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Oz: Bu makalede, Soguk Savas
Doénemi’nde 1950°1i yillarda F-86 Sabre’nin bir
iist versiyonu olarak ABD’de ortaya ¢ikan, ilk
defa diiz ugusta ses hizin1 gegen ve diinya hiz
rekorunu kiran siipersonik bir av-bombardiman
ve av-Onleme ucagi F-100 Super Sabre ele
almmustir. Bu ugaklar, ABD, Tiirkiye, Fransa,
Tayvan ve Danimarka tarafindan kullanilmigtir.
ABD tarafindan, 1953-1959 yillar1 arasinda
degisik versiyonlarda toplam 2.294 adet F-100
iiretilmis, kriz ve savag durumunda kullanilan
en Onemli savas ugaklarindan biri olmustur.
Tiirk Hava Kuvvetlerinin de envanterine dahil
olan F-100 ugaklarinin ilk partisi, 1958 yilinda
I’inci Ana Jet Us 111’inci Jet Filo
Komutanlhiginda hizmete girmis, 1958-1988
yillar1 arasi doneminde 270 adet ugak Tiirk
Hava Kuvvetlerinde gorev icra etmistir.
Boylece Tirkiye, bulundugu cografyada
caydiricilik  saglamis ve giiclenmistir. Bu
makalede, ayrica  F-100’lerin  Cezayir
Bagimsizlik Savasi (1954-1962), Vietnam
Savast (1955-1975), Kibris Hava Harekat
(1964) ve Kibris Barig Harekati’'nda (1974)
hava muharebesi, av-bombardiman, av-6nleme,
devriye, himaye ve kesif gorevleri icra ederek
elde ettigi basarilar agiklanmistir. Sonug olarak
bu makalede F-100 ugaklarinin gelisimi, Soguk
Savas Donemi’ nde ABD, Tiirkiye ve diger
iilkeler tarafindan tercih edilme nedenleri,
ozellikleri, bu donemde yasanan savaslarin ve
harekatlarin sonuglarina nasil etki ettigi, kirdigi
rekorlar ve diinya havacilik tarihindeki yeri
ortaya konulmaya calisilmistir.

Anahtar Kelimeler: F-100, Harekat,
Havacilik Tarihi, Kibris Baris Harekati, Tiirk
Hava Kuvvetleri, Ugak.

THE PLACE OF F-100 AIRCRAFT IN
WORLD AVIATION HISTORY

Abstract: This article discusses the
fighter-bomber and fighter-interceptor aircraft
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F-100 Super Sabre, which appeared in the USA
in the 1950s during the Cold War period as a
higher version of the F-86 Sabre, a supersonic
vehicle that exceeded the speed of sound in
level flight for the first time and thus broke the
world speed record. These aircraft were used by
the USA, Tirkiye, France, Taiwan and
Denmark. A total of 2,294 F-100s were
produced in different versions between 1953
and 1959 by the USA, and it became one of the
most important warplanes used in crises and
war situations. The first batch of F-100 aircraft,
which were included in the inventory of the
Turkish Air Force, entered service at the 1%
Main Jet Base 111 Jet Fleet Command in 1958,
and 270 aircraft served in the Turkish Air Force
between 1958 and 1988. Thus, Tirkiye
provided deterrence in its region and became
stronger. This article also explains the
achievements of F-100s in the Algerian War of
Independence (1954-1962), Vietnam War
(1955-1975), the Cyprus Air Operation (1964)
and the Cyprus Peace Operation (1974) by
performing air combat, fighter-bombing,
fighter-interception, patrol, covering and
reconnaissance missions. As a result; this article
attempts to reveal the development of the F-100
aircraft, the reasons why it was preferred by the
USA, Tiirkiye and other countries during the
Cold War, its features, how it affected the
results of wars and operations during this
period, the records it broke and its place in
world aviation history.

Keywords: Aircraft, Aviation History,
Cyprus Peace Operation, F-100, Operation,
Turkish Air Force.

Giris
Sanayi Inkilabi’nin ortaya ¢ikardigi sonuglar havacilik sektdriine

de yansimis ve ilk motorlu ucak gokyiiziiyle bulugsmustur. Bu ¢ercevede
Wilbur ve Orville Wright kardesler, 17 Aralik 1903 tarihinde “Flyer”
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ad1 verilen ugakla ilk motorlu ugusu gerceklestirmistir.! Bu ugakla 120
feet’lik mesafe, 12 saniyede uculmustur.> Wright Kardesler, 1904
yilinda ugaklarina havada doniis yaptirma ve kalktiklar1 noktaya geri
inis gerceklestirme yetenegi kazandirmistir’> 1905 yilinda Wright
Kardesler, 30 dakika boyunca havada kalarak ugagin teknik
ozelliklerini daha da gelistirmistir.* Bu basarinin ardindan 1910’Iu
yillarda havacilikta hizli bir doniisiim yasanmis ve Amerika Birlesik
Devletleri (ABD), Italya ve Fransa, ugag: ilk envanterine dahil eden
devletler olmustur.’

1911-1912 yillarinda yasanan Trablusgarp Savasi’nda, Italyanlar
Tiirk kuvvetlerine karsi ilk defa ucak kullanmislardir. 1914 yilina
gelindiginde Avrupali giiglerin envanterinde, yaklasik 1.000 adet ugak
bulunmaktadir. Birinci Diinya Savasi’nda askeri havacilik alaninda
bir¢ok ilk yasanmistir. Savas devam ederken {ilkeler ¢ok sayida ucak
tiretmis, bu ugaklar tarafindan ¢ok sayida sorti yapilmis ve zeplinler
bombardiman platformu olarak kullanilmistir.®

1920’li ve 1930’lu yillarda ugak teknolojisinde biiytik ilerlemeler
kaydedilmistir. Bunlarin  arasinda motorlarin  ve  yakitlarin
iyilestirilmesi ve degisken egimli pervaneler, askeri ucaklarin
gelistirilmesi i¢in firsatlar yaratmistir. Bu 6zellikle de 1930’1u yillarin
ortasinda ve sonunda av ucaklar1 i¢in gegerli olmustur. Ahsap iskeletli
cift kanatl ucaklar yerlerini tamamiyla metal serbest kanatli tek kanatl
ucaklara birakmistir. Bu ugaklardan Amerikan P-36 Hawk, Alman
Bf-109 ve Sovyet I-16 Rata’lar yiiksek performansli motorlara sahip
olup c¢ok daha fazla hiz yapabilmistir. Yine 1930’lu yillarda av

! Deniz Kundakgi-Sibel Kavakli; “Tiirk Havaciliginin Gelisiminde Ugrak Noktalart:
Hava Sefinesinden Tayyareye, 20. Yiizyil Baslarinda Bir Yolculuk (1909-1914),
Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Y1l Uluslararasi Tarih Sempozyumu, 8-10 Subat
2011, Ankara, Ayrint1 Basimevi 2013, s. 57.
2 Edmondt Petit; Historie Mondiale De L’Avition, Editions Hachette, Paris, 1967,
s. 29-30.
3 David A. Anderton; History of U.S. Air Force, New York Military Press, New York,
1989, s. 22.
* Walter Green; Flying Colors, Salamander Books Ltd., Londra, 1981, s. 28.
> Avni Okar; Tiirkiye’de Tayyarecilik 1910-1924, Yap1 Kredi Yayinlari, 3. Baska,
Istanbul, 2018, s. 10.
¢ Alessandro Vagnini; “Italyan-Tiirk Savasi’nda italyan Hava Kuvvetleri: Uzun Siireli
Bir Gelenegin ilk Adimi”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Y1l Uluslararasi Tarih
Sempozyumu, 8-10 Subat 2011, Ankara, Ayrintt Basimevi, 2013, s. 103.
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ucaklariin silah donanimi gesitliligi ve bombardiman ugaklarinin,
ozellikle de Amerikan B-17 bombardiman ugaklarinin devreye
girisiyle, tasima yiikii ve silah donamimlarinda artis kaydedilmistir.’

Jet iiretimi teknolojisi diinya giindemine Ikinci Diinya Savasi’nda
girmistir. Savas ugaklarinin iilkelerin envanterine girmesiyle teknolojik
donlisim yasanmis ve jet motorlar1 da tasarlanmistir. Turbojet
motorlarinin kullanildig: ilk ugak olan Heinkel He 178, 27 Agustos
1939 tarihinde Almanya tarafindan ugurulmustur. Almanya’nin bu
savasta ME-262 tipindeki ucagi ucurmasiyla jet ucagi donemi
baglamistir. Jet ucagi alaninda bayragi Almanlardan ABD teslim
almistir. Tkinci Diinya Savas1 sirasinda iilkelerin envanterine girmeye
baslayan ve Kore Savasi’na kadar gelistirilen birinci nesil jet savas
ucaklarina makineli tiifek ve glidiimsiiz mithimmat entegre edilmistir.
Turbojet motorlarla donatilmis olan bu ugaklar ses alt1 hizlarda gorev
yapmustir. Elektronik alt sistemlerinde radar ve Onleme sistemleri
bulunmayan bu birinci nesil savas ugaklarina Mig-15, Mig-17, F-84 ve
F-86 ucaklar1 drnek verilebilir.®

Bu arastirmada; “F-100 Ucaklarmin Diinya Havacilik
Tarihindeki  Yeri” konusu incelenmistir. Arastirma konusu
belirlenmeden once ayrintili literatiir taramasi yapilmis ve neticesinde
konuya iligkin herhangi bir ¢alisma bulunmadig: tespit edilmistir. Bu
calismada; doneme iliskin arsiv belgeleri, kitaplar, makaleler, gazeteler,
stireli yayinlar, tezler ve yiiksek lisans / doktora tezleri detayli
incelenmis, internet ortaminda ilgili kurumlarin acik erisim kaynaklari
taranmustir. Ulagilan bilgi ve belgeler kendi i¢inde smiflandirilarak
kullanilmastir.

Bu makalede, F-100 ucaklarmin nasil ortaya ¢iktigi, yeni
versiyonlar1 ile bu versiyonlarin farkliliklarinin neler oldugu, hangi
rekorlart  kirdigi, teknik Ozellikleri, hangi {ilkeler tarafindan
kullanildig1, Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine nasil girdigi ve hangi
gorevleri yaptigi, bu donemde yasanan Cezayir Bagimsizlik Savasi,
Vietnam Savasi, Kibris Hava Harekati ve Kibris Baris Harekati’ nin
sonuclarina nasil etki ettigi incelenecektir. Sonug olarak bu makalenin

7 Jeremy Black; Savas ve Teknoloji, cev. Cengiz Yiicel, Doruk Yayinlari, istanbul,
2019, s. 270.
$ Mehmet Tanju Akad; Modern Savasin Temel Kavramlari, Istanbul, Kitap Yaymevi,
2011, s. 99-100. Black; s. 261.
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ana amaci, literatiirde calisiilmamis bir konu olan F-100 ucaklarinin
diinya havacilik tarihi ve iilkemiz ag¢isindan 6neminin aydinlatilmaya
calisilmasidir.

Bu makalenin kapsami F-100 ugaklariyla sinirlandirilmistir. Ayni
donemde gelistirilen F-104, Mig-19 ve F-5 gibi diger ucaklar bu
makalede incelenmemistir. Bu makale, ayn1 déonemde Tiirk Hava
Kuvvetlerinin envanterine giren diger ucaklari kapsamamaktadir. Bu
makalede, F-100’lerin kullanilmadigi aynm1 donemin diger savaslar
arastirilmamisg, F-100 ucaklarini envanterine dahil etmeyen iilkelerden
bahsedilmemistir.

1. F-100’lerin Tarihi Gelisimi

Ikinci Diinya Savasi’nin ardindan Soguk Savas baslamis ve
diinya havaciliginda da ABD ve Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi
(SSCB) iki siiper giic olarak siipersonik ucaklar1 gokyiizii ile
bulusturma yarisina girismistir. 1953 yilinda ABD Hava Kuvvetlerinin
SSCB ugaklarina iistiinliik saglamak amaciyla ¢cagdas teknoloji {irlinii
ve sesten hizli bir ucak tipini envantere kazandirmak istemesiyle F-86
Sabre’nin’ daha gelismis versiyonu olan F-100 Super Sabre ugag:
ortaya ¢cikmistir.

F-100 ucaklarinin tasarimi ve iiretimi ¢aligmalarina ABD Hava
Kuvvetlerinin ihtiyaglar1 ¢ercevesinde 1949 yilinda baglanmistir. 1951
yilimin Ocak ayinda ABD Hava Kuvvetleri, North Amerikan Sirketine
ucagin sesten hizli ve giindiiz av ugagi olarak gelistirilmesi iznini
vermistir. Ses engelinin asilmasi yiizyilin ugaklarina yeni bir tasarim ve
harekat anlayis1 getirdiginden, ucagin adinin yilizyilin ug¢agi anlamina
gelen “F-100 Super Sabre” olmasi kararlagtiriimustir.

YF-100A, F-100 ucaklarinin prototipi olarak 45 derecelik geriye
egimli kanada ve art yanmali motora sahip olup ilk ugusunu 25 Mayis
1953 tarihinde yapmustir. Bu prototipten iki adet tiretilmistir. YF-100A,

 Ayrmtili bilgi igin bk. Ercan Kostak; “F-86 Ugaklarmin Tarihsel Siiregteki Yeri ve
Onemi”, Genel Tiirk Tarihi Arastirmalar1 Dergisi, C VII, S 13, Yil: 2025, s. 153-178.
10 Marcelle Size Knaack; “Post-World War II Fighters 1945-1973”, Encyclopedia of
US Air Force Aircraft and Missile Systems, Volume 1, Office of Air Force History,
Washington DC, 1978, s. 113. Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-100 Super
Sabre”; Hava Kuvvetleri Komutanligi Yaymi, Ankara, Hava Basimevi ve Nesriyat

Midiirligi, 2009, s. 7.
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29 Ekim 1953 tarihinde algak irtifada 755.149 mph!! (656.207 km) ile
diinya hiz rekorunu kirmistir.'?> Ardindan gelistirilen F-100A, bir¢ok
bakimdan YF-100A’ya benzemekte olup giindiiz av-Onleme ugagi
olarak toplam 203 adet iiretilmistir. Bu wugaklar denge sorunu
¢oziilmeden teslim edildiginden ucuslarda kazalara neden olmus ve
fazla  kullanilmadan servis disina ¢ikarilarak  F-100C’lerle
degistirilmistir."”* Bu versiyonlar ile birlikte iistiin niteliklere sahip, en
iyi F-100 modelinin elde edilmesine yonelik caligmalara devam
edilmistir.

F-100C, Super Sabre versiyonlarindan av-bombardiman roliinde
tam harekat yetenegi olan ilk ucak olmustur. Bu ugaklara havada yakit
ikmali yapabilme kabiliyeti kazandirilmis, dahili yakit tagima kapasitesi
A versiyonunda 744 galon'* iken bu versiyonda 1.152 galona
cikarilmistir.’> Kanat altinda bulunan alt1 adet istasyon, yakit tanklar:
ile birlikte napalm ve farkli mithimmatlari, 12 adede kadar HVAR
fiizelerini ve MK-7 niikleer silahlarini tasima imkan saglamistir. Bu
versiyonda, daha gelismis aviyonik sistemleri, kontrol paneli ve damper
sistemleri eklenmis, kanopi goriisii artiracak sekilde gelistirilmis,
govdeye, kanat yiizeylerine ve kuyruga modifikasyon yapilmistir.
Motor olarak J57-P21 motoru kullanilmstir. Ilk ugusu 17 Ocak 1955
tarihinde gergeklestirilen F-100C’ler, toplam 476 adet olarak envantere
girmistir.!® Uzun bir iyilestirme listesine sahip F-100C, Vietnam
Savasi’nda yogun bir sekilde kullanilmis olup bu versiyon ile 6nemli
basarilar elde edilmistir.

Diger taraftan F-100C ugaklar1 kirdigi rekorlar ve akrotim
ucuslariyla diinyada 6n plana ¢ikmis ve iin kazanmistir. Bu baglamda
F-100C ugagiyla 20 Agustos 1955 tarihinde 822.135 mph (714.416 km)
hizla ilk ses iistii diinya hiz rekoru kirilmistir. 4 Eyliil 1955 tarihinde ise

"' mph (miles per hour): Bir hiz birimidir. mph=mil/saat. 1 mph=1.609344 km/h.
12 Frank K. Everest; The Fastest Man Alive, Cassell, Londra, 1958, s. 3. Kevin
Thomson; North American: Aircraft 1934-1999, Volume 2, Kaliforniya, 1999, s. 64.
Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-100 Super Sabre”; s. 23. Knaack; s. 114.
13 David Donald; Century Jets: USAF Frontline Fighters of the Cold War, AIRtime
Publishing Inc., Londra, 2004, s. 6-7. Thomson; s. 64.
4 Galon: Litre cinsinden sivi hacmini 6lgmek icin kullanilan bir birimdir.
1 galon=3.78541 litre.
15 Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-100 Super Sabre”; s. 28.
16 Peter E. Davies; North American F-100 Super Sabre, Crowood Press, Wiltshire,
2003, s. 20-25. Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-100 Super Sabre”; s. 12.
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F-100C ile ortalama 610.726 mph (530.706 Knot)'” hizla 2.235 mil kat
edilerek Bendix Trophy'® kazanilmistir. 13 Mayis 1956 tarihinde tek
motorlu {i¢ adet F-100C jet ucagi, Londra-Los Angeles (6.710 mil)
arasin1 14 saat 4 dakikada gegerek rekor kirmistir. Bu ugusta havada
yakit ikmali yapilmistir. Ayrica ABD Hava Kuvvetleri Thunderbirds
Akrotim Ekibi, 1956-1964 yillar1 arasinda F-100C ugaklariyla hava
gosterileri gergeklestirmistir.'

F-100D versiyonu, ilk ucusu 24 Ocak 1956 tarihinde
gerceklestirmistir. Bu ucaklar hava-hava ve hava-yer gorevleri
yapabilmektedir. Bu ugaklara, F-100C ile ayn1 sekilde kanat altinda alt1
adet takma istasyonu vasitastyyla MK-7, MK-38 ve MK-43 tipinde
niikleer bomba atabilme kabiliyeti kazandirilmistir.  Daha
keskinlestirilmis kanatlara sahip olan bu ugaklara ilk defa otopilot ve
AN/AJB-1B alcak irtifa bombalama sistemi [Low-Altitude Bombing
System (LABS)] kazandirilmigtir. Ayrica elektronik karistirmalara
kars1 dayanikli hale getirilmistir. Motor olarak J57-P21 motoru
kullanilmistir. Bu versiyondan toplam 1.274 adet iiretilmistir. 26 Kasim
1956 tarihinde iki adet F-100D ugag ile ilk defa kol halinde yakit
ikmali yapilmistir. Ayrica ABD Hava Kuvvetleri Thunderbirds
Akrotim Ekibi, 1964-1968 yillar1 arasinda F-100D ugaklariyla hava
gosterileri icra etmistir.?’ F-100D modeli, F-100C ve emsallerine gore
doneminin en gelismis hava istiinligline sahip av-Onleme ve
av-bombardiman ugaklarindan biridir.

TF-100C, bir adet F-100C modelinin iki kisilik egitim modeline
doniistiiriilmesi ile ortaya ¢ikmistir. Bu ugak F-100F nin prototipidir.
F-100F’ler de F-100C’nin iki kisilik egitim ve av-bombardiman
versiyonudur. Ik ugusunu 7 Mart 1957 tarihinde gerceklestiren
F-100F’ler hava yiikleri azaltilmasina ragmen F-100D’nin hava
istiinliigii, av-6nleme ve av-bombardiman yeteneklerini siirdiirmiistiir.
Bu versiyondan toplam 339 adet iiretilmistir. 7 Agustos 1959 tarihinde
iki adet F-100F ucagi Kuzey Kutbu’na ucan ilk jet ugaklar1 olmustur.
Ayrica yedi adet F-100F, Wild Weasel versiyonu olarak kullanilmak

17 Knot: Saatte 1 deniz miline (nm.) esit hiz birimidir. 1 knot=1.852 km/s.
18 Bendix Trophy: Ugaklarin veya diger hava vasitalarinin belirli bir sahada yarigtigi
bir hava yaris1 tirtdiir.
19 Donald; s. 15. Knaack; s. 122.
20 Davies; s. 25-33. Knaack; s. 123-124.
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lizere doniistiiriilmiistiir.?! F-100F versiyonu, F-100D’ler ile aym
yeteneklere sahip olup ABD tarafindan Vietnam Savasi’nda Wild
Weasel gorevlerinde kullanilarak onemli bir caydirici gii¢ teskil
etmistir.

YF-107A (F-100B), F-100D’nin 2 Mach ucus hizina sahip
onleme ucagidir. 1954 yilinda hava oluklar1 kokpitin iizerinde olacak
sekilde toplam ii¢ adet iiretilmistir. RF-100A, 1954 yilinda alti adet
F-100A’nin foto-kesif modeline doniistiiriilmiis versiyonudur. Alt
govdesine kamera yerlestirilmistir. DF-100F, pilotsuz hedef
yonlendirme ucagi olarak bir adet F-100F nin modifiye edilmis halidir.
NF-100F, farkli deneylerde kullanmak iizere ili¢ adet F-100F’nin
modifiye edilmis versiyonudur. TF-100F, Danimarka Hava
Kuvvetlerine verilen alt1 adet F-100F’nin versiyonudur. QF-100D/F,
1981 yili ve sonrasinda pilotsuz hedefe yonlendirilen toplam 290 adet
F-100D ve F-100F nin modifiye edilmis versiyonudur.?> Sonug olarak
F-100’1n ¢esitli versiyonlar1 iiretilmis ve bu ucaklar birgok kritik
gorevde kullanilmistir.

2. F-100D Uc¢aginin Teknik Ozellikleri

F-100C/D/F  modellerinde  teknik  oOzellikler  farklilik
gostermektedir. Asagida verilen bilgiler “D” modeline aittir:?*

-Personeli: 1 veya 2
-Boyu: 54.2 feet*
-Genisligi: 38.38 feet
-Yiksekligi: 16.2 feet
-Kanat A¢ikligi: 38 feet
-Kanat Alani: 37 m?

21 Knaack; s. 128-131. Davies; s. 33-38. Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-100
Super Sabre”; s. 14.

22 Knaack; s. 116-117.

23 Gokge Biiyiiker; “Amerikan Hava Kuvvetleri Av Ucaklar”, Hava Dergisi, S 222,
Yil: 1966, s. 9. Tirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri, “F-100 Super Sabre”; s. 30.
Britannica ; “F-100”. (Erisim Tarihi: 18.02.2025), https://www.britannica.com/
technology /F-100.

24 feet: Bir uzunluk dlgiisii birimidir. 1 feet=0,3048 m=30,48 cm
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-Bos Agirligi: 31.000 1b.%

-Yikli Agirligr: 39.800 Ib.

-Motoru: 1 adet Pratt & Whitney J57-21 (A/B)

-Depo Kapasitesi: Dahili: 1.189 galon, Harici: 1.050 galon
-Maksimum Hizi: 1.3 mach

-Menzili: 3.211 km

-Havada Kalis Stiresi: 1.5-2 saat

-Silahlar1: 4 adet M-39-A2 Mk. top, toplam 6 pilonda 4 adet AIM-
9 flize ve / veya bombalar.

3. F-100 Ug¢agmn Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanhginin
Hizmetine Girisi

Diinyada Ikinci Diinya Savasi’nin arkasindan bloklar olusmus ve
sonucunda iilkeler Bati ve Dogu Bloku olarak kutuplara ayrilmistir.*
Bat1 Bloguna ABD ve Dogu Blokuna SSCB liderlik yapmistir.?’
Sonrasinda diinyada Soguk Savas Donemi yasanmistir. Bu donemde
SSCB’nin yayilmaciligini Dogu Avrupa yoniinde hizli ilerletmesi
ABD’de endiseye sebep olmustur.?® Kore Savasi’nda Sovyet savas
ucaklar1 ile yasanan hava muharebelerinden dersler ¢ikaran ABD,
SSCB’nin savas ugaklarindan gelecek olasi hava tehditlerine karsi
koymak amaciyla gelismis, yliksek manevra kabiliyetine sahip
stipersonik jet ucaklarina ihtiya¢ duymustur.

% libre: Bir agirlik 6lgiisii birimidir. 1 libre=0,45359237 kg
26 Baskin Oran; “Bati1 Bloku Ekseninde Tiirkiye-1:1945-1960”, Tiirk Dis Politikasi:
Kurtulus Savasi’ndan Bugiine Olgular, Belgeler, Yorumlar, 1919-1980, ed. Baskin
Oran, C I, 23. Baski, Iletisim Yayinlari, Istanbul, 2019, s. 480-486. Sinem Celik;
“Tarihsel Siire¢ Igerisinde Tiirkiye’de NATO Siipheciligi”, Karadeniz Teknik
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Sosyal Bilimler Dergisi, C XIII, S 25, Yil:
Haziran 2023, s. 97.
27 Suat Ilhan; Tiirklerin Jeopolitigi ve Avrasyacilik, Bir Millet Uyaniyor, 3. Baski,
Bilgi Yayinevi, Ankara, 2007, s. 118. Hiirriyet Konyar; Ulus gazetesi CHP ve
Kemalist ilkeler, Baglam Yayinlari, Istanbul, 1999, s. 21.
28 Ercan Kostak; “Soguk Savas Donemi’nde Savunma ittifaki Olarak NATO’nun
Kurulmasi ve Tiirkiye’nin Uyeligine Giden Yol”, History Studies Dergisi, C XVI,
S 2, Yil: 2024, s. 202-203. Derya Gonca Peksari; NATO’nun Degisen Konsepti, Asil
Yayinlari, Ankara, 2007, s. 1.
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NATO, SSCB’nin yiriittiigii yayilmact politikalar karsisinda
Batili iilkeler tarafindan 4 Nisan 1949 tarihinde kurulmustur.?® Tiirkiye,
SSCB’nin tehditlerini bertaraf etmek suretiyle giivenligini saglamak,
Batinin yaninda politika yiriitmek, askeri yardim temin ederek
ordusunu modern bir hdle getirmek maksadiyla, NATO {iyeligi
istemis®® ve Mayis 1950°de ilk defa bu kuruma basvuru yapmistir.’!
Diger taraftan Tiirk Hava Kuvvetlerinin jet ucaklariyla modernizasyona
tabi tutulmasi kapsaminda c¢aligsmalara baslanmis ve bu dogrultuda
16 Ekim 1950 tarihinde jet pilotu yetistirmek maksadiyla sekiz pilot
ABD’ye gonderilmis ve 31 Agustos 1951 tarihinde egitimlerini
bitirerek Tiirkiye’ye donmiislerdir.’?> 18 Subat 1952 tarihinde ise
NATO’ya girilmistir.* 1950-1960 Dénemi’nde, Tiirk Silahl
Kuvvetlerinin her alanda degisimine ve doniisiimiine etki eden en
onemli gelisme, Tiirkiye’nin NATO’ya girisi olmustur.

Bu donemde Tiirk ordusuna ait silah ve malzemenin yeterli
olmadig1, personelin ise egitim seviyesinin diisiik oldugu gorilmiistiir.
Gelismis iilkelerde bulunan ordular modern teknolojiyi kullanan bir
yapilanmaya sahip iken Tiirk ordusu halen emek eksenli bir
yapilanmay1 korumaktadir. Bu durum NATO iiyeliginin akabinde hizli

2 Yusuf Sarinay; Tiirkiye’nin Bat1 Ittifakina Yonelisi ve NATOya Girisi, Kiiltiir ve
Turizm Bakanlig1 Yayinlari, Ankara, 1988, s. 70-71. Hiiseyin Bagc1; Demokrat Parti
Dénemi Dis Politikas1, Imge Kitabevi, Ankara, 1990, s. 16.
30 Cagr1 Erhan; “ABD ve NATO’yla Iiliskiler”, Tiitk Dis Politikast: Kurtulus
Savagi’ndan Bugiine Olgular, Belgeler, Yorumlar, 1919-1980, ed. Baskin Oran, C I,
23. Baski, Iletisim Yaymlar, Istanbul, 2019, s. 543. Haluk Ulman; “NATO ve
Tiirkiye”, Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi, C XXII, S 4, Yil:
1967, s. 148-149.
31 Erol Miitercimler-Mim Kemal Oke; Diisler ve Entrikalar: Demokrat Parti Dénemi
Tiirk Dis Politikasi, Alfa Yayinlari, Istanbul, 2004, s. 85. Ismail Efe; “NATO’ya
Uyelik Siirecinde Tiirkiye-ABD iligkileri ve Tiirk Kamuoyundaki Akisleri”, History
Studies Dergisi, CII, S 11, Yil: Nisan 2019, s. 610.
32 Stuart Kline; Tiirk Havacilik Kronolojisi, Dénence Basim ve Yayin Hizmetleri,
Istanbul, Aralik 2002, s. 314. Deniz Kurt-Yavuz Pehlivan-Fatih Danaci-Erdal
Korkmaz; Cumhuriyet’in 100’lincii Yilinda Tiirk Hava Kuvvetleri, Ankara, Hava
Basimevi ve Nesriyat Komutanligi, 2023, s. 144. Hava Kuvvetleri Dergisi; “Hava
Kuvvetlerinin Gelisme Donemi ve Jet Ucaklarina Gegis (1944-1952)”, Hava
Kuvvetlerinin 90. Altin Y11 Ozel Sayis1, S 338, Yil: Haziran 2001, s. 51.
33 Fahir Armaoglu; 20. Yiizy1l Siyasi Tarihi (1914-1980), 2. Baski, Tiirkiye Is Bankast
Kiiltiir Yayinlar1, Ankara, 1984, s. 521. Diistur; 3. Tertip, C XXXIII, s. 314-315.
TBMM Tutanak Dergisi; Donem IX, C XIII, Toplanti: 2, 41. Birlesim, S 18, Subat
1952, s. 313.
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bir sekilde yiiriitiilen donlisim ve modernizasyon siireciyle
diizeltilmeye c¢alisgtlmistir. Tiirkiye’nin NATO’ya entegrasyonu
cergevesinde genel olarak Tirk Silahli Kuvvetlerinin, 6zel olarak ise
Tirk Hava Kuvvetlerinin silah sistemi, egitimi, lojistik, ikmal ve
teskilat1 gibi farkli alanlarda doniisiimiine ve degisimine baslanmustir.
Hava Kuvvetleri, en kisa zamanda NATO standartlarinin yakalanmasi
istikametinde hareket etmistir. ikinci Diinya Savasi siirerken eksik
yonlerini belirleyen Hava Kuvvetleri, yeni silahlar ile malzemeler
temin etmis, Ote taraftan iilke disindan getirtilen yabanci uzmanlari
birliklerde gorevlendirmistir. NATO’dan alinan silahlar ile
malzemelerin kullaniminin personele dgretilmesi maksadiyla, lojistik,
itkmal ve egitim sistemi  yenilenmistir. Hava Kuvvetleri
Komutanliginda; pilot, lojistik, ikmal ve radar branslarinda 6zel egitim
veren okullar faaliyete gecmis, ayrica e8itim maksadiyla yurt disina
personel gonderilmistir.** Tiirkiye’nin NATO iiyeliginin sonrasinda
Tirk Silahli Kuvvetleri, degisim / donilislim baglaminda modern silah
ve techizati envantere dahil etmis, tiim sistemlerini c¢aga uygun
sistemlerle yenileyerek her alanda NATO’ya uyumlu bir yapiya
kavusmaya calismistir.

29 Mart 1952 tarihinde envantere ilk defa girecek olan sekiz adet
F-84G muharip jet ucag Tirkiye’ye getirilmistir. Bu ucaklar,
Balikesir’de bulunan 9’uncu Ana jet Us Komutanligina bagli 191’inci,
192°nci ve 193’lincli Filo Komutanliklarina konuslandirilmistir.
Boylece 9’uncu Ana jet Us Komutanhgi ilk jet iissii; 191’inci, 192°nci
ve 193’lincii Filo Komutanliklar1 ise ilk jet filolar1 olarak tarihe
geemistir.>® Tiirkiye ilk defa pervaneli ugaklarin yerine jet ucaklari ile
tanismis ve Tirk havacilik tarihinde 6nemli bir asama kaydedilmistir.

34 Deniz Kurt-Yavuz Pehlivan-Erdal Korkmaz; Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava
Kuvvetleri, (Harekat ve Teskilatlanma Tarihi 1952-2020), C III, Hava Kuvvetleri
Komutanligr Yayini, Ankara, 2020, s. 1. Ercan Kostak; Soguk Savas Donemi’nde
Tiirkiye’nin Askeri Teknoloji Kaynaklart (1946-1990), Ankara Universitesi Tiirk
Inkilap Tarihi Enstitiisii Yayimlanmamis Doktora Tezi, Ankara, 2023, s. 350.

35 Ole Nikolajsen; Turkish Military Aircraft Since 1912, Dutch Aviation Society, The
Netherlands, 2005, s. 290. Deniz Kurt vd.; Tirk Hava Kuvvetleri, Hava Kuvvetleri
Komutanligr Yaymi, Ankara, Hava Basimevi ve Nesriyat Komutanligi, 2022, s. 24. Tiirk
Hava Kuvvetleri Dergisi; “Tiirk Hava Kuvvetlerinin Kronolojik Tarihi”, Tiirk Hava
Kuvvetleri 100’{incii Y11 Ozel Sayisi, S 367, Yil: 2011, s. 64. Hulusi Kaymakli;
Havacilik Tarihinde Tiirkler (1946 Yilindan 1960 Yilina Kadar), C IV, Ankara, Hava

Basimevi ve Nesriyat Midiirligii, 2006, s. 111. Cumhuriyet’in 100. Yilinda Milli
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ABD, Soguk Savas Donemi’nde miittefiklerinin gii¢lii bir hava
kuvvetlerine sahip olmasini istedigi i¢in F-100 ugaklarini Tiirkiye’ye
teklif etmis ve olumlu cevap almistir. Bunun {izerine Tirk Hava
Kuvvetlerinin uzun menzilli vurus kabiliyetini artirmak ve bolgesinde
giiclenmesini saglamak amaciyla F-100D ve F-100F’ler ABD askeri
yardimindan alinmistir.® Ardindan yerlesim meydani olarak 1’inci Ana
Jet Us 111”inci ve 113’iincii Filo Komutanliklar1 (Eskisehir) se¢ilmistir.
F-100 ugaklarina yonelik ikmal faaliyetlerinin organize edilmesi, ilgili
yaymlarin terciimesi ve bakim personelinin yetistirilmesi faaliyetlerine
baslanmig, 7 Temmuz 1958 tarihinde 111’inci Filo Komutanligindan
toplam alt1 personel F-100 egitimi i¢in ABD’ye gonderilmistir. Filo
personeli, 5 Ekim 1958 tarihinde intibak egitimi uguslarini
tamamlayarak Eskisehir’e donmiistiir.>’

21 Ekim 1958 tarihinde ilk parti olarak 14 adet F-100D ve 7 adet
F-100F olmak iizere toplam 21 adet F-100 ugagi 111’inci Filo
Komutanlhiginin envanterine girmistir. [lave alt1 personelin de egitimleri
yil sonu itibartyla tamamlanmistir. Boylece harbe hazir F-100 ugag:
pilot sayist toplam 12 olmustur. 2 Ocak 1959 tarihinde ise 113’{incii
Filo Komutanligindan alti personel F-100 egitimi igin ABD’ye
gonderilmistir. Bu personel, 23 Mart-28 Nisan 1959 tarihleri arasinda
40 saatlik F-100 ucag: ile intibak ve harbe hazirlik egitimi alarak
Eskisehir’e donmiistiir. 1 Haziran 1959 tarihinden itibaren 33 adet
F-100D ve bir adet F-100F 113’iincii Filo Komutanliginin envanterine
girmistir.*® Boylece bu ugaklarin envantere girmesiyle Tiirk Hava
Kuvvetleri bolgesinde gli¢ kazanmistir.

Savunma Bakanlig1; Arsiv ve Askeri Tarih Daire Bagkanlig1 Yayinlari, Ankara, 2023,
s. 179. Cumhuriyetimizin 75. Yilinda Tirk Silahli Kuvvetleri; Yay. haz. Cemalettin
Taskiran, Genelkurmay Bagkanlig1 Yayinlari, Ankara, 1998, s. 208.

36 Tiirk Hava Kuvvetlerinin envanterine giren F-100F nin goriintiisii igin bk. EK-C.
3 Emin Kurt; Tiirkiye’de Ana Jet Uslerinin Kurulusu ve Gelisimi (1951-2010),
Ankara Universitesi Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii Yayimlanmams Yiiksek Lisans
Tezi, Ankara, 2011, s. 67. Hava Kuvvetleri Dergisi; “Yeniden Yapilanma Donemi
(1952-1983)”, Hava Kuvvetleri’nin 90. Altn Y1li Ozel Sayisi, S 338, Yil: Haziran
2001, s. 72. Tirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-100 Super Sabre”; s. 38-40.
Kaymakl, s. 196-197.

38 Ercan Kostak; Soguk Savas Dénemi’nde Tiirkiye nin Askeri Teknoloji Kaynaklari
(1946-1990), Paradigma Akademi Yayinlari, Canakkale, 2023, s. 188. Hava
Kuvvetleri Komutanlig1 Filo Tarihgeleri; C I, Hava Kuvvetleri Komutanlig1 Yayni,

Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirliigii, Ankara, 2009, s. 75. Hava Kuvvetleri Dergisi;
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Eyliil 1957°de Konya’ya intikal eden 112’nci Filo Komutanlig:
lagvedilmesine ragmen F-100 ucaklarinin sayisinin artmasi nedeniyle
Hava Kuvvetleri Komutanlig1 emri geregince Balikesir’den Eskisehir’e
intikal ettirilerek 1 Haziran 1959 tarihinde tekrar agilmistir. Bu filonun
6 Haziran 1959 tarihinden itibaren F-100D ucaklar1 ile techiz
edilmesine baslanmistir. 1960 yili sonu itibariyla Hava Kuvvetleri
Komutanliginin envanterinde 50 adet F-100D ve 10 adet F-100F olmak
iizere toplam 60 adet F-100 ugag: bulunmaktadir.>

12 Temmuz 1963 tarihinde 113’iincii Filo Komutanligi ve
182’nci Filo Komutanligindan (Diyarbakir) 14 adet F-100 D/F ugagi
7’nci Ana jet Us Komutanhigma (Malatya) intikal etmistir. Ayn1 yil
1117inci Filo Komutanligi niikleer silah kullanma yetenegi kazanmustir.
1965 yilinda 112’nci Filo Komutanliginin F-100D ucaklar1 darbe
roliinde gorev icra eden 111’inci ve 113’lincii Filo Komutanliklarina
verilmigtir. 112°nci Filo Komutanligina ait F-100 ugaklarinin diger
filolara tahsis edilmesinin ardindan bu filo; gorevlerini 1969 yilina
kadar F-84Q ucaklartyla siirdiirmiis, 1969 yilinda F-100D/F ugaklariyla
modernize edilmis, 1972 yilinda ise bu ucaklarin yerine F-100C*
ucaklariyla gorevine devam etmistir. 1969-1970 yillarinda ABD’nin
Vietnam Savasi’nda kullandigi 36 adet F-100D ve dort adet F-100F
Tiirk Hava Kuvvetlerinin envanterine girmistir. 1969 yilinin sonlarinda
112°nci ve 182°nci Filo Komutanliklarina ait F-84Q ucaklari, F-100D
ucaklariyla degistirilmistir. 112’nci Filo Komutanligina ilk parti olarak
24 adet F-100D ugag: tahsis edilmistir.*' 1960’11 yillarin sonu itibartyla
Tirk Hava Kuvvetleri bolgesinde gliclenlenmeye devam etmis,
caydirici bir kuvvet haline gelmistir.

Bu ucaklar, pilotlarin harbe hazirlik egitimlerinde de 6nemli bir
yer tutmustur. Bu baglamda 1973 yilindan itibaren 3’iincii Ana Jet Us
Komutanliginin 131’inci ve 132°nci Filo Komutanliklarinda (Konya)
yirmi dorder adet F-100C wucagr harbe hazirlhik egitiminde
kullanilmigtir. 131’inci Filo Komutanligi 1987 yilina kadar; 132°nci

“Yeniden Yapilanma Ddnemi (1952-1983)”, s. 72. Nikolajsen; s. 162. Kaymakl;
s. 196, 204.

3 Kostak; s. 189. Kaymakly; s. 203-204. Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-100
Super Sabre”; s. 42-43. Hava Kuvvetleri Komutanligi Filo Tarihgeleri; C I, s. 159.

40 Tiirk Hava Kuvvetlerinin envanterine giren F-100C’nin gériintiisii igin bk. EK-B.
41 Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-100 Super Sabre”; s. 52. Hava Kuvvetleri

Komutanlig: Filo Tarihgeleri; C 1, s. 75, 159.
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Filo Komutanligr ise 1988 yilina kadar bu ugaklarla gdrevini
siirdiirmiistiir.*?

1974 yilindan itibaren Tiirk Hava Kuvvetlerinin envanterine F-4E
ucaklar1 girmeye baslamistir. Bu ¢ergevede 113’iincii Filo Komutanlig,
30 Agustos 1974 tarihinde; 112’nci Filo Komutanligi, 10 Ekim 1975
tarthinde ve 111’°inci Filo Komutanligi, 23 Ekim 1978 tarihinde F-4E
ucaklartyla modernize edilmistir.** Bdylece Tiirk Hava Kuvvetleri,
Soguk Savas Donemi’nin en 6nde gelen savas ucaklarindan biri olarak
kabul edilen, her tiirlii hava sartinda gorev yapabilen, uzun menzile
sahip, siipersonik bir av-Onleme ve av-bombardiman ucagina
kavusmustur.

171’inci Filo Komutanligi (Malatya), 1952-1970 yillar1 arasinda
F-84F/F-100D/F, 1970-1979 yillar1 arasinda F-100D/F ugaklartyla
onemli gorevler yapmis, 1979 yilindan itibaren F-4E ugaklariyla
modernize edilmistir. 172’nci Filo Komutanligi (Malatya), 1969-1978
yillar1  arasinda  F-100D/F/C  ucaklariyla  basarili  gorevler
gerceklestirmis, 1978 yilindan itibaren F-4E ucaklariyla modernize
edilmistir. 181’inci Filo Komutanlig1 (Diyarbakir) 1972-1986 yillari
arasinda F-100C/D/F ugaklariyla verilen gorevleri planlandig: sekilde
yerine getirmis, 1986 yilinda F-104G ugaklariyla modernize edilmistir.
182’nci Filo Komutanligr (Diyarbakir), 1979-1986 yillar1 arasinda
F-100D/F ugaklariyla basarili gorevler icra etmis, bu tarihten sonra
CF-104A/D ugaklartyla modernize edilmistir.** Bu dénemde Malatya
ve Diyarbakir’da bulunan F-100 filolar1 icra ettikleri basarili egitim ve
gorev uguslariyla iilkenin bolgesinde etkin bir hava giiciine sahip
oldugunu gostermislerdir.

42 Hava Kuvvetleri Komutanlig1 Filo Tarihgeleri; C II, Hava Kuvvetleri Komutanlig
Yayini, Hava Basimevi ve Nesriyat Midiirliigli, Ankara, 2009, s. 5, 71-72. Kostak;
s. 246. Turk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-100 Super Sabre”; s. 54.
4 Deniz Kurt-Yavuz Pehlivan; 50°nci Yilinda Tiirk Hava Kuvvetlerinde F-4E
Phantom II, Ankara, Hava Basimevi ve Nesriyat Komutanligi, 2024, s. 75, 88, 95.
Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-100 Super Sabre”; s. 55. Hava Kuvvetleri
Komutanligi Filo Tarihgeleri; C I, s. 76, 159, 256. Tiirk Hava Kuvvetleri Dergisi;
“Tirk Hava Kuvvetlerinin Kronolojik Tarihi”, s. 66. Hava Kuvvetleri Dergisi;
“Yeniden Yapilanma Donemi (1952-1983)”, s. 76.
4 Hava Kuvvetleri Komutanlhig1 Filo Tarihgeleri; C IV, Hava Kuvvetleri Komutanhig
Yayini, Ankara, Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirligii, 2009, s. 7, 73, 157, 244.
Kostak; s. 250, 326. Kurt; s. 107.
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Danimarka Hava Kuvvetleri, 21 Nisan 1981-27 Ocak 1982
tarihleri arasinda 20 adet F-100D ve iki adet F-100F ugag1 olmak iizere
toplam 22 adet F-100 ucagin1 Tiirk Hava Kuvvetlerinin kullanimi i¢in
hibe etmistir.*’

3.1. Best-Hit Uluslararas1 Hava Yarismalar’’nda F-100
Ucaklan

NATO’nun 1949 yilinda kurulusundan baglayarak tiye tilkelerin
hava kuvvetleri, ortak yarigsmalar tertip ederek birbirlerini daha
yakindan tanima imkanin1 elde etmistir. Bu tip yarigmalar 6zellikle Orta
ve Kuzey Avrupa iilkelerinde yer alan birlikler arasinda diizenli bir
sekilde yogun olarak yiriitilmiistiir. Bu kapsamda, 12-15 Temmuz
1971 tarihleri arasinda Tiirk Hava Kuvvetlerinin ev sahipliginde 1’inci
Ana Jet Us Komutanhginda (Eskisehir) icra edilen Best-Hit
yarismalarma 111°inci Filo Komutanligindan Hv. Plt. Yb. H. Basri
Yurdakul, Hv. Plt. Bnb. Hiiseyin Capoglu, Hv. Plt. Bnb. Ozden
Sandikc1, Hv. Plt. Yzb. Uner Ustiin, Hv. Plt. Yzb. Dinger Adar, Hv. Plt.
Utgm. Ferhat Ertekin ve Hv. Plt. Utgm. Yildinm Celik F-100D
ucaklariyla yarismalara istirak etmistir.*¢

Miisabakalara Tiirkiye F-100D, Italya G-91, Yunanistan F-5A,
ABD F-4E ve A-7A ucaklartyla katilmistir. Bu yarigmalar 7 Temmuz
1971 tarihinde agilis merasimiyle baglamistir. Ayni1 giin igerisinde
gerceklestirilen genel brifing ve tim kaptanlar1 toplantisinin ardindan
8-9 Temmuz 1971 tarihlerinde antrenman uguslarina geg¢ilmistir. 12-15
Temmuz 1971 tarihleri arasinda hassas bir programla yerine getirilen
yarismalar neticesinde Tiirk timi 596 puanla birincilik kazanmistir.*’
Yarigsmanin akabinde 17 Temmuz 1971 tarihinde yapilan torenle Tiirk
timine Best-Hit kupas1 ve hatira plaketi verilmistir.*®

Yarigmalarin sonunda bireysel birinciligi Tiirk takimimndan Hv.
PIt. Yzb. Dinger Adar elde etmistir. Toreni izleyen giinlerde Tiirk ekibi
Genelkurmay Baskani Orgeneral Memduh Tagmag tarafindan {istiin

4 Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-100 Super Sabre”; s. 55. Hava Kuvvetleri
Dergisi; “Yeniden Yapilanma Donemi (1952-1983)”, s. 72.

46 Kurt vd; 2020, s. 62-63.

47 Giinaydin gazetesi, 14 Temmuz 1971, s. 1. Milliyet gazetesi, 16 Temmuz 1971,
s. 1. Best-Hit 1971 yarigmalari ile ilgili gazete haberi i¢in bk. EK-D.

8 Tiirk Hava Kuvvetleri Dergisi; “Tiirk Hava Kuvvetlerinin Kronolojik Tarihi”, s. 65.

Hava Kuvvetleri Dergisi; “Yeniden Yapilanma Dénemi (1952-1983)”, s. 65.
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basar1 madalyasi ve rozeti ile taltif edilmistir. Ayrica donemin TBMM
Bagkani Sabit Osman Aveci, birincilik kazanan Tiirk timine birer altin
saat hediye vermistir. Etibank Genel Midiirliigii de 111’inci Filo
Komutanhigina altin bir Atatiirk Sildi ve personele birer glimiis silt
takdim etmistir.*’

4. F-100 Ucaginin Katildig1 Savaslar ve Harekéatlar

4.1. Cezayir Bagimsizhik Savasi’nda (1954-1962) F-100’iin
Rolii

Cezayir, 16. ylizyilda Osmanli Devleti’nin egemenligi altina
girmistir. 1830 yilinda Fransa Cezayir’e hakim olarak bolgede somiirge
rejimi kurmustur. Cezayir’de Birinci Diinya Savasi’nin akabinde ulusal
uyanis baslamis ve bu durum Ikinci Diinya Savasi’nin ardindan
bagimsizlik miicadelesine evrilmistir. Bunun iizerine Fransa Cezayir
iizerindeki baskilart yeniden yogunlastirmistir. 1945 yilindan itibaren
Ahmet Ben Bella’nin liderligini yaptig1 Ulusal Kurtulus Cephesi 1954
yilinda Fransa karsisinda silahli kurtulus miicadelesi baslatmustir. *°

Bandung Konferansi, 18-24 Nisan 1955 tarihleri arasinda
Endenozya’nin Bandung sehrinde “Asya Afrika Zirve Konferansi”
adiyla gerceklesmistir. Bu konferansin amaci, yeni bagimsizliklarini
elde eden Afrika ve Asya iilkelerinin ABD ve SSCB gibi niikleer giicii
olan tilkelerin karsisinda varoluslarint devam ettirmek igin birlik ve
beraberlik olusturmaktir.>! Cezayir, konferansta Ulusal Kurtulus
Cephesi’nden Hocin Aid Ahmet ile temsil edilmistir.>? Bu sayede
Cezayir bagimsizlik hareketi uluslararasi arenada ilk kez kabul gérmiis,
Cezayir sorunu amacglandigi iizere Birlesmis Milletlerin giindemine

4 Kurt vd; 2020, s. 64.

30 Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbagkanligi Devlet Arsivleri Baskanligi Disisleri
Bakanlig1 Tiirk Diplomatik Arsivi; F: 183, K: 17812, G: 84954, S. 1, (29.06.1956).
Hasan Selim; Cezayir Bagimsizlik Savasi, Istanbul, Acar Matbaacilik, 1984, s. 18, 46.
Sinasi Sonmez; Cezayir Bagimsizlik Hareketi ve Tirk Kamuoyu (1954-1962),
Hacettepe Universitesi Atatiirk Ilkeleri ve inkilap Tarihi Enstitiisii Yayimlanmamis
Doktora Tezi, Ankara, 2007, s. 36-37. Tiirkkaya Atadv; Afrika Ulusal Kurtulusg
Miicadeleleri, Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Yaymlar1, Ankara, 1975,
s. 151,

51 Semih Giinver; Fatin Riistii Zorlu’nun Oykiisii, Bilgi Yayinlari, Ankara, 1985,
s. 52.

52 Jean Lacouture; “Bandung ou la Fin de 1 ére Coloniale ” Le Monde Diplomatique,

Paris, Avril 2005, s. 22-23.
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tasinmugtir. Ulusal Kurtulug Cephesi, Fransa karsisinda sergiledigi
miicadelede artik yeni bir asamaya ge¢mistir.>

1956 yilinda Cezayirli liderlerin yakalanarak hapse gonderilmesi,
ayaklanmanin daha da yayilmasina sebep olmustur. 1957 yilinda
direnisciler siddet hareketlerine bagvurmustur. Cezayir‘e gonderilen
Fransa’ya ait bu birlikler tesebbiisleri engellemis ve yogun bir sekilde
iskence yapmustir. Direniscilerin  sizma yapmalarint  6nlemek
maksadiyla Cezayir‘in Fas ve Tunus smirlarina dikenli tel orgiiler
cekilmistir. Bu engelin arkasinda bulunan 30 bin kisilik Cezayir
ordusunun saldirilarina devam etmesi neticesinde, Fransa ordusu Subat
1958’de smirda yer alan bir Tunus koyiinii bombalamistir. Nisan
1958’de Tanca‘da bir araya gelen Magrip Birligi Kongresinde alinan
bir karar iizerine 19 Eyliil 1958 tarihinde Cezayir Cumhuriyeti Gegici
Hiikimeti (GPRA) Kahire’de kurulmus ve hiikiimet programi
agiklanmistir.>* Bu esnada Avrupali Cezayirlilerin Fransa ile birlesmek
gayesiyle siirdiirdiigii miicadele de hararetlenmistir. Bu bunalim
sonucunda Fransa‘da genis yetkilerle 1 Haziran 1958 tarihinde iktidara
gelen Charles de Gaulle, yeni bir anayasa hazirlamakla
gorevlendirilmis, Cezayirli Fransizlarin baskilarina ragmen bu soruna
siyasi bir ¢dziim bulma arayisma girmistir.>>

Diger taraftan ABD’den alinan ilk paket F-100’ler Fransa’ya
1 Mayis 1958 tarihinde ulagmis, ilerleyen siirecte toplam 100 adet
ucagin (85 adet F-100D ve 15 adet F-100F) Fransa’ya teslimi
yapilmistir. F-100’ler, Fransa’da bulunan askeri iislerden Cezayir’deki
hedeflere yonelik basarili gorevler icra etmistir. Bu minvalde F-100’ler,
Fransa’nin Reims Hava Ussii’nden kalkarak Cezayir’deki hedefleri
bombalamis, doniis rotasinda ise Istres Hava Ussii'nde yakit ikmali
yapmistir. Bu ugaklar, Sepecat Jaguar ile degistirilene kadar Fransiz
Hava Kuvvetleri tarafindan kullanilan ana av-bombardiman ucagi
olmustur.>® F-100’ler, verilen kritik gérevleri harekat alaninda basarilt
bir bi¢gimde icra etmis, diismana gozdagi vererek caydiricilik
saglamigtir.

3Sénmez; s. 58-59.

> age.;s. 70.

35 Jean Paul Sartre; Hepimiz Katiliz, Somiirgelik Bir Sistemdir, ¢ev. Siiheyla N. Kaya,
Belge Yayinlari, Istanbul, 1999, s. 71.

6 Victor Flintham; Air Wars and Aircraft: A Detailed Record of Air Combat, 1945 to

the Present, Facts on File, New York, 1989, s. 82.
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Arap ve sosyalist devletlerden destek alan GPRA ile Mayis
1961°de resmi goriismelerin baglamasinin ardindan Fransiz gé¢menler
tarafindan kurulan Gizli Ordu Orgiitii sivil halka kars1 gaddarca siddet
hareketlerine girigsmistir. Alt1 ay gectikten sonra baslayan miizakereler
18 Mart 1962 tarihinde anlagsma ile sonu¢lanmistir. Bunun neticesinde
gecici bir hiikkiimetin gozetimi altinda gergeklestirilen bir referandum
neticesinde Cezayir‘in bagimsizligi taninmistir. Ayrica Cezayir’e
yerlesmis Avrupalilarin  serbest bir sekilde vatandaslik se¢imi
yapabilmesi kararlastirilmgtr.>’

1 Temmuz 1962 tarihinde gerceklestirilen bagimsizlik
referandumunun sonuglarin1 Cezayir Merkez Komisyonu Bagkani
Kaddour Sator, 3 Temmuz 1962 yarihinde 5 milyon 975 bin evet, 600
bin hayir oyu ¢iktigina yonelik olarak diinyaya duyurmustur. Boylece
Cezayir 5 Temmuz 1962 tarihinde bagimsizligini elde etmistir.>®

4.2. Vietnam Savasi’nda (1955-1975) F-100’iin Rolii

Vietnam Savagi, bir tarafta SSCB, Cin ve komiinizm yanlisi
Kuzey Vietnam ile diger tarafta ABD ve antikomiinist Gliney Vietnam
arasinda gecen uzun siireli savastir. ABD, 1955 yilinda baslayan bu
savasa 1963-1973 yillar1 arasinda dahil olmustur.>

Japonya’nin Ikinci Diinya Savasi’nin akabinde teslim olmasi ile
Ho $i Minh, 1945 yilinda Kuzey Vietnam’da Cumhuriyet yonetimi
kurmustur. Ilerleyen siirecte Fransa, Vietnam’1 kiskirtarak kiiresel ¢apta
bir savasa dahil etmek ve Laos’tan gelen ikmal yollarina saldirarak
onlar1 zayiflatmak amaciyla, Kasim1953’te parasiitci birliklerini;
Vietnam’in Laos sinirina yakin bolgesinde yer alan daglik Dien Bien
Phu Vadisi’ne indirmistir. Fransa, yine bu Vadi’de bulunan kalelerine
15.000 asker getirmistir. Bu isgal lizerine Ho Si Minh taraftarlarn ile
Fransizlar arasinda ¢atismalar meydana gelmis ve 1954 yilinda Dien
Bien Phu geri alinarak Fransa’nm Vietnam’1 terk etmesi saglanmustr.*

57 Malek Redha; L’Algérie a Evian: Histoires de Négociation Secrétes 1956-1962,
Paris, Dahlab Seuil, 1995, s. 232. S6nmez; s. 82.

8 Sénmez; s. 83-84.

% Fahir Armaoglu; 20. Yiizyil Siyasi Tarihi, 1914-1995, 26. Baski, Kronik Kitap,
Istanbul, 2019, s. 512.

%0 Jonathan Neale; Amerikan Savasi Vietnam 1960-1975, ¢cev. Dogan Tarkan, Metis

Yayinevi, Istanbul, 2004, s. 105. Emre Oziibek; Tiirk Basminda Vietnam Savasi
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26 Nisan-20 Temmuz 1954 tarihleri arasinda toplam 14 adet
iilkenin istirakiyla gergeklestirilen Cenevre Konferansi neticesinde
Vietnam iki bélgeye ayrilmistir.®! Kuzey’de SSCB ve Cin’in; giineyde
ise ABD ve Ingiltere’nin destek verdigi birer devlet kurulmustur.5?
1955 yilinda Giiney Vietnam’da Devlet Bagkanligina De Bao Dai’nin
yerine Ngo Dinh Diem getirilmistir.®>

ABD tarafindan, 16 Nisan 1961 tarihinde alt1 adet F-100 Siiper
Sabre ucagi Filipinler’de bulunan Clark Hava Ussii’nden Tayland Hava
Kuvvetleri Don Muang Kraliyet Ussii’ne hava savunma roliinde
konuglandirilmis ve bodylece Giineydogu Asya’da savasa giren ilk
ucaklar olmustur. F-100’ler bu tarihten itibaren Vietnam Savasi’nda en
uzun siire gérev yapan ve yaygin bir sekilde kullanilan ABD’nin jet
av-bombardiman ugag1 olmustur.**

ABD Bagkan1 John F. Kennedy, 1961 yili baslarinda Giiney
Vietnam’a verilen destegin daha da artirilmasi maksadiyla, Vietnam’da
bulunan askeri personel sayisinda artis yapilmasi, erzak yardiminin iki
katina ¢ikarilmas: ve napalm bombalar1 kullanilmasi gibi talimatlar
vermistir. 1962 yilinda ABD’nin Vietnam’a génderilen askeri personel
sayist 800’den 9.000’e cikarilmistir. 1 Kasim 1963 tarihinde Giiney
Vietnam’da yasanan askeri darbede Devlet Bagkani Diem
oldiiriilmiistiir.®> 22 Kasim 1963 tarihinde ise ABD Baskam John F.
Kennedy suikast yapilarak éldiiriilmiis,* yerine yardimcisi Lyndon B.
Johnson Baskan olmustur. 1964 yilinda Bagkan Johnson, Tonkin
Korfezi’'nde Kuzey Vietnam’a ait devriye gezen botlarin ABD

Tartigmalar1  (1960-1975), Karabiik Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii
Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Karabiik, 2018, s. 13.
6 Nusret Ozselcuk; Ana Hatlariyla Vietnam Savaslari ve Alman Dersler,
Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanli§i Yayinlari, Ankara, 1979,
s. 30. Armaoglu; 2019, s. 350, 473, 513.
62 Fahir Armaoglu; 20. Yiizyil Siyasi Tarihi 1914-1995, Alkim Yayinevi, Istanbul,
1999, s. 674.
9 Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbagskanligi Devlet Arsivleri Baskanligi Disisleri
Bakanlig1 Tiirk Diplomatik Arsivi; F: 583, K: 44796, G: 215996, S. 11, (11.03.1955).
% David A. Anderton; North American F-100 Super Sabre, Osprey Publishing,
Londra, 1987, s. 57.
% Vo Nguyen Giap; Vietnam Halk Savasi, cev. Mehmet Tung, Bilim ve Sosyalizm
Yayinlari, Ankara, 1999, s. 213.
% Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri Bagkanligi Cumhuriyet
Arsivi (BCA); F: 30,18,1,2, K: 174, G: 57, S: 15, (25.11.1963). Armaoglu; 2019,
s. 473.
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destroyeri Maddox’a ates ettigini gerekg¢e gostererek Kuzey Vietnam’in
bombalanmas1 emrini vermis ve neticesinde ABD bu savasa dahil
olmustur.®’

F-100’ler, Vietnam Savasi’nda 4 Nisan 1965 tarihinde ABD’nin
F-105’lerine himaye gorevi icra ederken ilk defa hava-hava
muharebesine katilmig, bir F-100 ugag1 top atesiyle Kuzey Vietnam
Hava Kuvvetlerine ait bir adet MiG-17 ucagini, diger F-100 ucag ise
AIM-9 Sidewinder fiizelerini kullanarak ii¢ adet MiG-17 ucagini
distrmistiir. Boylece ABD Hava Kuvvetleri Vietnam Savasi’nda ilk
basarisini elde etmistir.®

ABD’nin Vietnam’daki kurdugu Thai Huang askeri iissii 1966
yilimin Mayis aymda faaliyete ge¢mis ve Kasim ayindan itibaren
F-100’ler kalkis yapmaya baslamistir. Bu {issiin biitiin faaliyetleri
bitmek tiikenmek bilmeyen saldir1 uguslar1 ve tekrar saldiriya hazirlik
seklinde 1970 yilina kadar devam etmistir. Bu faaliyetler yaklasik 110
adet F-100 ucag1 ve ilave 44 adet ulusal muhafizlara ait F-100
ucaklariyla; askerlerin oliimciil savas bolgelerinde siirekli yer
degistirerek haftada alt1 giin gece ve giindiiz devam etmistir. F-100
pilotlar1 tarafindan kara birliklerinin desteklenmesine asir1 6zen
gosterilmistir.

1967 yilinin Ocak ayinda Pieg Wuhan’daki askeri iis kullanilarak
65.000 sorti F-100 ugusu gerceklestirilmistir. Bu durum 31 giin
boyunca her 42 saniyede bir F-100 havalanmas1 anlamini tagimaktaydi.
1967 yilinin ortalarindan itibaren ise 3’iincii, 31’inci, 35’inci ve 37 °nci
av filolar1 F-100’lerle Vietnam’da bulunan Hang Bdlgesine operasyon
diizenlemistir. F-100’ler, Mayis 1968’den Nisan 1969’a kadar
24.000’in ustlinde sorti yapmustir. 1969 yilinin baglarinda F-100’ler
tarafindan, Ikinci Diinya Savasi’nda P-51 Mustang ugaklarinm
binlercesinden ¢ok daha fazla gorev yerine getirilmistir. Vietnam’da
bulunan iisler diinyanin en yogun merkezleri haline gelmistir. F-100’ler
tarafindan, av-bombardiman roliinde icra edilen hava-yer gorevlerinde
cok miktarda mermi, bomba ve napalm kullanilarak %95 oraninda
basar1 elde edilmistir. Ayrica bu savasta F-100’ler tarafindan “Wild
Weasel” yani “Bul ve Yok Et” gorevleri icra edilmistir. Bu gorevlere

7 Armaoglu; 2019, s. 514.
%8 Peter A. Davies-David W. Menard; F-100 Super Sabre Units of the Vietnam War,

Osprey Publishing, Londra, 2011, s. 21.
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katilan ugaklarin ana maksadi, Kuzey Vietnam’a ait hava savunma
unsurlarini tespit, teshis ve imha etmek olmustur.%’

1970 yilina gelindiginde savastan onemli basarilar elde ederek
¢ikan F-100’lerin yerini F-4 Phantom II ve F-105 Thunderchief almaya
baslamis ve devam etmistir. F-100’ler bu savas boyunca 360.283 sorti
ucus yapmis ve savastan cekildigi 31 Temmuz 1971 tarihine kadar
degisik versiyonlarda 242 adet F-100 kaybedilmistir. F-100F’ler, 1975
yilindan baglayarak Amerikan deniz piyadeleri tarafindan ¢ift pilotlu
oncli hava birligi olarak kullanilmistir. ABD Hava Kuvvetlerinde ise
sadece tecriibe i¢in kullanilmistir. ABD’nin ulusal muhafizlarinda
F-100’ler ile gegen siire 20 yil1 agmis, bazi ulusal muhafiz pilotlar1 bu
ucaklarla 5.000 ugus saatinden fazla u¢mus, en fazla ucus saati ise 5.600
saati gegmistir. Ulusal Muhafizlarin son ugusu 10 Kasim 1979 tarihinde
ger¢eklesmis ve F-100’ler ABD Hava Kuvvetlerinden tamamiyla
emekli edilmistir.”®

Bu savas boyunca F-100’lere harekat bolgesinde verilen hava
savunma, hava muharebesi, av-bombardiman, av-onleme, devriye ve
refakat gibi gorevler iistiin performansla basarili bir sekilde yerine
getirilmis ve az sayida ugak kaybi1 yasanmistir. Bu ugaklar tarafindan,
av-bombardiman gorevleri kapsaminda havadan yere taarruzlar
gergeklestirilerek  belirlenen hedefler basarili bir sekilde imha
edilmigstir. Harekat alaninda yapilan hava muharebesi ve av-onleme
gorevlerinde ise F-100’ler, birgok ugagi diislirerek caydiricilik
saglamistir.

4.3. Kibris Hava Harekati’nda (1964) F-100’iin Rolii

Kibris’ta Tiirklere yonelik teror ve siddet olaylar1 1963 yilinda
baslamis ve 1964 yilinin Agustos ay1 itibariyla siddetlenerek siiriiyordu.
Yunanistan Bagbakani Papandreu, Rumlar’a destek vermek maksadiyla
agir silahli ve tam techizathi 950 subay ile dokuz bin askeri Kibris
Adast’na ¢ikartmigtir. Makarios un yonettigi Rum Bakanlar Kurulunun

% Warren E. Thompson; “Centuries Series: F-100 Super Sabre”, Combat Aircraft,
Volume 9, Issue 3, Londra, Year: Haziran-Temmuz 2008, s. 73-74. Anderton; s. 136-
145. Tirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-100 Super Sabre”; s. 21.

70 Chris Hobson; Vietnam Air Losses: United States Air Force, Navy and Marine
Corps Fixed-Wing Aircraft Losses in Southeast Asia, 1961-1973, Midland
Publishing, Minnesota, 2001, s. 269. Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-100

Super Sabre”; s. 22.
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aldig1 karar sonrasinda, 5 Agustos 1964 tarihinde Erenkdy ve
Mansura’ya saldirilar baglamistir.”!

7 Agustos 1964 tarihinde Kibris’ta bulunan Birlesmis Milletler
Baris Giicii bu saldirilar1 engelleyememis, yapilan saldirilar sonucunda
Tirk mevzilerinin  diismeye baslamasin1  yalnizca  protesto
edebilmistir.”? Tiirkiye, Erenkdy’de yasayan Tiirklerle uzun zaman
gecmesine ragmen irtibat saglanamamasi iizerine Ada’ya bir hava
harekati yapilmasi i¢in g¢alismalara baslamistir. Tiirkiye, Oncelikle
Birlesmis Milletler ve NATO’yla temas kurmus ve ardindan 7 Agustos
1964 tarihinde Kibris iizerinde ikaz amacgli ugus yapilmasina karar
vermistir.”

Aym gilin Genelkurmay Bagkanligi tarafindan verilen emirle,
F-100 ucaklarindan olusturulan dértlii bir kol, 1’inci Ana Jet Us
Komutanliginda (Eskisehir) saat 18.45°ten itibaren makineli top yiiklii
olarak beklemeye baglamigtir. Bu dort adet F-100 ucagi saat 19.31°de
hedef Kibris iizeri olacak sekilde kalkis yapmustir. Saat 20.17°de
Mansura iizerine gelen F-100 ugaklari, hava kararmis olmasina karsin
bolgede bulunan 5-6 ¢ikarma gemisi ile bir nakliye gemisi iizerinden
dort defa uyari gecisi yapmustir. Akabinde ucaklar denize dogru uyari
atesi acarak saat 21.23’te Tiirkiye’de yer alan meydanlarina
donmiislerdir. Bu arada Ada’da iki taraf arasinda bir savas ¢ikmasi
thtimalinin Oniine ge¢cmek isteyen ABD, Yunanistan aracilifiyla
Rumlar’a, Tiirk ucaklarina ates edilmemesi talimatin1 vermistir.”*

Tirk Hava Kuvvetleri 8 Agustos 1964 tarihinde alarm tedbirlerini
artirmig ve olas1 saldirilara karst birtakim tedbirleri yiirlirliige
sokmustur. Bu minvalde, Bandirma Meydani’na 10 adet, Balikesir
Meydani’na 8 adet ve Incirlik Meydani’na 8 adet F-86 ucag: intikal
etmistir. Ayrica muhtemel durumlar i¢in incirlik Meydani’na 12 adet,

"1 Erdal Korkmaz; “1964 Kibris Hava Harekat”, Kibris’ta Tiirk Varligi, ed. Adem
Caliskan, Ideal Kiiltiir Yayincilik, Istanbul, 2022, s. 313. Rauf Denktas; The Cyprus
Triangle, George Allen & Unwin Publications, Londra, 1988, s. 82-83. Cumhuriyet
gazetesi; 5 Agustos 1964, s. 1.

2 Armaoglu; 2019, s. 596. Hiiseyin Laptal1; Erenkdy Siiriingeni, C II, Istanbul, Ufuk
Matbaasi, 2005, s. 297.

> Melek Firat; “Yunanistan’la Iliskiler”, Tiirk Dis Politikas1: Kurtulus Savasindan
Bugiine Olgular, Belgeler, Yorumlar, 1919-1980, ed. Baskin Oran, C I, 23. Baski,
Iletisim Yaynlari, Istanbul, 2019, s. 729. Ulus gazetesi; 9 Agustos 1964, s. 1, 7.

74 Ulus gazetesi; 9 Agustos 1964, s. 1, 7.
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Balikesir Meydani’na 5 adet ve Bandirma Meydani’na ise 3 adet F-86
ucagmin ilave olarak intikal ettirilmesine karar verilmistir. Incirlik
Meydani’nda bulunan 6 adet F-86 ucagina ikiserli kol olarak
beklenmesi gorevi teblig edilmistir.”

Ayni giin Hava Kuvvetleri Komutanliginin emri geregince,
3’iincii Hava Kuvveti Komutanlig1 baglis1 birliklerden 16 adet F-100 ve
F-84 ugag1 Kibris gorevini icra ederek kalkis meydanlarina doniis
gerceklestirmistir. Bu goreve; farklt meydanlardan 111’inci, 112’nci,
113’iincii, 181 inci ve 184 iincii Filo Komutanliklar istirak etmistir. Bu
ucuslara ragmen Rum saldirilarinin devam etmesi iizerine yine
34 ugaklik bir kuvvet ile hava harekati yapilmistir. Bu harekat ile
toplam 14 sorti kesif ugusu gergeklestirilmistir. Sonrasinda Erenkdy’e
yapilan Rum saldirilarina karsilik Tiirk jetleri tarafindan, Rumlara ait
hedeflere 20 sorti hava taarruzu icra edilmistir.”®

Ayrica 111’inci ve 112°nci Filo Komutanliklar tarafindan,
dorder adet F-100 ucagiyla miistereken Kibris’ta bulunan Rumlara karsi
harekat icra edilmistir.”” Bu kapsamda, Hava Pilot Yiizbasi Cengiz
Topel’in komutasinda 112’nci Filo Komutanligindan kalkis yapan dort
adet F-100 ugag1 hedef bolgesine aksam havadan ulagmistir. Cengiz
Topel’in u¢agi, Gemikonag1 Limani’nda yer alan Rum gemisini yok
etmek maksadiyla dalis yaptig1 sirada yerden agilan ugaksavar atesi
sonucunda vurulmustur. Cengiz Topel, parasiitle atladiktan sonra Rum
koylinlin yakininda olan bir yola inig gerceklestirmis ancak Rumlar
tarafindan yakalanmistir. Miiteakiben kendisine iskence yapilarak sehit
edilmistir.”®

75 Milliyet gazetesi; 9 Agustos 1964, s. 1. Bozkurt gazetesi; 9 Agustos 1964, s. 1.

76 Bozkurt gazetesi; 9 Agustos 1964, s. 1. Cumhuriyet gazetesi; 10 Agustos 1964,
s. 1, 7. Hiirriyet gazetesi; 10 Agustos 1964, s. 1, 7. H. Fikret Alasya; “Jetler Kibris
Semalarinda”, Hava Dergisi, S 215, Yil: Eyliil 1964, s. 49.

77 Hava Kuvvetleri Komutanhg: Filo Tarihgeleri; C I, s. 80, 165.

78 Cengiz Topel: Izmit’te dogan Cengiz Topel, 16 Eyliil 1953 tarihinde Kuleli Askeri
Lisesinden mezun olmustur. 30 Agustos 1955 tarihinde Kara Harp Okulunu
bitirmistir. Hava Kuvvetleri Komutanligina gegtikten sonra ilk ugusunu 5 Ekim 1955
tarihinde yapmistir. 1956-1957 yillarinda Kanada’da ugus egitimi alan Cengiz Topel,
6 Ocak 1958 tarihinde ilk aktif filo gérevi olan 44’{incii Ugus Grup Komutanligina
bagli Merzifon’da bulunan 143’{incii Filo Komutanligina tayin olmustur. Merzifon’da
F-86 ucaklar ile ii¢ yil siireyle hava savunma gorevi ugmustur. 1959 yilinda
iistegmenlige terfi etmistir. 20 Agustos 1961 tarihinde, 1’inci Ana Jet Us

Komutanligima bagli 112°nci Filo Komutanligina atannustir. Ustegmen Cengiz Topel,
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9 Agustos 1964 tarihinde Genelkurmay Bagskanliginin emriyle,
181’inci Filo Komutanligma ait dokuz adet F-100 uc¢agi Incirlik
Meydani’ndan kalkarak hava harekati icra etmistir. Bu harekattan
bahseden donemin gazeteleri ise gorevin 64 adet jetle yapildiging;
Tillirya, Alevkdy ve Lefkosa’daki Rum hedeflerinin bombalandigini
yazmustir.” Bu harekat kapsaminda aym filo tarafindan, 36 saat
30 dakika muharebe ucusu; 14-15 ve 17 Agustos 1964 tarihlerinde
Kibris {izerinde kesif uguslari icra edilmistir. Filo, toplam olarak 45 saat
30 dakika / 40 sorti ugus yapmis, 25 Ekim 1964 tarihine kadar ndbetlese
olarak dérder ucak halinde incirlik’te gorevini siirdiirmiistiir.*°

10 Agustos 1964 tarihinde Tiirkiye, F-104G’ler tarafindan Kibris
yakinlarinda devriye gorevi icra edilmesini ve F-86’larin hava savunma
harekati maksadiyla yerde hazir bekletilmesini kararlastirmistir. Hava
Kuvvetleri Komutanligina ait tiim unsurlar ise en yiiksek hazirlik
durumuna gegirilmistir. Bu gelismelerin akabinde ABD Baskani
Johnson, bir mesajla taraflara siiklinet ¢agris1 yapmis ve ¢arpismalara
son verilmesini istemistir. Yasanan bu olaylarin Birlesmis Milletlere
intikal etmesi {izerine Makarios ablukay1 kaldiracagini duyurmus,
sonrasinda Tiirkiye’de yapilacak harekati durdurdugunu agiklamigtir.®!

burada F-100 ucaklarinda intibak ve harbe hazirlik egitimi almistir. 30 Agustos 1963
tarihinde ylizbasiliga terfi etmistir. Kibris Hava Harekati esnasinda 8 Agustos 1964
tarihinde uctugu ugagin, yerden acilan ugaksavar atesi ile vurulmasi neticesinde
paragiitle yere inis yapmig ve Rumlar tarafindan yakalanarak sehit edilmistir. Emin
Kurt; Kibris Sehidi Hv.PIt.Yzb. Cengiz Topel ve 1964 Kibris Hava Harekati, Ankara,
Hava Basimevi ve Nesriyat Midiirliigii, 2009, s. 45-64. Cumhur Evcil; Kibris’ta Zafer
ve 40 Y11, Kastas Yaymevi, Istanbul, 2014, s. 52. H. Fikret Alasya; “Kibris’ta Kanli
Carpigsmalar Baslad1”, Hava Dergisi, S 215, Y1l: Eyliil 1964, s. 35. Cumhuriyet’in 100.
Yilinda Milli Savunma Bakanligy; s. 180.
7 Bozkurt gazetesi; 10 Agustos 1964, s. 1. Kibris Hava Harekati ile ilgili gazete haberi
icin bk. EK-A. Terciiman gazetesi; 10 Agustos 1964, s. 1. Galip Alcitepe; “Kibris
Bunalimi1 ve Barig Harekati (1963-1974)”, Tirkler Ansiklopedisi, C XVII, S 116,
Ankara, 2002, s. 118.
80 Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri; “F-100 Super Sabre”; s. 139. Hava Kuvvetleri
Komutanligi Filo Tarihgeleri; C IV, s. 153.
81 Suat Bilge; “Kibris Uyusmazlig1 ve Tiirkiye Sovyetler Birligi Miinasebetleri”,
Olaylarla Tiirk Dig Politikast (1919-1995), 10. Baski, Siyasal Kitabevi, Ankara, Eyliil
2014, s. 386. Rifat Bayrak; “Kibris Hava Harekati (1964-1974)”, Ugantiirk Dergisi,
S 436, Y1l: Eyliil 1998, s. 34. Baskin Oran; Tiirk Dis Politikas1, letisim Yaymnlar,
Istanbul, 2001, s. 728-729. Cumhuriyet gazetesi; 11 Agustos 1964, s. 1. Rifat Ugarol;
Siyasi Tarih (1789-1994), Dordiincii Baski, Filiz Kitabevi, Istanbul, 1995, s. 758.
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F-100’ler, bu harekat kapsaminda av-bombardiman, hava
savunma ve devriye gorevlerini basarili bir sekilde icra etmistir.
Uslerinde 24 saat yerde bekleyerek alarm reaksiyon gorevi ve kalkis
emriyle birlikte hava savunma ve devriye gorevleri icra eden F-100’ler
iistiin performans sergilemistir. Bu ugaklar, av-bombardiman gorevleri
cercevesinde, bolgedeki dnceden belirlenen hedefleri havadan yere
taarruzlarla basarili bir sekilde imha etmistir. F-100’lerin iistiin
performansi gdzdagi vermis, bolgedeki varlig caydiricilik saglamstir.

4.4. Kibris Baris Harekati’nda (1974) F-100’iin Rolii

20-22 Temmuz 1974 tarihleri arasinda icra edilen Kibris Baris
Harekati’nin birinci safhasina; 1’inci, 3’iincii, 7’nci ve 8’inci Ana Jet
Us Komutanliklarindan F-100 Filolar1 katilmistir.®? Harekatin iic
asamada gergeklestirilmesi Ongdriilmiistiir. Bunlar; kiy1 ve hava basinin
tesis edilerek muhafaza edilmesi, kuvvetlerin bir araya gelmesi ve
harekat alanina genislik kazandirilmasi olarak kararlastiriimistir.®3

Harekat, 20 Temmuz 1974 tarihinde Cikarma Harekati’nin icra
edilmesiyle baslamistir. Birlikler kiy1 bolgelerine birakildiktan sonra
cikarma gemileri Mersin’e geri donmiistiir. Saat 15.00’ten itibaren
cikarma birliklerine kiyibasini ele gegirmek iizere taarruz emri verilmis
ve bu harekat gece de devam etmistir. Ardindan ¢ikarma ve indirme
yapilacak bolgeler ile Besparmak Daglarindaki Rum hedeflerine
13171inci, 132°nci, 171’inct, 172°nci ve 181°inci Filo Komutanliginin
ucaklar tarafindan taarruzi hava harekati gergeklestirilmistir. Bu
minvalde, 131 inci Filo Komutanlig1 F-100’lerle 26 sorti, 132°nci Filo
Komutanligi 25 sorti ugus yapmigtir.®*

171’inci ve 172°nci Filo Komutanliklari, pist restorasyonu
nedeniyle harekat oncesi Incirlik’e intikal etmis ve harekata F-100’lerle

82 Genelkurmay Bagkanligi Kibris Tiirk Baris Kuvvetleri Komutanligi, Sebep ve
Sonuglariyla 1974 Kibris Barig Harekati; Genelkurmay Bagkanligi Kibris Tiirk Barig
Kuvvetleri Komutanh@1 Yayini, Lefkosa, Ozdilek Matbaasi, 1996, s. 186. Deniz Kurt-
Yavuz Pehlivan-Erdal Korkmaz; 50°nci Yilinda Kibris Baris Harekati ve Tiirk Hava
Kuvvetleri, Ankara, Hava Basimevi ve Nesriyat Komutanligi, 2024, s. 123. Kostak;
s. 446. Kurt vd; 2020, s. 116. Kline; s. 369.

83 Tbrahim Artug; Kibris'ta Savas ve Baris, Kastas Yayinlari, Istanbul, Eyliil 1989,
s. 167-169. Ferhat Apuhan; 1974 Kibris Baris Harekat: ve Bingolli Kibris Gazileri,
Van Yiiziincii Y1l Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Yayimlanmams Yiiksek
Lisans Tezi, Van, 2017, s. 77.

8 Hava Kuvvetleri Komutanlig1 Filo Tarihgeleri; C 1L, s. 5, 71.
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buradan katilmig, 171’inci Filo Komutanligi 20-22 Temmuz 1974
tarihleri arasinda 75 sorti; 172’nci Filo Komutanligr ise 58 sorti ugus
gergeklestirmistir.®® 181’inci Filo Komutanhigi Diyarbakir pistinin
onarimi nedeniyle 10 Haziran 1974 tarihinde Batman’a intikal etmistir.
Bu filo dort adet ugagini 16 Temmuz 1974 tarihinde Batman’dan
Incirlik Meydani’na ve 14 adet ugagmi Antalya Meydani’na intikal
ettirmistir. 16 Temmuz-19 Eyliil 1974 tarihleri arasinda bu meydanlarda
harekat siiresince kalmmis, Birinci ve ikinci Kibris Baris Harekat
boyunca toplam 271.45 saat / 41 sorti ugus gerceklestirilmistir.3®

Sonrasinda bu filolar tarafindan harekéta hava destegi saglanarak
12’nci Hava Ulastirma Ana Us Komutanlig: unsurlarmin katilim ile
hava indirme harekati yapilmistir. Genelkurmay Baskanliginin verdigi
direktif geregince “Bombardimana girisilmeyecek, yalnizca bolgedeki
hedef unsurlara taarruz yapilacak, karsi unsurlar ates etmedikge atesten
sakinilacak.” talimatlar1 dogrultusunda diismana ait ugaksavarlarin dost
unsurlara atesine kadar bu direktife riayet edilmistir.%’

12’nci Hava Ulastirma Us Komutanhiginda bulunan C-47’lere
parasiit taburunun havadan indirilmesi gorevi, C-130 ve C-160’lara
havadan indirme ve havadan malzeme atma gorevleri verilmistir.
20 Temmuz 1974 tarihinden itibaren Kayseri’den kalkis yapan bu
ulagtirma ucaklariyla tasimnan Tirk giligleri harekatin icra edildigi
bolgeye havadan atlatilmigtir.®8

111’1inci Filo Komutanlig1 tarafindan, 21 Temmuz 1974 tarihinde
16 adet F-100D ucag ile 33 saat 40 dakika / 16 sorti ugus yapilmistir.
112’nci Filo Komutanligi 17 Temmuz-8 Agustos 1974 tarihleriyle 8-20
Agustos tarihleri arasinda Sivrihisar’a intikal etmistir. 21 Temmuz
1974 tarihinde Sivrihisar’dan bu harekata katilan 17 adet F-100C ugag1
ile toplam 38 saat 40 dakika / 17 sorti ucus yapilmistir.** 131’inci Filo
Komutanligr tarafindan, F-100’lerle toplam 89 sorti ugus

85 Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri; C IV, s. 8, 75.

8 age.;s. 159.

87 Davud Kapucu; “1974 Kibris Hava Harekatr”, Uluslar arasi Tarih Arastirmalar
Dergisi, C1V, S 2, Yil: 2020, s. 91.

88 Erol Miitercimler; Kibris Baris Harekatiin Bilinmeyen Yonleri: Satilik Ada Kibrs,
5. Baski, Alfa Basim Yayrm Dagitim Tic.Ltd.Sti., Istanbul, 2007, s. 273-277. Cumhur
Evcil; Yavru Vatan Kibris’ta Zaferin Hikayesi, Genelkurmay Askeri Tarih ve
Stratejik Etiit Bagkanlig1 Yayinlari, Ankara, 1999, s. 31.

% Hava Kuvvetleri Komutanlig1 Filo Tarihgeleri; C 1, s. 80, 165.
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gerceklestirilmistir. 132°nci Filo Komutanlhig: tarafindan, F-100’lerle
20 Temmuz 2024 tarihinde 25 sorti, 21 Temmuz 2024 tarihinde toplam
39 sorti ve 22 Temmuz 2024 tarihinde toplam 22 sorti olmak iizere
toplam 86 sorti ugus yapilmistir.”® F-100’lerle 171’inci Filo
Komutanlig: tarafindan toplam 75 sorti ve 172’nci Filo Komutanlig:
tarafindan toplam 55 sorti gore ugusu icra edilmistir. Kesif ucguslari
kapsaminda ise Incirlik’te konuslu 184’{incii Kesif Filo Komutanlig
tarafindan RF-84F wugaklariyla toplam 69 sorti gorev ugusu
gerceklestirilmistir.’! Birinci Kibris Baris HarekAti’nin basarili bir
sekilde ilerledigi bir asamada, Birlesmis Milletlerin himayesinde
22 Temmuz 1974 tarihinden itibaren ateskes ilan edilmistir.*?

14-16 Agustos 1974 tarihleri arasinda yasanan Ikinci Kibris Baris
Harekati’nda Hava Kuvvetleri Komutanlhigina ait F-100 ugaklar
Incirlik ve Antalya meydanlarindan kalkarak planlanan gorevleri icra
etmislerdir. Bu baglamda Incirlik’te konuslu 171’inci, 172°nci ve 1/2
oranindaki 181’inci Filo Komutanliklar1 ile Antalya’da konuglu 1/2
oranindaki 181’inci Filo Komutanlig1 goreve istirak etmistir. Harekatin
kesif ihtiyaglar1 ise Incirlik’te konuslu 184’iincii Kesif Filo
Komutanlig1 tarafindan RF-84F ucaklariyla yerine getirilmistir. Bu
harekatta; 171’inci Filo Komutanligi toplam 70 sorti; 172’nci Filo
Komutanlig1 toplam 47 sorti; 181’inci Filo Komutanlig1 toplam 46 sorti
ve 184’lincii Kesif Filo Komutanligi ise toplam 34 sorti ugus
gerceklestirmistir.”

Hava Kuvvetleri Komutanlig: tarafindan Kibris Hava Harekati
sliresince; taarruz, himaye, hava indirme, yakin hava destegi, tecrit ve
kesif gorevleri icra edilmistir. Birinci harekatta toplam 819 sorti; ikinci
harekatta ise toplam 211 sorti ucus gerceklestirilmistir. Hava
Kuvvetleri Komutanlig1 tarafindan, bu harekat siiresince toplam 1.030
sorti ugus icra edilmistir. Kibris Barig Harekati boyunca toplam 10 adet

%0 Kurt vd., 50°nci Yilinda Kibris Baris Harekati, s. 161. Hava Kuvvetleri Komutanlig:
Filo Tarihgeleri; C II, s. 5, 71. Kibris Barig Harekati sirasinda kalkis ig¢in hazirlanan
F-100D ugaginin ugus pistindeki goriintiisii i¢in bk. EK-C.

ol Kurt vd., 50°nci Yilinda Kibris Baris Harekati, s. 161.

%2 Ali Denizli; “Kibris’ta Yunan Terér Orgiitii EOKA ve Katliamlar1”, Uluslararast
Egitim ve Tarih Aragtirmalar1 Dergisi, S 2, Yil: Haziran 2020, s. 20.

93 Kurt vd.; 50°nci Yilinda Kibris Baris Harekati, s. 161. Hava Kuvvetleri Komutanlig

Filo Tarihgeleri; C IV, s. 8, 75.
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ucak kaybedilmistir. Bu ugaklar; iki adet F-100C, ii¢ adet F-100D, bir
adet F-100F, iki adet F-102, bir adet F-104G ve bir adet RF-84Fdir.**

F-100’ler, bu harekat boyunca hava savunma, emriyle birlikte
hava savunma ve devriye gorevleri ugarak tistlin performans
gostermistir. F-100’ler, av-bombardiman gorevleri baglaminda,
bolgedeki hedeflere havadan yere taarruzlar gergeklestirerek basarili
gorevler icra etmis ve Onceden belirlenen hedefleri imha etmistir.
F-100’ler gosterdigi tistiin performanst ve bolgedeki varligiyla
caydiricilik saglamustir.

Sonug

Bu ¢alismada, Soguk Savas Donemi’nde 1950’li yillarda ABD
tarafindan diinya sahnesine cikarilarak yaygin bir bigimde kullanilan,
ilk defa diiz ugusta ses hizin1 gegerek diinya hiz rekorunu kiran
stipersonik bir av-bombardiman ve av-dnleme ucagi F-100 Super Sabre
anlatilmistir. Bu ucgaklar, performans bakimindan doneminin en iistiin
ucaklarindan biridir. Ayni zamanda bu ugaklar, niikleer bomba
tastyabilme ve havadan yakit ikmali yapabilme kabiliyetleriyle
taninmistir. ABD tarafindan 1953-1959 yillar1 arasinda degisik
versiyonlarda toplam 2.294 adet {iretilen bu ugaklar, 1960’11 ve 1970’11
yillarda kriz ve savas durumunda Batinin kullandigi en 6nemli savas
ucaklarindan biri olmustur.

F-100’ler, Soguk Savas Donemi’nde Cezayir Bagimsizlik Savasi
ve Vietnam Savasi’na katilarak icra ettikleri hava muharebesi, hava
savunma, av-bombardiman, av-0nleme, himaye, devriye, refakat, ve
kesif gorevleriyle Onemli basarilar elde etmistir. Bu baglamda
F-100’ler, tislerinde 24 saat yerde bekleyerek alarm reaksiyon gorevi ve
kalkis emriyle birlikte harekat bolgesinde hava savunma, devriye ve
refakat gorevleri icra ederek iistiin performans gostermistir. Ayrica
karadan ve denizden yapilan harekatlara hava destegi saglanmistir. Bu
ucaklar tarafindan, av-bombardiman gorevleri kapsaminda havadan
yere taarruzlar gerceklestirilerek belirlenen hedefler basarili bir sekilde
imha edilmistir. Bu gorevler ile savasin kazanilmasina etki edilmistir.
F-100’ler, harekat alaninda yapilan hava muharebesi ve av-Onleme
gorevlerinde kullandiklar1 hava-hava mithimmatlari ile diigman hava
kuvvetlerine ait ¢ok sayida ucag diisiirerek psikololojik iistiinliik elde

% Kurt vd.; 2020, s. 142.
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etmis, diismanin savastan ¢ekilmesinde veya savasin kazanilmasinda
onemli roller iistlenmistir.

Bu ugaklar kirdig1 rekorlarla da 6n plana ¢ikmistir. Bu baglamda
F-100’1n prototipi YF-100A, ilk ucusunu 25 Mayis 1953 tarihinde
yapmis, 29 Ekim 1953 tarihinde ise algak irtifada diinya hiz rekoru
kirmistir. Diger taraftan, 20 Agustos 1955 tarihinde F-100C ugagi ile
ilk ses iistii diinya hiz rekoru kirtlmistir. 13 Mayis 1956 tarihinde ise tek
motorlu ii¢ adet F-100C jet ucagi, Londra-Los Angeles arasini 14 saat
4 dakikada 6.710 mil yol katederek rekor kirmistir. Bu ugusta havada
yakit ikmali yapilmistir. 7 Agustos 1959 tarihinde iki adet F-100F ugagi
Kuzey Kutbu’na ugan ilk jet ugaklar1 olmustur.

1958-1988 yillar1 arasinda 270 adet olarak Tiirk Hava
Kuvvetlerinin envanterine giren bu ugaklarla basarili gorevler icra
edilmis, bu sayede Tiirkiye bulundugu cografyada caydiricilik saglamig
ve gliclenmistir. Tiirk Hava Kuvvetleri F-100’ler sayesinde ses hizini
gecebilen ilk savas ucaklariyla tanigsmistir. F-100 ugaklari, 111’inci,
112’nci, 1137lnci, 131’inci, 132°nci, 171%inci, 172°nci, 181°inci ve
182’nci Filo Komutanliklarinda av-bombardiman ve av-Onleme
rollerinde gorev icra etmistir. Bu ucaklar, 1964 Kibris Hava
Harekati’nda ve 1974 Kibris Barig Harekati’nda av-bombardiman, hava
savunma ve devriye gorevlerinde kullanilmistir. Ayrica Best-Hit
yarismalaria 1971 yilinda F-100’lerle istirak edilerek takim halinde
birincilik kazanilmustir.

Diger taraftan ABD Hava Kuvvetleri Thunderbirds Akrotim
Ekibi, 1956-1964 yillar1 arasinda F-100C ugaklariyla; 1964-1968 yillari
arasinda ise F-100D wugaklartyla hava gosterileri icra etmistir.
Stipersonik ucaklari kullanan diinyadaki ilk akrobasi ekibi olarak tarihe
gecen bu tim, onemli basarilara imza atmistir. F-100 ugaklari, ABD,
Tiirkiye, Fransa, Tayvan ve Danimarka tarafindan kullanilmis, son
olarak 1988 yilinda Tiirk Hava Kuvvetleri ve Tayvan’da envanter digina
cikarilmustir.
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