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Tiirkiye’de iller Diizeyinde Karayolu Yiik Trafigi Dagiliminin Analizi*

Analysis of the Distribution of Road Traffic Freight in Turkey at Provinces Level: 2004-2011
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OzZET

Karayolu yuk tasimaciligi Turkiye’de en gok tercih edilen ulastirma tirtdur. Gelismis bolgelerde karayolu ylk
trafiginde yogunluk gorilirken, nispeten az gelismis bolgelerde yik trafik hacmi distk diizeyde kalmaktadir. Bu
¢alismada, Turkiye'de iller diizeyinde karayolu yik trafigi dagilimi Gini katsayisi ile 6lglilerek degerlendirilmektedir.
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ABSTRACT

Freight transport on roads is the most preferred type of transport in Turkey. The road freight volume in developed
regions is higher than that of relatively under-developed regions. In this study, provinces level analysis of the road
traffic freight distribution inequality is analyzed using Gini measurement.
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Tiirkiye’de iller Diizeyinde Karayolu Yiik Trafigi Dagiliminin Analizi

1. GIRiS

Gelisen teknoloji, artan ticaret ve iletisim olanaklari, ulagtirma faaliyetlerinin 6nemini
her gegcen giin arttirmaktadir. Diinya piyasalarinda yasanan rekabet ve ilkelerin dig
pazarlara agilmasi ulastirma faaliyetlerinin gelismesini hizlandirmakta ve pazar payini
artirmak isteyen firmalar her gecen giin ulastirma hizmetlerine daha fazla ihtiyac
duymaktadir.

Ulastirma sektoriiniin, bolgeleraras1 dengesizligi giderici, kalkinmay1 destekleyici ve
tamamlayici etkileri nedeniyle, ulastirma politikalari iktisadi gelismenin bir araci olarak
goriilmektedir (Coyle, 2011: 34). Ulastirma faaliyetleri ve erisilebilirligi, gelisme
diizeyinin belirleyicisi olan faktdrlerdendir. Bu yiizden, ulagtirma ag ve araglari ile
cografi konum ve iktisadi performans arasinda anlamli bir iligki bulunmaktadir.

Yurti¢i karayolu tasimaciligi, Tirkiye ekonomisinin yapisini yansitan bir nitelik
sergilemektedir (Ulgen vd., 2007: 155). Bu yoniiyle karayolu vyiik trafigi
gostergelerinin, bdlgesel gelismislik farkliliklarini ortaya koyma diizeyinin ele alinmasi
onem kazanmaktadir. Bu calismada Karayollar1 Genel Miidiirliigli tarafindan kentsel
diizeyde yayinlanan 2004-2011 doéneminde otoyol ve devlet yollarinda taginan yik
miktarinin mekansal dagilimi incelenerek, yiik trafigi dagilimi Gini katsayilari ile analiz
edilmistir. Ayni iglem, yiik trafigi dagilimi ile karsilastirma amaciyla illere ait olan dis
ticaret hacmi verileriyle de yapilmistir. Caligmanin amaci karayolu yiik trafigindeki
farkliliklar: incelemek ve bunlarin bolgesel gelismislik farkliliklarini yansitma diizeyini
ortaya koymaktir.

2.Ulastirma Sistemleri ve Yiik Tasimaciligi

Ulastirma sistemi, her biri kendine 6zgili 6zelliklere sahip olan karayolu, denizyolu,
havayolu, demiryolu ve boru hatti alt sistemlerinden olusmaktadir (Lambert vd., 1998:
219). Bununla birlikte, ulastirma sistemlerinin birbirini tamamlayacak sekilde
tasarlanmasiyla daha diisiik maliyetle tasimaya imkan veren c¢oklu tagima sistemleri
gelistirilmektedir.

Cagdas yilk tagimaciligi sistemlerinde O6nemli bir yer tutan ¢ok tiirli ulagtirmada,
karayolu tagimaciligi kilcal damar islevi gormektedir (Kaplan, 2012: 265). Coklu
ulagtirmada ana tasimacilik hizmetlerini demiryolu, havayolu, denizyolu tiirleri
yiiklenmekte ve tiretilen mallar1 liman ve havalimani gibi lojistik merkezlerine toplama
vazifesi gormektedir. Karayolu tiirii ise toplanan mallar1 daha yerel hedeflere
ulastirmaktadir.

Karayolu tasimaciligy, tiim lojistik siireglerde yer alan kullanisli ve yaygin bir ulastirma
tirtidlir. Giliniimiizde, gelismekte olan iilkelerde oldugu gibi gelismis iilkelerde de
karayolu tagimaciligi ulusal ve uluslararasi tagimalarda en ¢ok tercih edilen tagima
tirtidiir. Ancak, diinyada, 2030 yilina kadar karayolu yiik trafiginin %30 unun, 2050’ye
kadar da %50°den fazlasinin, demiryolu ve denizyolu gibi diger ulastirma tiirlerine
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kaydirilmas1 hedeflenmektedir (Fortune, 2013: 9).

Yiikiin gidecegi yere aktarmasiz tagmabilmesi ve yiikiin cinsine gore uygun 6zellikte bir
tasima aract bulmanin olduk¢a kolay olmasi, karayoluna olan talebi arttirmaktadir.
Bunun yaninda iilkeler arasindaki karayolu baglantilarinin ve giimriiklerin ¢ok olmast
karayolu ile yiik tasimaciligini daha ¢ok kullanilir hale getirmekte; otoyollarin hizla
artmasi karayolu tagimaciliginda hizi ve giiveni daha da arttirmaktadir (Enver, 2012:3).

3.Tiirkiye’de Ulastirma Sektorii ve Bolgeler Aras1 Farklilagsma

Ulastirma sektorii, mal akislarini diizenlemesi, siirecin siirekliligini saglamasi ve
istihdam yaratic1 bir sektdr olmasi nedeniyle ekonomik bilylime agisindan 6nemli
sektorlerden birisi olarak goriilmektedir. Ulastirma olanaklarmin iyilesmesi, makro
ekonomik agidan istihdami, yatirimlar1 ve tiretim diizeyini; mikro ekonomik agidan ise,
satis ve dagitim asamasinda isletmelerin faaliyetlerini olumlu yonde etkilemektedir
(Cekerol ve Nalgakan, 2011: 324). Ulastirma hizmetleri talebine olan artis, bolgesel
veya ulusal ekonomik gelisme ile iliskilidir. Biiyiime, yiik tasimacilifina olan talebi
artirirken, daralma ise diisiirmektedir (KGM, 2011: 16). Ulastirma talebini etkileyen
faktorlerden bir kismi, ekonomik gelisme, isgiicii artigi, iiretim artigi, tiiketim artisi,
ekonomik faaliyetlerin mekansal alanda yayilimi, kiiresellesme, uluslararasi iliskiler ve
anlagmalar, enerji fiyatlar1 ve turizm sektorii olarak ifade edilebilir (KGM, 2007: 48).

Lojistik genis bir faaliyet alanina sahip olmasma ragmen, Tirkiye’de daha ¢ok
tagimacilik lizerine odaklanmis bir sektordiir. Bu yiizden lojistik kapsamina giren pek
¢ok hizmet yayginlik kazanmamistir ve sektérde nakliye hizmetleri ve karayolu
tasimacili1 daha yogundur (Bayraktutan ve Ozbilgin, 2012: 82). Lojistik faaliyetlerin
kiiciik hacimlerde yapilmasi, birim maliyetleri arttirmakta ve verimsizlige neden
olmaktadir. Tiirkiye’de yiik tasimaciliginda farkli sistemler arasinda biitiinlesme
saglanamamistir. Bunun yaninda, mevcut tasima sistemlerinin hizmet kaliteleri ve
kapasiteleri de yeterli degildir. Ulke, cografi konumu itibariyle denizyolu ve demiryolu
tagimacilig1 potansiyeline sahip olmasina ragmen, yurt i¢i tagimacilikta denizyolu ve
demiryolu ulagiminin pay1 olduke¢a diisiiktiir.

Tiirkiye’de karayolu yiik tagimaciligi ekonomik dalgalanmalardan etkilenen sektérlerin
baginda gelmektedir. Talebin daralmasi, liretimin diismesi, komsu {ilkelerle ¢atigmalar,
savaslar, doviz kurlarindaki degisim, enflasyon, enerji krizi, teknolojik yenilikler, vb.
uluslararasi karayolu tagimaciligini etkileyen unsurlardir (Yildiztekin, 2008).

Bolgelerarasi gelismislik farkliliklar: Tiirkiye ekonomisinin temel sorunlarindan biridir.
Bu farkliliklar, bolgelerin igerisinde yer aldigi cografi kosullar, yetismis insan giict,
uygulanan kalkinma modelleri, altyap: kapasitesi, pazara ve girdi piyasalarina yakinlik
gibi birgok faktdriin etkisiyle ortaya ¢ikmaktadir. Sonugta, gérece azgelismis bolgeler
iilkenin diger bolgeleri ile biitinlesememekte ve i¢ pazarin derinlesmesi
saglanamamaktadir (Esiyok ve Sekmen, 2012: 1).
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4.Tiirkiye’de Karayolu Yiik Tasimacihig:

Tiirkiye’de 1950’lerden sonra karayollar1 yapimina agirlik verilmis ve tilkenin sanayi ve
tarim {rilinleri daha etkin dagiim imkanlarina kavusarak ekonomik kalkinmanin
hizlanmasi saglanmistir (Karluk, 2009: 261). 1950 ile 1970 yillar1 arasinda yol yapim
politikasinin ana amaci; sosyal niteligi agir basan, erisebilirlik saglayacak yol tiplerine
oncelik vermek olmus ve karayolu agi 60 bin km’ye ulastirilmistir. 1970°1i yillardan
sonra ise mevcut yol agi uzunlugunu artirmak yerine, fiziksel kapasite artirim
calismalar1 dncelik kazanmistir (KGM, 2005: 17).

Tirkiye, Asya, Avrupa, Orta Dogu ile Kafkasya arasindaki konumu nedeniyle stratejik
onem kazanmakta; Avrupa ile Asya’dan gelen karayolu baglantilarinin gegisine imkéan
saglamaktadir. Ayrica yer aldigi cografyanin sahip oldugu niifusun biiyiikligi ilke igin
onemli bir pazar olarak gosterilmektedir. Tiirkiye, bolgesel ve bolgeler arasi karayolu
baglantisini saglamaya yonelik bircok uluslararasi karayolu ulagimi koridorlarinin
gelistirilmesi projesinde de rol almaktadir. Bu projeler, AB (Avrupa Birligi), BM
(Birlesmis Milletler), KEi (Karadeniz Ekonomik isbirligi), EIT (Ekonomik Isbirligi
Teskilatt) ve TRACECA (Avrupa Kafkasya Ulasim Koridoru) catisi altinda
faaliyetlerini siirdiirmektedir. Bu kapsamda Tiirkiye sinirlarindan gegen uluslararasi
karayolu koridorlarinin toplam uzunlugu 10 bin km’yi bulmaktadir MEVKA, 2013: 7).

Tirkiye’de, dig ticarete yonelik tasimacilik hizmetleri biiylik oranda denizyolu ve
karayolu ile gerceklestirilmektedir. Dis ticaret faaliyetleri kapsaminda demiryolu
tagimaciligmin paymnin ise oldukca diisik oldugu goriilmektedir. 2012°de dolar
cinsinden ihra¢ mallarin %51°i denizyolu, %33’i karayolu, %14’4 havayolu, %1’
demiryolu ile taginmustir. Ithal mallarin ise %55°i denizyolu, %17’si karayolu, %10’u
havayolu, %1°1 demiryolu, %18’1 ise boru hatti ile taginmistir.

Tablo 1: Tiirkiye’nin Dig Ticaretinin Ulagtirma Tiirlerine Goére Dagilimi, (2012)

Denizyolu | Demiryolu | Karayolu | Havayolu | Diger Toplam
Ihracat
(bin$) | 78.015.753| 1.019.264 |50.477.626 | 21.785.180| 1.238.830 | 152.536.653
Oran %51 %1 %33 %14 %1 -
ithalat
(bin $) |129.028.160 | 2.346.113|39.414.012 | 23.797.996 | 41.958.213 | 236.544.494
Oran %55 %1 %17 %10 %18 -

Kaynak: TUIK (2013a) ve TUIK (2013b)’den yararlanilarak tarafimizca
olusturulmustur.

Ulke icinde gergeklesen tasimalar ise &nemli oranda karayolu ile gerceklesirken,
demiryolu, havayolu ve denizyolu secenekleri olduk¢a diisiik oranlarda kalmustir.
2010’da ton-km cinsinden yurti¢i tasimacilikta karayolunun payr %88, denizyolunun
pay1 %6, demiryolunun pay1 %S5,5, havayolunun pay1 ise %0,5’tir.
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Tablo 2: Yurti¢i Yiik Trafiginin Ulagtirma Tiirlerine Gore Dagilimi, (2010)

Ulastirma

. . .
Tiirleri Karayolu | Denizyolu* | Demiryolu | Havayolu | Toplam

Yiik

Trafigi
(milyon
ton-km) 190.365 12.568 11.462 1.212| 215.607

Oran %88 %6 %5,5 %0,5 -

Kaynak: UDH, 2012, Istatistiklerle Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme (2003-2011),
ss.9.
*ton-mil degeri ton-km cinsinden hesaplanmustir.

Tiirkiye’de demiryolu ve liman altyapisindaki yetersizlikler karayolu tagimaciligimin
biiyiimesine yol agmistir (Ulgen vd., 2007: 155). Ote yandan, karayolu tasimacilig
diger tasima sistemlerine gore yiiksek maliyetli bir tagima imkani sunmaktadir. Ucuz
tagimacilik ile iiretim maliyetlerinde diislis ve tiikketim mallarinda ucuzlama meydana
geldiginden, pek cok iilkede karayolu yerine alternatif bir ulasim sistemi gelistirme
cabalar1 devam etmektedir. Tiirkiye’de de uzun yillar karayolu tagimacilifina agirlik
verilmesi yliksek maliyetli bir tasima ortaya ¢ikarmakta, dolayli olarak mal ve hizmet
fiyatlar1 yiikselmektedir (Ozbilgin, 2011: 68). Genis bir uluslararasi karayolu tasit
filosuna sahip olunmasina ragmen kamyon sayisinin tagiacak yiik miktarina gére fazla
olmast nedeniyle tagimacilar arasinda rekabet yasanmaktadir. Bu ylizden, nakliye
fiyatlar1 diismekte ve maksimum kar elde etme diislincesiyle tasitlarin asiri yiiklenmesi
karayolu altyapisinin hizli bir sekilde bozulmasina yol agmaktadir (UBAK, 2009:31).

Tablo 3’te, Tiirkiye’de illere gore karayollar: iizerindeki yik hareketliliginin ton-km
degerleri goriilmektedir. Buna gore, sirasiyla iilkedeki toplam yiik trafiginin %9,6’s1
Istanbul’da, %35,43i Ankara’da, %4.,21°i Kocaeli’nde gerceklesmektedir. Cizelge 3°te
goriilecegi lizere ekonomik gelismislik bakimindan 6ne ¢ikan illerdeki yiik hareketliligi
yiiksek, nispeten daha az geligmis illerin yiik trafik yogunlugu diisiiktiir. Dikkat edilirse,
Dogu Anadolu ve Dogu Karadeniz bdlgesinin iilke yiik trafigi icerisindeki payi son
derece diisiik diizeyde kalmaktadir.
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Tablo 3: illere Gére Karayollarindaki Yiik Trafigi , (2011)

Yk Vi Yk

Swa| Iler I(..I:f]g] ?;;; IMler IE.I:iﬁEI ?{:; IMler IE‘;EE] ?;:;
ton- ton- ton-
km) kkm} km)

1 |Istanbul | 18.677 | 9,60 | 28 |Bilecik 2184 112 | 35 | Yalova 1.154] 0,59
2 | Ankara 10355 | 543 | 29 |Diyarbalar | 2.174| 1,12 | 56 |Isparta 1.125] 0,58
3 | Eoczeli 8192 | 421 | 30 | Ermumum 2128 1,08 | 37 |Bitlis 1.083] 0,36
4 [Konya 7393 | 3,80 | 31 |Mugla 2118 1,09 | 38 | Tokat 1.062| 0,33
5 |Bursa 6.960 | 3,38 | 32 |Denizh 2101 1,08 | 39 |Elamg 1.027] 0,33
6 | Lzmir 6234 | 320 | 33 |E Mdarsg 2049 1,05 Nevzehir @69 0,30
7 | Merzin 3056 | 2,60 | 34 | Aksaray 2046| 1,05 Eargehir 021 047
8 | Szkarya | 3007 | 2,57 | 35 |Osmaniye 1.017( 0.99 Adryaman 361 0.44
Iulaniza 4960 | 255 | 36 | Amasva 1800 0,98 Zonguldak 844 045
10 | Afyon 4719 | 243 | 37 |Kitzhya 1.7901 092 Rize 815( 042
11 |Sanlmrfa | 4657 | 239 | 383 |Van 1.665( 0.86 Baztman 634] 0,33
12 | Antalya | 4339 | 234 | 39 [Malatya 1.626( 0,84 Kzrabiik 638 0,33
13 | Adana 4464 | 229 | 40 | Sumak 1.609| 0,33 Ktz 612 031
14 [Bolu 4101 | 2,11 | 41 | Trabzon 1.496( 0,77 Bingdl 5342( 028
15 | Gazimntep [ 4069 | 2,00 [ 42 | Kmbkkale 1.492( 0,77 Giimiizhane 303( 026
16 |Bahkesir | 3.793 | 1,93 Erzincan 1433| 0,75 Artvin 406 025
17 |Samsun | 3.672 | 1,89 Kulklareli 1441 0.74 Igdw 479 025
18 |Eskigehir | 3371 | 1,73 Usak 1.420( 0,73 Sinop 441 023
19 | Ditzes 285 | 147 Yozgat 14191 0,73 Mug 428 022
20 | Hatay 2811 | 145 Canzkkale 1418 0,73 Kzraman 373( 0,19
1 | Mardin 2630 | 135 Giresun 1.300( 0,72 Stirt 331 0.17
22 | Migde 2508 | 129 Ordu 1.367( 0.70 Haldeari 307 0.16
23 | Aydm 2497 | 128 | 30 |Edime 1.367( 0,70 Bayburt 232|012
24 | Cormum 2487 | 128 | 31 | Cankn 12041 0,67 Bartm 207 0,11
25 | Eazyzeri 2475 | 127 | 32 |Burdwr 1202 0.66 Ardshan 191| 0,10
26 | Bivas 2272 | 117 | 33 |Agn 1289 0.66 Tunceli 133 0,08
27 | Tekirdag | 2.244 | 1,15 | 34 [EKastemenu | 1.193] 0,61 Kilis 128 0,07

Kaynak: KGM (2012)’den yararlanilarak tarafimizca hazirlanmgtir.

Tablo 4’te, illerin dis ticaret hacimleri goriilmektedir. Buna gore, sirasiyla tilkedeki
toplam dis ticaret hacminin %54,28’ini Istanbul, %7,73’iinii Kocaeli, %6,91’ini Bursa
karsilamaktadir. Ulkedeki dis ticaretin yarisindan fazlasini Istanbul’un karsilamasu, iller
diizeyinde dis ticaret dagiliminda Onemli oranda bir esitsizlik oldugunu ortaya
koymaktadir. Nitekim 71 ilin, Tiirkiye’nin toplam dis ticaret hacmi icindeki paylari
%1’in altindadir.
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Tablo 4: illere Gére Dis Ticaret Hacmi, (2011)

Dius Dis Dis

Sira Iler hn;;:-f]t Smra Iler nhf::::.: Swa IMler nhflac:li:
(milyon | gyap (milvon | Oran (milyon | Opap
B e [ (D)
1 |Istambul |185359 |5428 | 28 |Kugehir |4603 |014 | 33 |Arvim 1145|0034
2 |Eoeseli | 25.0443[733 | 28 | Ordu 4457 |03 | 36 |Newsgshir |1002 |0032
3 |Bursa 236050|601 | 30 [SUrl=  |4373 |013 | 37 |Igdw 1064 |0,031
4 | Lemir 18.602,6|3,47 | 31 |Rize 411, |02 | 58 |Bamam 1038  |0030
J |Ankara  |185145)542 | 32 [Malaya 3870 [0g1 | 3% |Elamf 1005 |0,029
6 [CAntp |04333 |278 | 33 [Afyon 3830|041 | 60 |Valova 974 | 0029
7 [Manisa  |77970 |229 | 34 |Hakkssi |3721 |011 | 61 |Nigde 890 |0026
§ | Hatay 66431 [105 | 35 |Keramem (3524 |040 | 62 |Ermmnm 732 0,021
O |Demidi |40022 |144 | 36 [Mugla 3465 |010 | 63 |Eilis 730|002
10 [Adana 47311 [132 | 37 |Usak 3209|010 | &4 |Cenkin 700  |0021
11 |Szkarva |33302 |000 | 38 |Kitshya 30535 000 | 63 |Kastemomu |§16  |0018
12 |Kayseri  |31938 |004 | 39 |Canakkale |3038 |000 | 66 |Tokat 606 |0018
13 [Mersm  |23762 |0,75 | 40 |Edime |2735 |00 | 67 |Van 587  |0017
14 | Konya 23305 069 | 41 |Ispata [2620 |[008 | €8 |Barm 33,3 0,010
15 |Zonguldak | 19737 (038 | 42 |Corum  |2572 |008 | 6% | Vozga 30,3 0,009
16 [Elarss | 10004 |0,56 | 43 |Eukareli | 2462 |007 | 70 |Simep 207 0,009
17 [Antalya  |16503 |048 | 44 |Belu 2349 o007 | 71 | Sum 282 0,008
13 |Tekirdag |14352 |042 | 45 |Diyarbelar|2325 |007 | 72 |Erminean  |276 | 0,008
19 [Samsun 13874 |041 | 46 |Bileck |2214 |006 | 73 |Kmkkae |2090 |0,006
20 |Eskigehir | 13044 |041 | 47 |Burdwr [1001 |006 | 74 |Bitlis 110  |0.003
21 |Trabzen 12107 035 | 48 [Diizce 1702 | 0,03 75 | Mug 10,6 0,003
22 | Aydm 10120 |030 | 49 |Amasya |1676 [005 | 76 |Baybut (47 0,002
23 | Osmemive |968,3 |028 | 30 |Giresum [1603 |005 | 77 |Bingdl 50 0,002
24 |Mardin  |938,7 |027 | 31 |Sivas 1578 (005 | 78 |Ears 29 0,001
25 | Simak 9203 |027 | 32 |Aksaray | 1505 (004 | 79 |Ardsham |13 0,001
16 |Bahkeswr [8507 023 33 | Adryaman | 1502 0,04 30 | Giimfighane| (3 0,000
27 |EBasbik |gq00 [0g9 [ 34 |Adn 1489 004 | 81 |Tumeeli 0,0 0,000

Kaynak: TUIK (2013a) ve (2013b)’den yararlanilarak tarafimizca hazirlanmstir.

5.Yontem

Bu calismada 2004-2011 yillar1 arasinda otoyol ve devlet yollarindaki yiik trafiginin
illere gore dagilimi1 Gini katsayilari ile analiz edilmistir. Ayni islem, yik trafigi dagilimi

ile karsilastirma amaciyla illerin dis ticaret hacmi verileri ile de yapilmistir.

Gini katsayis1 bir esitsizlik 6l¢iisiidiir; 0 ile 1 arasinda degismekte ve O degeri tam
esitligi, 1 degeri ise tam esitsizligi gostermektedir. Herhangi bir degiskenin dagiliminda
esitsizlik arttik¢a katsaymin degeri artmaktadir. Katsay1 0’a ne kadar yakin deger alirsa
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esitsizlik azalmakta; 1’e ne kadar yakin deger alirsa degiskenin dagiliminda esitsizlik
artmaktadir. Bu ¢alisma igin Gini katsayisinin hesaplanmasinda asagidaki formiil
kullanilmaktadir (Rodrigue vd., 2006: 139):

N
G=1- 2{-{; ¥, +U}’I.}{HX|._._ —akX,)

=l

Buna gore;

X: Yiik trafigi

Y: Her bir bolgedeki yiik trafiginin toplam yiik trafigine orant
N: Gozlem sayisi

oX ve gY: X’in ve Y’nin kiimiilatif gruplart

X degigkeni yerine illerdeki karayolu yiik trafigi ile dis ticaret hacimleri formiilde
yerine kondugunda yiik trafigi Gini katsayilari ile dig ticaret hacmi Gini katsayilar elde

edilmektedir. 2004-2012 donemi i¢in hesaplanan katsayilar Cizelge 4’te goriilmektedir.

Tablo 5: Yiik Trafigi ve Dig Ticaret Hacmi Gini Katsayilari, (2004-2012)

.. Du

T:‘{aui;(gi L Ticasre.t L
Yillar Gini Degisim | H acmi Degisim

Katsayisi Gini

Katsayisi

2004 0,168 - 0,216 -
2005 0,165 -%2,2 0,209 -%3,4
2006 0,174 %5,8 0,212 %1,5
2007 0,175 %0,9 0,214 %0,9
2008 0,165 -%5,7 0,215 %0,6
2009 0,162 -%1,7 0,228 %5,8
2010 0,161 -%0,8 0,220 -%3,1
2011 0,162 %0,5 0,216 -2,3%
2012 - - 0,216 %0

Kentsel agidan, karayolu yiik trafiginin dagilimindaki esitsizlik dis ticaret hacminin
dagilimindaki esitsizlikten daha distiktiir. 2004 te yiik trafigi Gini katsayis1 0,168 iken,
dis ticaret hacmi Gini katsayist 0,216°dir. 2011°de ise yiik trafigi Gini katsayist 0,162
iken, dis ticaret hacmi Gini katsayis1 0,216°dir. Dis ticaret hacmine goére hesaplanan
Gini katsayilarinin nispeten yiiksek olmasinin nedeni iilkedeki dis ticaretin yarisindan
fazlasini Istanbul’un karsiliyor olmasidir. Kentsel diizeyde karayolu yiik trafigi dagilimi
ise illerin dis ticaret hacmi dagilimma gore daha dengelidir. Bunun en Onemli
nedenlerinden biri, iilkenin uluslararasi yiik trafiginin 6nemli bir béliimiiniin denizyolu
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ile gerceklestirilmesidir. Bu nedenle Istanbul, Kocaeli ve izmir gibi liman kentlerinde,
karayolu yiik trafiginin ilke yiik trafigi icindeki payi, dis ticaret hacminin tilkedeki
toplam dis ticaret hacmi igindeki payindan daha disiiktiir.

Yiik trafigi itibariyle kentsel esitsizligin 2011°de 2004’e kiyasla daha diisiik bir diizeyde
oldugu goriilse de, dalgali bir seyir izlediginden esitsizligin azalma egiliminde oldugunu
sOylemek miimkiin degildir. 2004-2011 doneminde karayolu yiik trafigi artarken, yiik
trafigi dagilim esitsizligi 2006 ve 2007 yillar1 haricinde azalmistir. Ancak bu, dnemsiz
bir azalmadir. Zira 2004°te Gini katsayisi 0,168 iken 2011°de 0,162 olmustur. Genel
olarak analize konu doénem i¢inde Tiirkiye’de iller diizeyinde karayolu yiik trafigi
dagiliminda 6nemli bir degisme meydana gelmemistir. Dig ticaret hacmi itibariyle ise
esitsizligin 2004 ve 2011°de ayn1 seviyede kaldig1 goriilmektedir.

Ote yandan hesapladigimiz yiik trafigi Gini katsayilar1 ile dis ticaret hacmi Gini
katsayilarim TUIK tarafindan yaymnlanan esdeger hane halki kullanilabilir gelir
istatistiklerine gore Tiirkiye’de gelir dagilimin1  gosteren Gini  katsayilar ile
kargilagtirmakta yarar vardir. Esdeger hane halki kullanilabilir gelire gore 2006-2011
yillarina ait Gini katsayilar1 sirasiyla 0,428, 0,406, 0,405, 0,415, 0,402 ve 0,404 ’tiir.
Gelir dagilimindaki esitsizlige gore illerdeki dig ticaret hacmi ve karayolu yiik trafigi
dagilimlarinin daha dengeli oldugu anlagilmaktadir.

Tablo 6: Esdeger Hane Halki Kullanilabilir Gelire Gore Gini Katsayisi, (2006-2011)

Yillar | Gini katsayisi th%/los)l m
2006 0,428 -
2007 0,406 -5,14
2008 0,405 -0,25
2009 0,415 2,47
2010 0,402 -3,13
2011 0,404 0,50

Kaynak: TUIK, 2013, Esdeger Hanehalki Kullamlabilir Gelir,
http://www.tuik.gov.tr/Prelstatistik Tablo .do?istab_id=1369, 03.04.2013.

Sonug¢ olarak, Tiirkiye’de illerdeki karayolu yiik hareketliliginin birbirinden farkli
yogunluklara sahip oldugu goriilmekte; 6zellikle sanayinin ve dis ticaretin gelismedigi
illerde yiik trafigi degerlerinin diisiik oldugu anlasilmaktadir. Bununla beraber iller
arasindaki ytik trafigi dagiliminda ¢ok yiliksek bir esitsizlige rastlanmamistir. Nispeten
iller arasindaki dig ticaret hacmi dagilimi daha dengesizdir. Bolgesel gelismislik
farkliligimin en temel gostergelerinden biri olan esdeger hanehalki kullanilabilir gelir
dagilimi esitsizligi baz alimirsa karayolu yiik trafigi dagilimindaki esitsizligin iller
arasindaki gelismislik esitsizligini dogrudan yansitan bir gosterge olmadigi ortaya
¢tkmaktadir.
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6. SONUC

Yik tagimaciligi bir ilkenin ekonomik agidan gelismesinde ve gelisiminin
stirdiirilmesinde onemli rol almaktadir. Hem geligmekte olan hem de gelismis
iilkelerde, yiik tasgimaciliginda karayoluna olan talebin yiiksek oldugu goriilmekte;
karayolu yiik tasimaciliginin siirekli artan bir egilim gdsterdigi izlenmektedir.

Avrupa, Asya ve Orta Dogu’nun kesisim noktasinda bulunan Tiirkiye’de ulagtirma
hizmetleri 6nemini giderek artirmaktadir. Ancak uzun yillar boyunca, iilkede ulastirma
tiirlerinin dengeli bir sekilde gelistirilmesi miimkiin olmamustir. Tiirkiye’de yurt igi
tagimaciligin ve dis ticaretin biiyiik oranda karayolu iizerinden gergeklestiriliyor olmasi,
hem maliyetleri arttirmakta hem de verimliligi diisiirmektedir. Maliyetler agisindan yiik
tagimaciligimin daha iyi seviyeye ¢ekilmesi i¢in bireysel tagimacilik yerine kurumsal
tagimacilik yapilmasi, bolgesel tasimaciligin gelistirilmesi ve tasima tiirleri arasinda
dengenin saglanmasi gerekmektedir.

Ekonomik faaliyetlerin yogunlugu ve g¢esitliligi ulastirma hizmetlerine olan talebi
artirmaktadir. Yiik trafiginin yogunlugu ekonomik gelismislik hakkinda da fikir
vermektedir. Bu baglamda, Tirkiye’de iller diizeyinde karayolu yiik trafigi
yogunlugunun farkliliklar sergilemesi bolgesel esitsizliklerle ilgili bir olgudur. Bu
calismada elde edilen sonucglara gore, Tiirkiye’de iller arasinda karayolu yiik trafigi
dagiliminda ekonomik gelismislik diizeyine paralel esitsizlik bulunmaktadir. Ancak bu
esitsizligin 6nemli oranda olmadigi goriilmiistiir. Bunun yaninda, dis ticaret hacmi
dagilimindaki esitsizligin yiik trafigine gore daha yiiksek oldugu anlasilmustir. Ote
yandan, karayolu yiik trafigindeki esitsizligin, 2011°de 2004’¢ kiyasla daha disiik bir
diizeyde oldugu goriilmistiir. Ancak esitsizligin dalgali bir seyir izlemesinden &tiirii
azalma egiliminde oldugunu sdylemek miimkiin degildir. Bununla birlikte, yiik
trafiginin lilke geneline yayilma egiliminde olmast olumlu bir gelisme olarak
goriilmektedir. Bununla beraber, Tiirkiye’deki gelir dagilimi dengesizligi, yiiksek
igsizlik oranlart ve gesitli altyap:t sorunlari ile miicadelede hizli ve dinamik olarak
biiyiiyen lojistik sektoriiniin onemli katkilar saglayacagi diisiiniilmektedir. Karayolu
tagimaciliginin Tiirkiye ekonomisi i¢in tagidigt 6nem goz Oniinde tutularak sektordeki
biitiin yiikiin karayollari iizerine y1gilmasinin 6niine gecilmeli ve iller arasi karayolu yiik
trafigi dagilimindaki esitsizlikler dikkate alinmalidir. Bunun igin, bdlgesel ve yerel
kalkimmay1 saglayacak politikalarin oncelik kazanmasi, siirdiiriilebilir bir kalkinmay1
saglayacak altyapinin  gelistirilmesi, tasimacilikta demiryolu ve denizyolu
tagimaciliginin payinin artirilmasi gerekmektedir.
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