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Oz: Siiveys Kanali, Akdeniz ile Kizildeniz'i birbirine baglayan Misir'daki Siiveys kistagl boyunca kuzeyden
glineye akan insan yapimi bir deniz seviyesindeki suyoludur. Kanal, Afrika kitasin1 Asya kitasindan ayirirken,
Avrupa ile Hint ve bati pasifik okyanuslarinin ¢evresinde uzanan topraklar arasindaki en kisa deniz yolunu
olusturmaktadir. Modern gemiler tarafindan yogun bir sekilde kullanilan bir kanaldir. Bu kanaldan gecen
gemiler dnemli bir gecis ticreti 6demek zorundadirlar. Bilindigi gibi; Siiveys kanali kullanilarak Avrupa’y1 Asya
limanlarina baglamanin maliyeti Umit Burnu’ndan dolasarak katlanilan maliyetten ¢ok daha azdir. Ayrica, Hint
Okyanusu- Akdeniz ulasimimi ¢ok kisalttigi icin de ¢ok 6nemli bir deniz ulasim noktas: olusmaktadir. Bu
calismada, Siiveys kanalinin insasi ile ortaya ¢ikan kisa yolun sefer yapan gemiler agisindan ne kadar tasarruf
sagladigini, nasil bir gelir artis1 yarattigini ortaya koymak amaglanmistir. Ayrica Misir hiikiimeti ve kanali
calistiran kurumlar agisindan kanalin isletiliyor olmasinin getirdigi gelirler, maliyetler dikkate alinarak kanalin
sahiplerine sagladigi kar veya zararin tutari da ortaya konulmustur.

Anahtar Kelimeler: Siiveys Kanaly, stratejik analiz, maliyet analizi.

Abstract: The Suez Canal is a man-made sea-level waterway that flows from north the south across the Isthmus
of Suez in Egypt to connect the Mediterranean Sea and the Red Sea. While The Cannal separates Africa from
Asia, it composes the shortest sea route between Europe and the lands lying around the Indian and western
Pacific oceans. It is a canal frequently used by modern ships. Ships passing through this channel must pay a
significant transit fee. As is well known, the cost of connecting Europe to Asian ports through the Suez Canal is
much less than the cost of sailing around the Cape of Good Hope. It is also a very important maritime
transportation point as it shortens the Indian Ocean-Mediterranean transportation. This study aims to reveal
how much savings the shortcut created by the construction of the Suez Canal has provided for ships sailing on
this route and how it has generated an increase in revenue. In addition, the amount of profit or loss that the
canal generates for the Egyptian government and the institutions that operate the canal, taking into account the
revenues and costs of operating the canal, is also presented.
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GIRIS

Diinyanin olusumunda giiniimiizde birbirinden ayr1 konumlanmis olan kitalarin Pangea adi ile tek
kita, tek kara parcasi halinde bulundugu bilim adamlari tarafindan bilinmektedir. Diinyamizin sogumasi
devam ederken tek parc¢a halindeki kara parcasi bugiin farkl adlarla bilinen kitalar haline magma
tizerinde ylizerek bulunduklari cografi bélgeye konumlanmislardir. Kitalar bugiinkii bélgelerinde
konumlaninca karalarda ve denizlerde énemli bogazlar gecis yollar1 olusmustur. Oncesi magma ¢ok
akiskan oldugundan, belki bu ayrilik daha hizli olmustur. Giintimiizde dahi hareketlilik devam
etmektedir ancak cok yavaslamistir. Her yavas hareketlilik karsimiza deprem olarak ¢cikmaktadir.

Birbirinden ayrilmis oldugu diisiintilen kitalarin ayrim noktalarindaki dogal olusumlarin, element
yapilarinin benzer oldugu saptanmigtir. Ornegin; Afrika'nin bati kiyisinin giiney Amerika'nin dogu
kiyilarina yapboz parcalari kadar uygun oldugu dikkatlerden kagmayacaktir. Gliney Amerika ile Afrika
arasina atlas okyanusu girmistir. Afrika’dan Amerika’ya diinyanin en 6nemli deniz ticaretinden biri
gerceklestirilmis, ylizyillar boyunca kolelestirilen Afrikalilar gemiler ile Amerika’ya tasinmistir.

Deniz ticareti denildiginde yaklasik sekiz adet énemli deniz ticaret hattinin varlifindan s6z
edebiliriz. Bunlar (www.cello-square.com);

1.Kuzey Atlantik yolu

2.Baty, Avrupa, Akdeniz ve Hint okyanusu yolu

3.0Umit Burnu yolu

4 Atlantik, Gliiney Amerika ve dogu kiyis1 yolu

5.Pasifik, Kuzey Amerika, Gliney Amerika ve Avrupa yolu
6.Pasifik asim yolu

7 Karayipler - Meksika korfezi yolu

8.Afrika’nin dogu kiyilari yolu

Bu calismanin konusu, ikinci ve igciincii sirada yer alan deniz ticaret hatlarinin kullanimi,
avantajlari, dezavantajlari, bunlara dayanan gelir ve maliyetlerin analizlerine dayanmaktadir.

Bu yollarin her biri kendince ¢ok 6nemli trafige sahip ve o6zellikli mallarin tasinmasi igin
kullanilmaktadir. Gliniimiizde trafigin ¢ok yogun oldugu deniz hatlarinda, u¢suz bucaksiz deniz
goriintiistinlin iizerinde birbiri ardina yol alan sayisiz gemiler ile konvoylar olusur. Diinya ticaretine
konu olan mallarin ¢ok dnemli bir miktarinin deniz yoluyla tasindig1 bilinmektedir, bunun en 6nemli
nedeni ise tasima maliyetinin diisiik olmasidir. Hava ve kara tasimaciliginin daha maliyetli oldugu
bilinmektedir.

Deniz tasimaciliginda gemiler uluslararasi sularda yol alirken ¢ok 6nemli gecis noktalar1 ve
bogazlardan gecerler bu gecis noktalarini séyle siralayabiliriz;

Stveys Kanali, Panama Kanali, Cebelitarik Bogazi, Istanbul Canakkale Bogazi, Bering Bogazi,
Hirmiiz Bogazi, Malakka Bogazi, Umit Burnu, Sunda Bogazi, Makassar Bogazi, Messina Bogaz,
Babiilmendep Bogazi, Macellan Bogazi, Kiel Kanali, Dover Bogazi.

Bu gecis noktalarindan bazilarinda gemiler gegerken sadece uluslararasi deniz trafik kurallarina
uyarak seyrederler. Herhangi bir licret 6demek zorunda degillerdir. Ancak bazilarindan gecerken
onemli bir gecis lcreti 6demek zorundadirlar. Gegis licretlerinin nedeni kanalin insan eliyle a¢ilmis
olmasindan ve kanali kullanacak geminin o kanali kullandiginda yolunun c¢ok kisalacak olmasi
dolayisiyla 6nemli bir maliyet tasarrufu yapacak olmasindan kaynaklanmaktadir.

Siiveys Kanali da insan eliyle yapilmis insast uzun zaman almis, pahaliya mal olmus ve Hint
Okyanusu- Akdeniz ulasimini ¢ok kisalttig1 icin ¢ok 6nemli bir deniz ulasim noktasi olmustur.
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Siiveys kanali sadece dnemli bir deniz ticaret gecis yolu degil; stratejik olarak 6énemi, ticari oldugu
kadar, siyasi, askeri vb. nedenlere dayanmaktadir. Bu kanaldan {icret ile gecilebilmektedir. Kanalin insa
edilmis olmasi diinya ticareti ve siyasetini 6nemli 6lciide etkilemistir. Bu ¢alismanin amaci, Stiveys
Kanalr'nin insasi ile ortaya ¢ikan ekonomik, siyasi, askeri etkileri, kanali kullanan gemiler, gemilerin ait
oldugu cesitli iilkeler, gemi navlun sirketleri agisindan maliyet fayda analizine tabi tutarak okuyucunun
dikkatine sunmak ve farkindalik olusturmaktir.

LITERATUR TARAMASI

Siiveys Kanali ile ilgili literattr taramasi yapildigi zaman, bu konuda pek fazla ¢alisma yapilmadigi
gibi konunun ticari, askeri ve stratejik acilardan incelenerek, muhasebe boyutu ile birlikte ele alindig:
hemen hemen hicbir ¢calismada goériilmemektedir.

Bediz (1951) calismasinda, Siiveys Kanal’'nin dnemini ele almistir. Akdeniz ve Kizildeniz'i
birbirine baglayan kanali ve bu kanala adin1 veren Siiveys’in ayr1 bir 6neme sahip oldugu konulari
lizerine durmustur.

Akalin (2011), Siiveys Kanali'nin nasil yapildig ile Kanalin yapim asamasi ve agildiktan sonra
Osmanli Devleti'ne ve Misir’a ne gibi bir etki yaptigini ortaya koymay1 amaglamistir. Sonuc olarak Kanal
Osmanli cografyasini idari, ticari, sosyal ve askeri agilardan etkilemistir.

Kacar (2012) calismasinda, Siiveys Kanali'nin tarihsel gelisimini ve buharli kazi makineleri
teknolojisini konu olarak ele almistir. Ayrica, Kanal’da kullanilmasi diisiiniilen makinalarin fiyatlari,
ozellikleri ve teknolojileri analiz edilmistir. S6z konusu analizlere ek olarak is¢i maliyetleri ve planlanan
toplam maliyetler de ¢alismada ele alinmistir. Calismada sonug¢ olarak, Kanalin yapim asamasinda
itibaren cokuluslu olarak calisildig1 ve bircok Avrupa devleti ile uluslararasi siyasi iligkiler icinde
bulunulduguna ulasilmistir.

Serbest (2017) calismasinda, Siiveys Kanali'nin ulusallastirilmasi sorunu ve Siiveys bunaliminin
neden kaynaklandigini tespit etmeyi amaglamistir. Arastirmada bunalim; ABD, Sovyetler Birligi, Misir
ve Ortadogu gibi bir¢ok tilke bazinda ele alinmistir. Sonug olarak, Sovyetler Birligi bunalimdan avantaj
elde ederek cikmistir. Arastirmada en 6nemli sonuc ise, Misir’a aittir. Misir kendi dogal kaynak ve
zenginliklerine sahip ¢ikmis ve biiylik bir kazanc¢ elde etmistir. Bu basar1 diger iilkelere de ilham
vermistir.

Turgut ve Konbul (2022), Siiveys ve Panama kanali verileri dogrultusunda lojistik acidan Kanal
Istanbul’'un saglayacag avantajlar ve dezavantajlari ortaya koymay1 amaglamiglardir. Bununla birlikte
Istanbul Bogaz istatistiki verileri de temin edilerek Istanbul Bogazi'min lojistik acidan durumu ele
alinmistir. Calismanin sonucunda, Siiveys ve Panama yapay kanallarinin diinya ticaretinde en ¢ok
kullanilan gecis hatti olduklar1 ve uluslararasi lojistigin vazgecilmez bir parcasi olduguna ulasilmistir.

Yapay su kanallari ve dogal suyollar olarak adlandirilan kanallar, iilkeleri birbirine baglamasinda
ve dlinya ticaretinde biiyiik 6nem tasimaktadir. S6z konusu kanallar nakliye maliyetlerini ve tedarik
slirelerini azaltarak, enerji verimliligini artirarak iilkelere énemli diizeyde gelir saglamaktadir. Bu
avantajlar1 géz ontine alarak deniz tasimaciligini etkili ve verimli kullanan iilkelerde, dlinya ticaretinde
6nemli oranda s6z sahibi olmuslardir.

Bu arastirmanin ve literatiirde bulunan benzer c¢alismalarin ¢iktilar1 goéz oniine alindiginda,
oncelikle Stiveys Kanal’'nin insasi ile ortaya ¢ikan ekonomik, siyasi, askeri etkileri cesitli iilkeler
acisindan maliyet fayda analizinin eksik oldugu tespit edilmistir. Bu eksikliklerin giderilebilmesi icin
hem arastirmacilara hem de konuyla ilgili karar mekanizmalarinda bulunan yetkililere 6nerilerde
bulunarak katki saglanacagi diisiiniilmektedir. Ayrica bu calismayla bu alanda calisma yapmak isteyen
arastirmacilarin, akademisyenlerin kolaylikla yararlanabilecegi bir kaynak olusturmasi amaclanmistir.

SUVEYS KANALI

Siiveys Kanal’t Misir'da bulunan, Akdeniz ile Kizildeniz'i birbirine baglayan ve Misir'in Osmanli
Devleti’'nin yonetiminde oldugu donemde agilan bir kanaldir. Tarihgiler, Misir Firavunu III. Senaurt'un
Kizildeniz ile Akdeniz'i birbirine baglamay1 diisiinen ilk kisi oldugunu diisiinseler de, Siiveys Kanali'nin
tarihi Birinci Imtiyaz ile baslamaktadir. ilk olarak 25 Nisan 1859’da Al-Farama, simdilerde Port Said
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olarak bilinen, sehrinde baslayan ve 20 bin Misirlinin zor kosullar altinda temel atma toérenine katildig1
kaziya uzanmaktadir. Kanal, 17 Kasim 1869’da ag¢ilisindan bu zamana kadar birgok tarihi déniim
noktasina ve biliyiik gelismelere tanik olmustur. Bunlardan en 6nemlileri sirasi ile; diizeni yeniden
saglayan kamulastirma, 1967 savasi sonrasinda kapatilmasi ve 1975 Haziran'inda yeniden a¢ilmasidir
(suezcanal.gov.eg).

Siiveys Kanali Fikrinin Tarihi

Kanallar, kara parcasi lizerinde suyun ulasimini saglamak ve tarim alanlarini sulamak gibi
hizmetler i¢in insa edilmis beseri yapilardir. Kanal ingalarinin amaci, bazen iki deniz arasinda bulunan
mesafeyi kisaltmak iken bazen de su tasimacilifi ile nakliye ficretlerini diisiirerek maliyetleri
azaltmaktir. Siiveys Kanali, Asya Kitasi ile Afrika Kitasini yapay olarak ayirmaktadir. Misir Devleti
sinirlari icerisinde bulunan kanal, Akdeniz’i Kizildeniz’e baglayan ve bu sayede Atlas Okyanusu ile Hint
Okyanusu arasindaki deniz ulasimini kisaltan stratejik bir suyoludur. Ozellikle Hint Okyanusu’na
ulasimi kisalttigindan dolay1 bat1 Avrupa’ya ve Akdeniz’e komsu olan tilkeler i¢in ¢ok kullanilmaktadir
(Koday vd., 2017: 900). Akdeniz ile Kizildeniz’i birlestirme fikri antik donemlere, firavunlar devrine
kadar uzanmaktadir. MO XIV. yiizyilda Firavun II. Ramses déneminde acildig1 belirtilen kanal daha
sonrasinda kumla dolmus ve kullanilamaz bir duruma gelmistir. Agilisi firavunlar dénemine dayanan
kanalin ana giizergah1 hem Romalilar hem de Islam hakimiyeti déneminde farkli zamanlarda tamir
ettirilerek kullanilmistir. 7. yiizyilda Halife Hz. Omer’in emri ile Misir Valisi Amr Bin As tarafindan kanal
tamir ettirilmis ve bu kanal 8. Yiizyila kadar kullanilmistir. Osmanl Devleti'nin Misir Valisi Said Pasa
doneminde, Fransiz bir sirket tarafindan Siiveys Kanalinin yeniden insasina 25 Nisan 1859’da
baslanmistir. Kanal Kizildeniz’in kuzey ucunda yer almakta olan Stiveys sehri ile Akdeniz kiyisindaki
Port Sait sehri arasindan kazilarak agilmistir. Birgok siyasi tartismalara maruz kalan kanal on seneden
fazla siiren ¢alismalar sonucunda 17 Kasim 1869 tarihinde kullanima acilmistir (Bediz, 1951: 333).

Asya ile Avrupa’yr birbirine baglayan Siiveys Kanali'min agilmasi ile Hindistan yolu olduk¢a
kisalmis ve kanal artik Ingiltere’nin Ortadogu’da kuracagi hakimiyet acisindan vazgecilmez bir duruma
gelerek Ingiliz dis politikasinin sekillendirilmesinde cok énemli bir faktér olmustur. (Hallberg, 1931:
310).

Siiveys Kanali 31 Ekim 1956 tarihinde ulasima kapatilmistir. 29 Ekim 1956’da Fransa, Israil ve
Ingiltere’nin yaptig1 gizli anlasma sonucunda Misir’a askeri operasyon diizenlenmistir. Fakat savasi
kazanan bu devletler kanali kontrol altina almalarina ragmen SSCB, ABD ve BM’nin gosterdigi tepki ile
bu bélgeyi terk etmek durumunda kalmislardir. Yasanan savas sebebiyle Siiveys Kanal1 1957’nin Ocak
ayina kadar kapali kalmistir. Ingiltere’nin Siiveys Kanal tizerindeki hakimiyeti 1956 Siiveys Krizi ile son
bulmus, Misir tekrar kanal tizerinde s6z hakkina sahip olmustur (Cinar, 2022:142).

Siiveys Kanali Ozellikleri

Siveys Kanali gecisi, Atlantik Okyanusu ile Hint Okyanusu arasinda en hizli gecis yontemi
oldugundan modern gemiler tarafindan ¢ok yogun bir sekilde kullanilmaktadir. Gemiler tarafindan
o0denmekte olan gegis licretleri Misir hiikiimeti agisindan 6nemli bir gelir kaynagidir. Siiveys Kanali'nin
bati1 yakasinda kanala paralel olarak tath su kanali ve demiryolu bulunmaktadir. Kanal, Siiveys korfezi
ile Port Said limani arasinda bolgeye gore degisiklik gosteren topraklardan gegmektedir. Kanalin her iki
yaninda, acil durumlarda geminin demirlenmesi i¢in her 125 metrede bir demirleme direkleri ve
gemilerin suyolundaki konumunu belirlemeye yardimci olan kilometre isaret direkleri bulunmaktadir.
Kanal, gece trafigine yardimci olmak icin 151k ve yansitici samandiralarla c¢evrelenmistir
(suezcanal.gov.eg). Tablo 1’de kanalin zaman icinde degisen 6zelliklerine yer verilmistir.

Tablo 1. Siiveys Kanalr’'nin Zaman I¢inde Degisen Ozellikleri

Ozellikle | 186 | 1956 | 1962 | 1980 1996 2001 2010 2015
r 9

Kanal 164 | 175 175 189.80 189.80 191.80 193.30 193.30
Uzunlugu

(km)
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11 m | - 60 89 160/175 180/200 195/215 205/225 205/225
Derinlikt
e

Genisligi

Su 10 14 15.5 | 195 21 22.5 24 24
Derinligi
(m)

Gemi 22 35 38 53 58 62 66 66

Taslag1
(fit)

Kesit 304 | 1200 | 1800 | 3250/360 | 4850/430 | 4350/480 | 4800/520 | 4800/520
Alanm 0 0 0 0 0
(m2)

Geminin | 5000 | 3000 | 6000 | 150000 185000 210000 240000 240000
Yiiklii 0 0
Agirhigi
(DWT)

Kaynak: suezcanal.gov.eg

2010 y1li sonrasinda kanalin uzunlugu 193,3 km, kanal yiizeyi genisligi 313 m, kanal derinligi 24
m, 11 m derinligindeki genisligi ise 205/225 m olmak iizere gelistirilmistir. 2010 y1l1 itibariyle kanaldan
gecisine izin verilen gemi ol¢iileri en fazla 66 fit draft ve geminin yukli agirligr 240.000 dwt olarak
diizenlenmistir. Belirtilen 6l¢iiler glinlimiizde kullanilan gegerli limit 6l¢iileridir (suezcanal.gov.eg).

Siiveys Kanalim1 Sahipligi

Kanal isletim miisaadesi 99 yilligina Paris’te bulunan ve kanali insa eden Siiveys Kanal sirketi
merkezine verilmisti. Fakat bu sirket bir Misir sirketi gibi tescil edilmis ve Misir'da ekonomik
faaliyetlerde bulunabilmekteydi (Selim, 2008: 5). Uzunlugu Port Said’den Siiveys’e 103 mildir. Bu
imtiyaz sonucunda kanal sirketi 99 yilin sonunda tamamen Misir Devleti'nin miilkiyetinde Misir
sirketine doniisecekti. Bu siire¢ ise daha sonra millilestirmeyle beraber sancili bir dénemde
gerceklesmistir. Sirket hisselerine bakildiginda %43’liik pay Ingiltere’ye aitti. Geriye kalan %50’lik pay
sahibi ise bilindigi {izere Fransa’yd1. Sonug olarak sirketin 800 bin hissesinin 353.504 adedi ingiltere’nin
kontroliinde bulunmaktaydi. Sirket, 32 {yeli uluslararasi bir yoénetim kurumu tarafindan
yonetilmekteydi. Kurumun tiyelerinden 16 tanesi Fransiz, 9‘u Ingiliz, 51 misirli, geriye kalan iki iiyeden
biri Amerika Birlesik Devletleri’'ne ait digeri ise Hollandaliydi.

Siiveys Kanalinin Kapasitesi

1955 yili verilerine bakildiginda kanaldan elde edilen gelirin 32.176.600 Misir lirast oldugu
goriilmektedir. Ingiltere’nin petrol gereksiniminin ¢ogu bu kanaldan gegmekte idi. Bat1 Avrupa’nin ise
ham petrol gereksiniminin biiytik bir béliimii bu kanal hattindan tasinmakta idi. Amerika Birlesik
Devletleri'ne ulasan ham petrolden kendi ihtiyaclarinin %15’i Siiveys Kanali’'ndan gegmekte idi. 1955’te
Siiveys Kanali'ndan gegen 116 milyon ton yiikiin 76 milyon tonu ham petrol tankerlerinden
olusmaktadir. Orta boylarda olan bir geminin gecis ticreti 5000 ile 8000 sterlin arasinda degismekteydi.
Gegis Uicretlerini gemi yiikiiniin niteligi ve tipi belirlemekteydi. Misir Arap Cumhuriyeti'nin seyriisefere
elverisli 3100 km’lik suyolu vardir. I¢ tasimacihigin %4t bu suyolu ile gerceklestirilmektedir. Misir Arap
Cumbhuriyeti'nde bulunan limanlarin toplam kargo yiikleme ve bosaltma kapasitesi senelik 51 milyon
tonu bulurken, uluslararasi tasimaciligin % 85-90’1 bu yol ile temin edilmektedir. En 6nemli limani ise
22 milyon tonluk kapasiteye sahip Iskenderiye’dir. Misir'in en 6nemli déviz kaynaklarindan biri Siiveys
Kanali'dir. 2000 yilinda toplam 14.141 gemi gegisiyle diinya deniz tasimaciliginda %7‘lik bir paya sahip
olmustur. 2000’de elde edilen gelir 1,94 milyar dolar olmustur. Stiveys Kanali gelirlerinin %25 petrol
tasimaciligindan meydana gelirken geriye kalani kuru yiik tasimaciliindan olusmaktadir (Armaoglu,
1998: 153; www.kosgeb.gov.tr).
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Siiveys Kanah Gecis Ucretleri

2006-2007 yillar1 arasinda kanaldan 176.000 gemi ge¢mistir. Bu gemiler kanaldan 660 milyon ton
yuk gecirmislerdir. 2007 yilinin ortasina gelindiginde kanaldan elde edilen gelir 4.200 milyon dolar
olmustur (Selim, 2008). Bir milyonu askin geminin ve 12 milyar tonun iizerinde yiikiin gectigi Siiveys
Kanal’i, millilestirmeden 2007’ye kadar 30,5 milyar dolar kazandirmistir. Yakin dénemde 25.000 gemiyi
asan senelik gecis kapasitesi ile diinya ticaretinin toplam %?14'l Stiveys Kanali’'ndan gecis yapmaktadir.
Arap yarim adasina giden toplam kargo ve yiiklerin yine %41’i kanaldan ge¢mektedir. Diinya petrol
ticaret akisinin %26°s1 da Siiveys Kanal'indan gegmektedir. Suudi Arabistan’daki Cidde Limani ile
Karadeniz'deki Késtence Limani arasindaki mesafe Umit Burnu rotasi iizerinden 11.771 deniz milidir.
Bu iki liman arasi uzaklik Stiveys kanali iizerinden gidildiginde ise 1698 mil olmaktadir. Dolayisiyla
uzaklik %86 nispetinde kisalmaktadir. Siiveys Kanal'ini kullanarak Hollanda‘da bulunan Rotterdam
Limani'ndan Japonya’da bulunan Tokyo Limani'na gitmekte olan bir gemi alacagi yolu %23 nispetinde
kisaltir. Afrika sahilinden dolasmasi ile kiyas yapilirsa deniz yolu ile yapilan diinya ticaretinin %7’si
Siiveys Kanali'ndan yapilmaktadir. Yapilan ticaretin %351 Arap korfezi ve Kizildeniz limanlarindan
yluklenmektedir. Yiizde 20°si ise Giiney Asya ve Hint limanlarindan ve %39u da uzak dogu bolgesinden
yapilmaktadir. Diinya ticaretinde onemli miktarda ve kiymetli mallarin gectigi kanal, tiim diinya
ekonomisini etkilemektedir. Ulasimda saglanan tasarruf ile iiretim maliyetleri azaltilarak karlilik orani
artmaktadir. Siiphesiz kanal olmasaydi bu boélgede 6nemli bir ekonomik hareketlilikten bahsedilemezdi.
Siiveys Kanali'ndan elde edilen gelirler kuskusuz Misir’'a déviz kazandiran ana sektorlerden biridir.
Tablo 2’de 1990-2022 yillarinda kanaldan ge¢is yapan gemi sayisi, tasinan toplam yiik ve tilkeye
sagladig1 doviz gelirlerine ait bilgiler bulunmaktadir (Civaner, 2005).

Tablo 2. 1990-2022 Yillarinda Kanaldan Gegen Gemi Sayisy, Yiik Miktari ve Saglanan Gelirler

Yillar Toplam Gemi | Yiik (Mil. | Toplam Gelir | Gemi Basina | Giinde Ort.
Sayisi Ton) (Milyar Dolar) | Ort. Gecis | Gecen Gemi

Maliyeti Sayisi
(Dolar)

1990 13.490 385 1,8

2000 14.141 439 1,9

2001 13.986 456 1,9

2002 13.411 445 2,6

2003 15.667 549 3,1

2004 16.911 621 3,1

2005 18.193 672 3,2

2006 18.664 743 3,8 204.726 51,1

2007 20.384 4,6 226.207 55,8

2008 21.415 53 251.319 58,5

2009 17.228 4,2 249.071 47,2

2010 17.993 4,7 265.048 49,3

2011 17.800 692 51 293.427 48,8

2012 17.224 746 51 297.840 47,2

2013 16.596 754 52 307.966 45,5
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2014 17.148 822 53 318.696 47,0
2015 17.483 823 54 296.002 47,9
2016 16.833 819 5 296.452 46,3
2017 17.550 916 53 285.356 48,1
2018 18.174 980 5,7 318.312 49,8
2019 18.880 1.031 58 307.203 51,7
2020 5,84

2021 20.694 6,3

2022 23.851 8

Tablo 2’ye gore, Bakanlar Kuruluna bagh Bilgi ve Karar Destek Merkezinden elde edilen verilere
gore, kanaldan elde edilen gelir 2017 yilinda 5,3 milyar dolar iken, bu miktar 2018 yilinda %7,5'lik bir
artisla 5,7 milyar dolara ulasmistir. Gegtigimiz yillarda ise Siiveys Kanal Idaresi, kanaldan elde edilen
gelirin azalmasiyla buradan gecen gemi ve tankerlere indirim uygulayarak geliri artirmak istemistir
(Civaner, 2005: 19).

Gilintimiizde Siiveys Kanali'nda yilda yaklasik 25.000 farkh kapasitede gemi gecis yapmaktadir. Bu
gecislerden elde edilen yillik gelir yaklasik 10 milyar dolar diizeyindedir.

Kanalda Ulasima Imkan Veren Képrii ve Tiineller

Siiveys Kanali gemi ticareti konusunda ekonomik bakimdan uluslararasi bir avantaj saglarken
Misir topraklarin da fizikken ikiye bolmektedir. Kanalin dogu kismi Misir’a ait Sina yarimadasi batida
bulunan kismi da Afrika Kitasi’'ndaki 6teki boliimiidiir. Deniz ulasiminin araliksiz yapilabilmesi i¢in
planlanan kanal kara ulasimi i¢in bu durumu negatif etkilemistir. Sonugta, bu soruna ¢dziim liretmek
icin Stiveys Kanali'nin iistiinden bir gecis kopriisii yapilmasi kararlastirilmistir. Toplam maliyeti ise 22,5
milyar Japon Yeni olarak hesaplanmistir. Bu maliyetlerin %60'1m1 Japon hiikiimeti tistlenirken %401
da Misir hiiktimeti diger kaynaklardan 6diing alarak karsilamistir. Bu proje, ekonomik bakimdan yoksul
olan Sina Yarimadasr'ni kalkindirma programi kapsaminda, Muhammed Hiisnii Miibarek’in 1995’te
Japonya’ya yapmis oldugu resmi bir ziyaret dolayisiyla karar alinmistir. Yapim siireci 6 yil devam eden
bu képrii 2001 yilinin Ekim ayinda hizmete agilmistir. Képriiniin agilmasiyla birlikte uzun yillar boyunca
kanalin her iki yakasi arasinda kopmus olan karasal bagin tekrardan kurulmasi ve bolgesel olarak
ekonomik canlilik saglanmigtir. ileriki dénemlerde kanalin iki yakasi arasina rayh bir sistem kurulacak
ve denize alternatif karasal rayl tasimaciliga olanak sunacaktir.

SR TN T

Gorsel 1. Muhammed Hiisnl Miibarek Baris Kopriisi (El Qantara)
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Kaynak: en.wikipedia.org
Bir geminin képruyii gectikten sonra Siiveys Korfezi’'ne yol almis gériintiisi.

Kopriiniin teknik 6zellikleri su sekildedir: toplam uzunlugu 3.900 metre, ana képri uzunlugu 730
metre, iki pilon arasindaki mesafe 70 metre, ana pilonlarin yiiksekligi 154 metre ve yol genisligi 10
metredir.

Siiveys Kanali'nin altindan gecis imkani veren bir de tiinel vardir. Tiinelin ismi Ahmed Hamdi
Tiineli'dir. Bu tiinel iki seritlidir ve El Qantara kopriisii gibi kanalin her iki yakasini birbirine
baglamaktadir. Tlnelin uzunlugu 1.630 metre ve genisligi de 11,6 metredir. Bu tiinel 1983 yilinda
Ingiltere tarafindan yapilmistir. Ayrica Siiveys Kanali iizerinde hareketli tren kopriisii de vardir. Kanalin
trenler tarafindan gecisine olanak saglayan képrii Ismailiya’dadir. El-Ferdan Tren Képriisii 1983 yilinda
hizmete acilmistir. Diinyanin en uzun hareketli koprisii olan bu képriiniin uzunlugu 340 metredir
(Atmaca, 2008: 47).

Kanal Gelirlerinin Misir Ekonomisine Katkisi

Misir Arap Cumhuriyeti Ikinci Diinya Savas’indan bu yana araliksiz dis ticaret acig1 vermektedir.
1970’in ilk yillarinda 400 milyon dolar1 bulan dis ticaret agigi, Enver Sedat'in agik kapi politikasi
neticesinde artmistir. 1980 yilinin baslarinda artan dis kredi olanaklari ve petrol gelirleri sebebiyle dis
alimda artis gozlenmis, fakat 1984’ten 1986 yilina kadar dis borg¢ geri 6demeleri baskisiyla azalis
gozlemlenmistir. Bu yillarda ardindan dis satim ve dis alimda artislar gézlemlenmis, ekonomik reform
sonucunda ticaret acig1 dismiistiir. 2000’e kadar petrol fiyatlarinin yliksek olmasi ve milli altyap:
projeleri icin gereken sermaye mallar1 ve buna bagh olarak ithalatta yasanan diisiis, ticaret a¢iginin
diismesine neden olmustur.

Tablo 3. Yillara Gore Misir Arap Cumhuriyeti’'nin Dis Ticareti (Milyon Dolar)

Yillar ihracat ithalat Ticaret Hacmi Ticaret Dengesi
2016 22.507 58.053 80.560 -35.546

2017 25.943 66.338 92.281 -40.395

2018 29.384 80.993 110.377 -51.609

2019 30.800 77.300 109.000 -48.000

2020 26.800 60.300 87.000 -33.000

2021 40.700 73.800

2022 48.100 79.700

Kaynak: TIM Ekonomik Arastirmalar, 2023

Siiveys Kanaly, Sina Yarimadasi'nin bati kisminda bulunur ve 193,3 km uzunlugunda olup en dar
yeri 313 m genisligindedir. Afrika cevresini dolasmadan Asya ile Avrupa arasinda deniz nakliyati
yapilmasini temin eder.

Kanal, diinyada kapaklar1 olmayan en uzun kanal olma o6zelligindedir. Baska kanallar ile
karsilastirma yapildiginda kaza orani olduk¢a diisiiktiir. Hem giindiiz hem de gece gecis
yapilabilmektedir.

Basra korfezi iilkeleri ile Giiney Avrupa iilkeleri arasinda gerceklesen deniz ticaretinin canlanmasi
durumunda Siiveys Kanali'nin diinya ticaretindeki 6neminin biyiik 6l¢iide artmasini saglayacaktir.

SUVEYS KANALI FINANSMANI VE SiRKETIN KURULMASI

Kanal uluslararasi bir proje olmasindan dolay1 6ncelikle hiikiimetlerin destegine, ikinci olarak
miithendisler ve bilim adamlarinin destegine gereksinim vardi. En 6nemlisi ise bu projeyi desteklemeleri
icin hiiklimetleri ikna etmede biiylik etki yaratacak olan uluslararasi kamuoyu destegine gereksinim
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duyulmaktaydi. Hiikkiimetlerin destegini kazanmak tamamiyla siyasi bir isti. Fransa hiikiimeti kanal
projesine pozitif bakiyordu fakat Ingiltere’nin muhalif olmasi ve Fransa ile ingiltere’nin Kirim Savas’nda
miittefik olmasi sebebiyle resmi bir destek vermeyecegi ve projeyi o6zel bir girisim olarak
degerlendirecegi anlasiliyordu. Bununla beraber Ferdinand de Lesseps, Misir'a hilkmeden Osmanl
Sultan’inin onayini ise heniiz alamamisti. Bu sebeple miizakereler Ingilizlerin cok etkili oldugu
Istanbul’a yansidi (Baer, 1956: 366).

Ferdinand de Lesseps, projenin bir hayal iirtinii olmadigini kanitlamak i¢in kanalin hem fizibilite
raporunu hazirlamak hem de uluslararasi kamuoyunun destegini alabilmek amaciyla hiikiimetler
tarafindan atanan ve bilim adamlarindan olusan bir komisyon kurdu. Misir Valisi bu komisyonun
yapmis oldugu calismalari finanse etti. 1856’nin basinda calismalarini tamamlayan ve projenin
gerceklestirilebilir olduguna karar veren komisyon olusturduklari raporu ise sene sonunda yayinlandi.
Ferdinand de Lesseps tiim Avrupa’yi dolasarak kanal projesine destek istedi. Ayrica diinya
sermayedarlarina da basvuru yaparak aradigi destegi elde etmeyi basardi (Baer, 1956: 369; Uzuncarsil,
1983:92).

Gerekli sermaye elde edildikten sonra 15 Aralik 1858’de kanal projesini hayata gecirecek olan
anonim sirketinin idare merkezi Paris ve kurulus yeri iskenderiye olarak resmen kuruldugu bildirildi.
Ancak, sirket Misirli ve Fransiz ortaklardan olustugu i¢in adinda da gectigi gibi bir “uluslararasi sirket”
olmamisti. Sirket sermaye oraninin %53’l Fransizlara aitken %44’i ise Misir idaresi tarafindan satin
alinmisti. Geriye kalan %3 hisse ise diger devletlere satilmisti. Ingiltere ise kendisi i¢in ayrilan pay1
almadigindan hisseler Misir Valisi Said Pasa tarafindan satin alindi (Baer, 1956: 375; Uzungarsili, 1983:
92).

19. Yiizyilda eski caglara gore kosullar bircok agidan farkliydi. Stiveys’te bir kanal agma diisiincesi,
belli bir gii¢c sistemini desteklemek amaciyla degil de diinya ticaretinde kisa bir yol agma ihtiyacina
yonelikti (Baer, 1956: 380).

Siiveys Kanali'nin A¢ilmasinda Hesap Edilen Maliyet ve Kullanilan Teknikler

Ferdinand de Lesseps, verilen imtiyaza dayanarak 1858’de Siiveys Kanali Etiitleri Sirketi'ni kurdu.
Sirket; Fransiz, Avusturya, italyan ve Ingiliz teknik gruplarindan olusuyordu. Her bir grubun baginda
miithendisler bulunuyordu. Muntazam araliklarla kurulmus olan 11 kazi istasyonunda, 15.000 Misirh
isci Misir Valisi tarafindan ¢alismaya mecbur birakilmisti. Iscilerin yaptiklar1 calismalar1 ise 200
Avrupali kontrol ediyordu. Kanalin gecis yeri o dénemde kuru durumda olan ii¢ goli birbirine
birlestiren dogal ¢okiintiileri izleyen yol boyunca yapilmistir. Port-Said Limani’'ni insa etmenin yani sira
en zor is bircok kazi istasyonunda ihtiya¢ duyulan su, yiyecek ve arag gerecin kizgin ¢ollerden gecirilerek
tasinmas1 olmustur. Kanal calismalarinda, zorla cahstirilan fellahlarin Ingilizler tarafindan
kiskirtilmalari ile Osmanli Devleti'nin sert bir uyarida bulunmasi sonucunda biitlin isler birdenbire
durdurulmustur. Ancak Ferdinand de Lesseps, kendisine ¢alismasinin karsiligi olarak verilmis olan
ylksek tutardaki parayla Avrupa’dan yeni makineler ve isciler almistir. Makineler ve ekskavatorler
yardimiyla ilerleme saglanarak kanalin agilmasi hizlanmistir. Kanal sirketi miihendislerinin yaptigi
birinci kesifte kanalin maliyetini 128.001.595 frank olarak tahmin etmislerdi. Kuru toprak kazisi
45.730.000 m3, su i¢inde toprak kazis1 49.882.000 m3 tas kazisi, 493.440 m3 olarak yapilacak is bazinda
tahmin edilmistir. Birinci kesif kafi gelmemis ciinkii kanal birinci kesiften fazla olarak 161 km uzunlukta,
7,80 m derinlikte ve 99 m genislikte inga edilmis. Sadece, ialuf, El-kesir ve Serap Un’deki genislik 60 m
olarak yapilmis bu sebeple gercek masraflara gore tanzim edilen ikinci kesifte maliyet 175.251.393
frank olarak hesaplanmistir (Uygur, 1970: 24; Somer, 1972: 7).

Siiveys Kanal'1 ¢alismalarinda ilk basta giinde 12 isci calistiriliyordu. 1861 yilinda Said Pasa kanal
calismalarinin oldugu yere bizzat kendisi giderek isci sayisinin 20 bine ¢cikarilmasini emretmistir. Hatta
isci ihtiyacini karsilamak amaciyla ordusunun bir boliimiinii terhis ederek insaat alanina sevk etmistir.
Ailelerinden zorla kopartilan ve higbir ticret 6denmeden ¢alistirilan bu isciler tizerinde angarya yogun
bir sekilde kullanilmigti. isciler vardiya sistemi ile calisihyordu. Dogal olarak her kafile yerlerine yeni
kafile gelmeden ¢alisma yerini birakamazdi. Bunun i¢in kirbag cezasi sik¢a uygulanmais, bu sekilde tiim
Misir yerlileri calismalara istirak ettirilmisti. Bu yontem firavunlar déneminde piramitlerin insaatinda
uygulanan yonteme benzetilmektedir. Calismalarda baslangicta Misirli isgiler calistirilirken
Napolyon’un emri ile daha sonra Araplar ve yerlilerle karigik Yunan, Fransiz, italyan, Suriyeli olmak
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tizere 15.000 isc¢i calistirlmistir. 1867 yilinda Paris’te Ferdinand de Lesseps’e kanal konusunda
calismalarindan dolayr madalya verilmistir. Tiim bu zor sartlara ragmen kanal insaati 1876’da
tamamlanmistir. Takvimler 17 Kasim 1869 tarihini gosterdiginde ise kanalin resmi acilis1 yapilmistir.
Stiveys kanali, asag1 yukar1 287 milyon ABD dolara ve birgok is¢inin yasamina mal olmustur (Giiler,
2004: 45; Isik, 1979: 22-23).

Siiveys Kanali’'nin Maliyet Fayda Analizi

Bir geminin Siiveys Kanali ile Umit Burnundan dolasarak sefer yapmasi durumunda ortaya ¢ikan
kar farkini belirlemeye yonelik sdyle bir maliyet analizi yapilabilir. Bir yiik gemisi saatte ortalama 12,8
knot (24km/saat) hiz yapabilmektedir. Bir giinde 24 saatte 24 kmx24 saat=576 km yol kat
edebilmektedir. Bat1 Avrupa’dan Giiney Asya'ya Siiveys kanali tizerinden 10.000 km ortalama su yolu
bulunurken, ayn1 mesafe Umit Burnundan dolagilarak 16.000 km yol almay1 gerektirmektedir. Bu
mesafeler belli bir limandan bir baska belli bir mesafe olmayip ortalama su yolu uzunlugu olarak
bilinmektedir. Buna gore, bir gemi;

Siiveys Kanali’'ndan 10.000 km/576km=17,36 giinde
Umit Burnu’'ndan 16.000 km/576 km =27,78 giinde hedef limana ulasabilmektedir.

Gemilerin yilda 360 giin hizmet iretecegi giinde 1.000.000$ maliyetler yaratacagi
ongorilmektedir. Bu maliyetlerin personel, yakit, amortisman, bakim-onarim, malzeme ve isciligi,
haberlesme, yOnetim gideri gibi, maliyet ve giderlerden olustugu varsayilmistir. Gemi navlun
isletmeciliginde maliyet + kar yaklasimi ile maliyete %70 kar eklenecegi varsayimi kabul edilmistir.
Buna gore geminin yillik maliyeti;

Siiveys kanali yillik sefer sayi1s1=360 gtin/17,36giin=20,74kez/y1l

Yillik maliyet 360 giinx1.000.000 $/gtin=360.000.000 — (3-a)

Stiveys kanali ile sefer maliyeti=17,36 giin x1.000.000$=17.360.000%

Umit burnu ile sefer maliyeti= 27,78 giinx1.000.000$=27.780.000$

Stiveys kanalindan bir seferin satis hasilati=17.360.000$x1,70=29.512.000%
Stiveys kanali yillik satis hasilati=29.512.000$x20,74 kez = 612.078.880$— (1-b)
Stiveys kanali yillik satis maliyeti=17.360.000$x20,74 kez = - 360.046.400%
Siiveys kanali kullanan bir geminin yillik kar1 = 252.032.480%

Umit burnundan gegen yillik sefer sayisi= 360 giin/27,78giin=12,96 kez/y1l

Umit burnundan bir seferin maliyeti=27,78giinx1.000.000$=27.780.000%

Bir seferin satis hasilatinin Siiveys Kanali kullanilarak elde edilen satis hasilatinin ayni oldugu
varsayillmistir. 29.512.000%

Yillik satis hasilati= 29.512.000$x12,96 kez = 382.475.520%— (1-b)
Yillik satis maliyeti=27.780.000$x12,96 kez = -360.028.800%
Umit burnundan gegen bir geminin yillik kari/zarar1 =  22.446.720%

Bir gemi stirekli Siiveys Kanalini kullanarak Bati1 Avrupa’dan Uzak Doguya devamli sefer yaparsa,
Umit Burnu’nu kullanarak tiim yil sefer yapmaya gore;

20,74 kez/y11-12,96 kez/y1l = 7,78 kez/y1l daha az sefer yapabilmektedir. Yani Siiveys Kanalindan
gecerek yi1lda 7,78 kez/y1l daha fazla sefer yapabilecek ve gelir elde edebilecektir.

Kanalin sagladig1 zaman ve maliyet tasarrufu;
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Gemi Siiveys Kanalini kullanarak 7,78 fazladan seferi (7,78 sefer x 17,36gilin/sefer) = 135,06
giinde tamamlayabilecektir. Stiveys Kanali kullanilarak tasarruf edilen giin sayis1 135,06 glindtir.

Elde edilecek gelir 135,06 giinx1.000.000$x1,70  =229.602.000%
Tasarruf edilen maliyet135,06x1.000.000$ =-135.060.000$— (1-a) ve (3-b)

Elde edilecek alternatif kar = 94.542.000$- (1-c)

Bozulma ihtimali olan iiriiniin maliyeti: Umit Burnu’ndan dolasarak yapilan sefer daha uzun siire
olmaktadir. Uzun siire nakliyat basta gida tiriinleri olmak iizere bircok navlun konusu olan malzemede
bozulma yapabilir. Her ne kadar uygun 1s1, nem ve kosullarda nakliyat ger¢eklesiyorsa da bir miktar
bozulma s6z konusu olmaktadir. Ornegin; ambalajli icme suyu nakliyatinda asir1 yagmur ve nem su
siselerinin karton ambalajinda bozulma yaratmis ithalatci firma ihracatgidan reklamasyon (tazminat)
istemistir.

Bozulma ihtimali olan iiriiniin Umit Burnu seceneginin maliyetinin %10’u oldugu varsayilmistir.
Bu bir varsayimdir. Daha fazla veya az olabilir. Buna gore bozulan tiriiniin maliyeti= 360.028.800$x
%10=36.002.880$— (3-c)

Gegis Ucreti

Siiveys Kanali'nda farli tonajlarda yilda yaklasik 25.000 gemi gecisi yapilmakta, yilda yaklasik 10
milyar Dolar hasilat elde edilmektedir. Buna gére bir geminin ortalama gegis tlicreti 400.000 Dolar
olmaktadir. Devamli Stiveys Kanali'n1 kullanan bir gemi yilda 20,74 kez Siiveys Kanali'ndan gegtigine
gore;

Toplam gecis ticreti=20,74x400.000$=8.296.000% olmaktadir.

Asagida Tablo 4’te deniz yolu tasimaciligi yapan bir isletmeye ait bir yiik gemisi acisindan yillik
maliyet analizi goriilmektedir. Tablodaki rakamlar iist tarafta yer almaktadir.

Tablo 4. Deniz Yollar1 Tasimacihig isletmesi Agisindan Maliyet Analizi (Bir yil bir gemi tizerinden)

Sitveys Kanali ile | Umit Burnu ile Hedef
Hedef Ulkeye Varma | Ulkeye Varma

GETIRILER $ $

1-Parasal Getiriler

1-a Zaman Tasarrufu (Bir yi1lda yapilan tasarruf) 135.060.000 0

1-b % 70 kar ile elde edecegi yillik hasilat tutar 612.078.880 382.475.520
;;m";‘zcalslelaglrr:lg ettierdi;lien zamanda fazladan yapilabilecek 94.542.000 0

TOPLAM GETIRILER

2-Parasal Olmayan Getiriler

2-a Kisa siirede isi tamamlama prestiji Var Yok

2-b Ozgiiven Var Yok

2-c Tasinan malin sahibinin memnuniyet ifadesi Var Yok
MALIYETLER

3-Parasal Maliyetler

3-a Geminin y1llik maliyeti 360.000.000 360.000.000
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3-b Kanali kullanmadiginda fazladan katlanacagi maliyetler | 0 135.060.000

3-c Bozulacak bir iiriinse bozulma maliyeti 0 36.002.880
3-d Kanala 6denen gegis licreti 8.296.000 0
TOPLAM MALIYETLER

4-Parasal Olmayan Maliyetler

4-a Kanali kullanmadiginda fazladan katlanacagi zaman Var Yok

4-b Zaman Tasarrufu Var Yok

4-c Kanaldan gecis slirecinde personelin asir1 rahathik

. . Var Yok
gostermesi

Siiveys Kanali’'min (Umit Burnu) Yarattuigi Kar

Kaynak: Calismamizin kaynakcasinda bulunan kaynaklardan yararlanilarak tarafimizdan
olusturulmustur.

Bu analizde dikkate alinan tiim maliyetler ayni donemde gergeklesmeyebilir. Calismamizda her
tiirld ihtimali géz 6nilinde bulundurarak okuyucunun dikkatine sunmaya calisilmistir.

Yukaridaki analiz bir tek geminin Siiveys Kanali veya Umit Burnu’'nu kullanma secenekleri
arasindaki maliyet ve gelir farklarini ortaya koyan yillik analizdir. Bu analizde ortalama seyahat stireleri
kullanilmistir. Bat1 Avrupa’da ve Akdeniz’'de ¢ok sayida limandan Giiney Asya ve Uzak Dogu’daki
limanlara seferler yapilmaktadir. Her geminin yoneticisi sefer yaptig1 6zellikli limanlar arasindaki
mesafeyi dikkate alarak bu analizi kendi gemileri icin ayr1 ayr1 yapabilirler. Dogal olarak bu analizlerde
yukarida dikkate alinan ortalama mesafelerden ¢ok daha farkli deniz yolu mesafeleri s6z konusu
olabilecektir.

Bu analizden sonra Siiveys Kanali'nin isletmeciligini yiiriiten Misir Devleti'nin Suez Canal
acisindan analiz yapmak yararl olacaktir. Siiveys Kanali ait oldugu sirkete dolayisiyla Misir Devleti’'ne
cok onemli maddi katki saglamaktadir. Bu maddi katkinin biiyiikliigli Stiveys Kanali’'na paralel yeni bir
kanal yapilmasi fikrini olusturmus, ¢alismalara baslanmistir. Asagida mevcut Siiveys Kanali'nin Misir
Devleti'ne sagladigi gelir ve maliyetler parasal ve parasal olmayanlar ac¢isindan dikkate alinarak analize
tabi tutulmustur.

Asagidaki Tablo 5’te Siiveys Kanali'ni isleten kurum agisindan maliyet analizi goriilmektedir.

Tablo 5. Siiveys Kanali Isleten Kurum Agisindan Maliyet Analizi (1 Yillik)

SK. Yok
Siiveys Kanali Umit
Burnu
GETIRILER $ $
1-Parasal Getiriler
1-a 1 yillik gecis ticretleri 9.400.000.000 0
1-b Transit ile ilgili Hizmetlerden Elde Edilen Gelirler 0
1-c Elektrik Enerji Satisindan Elde Edilen Gelirler 0
1-d icme Suyu Satislarindan Elde Edilen Gelirler 0
1-e Diger Cesitli Gelirler 0
1-f Tersane Hizmetlerinden Elde Edilen Gelirler 0
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1-g fhale

1-h Uzun Mesafe indirimleri

1-1 Genel indirimler

S| O o o

TOPLAM GETIRILER

2-Parasal Olmayan Getiriler

2-a Deniz ticaretini kontrol etmenin avantaji Var Yok

2-b Deniz ticaretini kontrol etmenin Prestiji Var Yok

2-c Uluslararast ticari iligkilerde artida baslama avantaji Var Yok

MALIYETLER

3-Parasal Maliyetler

3-a Isletme Giderleri (maaslar ve iicretler, calisanlara saglanan faydalar,
malzemeler ve gerecler, yakit, amortisman, deger diistikliigiinden kaynakli
zarar, net ton basina licretler, Panama Hazinesine 6denen iicretler ve diger
tiim giderlerden olusur)

3-b Bakim maliyetleri (Erezyon ve toprak kaymalarinin kontrolii, nehir
yataginin bakimi, ylizer ekipman, tesisler, elektrik sistemi, barajlar ve
dolusavaklar, havuzlar, su aritma tesisleri, su sistemi, Atlantik Képrtsii-2021
yil1 bakim maliyeti)

3-c Kanali askeri olarak koruma maliyetleri

3-d Kanali 6nemsizlestirmeye ¢alisan faaliyetleri 6nleme maliyeti 100.000.000

3-e Hediye ve ikram maliyetleri 100.000.000

3-f Siyasi agidan gli¢lii devletler ile iyi iliskiler maliyeti 500.000.000

S| o o o o

TOPLAM MALIYETLER

4-Parasal Olmayan Maliyetler

4-a Diinya ticaret filolariyla iyi iliskiler kurma Var Yok

Siiveys Kanal'1 Olmasi veya Olmamasi Segeneklerinin Kari 0

Kaynak: Tablo c¢alismamizin kaynakcasinda bulunan kaynaklardan yararlanilarak tarafimizdan
olusturulmustur.

Tablo incelendiginde goriilecegi gibi Siiveys Kanalimin varligiyla Misir Devletine sagladigi
ekonomik getiri ¢ok yiiksek boyutlara ulagsmasinin yaninda, parasal olmayan getiriler dikkate
alindiginda Diinyanin en 6nemli deniz gecis noktalarindan birini kontrol etmenin sagladig stratejik ve
ekonomik avantaj dikkat cekicidir.

SUVEYS KANALI’'NDA GEMI KRiZi VE ALTERNATIF KANAL ARAYISLARI

Kanal, kiiresel tedarik zincirinin en 6nemli noktalarindan birisidir. Bu nedenle Kanalin giivenligi
uluslararasi ticaretin siirdiriilebilirligi agisindan son derece 6nemlidir (Akséz, 2021). 24 Mart 2021
tarihinde “The Ever Given” adli dev bir konteyner gemisi kotii hava sartlar1 ve iilkede yasanan kum
firtinas1 neticesinde goriis mesafesinin daralmasi ile birlikte kiyiya carparak karaya oturmustur
(haberler.com). Geminin karaya oturmasi ile birlikte, Kanal trafige kapanmis ve 320’yi ge¢cen uzun gemi
kuyruklarina neden olmustur. Ayrica, ham petrol, (sivilastirilmis dogal gaz) LNG ve cesitli ticari
sevkiyatlarda rotarlar yagsanmistir. Bu sevkiyatlarin arasinda en az 28 ham petrol tankeri oldugu, asagi
yukar1 1 milyon metric ton agirliginda petrol iiriinii ve kimyasal tasiyan tanker sayisinin 24 oldugu
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tahmin edilmistir. Petroliin yani sira fuel oil, jet yakiti, neft yagi, motorin ve gida da bekleyen iiriinlerin
arasinda bulunmaktadir. Bu durum, Siiveys Kanali'nin yonetimi a¢isindan soru isaretlerinin dogmasina
ve yeni alternatif su kanallari agilabilir mi sorulari ile karsi karsiya kalinmasina neden olmustur
(indyturk.com).

Siiveys Kanali’'nin tikanmasi sonucu, kanalin her iki tarafinda da 6 giin siire ile ticaret durmus ve
geminin c¢ikarilmasi sirasinda yasanan rotarlar ekonomik kayiplarin artmasina sebep olmustur.
Bununla birlikte, Misir’'in giinliik olarak asagi yukar: 12 ila 14 milyon dolar zarara ugradigi ve diinya
ticaretine getirdigi maliyet ise yaklasik olarak 10 milyar dolar oldugu hesaplanmistir. Ayrica, yasanan
bu zarar kasilanincaya kadar “The Ever Given” isimli dev bir konteyner gemisinin alikonulacag:
duyurulmustur (Akséz, 2021).

Gemi krizinin ardindan enerji fiyatlarinda hizh yiikselis, konteyner maliyetlerinin artis1 ve bazi
bekleyen gemilerin yolu uzatmay: da goze alarak Umit Burnu etrafin1 dolasmalari gibi énemli sonuglar
ile karsilasilmistir. Ayrica, bu kriz pandeminin basinda talebin ¢ok fazla yiikseldigi tuvalet kagidi ve
Avrupa'nin Dogu Afrika ve Asya'dan ithal ettigi kahve ¢ekirdekleri gibi pek ¢ok triiniin de tedarigini
olumsuz yonde etkilemistir.

Misir'in ekonomisine gemi kazasi agir maliyetler yiikledigi gibi kurtarma calismalari sirasinda da
cekilen videolar ve fotograflar gorsel ve yazili basinda alay konusu edilerek tilkenin siyasi ve diplomatik
acidan sayginligina da zarar vermistir (Aksoz, 2021).

29 Mart'ta dev yiik gemisi yiizdiirme g¢alismalar1 sayesinde karadan indirilmis ve kanal deniz
trafigine agilmistir (cumhuriyet.com.tr).

Siiveys Kanali'na Alternatifler Yaratilabilir mi?

Kanallarin giderek daha ¢ok 6éneminin ortaya ¢ikmasiyla birlikte ilgi artarak hem bolgesel hem de
kiiresel acidan yeni ekonomik ve lojistik tstlerin dogmasina sebep olmustur. Ayrica, Ever Given gemi
kazasi da alternatif kanal arayislarinda firsat yaratmistir (Aks6z, 2021). Basta Rusya ve Cin olmak iizere
Israil ve Birlesik Arap Emirlikleri (BAE) Misir'in Kanal iizerindeki tekelligini yok etmek icin cegitli
rotalar arayisi icerisinde girmislerdir. Gegmiste cok fazla tercih edilmeyen Kuzey Deniz Yolu iklim
sartlarinda yasanan degisiklikler dolayisiyla son donemde ilgi gormeye baslamistir. Ayrica, bu deniz
yolu eskiden oldugu gibi tehlikeli bir deniz degil, bilakis her gegen giin diinya ticaretinde giderek ¢ogalan
oranda kullanilmaya baslanmistir. Bu gelismelere bagh olarak Rusya, Kuzey Deniz Yolu'nu Siiveys
Kanali'na alternatif kanal olarak gozler dniine sermektedir.

Israil ve Birlesik Arap Emirlikleri ise, Siiveys Kanali’'na alternatif olarak kanal arayislarina gecen
y1l baslamis ve proje lizerine ¢alismalar1 devam etmektedir. Bu proje, Israil'in Kizildeniz kiyisinda
bulunan Eilat limanin1 Akdeniz’e baglamasi seklindedir. Uzmanlara gore, Sina yarimadasinin yaklasik
250 km. dogu kenar1 boyunca yiizlerce metre yiiksekliginde bulunan tepeleri yararak kanal kazmanin
maliyeti en iyi olasilikla 100 milyar dolarin iistlinde yatirima gereksinim duyulacagi soylenmektedir. Bu
nedenle projenin epey pahal oldugu diisiiniilmektedir. Israil ve Birlesik Arap Emirlikleri igbirligi
Misir'dan biiytik tepki cekmis ve bu projeye karsin daha kompetitif ¢6ziim bulmaya yonelmislerdir
(Abay, 2021). Bir Kusak Bir Yol Girisimi olarak adlandirilan Cin’in projesi her gecen giin ilerleme
saglamaktadir.

Yasanan kaza ile birlikte iran, Rusya ve Hindistan arasinda kurulmasi diisiiniilen Uluslararasi
Kuzey-Giiney Ulasim Koridoru (INSTC) insaatina hiz kazandirilmasi gerektigi ortaya ¢ikmistir. Bu kanal,
s6z konusu kazadan 6nce de Siiveys Kanal'ina pek ¢ok noktada meydan okumustur. Bunlarin arasinda,
gecis miiddeti ve maliyetinin ucuz olmasi bulunmaktadir. Yasanan son kaza ile bu alternatif kanallarin
ilerleyen zamanlarda tesirini giderek artiracagi hissedilmektedir (Aks6z, 2021). Bu acidan bakildiginda,
birgok farkli ticaret ve enerji koridorlari tizerinden yeni kanallarin agilmasi giindeme gelirken askeri ve
stratejik agidan dengelerin degisebilecegi de dngoriilmektedir.

Yukarida aciklanan bu alternatif projelere ilave olarak Misir Hiikiimeti mevcut Siiveys Kanali'na
paralel yeni bir kanal insa ederek gemi gecis kapasitesini artirmayi planlamis ve calismalara baglamistir.

SONUC VE ONERILER
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Bu ¢alismada Siiveys Kanlinin varligini yarattigi maliyet ve faydalara iliskin iki analiz yapilmistir.
Bu analizlerin benzerleri her kalkis ve varis noktalar1 i¢in, gemi navlunu sirketleri icin, farkh
kapasitedeki gemiler i¢in ve Diinya deniz ticaretinden yarar saglayan tlkeler i¢in ayr1 ayri yapilabilir.
Stiveys Kanalr'nin varligi sagaldig getiri goz 6niine alindiginda Misir Devleti i¢cin Tanrr’'nin bir liitfu gibi
goriinmektedir.

Siveys Kanalr'nin varhigiyla Misir Devletine sagladigi ekonomik getiri ¢cok yiiksek boyutlara
ulasmasinin yaninda, parasal olmayan getiriler dikkate alindiginda Dinyanin en onemli gegis
noktalarindan birisini kontrol ediyor olmanin sagladig1 avantaj dikkat ¢ekicidir. Bu analizden sonra
Siiveys Kanali'nin isletmeciligini yiiriiten Misir Devleti'nin Suez Canal a¢isindan analiz yapmak yararh
olacaktir. Siiveys Kanali ait oldugu sirkete dolayisiyla Misir Devleti'ne ¢ok 6nemli maddi katki
saglamaktadir. Bu maddi katkinin biiytikliigi Stiveys Kanali'na paralel yeni bir kanal yapilmasi fikrini
olusturmus, calismalara baslanmistir.
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