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Kahramanmaras'taki Motosiklet Gruplarimin Motosiklet Siiriiciisii

Davramsi Anketi'ne Gore Incelenmesi

Arif Selim EREN?, Mehmet Ali ORHAN?

Oz

Bu ¢alisma, Kahramanmarag’taki motosiklet siiriiciilerinin trafik davraniglarini inceleyerek, kazalara etki eden temel
faktorleri belirlemeyi amaglamaktadir. Aragtirma bulgularina gore, trafik hatalari ile kontrol hatalari arasinda giiglii bir
iliski oldugu ve trafik hatalarinin giivenlik ekipmani kullanimiyla anlamli sekilde baglantili oldugu tespit edilmistir.
Ayrica, hiz ihlalleri kasith risk alma (akrobasi) davraniglarini artirirken, kontrol hatalarinin da giivenlik ekipmani
kullanimiyla pozitif bir iliski gosterdigi belirlenmistir. Akrobasi egiliminin en ¢ok hiz ihlallerinden etkilendigi, trafik
hatalarinin kontrol hatalarmi artirdigi ve giivenlik ekipmani kullaniminin trafik hatalariyla dogrudan iligkili oldugu
gozlenmistir. Demografik faktorlerin (yas, motor kullanma deneyimi, gelir seviyesi ve motosiklet grubu iiyeligi) siiriicti
davraniglari tizerinde anlamli bir fark yaratmadigi bulunmustur. Bu sonuglar dogrultusunda, motosiklet siiriiciilerinin

giivenli siiriis aligkanliklarini gelistirmesi i¢in egitim programlari, denetimler ve bilinglendirme kampanyalarinin
artirilmasi onerilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Motosiklet Siiriicii Davramslari, Kahramanmaras, Motosiklet Gruplar

Investigation of Motorcycle Groups in Kahramanmaras According to
the Motorcycle Rider Behavior Survey

Abstract

This study aims to examine the traffic behaviors of motorcycle riders in Kahramanmaras and identify key factors
influencing accidents. According to the research findings, a strong relationship was found between traffic errors and
control errors, and traffic errors were significantly associated with the use of protective equipment. Additionally, speed
violations were found to increase deliberate risk-taking (acrobatics) behaviors, while control errors showed a positive
relationship with the use of protective equipment. It was observed that acrobatics behavior was most influenced by
speed violations, traffic errors increased control errors, and the use of protective equipment was directly related to
traffic errors. Demographic factors such as age, motorcycle riding experience, income level, and motorcycle group
membership were not found to have a significant impact on rider behavior. Based on these results, it is recommended
to enhance training programs, enforcement measures, and awareness campaigns to promote safer riding habits among
motorcycle riders.
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1. GIRIS

Motosiklet kullanim1 hem bireysel hem de toplumsal agidan 6nemli bir ulasim ¢dziimii olarak
goriilmektedir. Diinyanin pek ¢ok yerinde, ozellikle sehir i¢i ulasimda motosikletler ekonomik,
hizli ve pratik bir alternatif sunmaktadir. Ancak, motosikletlerin kullanimiyla ilgili ortaya gikan
trafik kazalar1 ve bu kazalarin sebep oldugu ciddi yaralanmalar ya da 6liim vakalari, motosiklet
stirliciilerinin davranislarinin detayli bir sekilde incelenmesini gerektirmektedir (Maru vd. 2024:
16; Arslan ve Saglam, 2017: 263; Naderpour vd. 2023: 97). Bu ¢aligsma, motosiklet siiriiciilerinin
trafik ortamindaki davraniglarinin analiz edilmesi ve kazalara etki eden temel faktorlerin
belirlenmesi amaciyla yiiriitiilmektedir.

Trafik kazalarinin sebeplerine iliskin ¢aligmalarda, siiriiciiler arasindaki bireysel farkliliklar,
dikkatsizlik, hiz yapma, koruyucu ekipman kullanmama gibi davraniglarin kazalarda 6nemli bir
rol oynadig1 gézlemlenmistir (Alaver vd. 2021: 299; Antoniazzi ve Klein, 2019: 33). Bununla
birlikte, motosiklet kullaniminda yetersiz koruma seviyesi ve daha fazla maruziyet riskinin, diger
motorlu tagitlara kiyasla daha yiliksek bir tehlike olusturdugu bilinmektedir. Bu c¢ergevede,
motosiklet siiriiciilerinin davranislarin1 anlamaya yonelik ¢aligmalar hem kazalarin 6nlenmesi
hem de trafik glivenliginin artirilmasi i¢in kritik bir neme sahiptir.

Bu c¢alisma, oOzellikle Kahramanmaras'taki motosiklet gruplarina odaklanarak, motosiklet
stiriiciilerinin trafik davranislarini incelemeyi amaglamaktadir. Motosiklet siiriiciilerinin, trafikte
hiz yapma, sinyalizasyon kurallarina uyma, koruyucu ekipman kullanimi gibi davranislarin
etkileyen faktorlerin belirlenmesi hedeflenmektedir. Bu kapsamda, motosiklet siiriiciilerinin yas,
cinsiyet, deneyim seviyesi ve trafik kurallarina uyum oranlari iizerindeki etkisi arastirilacaktir.

Calismanin hipotezleri, motosiklet siiriiciilerinin koruyucu ekipman kullanma aliskanliklarinin
kaza riskini azaltabilecegi, dikkatsizlik ve hiz yapma gibi davramiglarin ise kaza oranlarim
artirabilecegi varsayimina dayanmaktadir. Ayrica, motosiklet gruplarina {iye olan bireylerin,
topluluk baskis1 ve egitim olanaklari sayesinde daha giivenli siiriis davraniglar sergileyebilecegi
hipotezi de test edilecektir.

Bu c¢alismanin sonuglari, motosiklet siiriiclilerinin giivenli siiriis davraniglarini artirict egitim
programlar1 ve politikalarin gelistirilmesine katki saglayabilecegi degerlendirilmektedir. Ayrica,
trafik kazalarinin azaltilmasina yonelik Oneriler sunarak bireysel ve toplumsal diizeyde
farkindaligin artmasina yardime1 olacaktir. Motosiklet siiriiciilerinin davraniglarina yonelik bu tiir
bir analiz hem yerel hem de ulusal trafik giivenligi stratejilerine rehberlik edebilecek potansiyele
sahip olabilecegi degerlendirilmektedir.

Calismadan elde edilen bulgular incelendiginde Trafik hatalarinin kontrol hatalan ile yiiksek
diizeyde iligkili oldugu tespit edilmistir. Bunun yaninda Trafik hatalarinin giivenlik ekipmani
kullanim ile anlamli bir iliskiye sahip oldugu bulunmustur. Ayrica Hiz ihlallerinin kasitli risk
alma (akrobasi) ile en giiglii iliskiye sahip oldugu belirlenmistir. Bunlara ek olarak Kontrol
hatalarinin giivenlik ekipmani kullanimu ile pozitif bir iliskiye sahip oldugu goriilmiistiir. Bunlarla
birlikte Akrobasi davraniglarinin en ¢ok hiz ihlallerinden etkilendigi gozlenmistir. Biitiin bunlara
ek olarak trafik hatalarinin kontrol hatalarimi artirdigi belirlenmistir. Ayrica giivenlik ekipmani
kullaniminin trafik hatalar1 ile dogrudan iligkili oldugu tespit edilmistir. Son olarak yas, motor
kullanma deneyimi, gelir seviyesi ve motosiklet grubu tiyeligi gibi faktorlerin siiriicti davraniglar
iizerinde anlamlhi bir fark yaratmadigi bulunmustur. Bu bulgular dogrultusunda, motosiklet
stirliciilerinin daha giivenli siiriis aligkanliklar1 edinmesi i¢in egitim programlari, denetimler ve
bilinglendirme kampanyalar1 6nerilmektedir.
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Bu ¢alisma bilimsel arastirma ve yayin etigi kurallarina uygun olarak hazirlanmistir. Bu aragtirma
icin Kahramanmaras Siit¢ii Imam Universitesi Etik Kurulu’nun 16.01.2025 tarih ve 383932 say1li
karart ile etik kurul onay1 alinmustir.

2. KONU ILE ILGILI ONCEKI CALISMALAR

Motosiklet kullanicilarinin davraniglari, trafik kazalarinin nedenleri arasinda 6nemli bir yere
sahiptir. Boylece dogru davranislart sergileyen bireylerin kaza riskinin de azalabilecegi
goriilmektedir. Arastirmanin saglikli bir sekilde gerceklestirilmesi ve ortaya g¢ikacak olan
bulgularin kiyaslanabilmesi i¢in yazindaki diger calismalarin bulgularmin ve yontemlerinin
incelenmesi gerekmektedir. Bu baglamda edinilebilen c¢alismalar degerlendirilerek farkli
calismalarda, kullanic1 davraniglarinin kazalar iizerindeki etkisi incelenmis oldugu gézlenmis ve
bu alanda cesitli Ongoériilerde bulunuldugu anlasilmaktadir. Yoéntem, kapsam ve bulgular
bakimindan incelenen ¢aligmalarla ilgili bilgiler asagida sunulmustur.

[k olarak Alaver vd. (2021) tarafindan yapilan calismada, motosiklet siiriiciilerinin kisilik
ozellikleri ile risk algisinin, siiriis tarzi iizerinde belirleyici oldugu ortaya konmustur. Hiz
ihlallerinin genellikle duygusal tutarsizlik ve olumsuz degerlik ile iliskili oldugu belirlenmistir.
Ote yandan, Antoniazzi ve Klein (2019) ¢alismasinda, kisilik teorilerinin motosiklet kullanici
davraniglarina etkisi incelenmis ve duygusal tutarsizlik ile yiiksek risk alma egiliminin kazalari
artirdify ifade edilmistir. Ayrica, duyum arayis1 ve saldirganlik gibi kisilik 6zelliklerinin hiz
ihlalleri ve tehlikeli siiriis davranislar ile baglantili oldugu bulunmustur. Davranislarin bu konuda
onemli oldugunu gosteren baska caligmalar da bulunmaktadir. Uttra vd. (2020) Tayland'daki
motosiklet kullanicilart i¢in gelistirilen MRBQ 6lcegini kullanarak siiriicii davraniglarini analiz
etmistir. Calismada, trafik hatalari, kontrol hatalari, stuntlar ve giivenlik ekipmani kullanimina
yonelik dort ana davranigsal faktor tanimlanmistir. Veriler, katilimcilarin %91,4'iiniin motosiklet
ehliyetine sahip oldugunu ve sadece %82,1'inin bazen kask kullandigin1 gostermistir. Bu sonuglar,
kask kullaniminin artirilmasi ve riskli davranislarin azaltilmasi i¢in egitim ve farkindalik artirict
kampanyalarin 6nemini vurgulamustir.

Bunlarin yaninda Chouhan vd. (2021) arastirmalarinda Hindistan'daki motosiklet kullanicilarinin
riskli davraniglarinin, trafik hatalar1 ve hiz ihlalleri ile dogrudan baglantili oldugunu
belirtmektedirler. Trafik hatalari, kazalarin en 6nemli belirleyicisi olarak tanimlanmigtir. Ayrica
Chakraborty ve Maitra (2024) tarafindan yapilan ¢alismada, diisiik gelirli iilkelerde kazalarin
genellikle kontrol hatalar ve kasitli ihlaller nedeniyle meydana geldigi gozlemlenmistir. Karigik
trafik kosullari, kazalarin artmasina katkida bulunan 6nemli bir faktor olarak belirtilmistir. Aynm
zamanda Sagala vd. (2023) gen¢ Endonezyali siiriiciilerin MRBQ kullanilarak incelenmesini
saglamigtir. Hiz ihlalleri, hatalar ve asosyal siiriis, kazalarin ana belirleyicileri olarak
tanimlanmigtir.  Sehir ve kirsal bolgelerdeki siiriis davramiglarinin  farklilik  gosterdigi
bulunmustur. Son olarak Sumit vd. (2021) Hindistan’da MRBQ’nun yerel baglamda
uygulanabilirligini degerlendirmistir. Hiz ihlalleri ve gosterisli hareketler davraniglarinin kaza
riskini artirdig1 tespit edilmistir. Giivenlik ekipmani kullaniminin énemi vurgulanmistir.

Boylece MRBQ’nun yaygin bir sekilde kullanildig1 anlasilmaktadir. Nitekim MRBQ, motosiklet
kullanict davraniglarini degerlendirmede yaygin olarak kullanilan bir 6l¢iim araci olarak 6ne
cikmaktadir ve Krishnakishore ve Othayoth (2022)’un arastirmasi farkl iilkelerde MRBQ nun
uygulanmasini incelemis ve trafik hatalari, kontrol hatalari, hiz ihlalleri ve giivenlik ekipmani
kullaniminin kazalar iizerindeki etkisini ortaya koymustur. Benzer bigimde Ferko vd. (2023)
calismalarinda MRBQ'mun Hirvatistan baglaminda uyarlanmasi ile ihlaller, hatalar ve koruyucu
ekipman kullanimi gibi faktorlerin motosiklet kazalari tizerindeki etkilerini incelemektedir. Elde
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edilen faktorler arasinda hiz ihlalleri ve hatalar en belirgin kazaya yol agic1 davraniglar olarak
tespit edilmistir.

Bunlarla birlikte psikososyal etmenlerin vurgulandig arastirmalarin da oldugu gézlenmektedir.
Nitekim Laphrom vd. (2024) Tayland’daki yemek teslimati yapan motosiklet siiriiciilerinin
davranislarini incelemistir. Saglik Inang Modeli ve MRBQ (Motorcycle Rider Behavior
Questionnaire) kullanilarak siiriiciilerin yorgunluk ve saldirgan siiriis gibi riskli davranislarinin
kazalara katkis1 saptanmigtir. Caligmada, bireysel saglik inanglar1 ve digsal etmenlerin,
davranslar tzerindeki etkisinin kritik oldugu bulunmustur. Nitekim Sunmud vd. (2024)
Tayland’daki orta yash ve yasl siiriiciilerin davranislarini analiz etmistir. MRBQ, hiz ihlalleri,
kontrol hatalar1 ve trafik hatalarimi 6lgmek igin kullanilmistir. Yas ve deneyimin kazalar
iizerindeki etkileri degerlendirilmektedir. Benzer sekilde Sakashita (2013) Avustralya’da
baslangi¢c diizeyindeki siiriiciiler iizerinde MRBQ’nun gegerliligini test etmistir. Egitim
programlarinin siiriici davraniglarin1 gelistirme iizerindeki etkileri olabilecegi onerilmektedir.
Bunlara ek olarak Stedmon vd. (2010), simiilasyon tabanli bir deneyle siiriiciilerin davraniglarini
analiz etmistir. Egitim programlariin, tehlike algilama ve kontrol hatalarini azaltmada etkili
oldugu belirtilmistir.

Boylece egitimin motosiklet siiriiciileri i¢in ¢ok énemli bir konu oldugu ortaya konulmaktadir.
Buna ek olarak yaptirnmlarin etkinliginin de dnemli bir husus oldugu vurgulanmaktadir. Bu
kapsamda Maru vd. (2024) Kenya'daki siiriiciiler tizerinde davranissal egitim miidahalelerinin
kazalar1 azaltma etkisini incelemistir. Egitim alan grubun kazalarinda %25 azalma gozlenmis ve
davranigsal miidahalelerin giivenligi artirmada etkili oldugu vurgulanmistir. Ayrica NG vd.
(2015) Malezya'da geng siiriiciilerin denetimli siiriis uygulamasinin, hiz ihlalleri ve gosteri
hareketleri gibi riskli davranislari azaltmada etkili oldugunu gostermistir. Ancak trafik hatalari ve
kontrol hatalar1 iizerinde bir fark bulunmamistir. Diger taraftan, Stedmon vd. (2010)’nin
arastirmasi motosiklet siirticiilerinin davraniglarini anlamak i¢in simiilasyon bazli bir yaklagimla
gerceklestirilmistir. Arastirma, Ozellikle yeni baglayan siiriiciiler ile deneyimli siiriiciiler
arasindaki farklari incelemistir. Sonuglar, deneyimli siiriiciilerin tehlike algilama yeteneklerinin
daha iyi oldugunu ve bu durumun kazalari azaltmada Onemli bir faktdr oldugunu ortaya
koymustur. Bunlarla birlikte Sunmud vd. (2024), Tayland’daki orta yash ve yash siiriiciilerin
davraniglarini analiz etmistir. Calisma, hiz ihlalleri, kontrol hatalar1 ve koruyucu ekipman
kullanimu gibi faktdrlerin yas gruplarina gore farklilik gdsterdigini ortaya koymustur. Ozellikle
yaslt siiriiclilerde kontrol hatalarinin daha yaygin oldugu belirlenmistir. Bunlarla birlikte
Topolsek ve Dragan (2015) motosiklet siiriiclilerinin davraniglarinin, yas, deneyim ve alkol
tiikketimi gibi faktorlerden nasil etkilendigini incelemistir. Calisma, koruyucu ekipman kullanimi
ve alkol bilincinin trafik giivenligini artirmada kritik oldugunu gostermistir. Buradan hareketle
konunun daha kapsamli olarak arastirilmasi gerektigi ortaya ¢ikmaktadir.

Kullanilan 06lgegin farkli tlkelerde farkli sekillerde uyarlanmis oldugu arastirmalarin da
bulundugu goézlenmektedir. Ornegin, Putranto vd. (2014) Endonezya baglaminda gelistirilmis
MRBQ olgegi ile yerel Kkiiltiirel etmenlerin siirlicii davramislarimi  nasil  etkiledigini
degerlendirmistir. Calisma, hiz ihlalleri ve trafik hatalarinin en sik goriilen davranis tiirleri
oldugunu ortaya koymustur. Diger taraftan, Oluwadiya vd. (2020) Nijerya'daki ticari motosiklet
stiriciilerinin  davraniglarimi inceleyerek MRBQ’nun yerel uyarlamasimin farkli kiiltiirel
baglamlarda nasil degistigini analiz etmistir. Calisma, hiz ihlalleri ve deneyimin kaza
sorumlulugunun gii¢lii belirleyicileri oldugunu gostermistir. Bunlarla birlikte Setyowati vd.
(2024) MRBQ'nun Endonezya baglamina uyarlanmasini ve gegerlilik testlerini gergeklestirmistir.
Calisma, giivenli siiriis davraniglarinin kazalar1 6nlemedeki roliinii vurgulamigtir. Sonug olarak
her ne sekilde olursa olsun motosiklet siiriiciilerinin riskli davranislardan kaginmalar1 gerektigini
gbsteren pek cok arastirmaya rastlanmaktadir. Nitekim, Ozkan vd. (2012) Tiirkiye’de MRBQ’nun
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uygulanabilirligini incelemis ve hiz ihlalleri, gosterisli hareketler ve giivenlik ekipmanlarinin
kullanimint kazalarin temel belirleyicileri olarak tanimlamistir. Psikolojik modeller, siiriis
davraniglarini anlamada etkili bulunmustur. Yine Tiirkiye baglaminda gergeklestirilen bir
calismada Sal vd. (2024) Tiirkiye baglaminda motosiklet seritlerinin tasarim gerekliligini
arastirmistir. Arastirma, trafik sikisikligini azaltmanin yani sira motosiklet siiriiciilerinin
giivenligini artirmak i¢in 6zel seritlerin dnemini vurgulamistir. Calismada, motokuryeler gibi
sikigik trafik kosullarinda ¢alisan siiriiciilerin riskli davraniglar1 ele alinmistir. Bunlara ek olarak
yine Tiirkiye baglaminda gergeklestirilen bir ¢alisma olan Yontar ve Aras (2018) Izmir'deki
motosiklet kullanicilarinin davramiglarinin trafik gilivenligi tizerindeki etkisini incelemistir.
Aragtirma kapsaminda motosiklet kullanicilarinin kazalarda otomobil kullanicilarina oranla 13-
18 kat daha fazla 6liim riski tagidigi ve bu durumun giivenlik politikalar1 ve altyap1 gelistirme
gerekliligini vurguladigi belirtilmistir. Anket sonuglari egitim ve altyapinin iyilestirilmesi
gerektigini agikga gostermektedir. Benzer bi¢imde Ospina-Mateus vd. (2021) Kolombiya’da
motosiklet taksi siirliciilerinin davraniglarini analiz etmistir. Hiz ihlalleri ve trafik hatalarinin
kazalarin temel nedenleri oldugu belirlenmis ve bu bulgularin, giivenlik politikalarina rehberlik
edebilecegi belirtilmistir. Bunlarin yaninda Uttra vd. (2020) MRBQ'nun Tayland baglaminda
nasil uygulanabilecegini incelemis ve motosiklet siiriiciilerinin davraniglarinin, trafik hatalari,
kontrol hatalari, gosteri hareketleri ve giivenlik ekipmanina uyum gibi dort faktorle
Olciilebilecegini belirtmistir. Bu ¢alisma, 06z-degerlendirme raporlarinin, siiriicii egitim
programlarina entegrasyonunun onemini vurgulamistir. Son olarak Wang vd. (2019), Cin'deki
bisiklet kullanicilarinin davraniglarini 6lgmek i¢in Cin Bisiklet Davranig Anketi'ni (CCBQ)
gelistirmistir. Aragtirma kapsaminda trafik ve agresif ihlaller, siradan ihlaller, kisisel kontrol
hatalar1 ve dikkat daginiklig1 olmak iizere dort ana davranig tiirii tanimlanmistir. Regresyon
analizleri, bu davranislarin kaza risklerini artirdigimi ortaya koymustur. Ozellikle geng ve erkek
bisiklet¢ilerin daha fazla ihlal ve dikkat dagimiklig1 yasadigi gbzlemlenmistir.

Biitin bu c¢alismalar bir arada degerlendirildiginde motosiklet ve bisiklet kullanicilarinin
davraniglarinin kazalar iizerindeki kritik etkisini vurgulanmaktadir. Riskli davraniglar arasinda
hiz ihlalleri, kontrol hatalar1 ve giivenlik ekipmanlarmin yetersiz kullanimi 6ne ¢ikmaktadir.
Egitim programlari, davranigsal miidahaleler ve politika degisiklikleri, kazalar1 azaltmak ve trafik
giivenligini artirmak i¢in temel stratejiler olarak onerilmektedir. Ayrica, yerel baglama uygun
Olceklerin gelistirilmesi, siirlicii davraniglarini anlamada ve iyilestirmede Onemli bir arag
olabilecegi gosterilmektedir. Ayrica bu c¢aligmalarla motosiklet siiriiciilerinin davraniglarinin,
kazalarin en nemli belirleyicilerinden biri oldugunu ortaya koyulmaktadir. Ozellikle hiz ihlalleri,
kontrol hatalar1 ve koruyucu ekipman kullanimi gibi faktorler, kazalari etkileyen Kritik unsurlar
olarak one ¢ikmaktadir. MRBQ, riskli siiriis davranislarini analiz etmek igin etkili bir arag olarak
kullanilmis ve egitim, politika ve altyapi iyilestirmeleri i¢in giiclil bir temel olusturmustur.

Diger taraftan incelenen biitiin aragtirmalarda motosiklet kullanicilarinin davraniglarini analiz
etmede MRBQ’nun etkili bir ara¢ oldugunu gostermektedir. Hiz ihlalleri, trafik hatalari ve
giivenlik ekipmani kullanimi gibi faktorler, kazalarin temel belirleyicileridir. Egitim ve
farkindalik artirici miidahaleler, giivenli siiriis davraniglarini tesvik etmek i¢in onerilmektedir.
Caligmalar ayrica yerel ve kiiltiirel baglamin, siiriis davranislarinin analizinde 6nemli bir etkiye
sahip oldugunu ortaya koymaktadir. Ayrica yazindaki bu g¢aligsmalar motosiklet kullanicilarinin
davraniglarmin yerel ve kiiltiirel baglamda farklilik gosterdigini ortaya koymaktadir. Egitim,
farkindalik artirma programlari ve kiiltiirel uyarlamalara dayali 6l¢eklerin gelistirilmesi, riskli
siirlis davranislarini azaltmada etkili olabilir. Ozellikle hiz ihlalleri ve trafik hatalar1, kazalarin en
stk goriilen nedenleri arasinda yer almakta ve bu alanlarda hedefe yonelik politikalar
onerilmektedir. Bu caligmalar, motosiklet kullanici davraniglarinin trafik kazalari {izerindeki
etkisini farkli baglamlarda inceleyerek dnemli ¢ikarimlar sunmaktadir. Ortak bulgular, kisilik
Ozelliklerinin, ihlal ve hatalarin kazalar1 etkileyen temel faktorler oldugunu gostermektedir.
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Egitim, altyap1 gelistirme ve yasal diizenlemeler, kazalar1 azaltmak i¢in Onerilen ana stratejiler
olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

3. KAVRAMSAL CERCEVE

Calismanin kavramsal ¢ergevesi ampirik olarak sinanacak igerigin tanitilmasi ve bunlarla ilgili
hipotezlerin teorik altyapilarini gosterecek sekilde tasarlanmistir. Boylece kullanilacak olan
6lcegin boyutlarinin tamitimindan sonra yazindaki bulgulardan yola ¢ikarak hipotezlerinin de
sunumu gergeklestirilecektir. Motorcycle Rider Behaviour Questionnaire (MRBQ) motosiklet
siiriiciilerinin trafik davranislarini 6lgmek ve analiz etmek i¢in kullanilan kapsamli bir 6l¢iim
aracidir. MRBQ, ozellikle motosiklet siiriis davraniglarini anlamaya yonelik gelistirilmis,
giivenilir bir anket sistemi olarak trafik gilivenligi alaninda yaygin bir sekilde kullanilmaktadir
(Sumit vd. 2021: 1; Uttra vd. 2020: 1). Bu arag, motosiklet siiriiciilerinin ¢esitli trafik
kosullarindaki davranislarini degerlendirmeyi, riskli siiriis aliskanliklarini belirlemeyi ve bu
davraniglarin kazalara olan etkisini incelemeyi miimkiin kilmaktadir. MRBQ, siiriiciiler
arasindaki bireysel farkliliklar1 anlamaya olanak tanirken, aymi zamanda giivenli siiriis
aliskanliklarinin tesvik edilmesi i¢in stratejiler gelistirilmesine katkida bulunmaktadir.

Anket, genellikle bes temel boyutta siiriicii davraniglarini degerlendirmektedir. Bu boyutlar, trafik
hatalari, kontrol hatalari, hiz ihlalleri, koruyucu ekipman kullanimi ve kasith risk alma
davranislar1 olarak kategorize edilmistir (Yu vd. 2023: 1263; Stephens vd. 2017: 202; Setyowati
vd. 2024: 1276). Trafik hatalari, genellikle siiriiciiniin dikkatsizlik veya trafik kurallarini ihmal
etmesi sonucu ortaya cikan davraniglari igerirken; kontrol hatalari, motosikletin fiziksel
kontroliiniin yetersiz oldugu durumlara odaklanmaktadir. Hiz ihlalleri, siiriicliniin yasal sinirlarin
iizerinde hiz yapmasi ve trafikteki diger kullanicilarin giivenligini tehlikeye atmasiyla ilgilidir.
Koruyucu ekipman kullanim, siiriiciiniin kask, eldiven ve reflektor gibi giivenlik unsurlarini ne
Olciide kullandigimi degerlendirirken; kasitli risk alma davraniglari, siiriiclinlin bilerek tehlikeli
sliriis manevralar1 yapmasini kapsamaktadir.

Olgegin tanitimindan sonra bireysel ve ¢evresel faktorlerin siiriicii davranislar iizerindeki etkisini
daha iyi anlamaya yardimci olabilecegi degerlendirilmektedir. MRBQ, farkli tilkelerdeki kiiltiirel
ve bolgesel farkliliklara uyarlanabilir bir yapiya sahip olmasiyla da dikkat ¢cekmektedir. Bu
ozellik, anketin genis bir yelpazedeki siiriiciiler iizerinde uygulanmasint miimkiin kilmakta ve
trafik giivenligi politikalarinin gelistirilmesine 6nemli katkilar saglamaktadir. MRBQ, yalnizca
stirlicii davraniglarii analiz etmekle kalmayip, ayn1 zamanda egitim programlarinin etkinligini
degerlendirmek ve giivenli siiriis aligkanliklarini artirmak ig¢in de etkili bir arag olarak
kullanilmaktadir.

3.1. Trafik Hatalan (Traffic Errors)

Trafik kazalarinin meydana gelmesinde trafik hatalari kritik bir rol oynamaktadir. Bu hatalar,
genellikle siiriicliler tarafindan kural ihlalleri ya da dikkatsizlik sonucunda yapilmaktadir
(Setyowati vd. 2024: 155). Trafik hatalarinin kaza oranlari tizerindeki etkisi ¢esitli ¢alismalarla
ortaya konmustur. Yayalar1 fark etmeme, sinyalizasyon kurallarin1 ihmal etme ve takip
mesafesine uyulmamasi gibi davranislar, en sik goriilen trafik hatalar arasinda yer almaktadir
(Sunmud vd. 2024: 1).

Trafik hatalarinin olusmasinda bireysel, ¢evresel ve sistemik faktorler etkili olmaktadir. Bireysel
faktorler arasinda dikkatsizlik, yorgunluk, aceleci davraniglar ve siiriiciiniin bilgi eksikligi 6ne
¢tkmaktadir. Ayn1 zamanda, sehir planlamasindan kaynaklanan yapisal eksiklikler ya da trafik
yogunlugu gibi ¢evresel faktorler de hatalari tetiklemektedir. Bununla birlikte, trafik sistemindeki
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teknoloji eksiklikleri ya da yetersiz denetim mekanizmalar1 da bu hatalarin ortaya ¢ikmasinda rol
oynamaktadir.

Aragtirmalar, trafik hatalarin1 azaltmaya yonelik ¢6ziim Onerilerini cesitli sekillerde sunmustur.
Bu kapsamda, siiriiciilerin farkindaligim artiracak egitim programlar1 dnerilmektedir. Bunun yani
sira, trafik kurallarina uyumun artirilmasi amaciyla caydirict ceza sistemleri uygulanmaktadir
(Ferko vd. 2023: 250). Teknolojik iyilestirmeler ile gozetim sistemleri gelistirilmekte ve trafik
akigt daha kontrollii bir hale getirilmektedir. Siirlis esnasinda dogru ve yeterli ekipman
kullanimint zorunlu hale getirecek sekilde diizenlemelerle trafik hatalarini onlemeye yonelik
politikalarin uygulanmasi gerektigi vurgulanmaktadir (Ozkan vd. 2012). Egitim programlarimin
cesitli siriicii gruplart ilizerindeki etkisi Ol¢iilmekte ve elde edilen sonuglar uygulamalara
yansitilmaktadir. Trafik hatalarmin azaltilmasina yonelik gelistirilen bu stratejiler, trafik
kazalarini azaltmak amacryla aktif olarak uygulanmaktadir.

Sonug olarak, trafik hatalariin 6nlenmesi hem bireysel hem de toplumsal diizeyde egitim,
denetim ve altyap1 gelistirme caligmalari ile desteklenmektedir. Bu sayede, kazalarin neden
oldugu can ve mal kaybinin 6niine gecilmesi hedeflenmektedir. Bu boyut siiriiciilerin dikkatsizlik
ya da trafik kurallarina uymama nedeniyle yaptiklar1 hatalar1 kapsamaktadir. Ormek davranislar
arasinda, yayalar fark etmeme, sinyalizasyon kurallarini ihmal etme ve diger siiriiciilerle olan
mesafeyi yanlis degerlendirme yer alabilecegi degerlendirilmektedir.

Biitiin bu bilgilerden yola ¢ikarak arastirmanin trafik hatalari ile ilgili hipotezlerinin asagidaki
sekilde yapilandirilmasi gerektigi diisiniilmiistiir. Trafik kurallarina uyum kisinin 6z disiplinini
artiracag icin kullandig aracin kontroliinii de kolayca saglayabildikten sonra trafige ¢ikacaktir.
Boylece MRBQ’nin trafik hatalar1 ile kontrol hatalarmin birbiri ile paralel varyansa sahip
olabilecegi varsayimiyla H1 gelistirilmistir. Yine trafik hatalarini ¢ok yapanlarin hiz limitlerine
uyum konusunda dikkatli davranmayacaklar1 varsayimina dayanarak H2 gelistirilmistir. Bunlara
ek olarak trafik hatalarim ¢ok yapan kisilerin koruyucu ekipman kullanma konusunda da dikkatli
davranmayacaklar1 varsayimindan hareketle H3 gelistirilmistir. Benzer sekilde trafik hatalarini
¢ok yapan kisilerin kasitli risk alma ve gosterise yonelik hareketler gergeklestirme egilimlerinin
yiiksek olacagi varsayimiyla H4 gelistirilmistir.

“H1: Trafik hatalar1 ile kontrol hatalar1 arasinda pozitif ve istatistiki olarak anlaml1 bir iligki
bulunmaktadir.”

“Hia: Trafik hatalarimin kontrol hatalari izerine pozitif ve istatistiki olarak anlamli bir etkisi
bulunmaktadir.”

“H2: Trafik hatalar1 ile hiz ihlalleri arasinda pozitif ve istatistiki olarak anlaml1 bir iligki
bulunmaktadir.”

“Haa; Trafik hatalarinin hiz ihlalleri iizerine pozitif ve istatistiki olarak anlamli bir etkisi
bulunmaktadir.”

“H3: Trafik hatalari ile koruyucu ekipman kullanimi arasinda negatif ve istatistiki olarak
anlamli bir iligki bulunmaktadir.”
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“Hsa: Trafik hatalarimin koruyucu ekipman kullanim iizerine negatif ve istatistiki olarak
anlaml bir etkisi bulunmaktadir.”

“H4: Trafik hatalar1 ile kasitli risk alma arasinda pozitif ve istatistiki olarak anlamli bir iligki
bulunmaktadir.”

“Haa: Trafik hatalarimin kasith risk alma tizerine pozitif ve istatistiki olarak anlamli bir etkisi
bulunmaktadir.”

3.2. Kontrol Hatalar1 (Control Errors)

Motosiklet kullaniminda kontrol hatalar1 kazalara yol agan kritik faktdrler arasinda yer
almaktadir. Bu hatalar, siiriicliniin motosikleti diizgiin bir sekilde yonetememesi ya da teknik
yetersizlikler nedeniyle ortaya ¢ikabilmektedir (Chakraborty ve Maitra, 2024: 1). Kontrol hatalar1
genellikle motosikletin fiziksel sinirlarinin ve yol sartlarinin dikkate alinmamasi sonucu meydana
gelmektedir. Bu hatalar arasinda en yaygin olarak goriilenlerden biri, virajlara girerken uygun
hizin ayarlanamamasidir. Yetersiz frenleme ya da ani gaz verme gibi hatalar, motosikletin
dengesini bozmakta ve kontrol kaybina yol agmaktadir (Chouhan vd. 2023: 61). Virajlarda
motosikletin ideal egimi korunmadiginda, doniisii tamamlamak zorlagsmakta ve kazalar ortaya
cikabilmektedir.

Yetersiz fren kullanimi da kontrol hatalarinin 6nemli bir bilesenidir. Frenlerin diizgiin
kullanilmamas1 ya da sik fren yapilmasi, motosikletin kaymasina veya siirliciiniin dengesini
kaybetmesine neden olmaktadir. Ozellikle 1slak veya kaygan yollarda bu durum daha tehlikeli
hale gelmektedir. Bunun yani sira, frenlerin zamansiz ya da uygunsuz sekilde kullanilmasi, arka
tekerlek kilitlenmelerine ve kazalara neden olmaktadir (Putranto vd. 2014: 1).

Motosiklet kontrolii siirecinde dis faktorler de etkili olmaktadir. Yan riizgarlar ya da dengesiz
yiikleme, motosikletin siiriis 6zelliklerini olumsuz etkileyerek kontrol kaybi riskini artirmaktadir.
Bunun yani sira, motosikletin teknik bakiminin ihmal edilmesi ya da lastik basincinin uygun
seviyede olmamasi, siiriis performansini diisiirmektedir (Arslan ve Saglam, 2017). Kontrol
hatalarin1 azaltmaya yonelik 6nlemler arasinda teknik beceri gelistirme ¢alismalart ve ileri siiriis
teknikleri egitimleri yer almaktadir. Bu tiir egitimler, siirliciilerin motosiklet kontrolii
konusundaki yetkinliklerini artirmakta ve farkindalik kazandirmaktadir (Putranto ve Alyandi,
2019: 254). Ayrica, motosiklet teknolojisinin gelistirilmesi, kontrol hatalarinin 6nlenmesinde
onemli bir rol oynamaktadir. Ornegin, kaymaya karsi gelistirilen ABS fren sistemleri, ani
frenleme durumlarinda motosikletin dengesini korumasini saglamaktadir.

Son olarak, kontrol hatalarmin énlenmesinde siiriiciilerin trafikteki davraniglari ve yol sartlarina
uygun siiriis teknikleri kullanmalar1 kritik bir 6neme sahiptir. Bu kapsamda, siiriiciilerin
bilinglendirilmesi ve trafik ortamina uyum saglamalar1 hedeflenmektedir (Stedmon vd. 2010: 63).
Kontrol hatalarini azaltmaya yonelik bu tiir stratejiler, motosiklet kazalarinin 6nlenmesinde etkin
bir yaklasim olarak benimsenmektedir. Siiriicliniin motosikleti kontrol etmekte zorlandig1 veya
yanhs teknikler kullandi§i durumlari igerir. Ornegin, virajlarda hiz kontroliinii kaybetme,
motosikleti yanlis kullanma ve tehlikeli manevralar yapma gibi davraniglar bu boyuta
girmektedir.

Biitlin bunlardan yola cikarak aragtirmanin bu boyutla ilgili hipotezlerinden trafik hatalari ile ilgili
iligki H1’de ifade edildigi i¢in yinelenmemistir. Ancak bindigi araci kontrol etmekte problem
yasayanlarin hiz ihlali yapmalar1 ihtimali yliksek olacagi varsayimiyla H5 gelistirilmistir. Benzer
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sekilde kontrol hatalar1 yapanlarin koruyucu ekipman kullaniminda dikkatli davranmayacaklar
varsayimindan yola ¢ikarak H6 gelistirilmistir. Bunlarin yaninda kontrol hatalar1 yapanlarin
kasitli risk alma egilimlerinin yiiksek olacagi varsayimiyla H7 gelistirilmistir.

“H5: Kontrol hatasi ile hiz ihlalleri arasinda istatistiki olarak anlamli1 ve pozitif bir iliski
bulunmaktadir.”

“H5,: Kontrol hatas1 hiz ihlallerini istatistiki olarak anlaml1 ve pozitif bir sekilde etkiler.”

“H6: Kontrol hatasi ile koruyucu ekipman kullanimi arasinda istatistiki olarak anlamli ve
negatif bir iliski bulunmaktadir.”

“H6a: Kontrol hatas1 koruyucu ekipman kullanimini istatistiki olarak anlamli ve negatif bir
sekilde etkiler.”

“H7: Kontrol hatasi ile kasitl risk alma arasinda istatistiki olarak anlamli ve pozitif bir iligki
bulunmaktadir.”

“H7a: Kontrol hatas1 kasith risk almayi istatistiki olarak anlamli ve pozitif bir sekilde etkiler.”

3.3. Hiz Ihlalleri (Speed Violations)

Motosiklet kullaniminda hiz ihlalleri trafik kazalarimin 6nemli nedenlerinden biri olarak
goriilmektedir. Bu ihlaller, motosiklet siiriictilerinin yasal hiz sinirlarini asmasi ya da yol ve hava
sartlarina uygun olmayan bir hizda seyretmesi sonucu meydana gelmektedir (Alavct vd. 2021:
299; Chouhan vd. 2023: 61). Hiz ihlalleri, motosikletin frenleme mesafesini artirmakta,
stiriicliniin tehlikelere zamaninda tepki verme kapasitesini azaltmakta ve kazalara yol agma riskini
biiylitmektedir. Yapilan galigmalar, hiz ihlallerinin siklikla sehir igi yollarda ve otoyollarda
goriildigiinii ortaya koymustur (Naderpour vd. 2023: 97; Chouhan vd. 2023: 61; Alavei vd. 2021:
299). Sehir i¢inde, motosiklet siiriiciilerinin diger motorlu tasitlara goére daha hizli hareket
edebilmeleri, trafikte daha fazla risk almalarina neden olmaktadir. Otoyollarda ise motosikletlerin
hiz sinirlarini agma egilimi, riizgar etkisi ve tekerleklerin yola tutunma kapasitesinin azalmasi gibi
faktorlerle daha tehlikeli hale gelmektedir.

Hiz ihlallerinin nedenleri c¢esitli faktorlere bagli olarak degisiklik gostermektedir. Bireysel
faktorler arasinda, duyum arayisi ve adrenalinden kaynaklanan risk alma davraniglart dikkat
¢cekmektedir. Sosyal baskilar ve motosiklet gruplar1 arasindaki rekabet ortami da siiriiciilerin
hizin1 artirmasina yol agabilmektedir. Ayrica, yetersiz trafik denetimleri ve caydirici ceza
sistemlerinin eksikligi, bu davranig1 daha da yaygin hale getirebilmektedir (Chouhan vd. 2023:
61; Naderpour vd. 2023: 97). Bu tiir ihlaller sonucunda ortaya ¢ikan kazalar hem bireysel hem de
toplumsal diizeyde ciddi zararlar yaratmaktadir. Carpisma siddetinin artmasi, kazalarda daha
biiyiik yaralanmalara ya da 6liimlere yol agabilmektedir. Bunun yaninda, hiz ihlalleri nedeniyle
meydana gelen kazalar, trafik akisin1 olumsuz etkileyerek ekonomik kayiplara ve sosyal
maliyetlere neden olmaktadir.

Hiz ihlallerinin 6nlenmesi amaciyla gesitli stratejiler gelistirilmektedir. Bu kapsamda, siiriiciilerin
farkindaligini artiracak egitim programlari ve trafik giivenligi kampanyalar1 diizenlenmektedir.
Teknolojik ¢6ziim Onerileri arasinda, akilli hiz sinirlama sistemleri ve radar kontrollii denetimler
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o6nem kazanmaktadir. Ayrica, caydirici ceza sistemlerinin daha etkin bir sekilde uygulanmasi, bu
ihlallerin azalmasinda 6nemli bir rol oynama potansiyelini tagimaktadir (Sakashita, 2013; Sumit
vd. 2021: 1).

Sonug olarak, motosiklet kullaniminda hiz ihlallerinin nedenleri ve etkileri cesitli faktérlerden
etkilenmektedir. Bu nedenle, bireysel farkindaligin artirilmasi, trafik denetimlerinin
siklastirilmasi ve teknoloji destekli sistemlerin yayginlastirilmasi, hiz ihlallerinin azaltilmasinda
kritik bir 6neme sahiptir. Bu boyut, siiriiciilerin hiz sinirlarini agma ya da trafigin hiz akisina uyum
saglamama gibi davraniglarin1 6lgmektedir. Sehir i¢i veya otoyol gibi farkli trafik ortamlarinda
hiz limitlerini ihlal etme, bu boyutun bir parcasi olarak goriilmektedir.

Biitlin bu bilgilerden yola ¢ikarak aragtirmanin bu boyutla ilgili hipotezleri gelistirilirken H1 ve
HS5 trafik hatalan ile kontrol hatasi ile ilgili iligkileri kapsadigi i¢in yinelenmemistir. Ancak hiz
ihlali yapanlarin koruyucu ekipman kullanma konusunda da dikkatsiz davranabilecekleri
varsayimiyla H8 gelistirilmistir. Buna ek olarak hiz ihlali ile kasitli risk alma arasinda ¢ok yiiksek
bir iligki bulunabilecegi varsayimiyla H9 gelistirilmistir.

“H8: Hiz ihlali ile koruyucu ekipman kullanma arasinda istatistiki olarak anlamli ve negatif bir
iliski bulunmaktadir.”

“H8,: Hiz ihlali koruyucu ekipman kullanmayi istatistiki olarak anlamli ve negatif bir sekilde
etkiler.”

“H9: Hiz ihlali ile kasitl risk alma arasinda istatistiki olarak anlamli ve pozitif bir iligki
bulunmaktadir.”

“H9a.: Hiz ihlali kasitli risk almay istatistiki olarak anlamli ve negatif bir sekilde etkiler.”

3.4. Koruyucu Ekipman Kullanim (Protective Gear Use)

Motosiklet kullaniminda koruyucu ekipmanlarin kullanilmasi, siiriiciilerin giivenligini saglama
ve kaza durumunda yaralanma riskini azaltma ac¢isindan hayati bir 6neme sahiptir. Kask,
koruyucu mont, pantolon, eldiven, ¢izmeler ve reflektorlii giysiler gibi ekipmanlar, motosiklet
stiriiciilerinin trafik kazalarindan etkilenme oranini 6nemli 6lgiide diisiirmektedir (Ferko vd. 2023:
250; Stephens vd. 2017: 202). Ancak, bu ekipmanlarin etkin bir sekilde kullanilmasi, siiriiciiniin
biling seviyesi ve davraniglari ile dogrudan iligkili olmaktadir.

Koruyucu ekipman kullanimina iligkin yapilan ¢aligmalar, kaskin en temel ve en etkili koruma
araci oldugunu ortaya koymustur. Kask takilmasi, kafa travmalarinin 6énlenmesinde kritik bir rol
oynamakta ve motosiklet kazalarindan kaynaklanan 6liim oranlarini 6nemli 6l¢iide azaltmaktadir.
Buna karsin, koruyucu mont ve pantolon gibi ekipmanlar, cilt yaralanmalarimi ve yaniklar
onlemede etkili olmasiyla dikkat ¢ekmektedir. Eldivenler ve gizmeler ise siiriiciiniin ellerini ve
ayaklarin1 darbelerden ve siyriklardan koruma agisindan kritik Oneme sahip olarak
gosterilmektedir (Sumit vd. 2021: 1).

Reflektorli giysiler ve ekipmanlar, motosiklet siiriiclisiiniin trafikte fark edilme oranini artirarak
kazalar1 6nlemeye yardime1 olmaktadir. Ozellikle gece ya da diisiik goriis mesafesi kosullarinda
bu ekipmanlar, siiriiciilerin goriilme ihtimalini artirmakta ve arkadan ¢arpma ya da yan ¢arpisma
risklerini azaltmaktadir. Buna ek olarak, ekipmanlarin dayanikli materyallerden iiretilmis olmasi
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ve uluslararasi giivenlik standartlarina uygun tasarlanmis olmasi 6nemli goriilmektedir (Sagala
vd. 2023: 1).

Koruyucu ekipman kullanimini etkileyen faktorler arasinda siiriiciiniin yasi, deneyimi, egitim
seviyesi ve slriicii davraniglar1 gibi bireysel etmenler yer almaktadir. Geng¢ ve deneyimsiz
stiriiclilerin, koruyucu ekipman kullanma oranlarinin daha diisiik oldugu gozlemlenmistir
(Stephens vd. 2017: 202). Ayrica, motosiklet siiriiciilerinin koruyucu ekipmanlara yonelik
tutumlari, bu ekipmanlarm benimsenme oranim etkileyen 6nemli bir faktdr olarak karsiya
cikmaktadir.

Egitim ve farkindalik kampanyalari, koruyucu ekipman kullanimini artirmak amaciyla 6nemli bir
rol oynamaktadir. Bu kapsamda, motosiklet siiriiciilerine yonelik teorik ve pratik egitimlerin
verilmesi, ekipmanlarin etkin kullanimi konusunda bilgi sahibi olunmasini saglamaktadir
(Chakraborty ve Maitra, 2024: 1). Bunun yaninda, yasal diizenlemelerin sikilastirilmasi ve
ekipman kullanmamanin cezalandirilmasi, bu davranislarin yayginlagmasinda etkili olmaktadir.

Sonug olarak, koruyucu ekipmanlarin motosiklet siiriiciilerinin giivenligi i¢in vazgegilmez bir
unsur oldugu unutulmamalidir. Bireysel farkindaligin artirilmasi, toplumsal bilinglendirme
kampanyalar1 ve etkili yasal diizenlemeler ile koruyucu ekipman kullaniminin yayginlagmast
saglanabilir ve bu sayede motosiklet kazalarindan kaynaklanan can ve mal kaybi en aza
indirilebilecegi degerlendirilmektedir. Bu boyut, siiriiciiniin giivenlik ekipmanlarin1 kullanma
aligkanliklarin1 degerlendirmektedir ve kask, koruyucu mont, pantolon, eldiven ve reflektorlii
kiyafetlerin kullanim siklig1 analiz edilmektedir.

Bunlardan hareketle 6l¢egin bu boyutuyla ilgili daha 6nce belirtilen iligkiler yinelenmemistir
ancak koruyucu ekipman kullaniminda hassas olanlarin kasitl risk almayacaklar1 varsayimindan
hareketle H10 gelistirilmistir.

“H10: Koruyucu ekipman kullanimu ile kasitli risk alma arasinda istatistiki olarak anlaml ve
negatif bir iliski bulunmaktadir.”

“H10,: Koruyucu ekipman kullanma kasith risk almayi istatistiki olarak anlamli ve negatif bir
sekilde etkiler.”

3.5. Kasith Risk Alma (Stunt and Deliberate Risk-taking)

Motosiklet kullanimi sirasinda kasitl risk alma davraniglar1 ve gosteri yapar gibi siirlis hem
bireysel giivenlik hem de genel trafik giivenligi acisindan ciddi tehditler olusturmaktadir. Bu tiir
davraniglar, genellikle motosiklet siriiciilerinin hiz sinirlarin1 agmasi, teker kaldirma, ani
manevralar yapma veya trafikte yarig gibi riskli eylemlerle kendini gostermektedir. Kasith risk
alma davraniglari, motosiklet kazalarinin sikligin1 ve siddetini artiran temel etmenlerden biri
olarak gosterilmektedir (Ferko vd. 2023: 250).

Bu tiir riskli davraniglarin ortaya c¢ikmasinda bireysel, sosyal ve gevresel faktorler etkili
olmaktadir. Bireysel diizeyde, duyum arayisi, 6zgiivenin asir1 yliksek olmasi ve adrenalinden
kaynaklanan tatmin duygusu gibi psikolojik faktorler 6n plana ¢ikmaktadir. Sosyal diizeyde ise,
motosiklet gruplar1 arasinda rekabet ve diger siiriiciiler tarafindan onaylanma istegi, riskli
davraniglart tesvik edebilmektedir. Ayrica, yetersiz trafik denetimleri ve caydirici cezalarin
eksikligi, bu tiir davranislarin devamliligini saglamaktadir (Kumar vd. 2023).
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Gosteri yapar gibi siiriis davraniglart genellikle motosikletin fiziksel kapasitesinin sinirlarini
zorladig1 igin kazalara yol agmaktadir (Symmons vd. 2007). Ornegin, teker kaldirma, hizh
kalkiglar veya ani duruslar gibi eylemler, siiriiciiniin dengesini kaybetmesine ve kazalara neden
olmasina yol acabilmektedir. Bu tiir siiris teknikleri hem siiriiclinlin hem de diger yol
kullanicilarinin giivenligini tehlikeye atmaktadir. Ayrica, bu tiir davraniglar trafik akigini olumsuz
etkileyerek kazalara zemin hazirlayabilmektedir.

Aragtirmalar, kasith risk alma davranislarmin 6zellikle geng ve deneyimsiz siiriiciiler arasinda
daha yaygin oldugunu ortaya koymustur (Alaver vd. 2021: 299). Bu durum, yas ve deneyim
faktorlerinin risk algis1 ve karar verme siiregleri ilizerindeki etkisini gostermektedir. Geng
stiriciilerin  genellikle tehlikelerin sonuglarin1  yeterince degerlendirememesi ve riskli
davraniglardan dogan olas1 zararlar kiiciimsemesi, bu egilimi artirmaktadir.

Kasitli risk alma ve gdsteri yapar gibi siiriis davranislarinin 6nlenmesine yonelik ¢esitli stratejiler
gelistirilmektedir. Egitim ve farkindalik artirict programlar, bu tiir davraniglarin neden oldugu
tehlikelerin siiriiciiler tarafindan daha iyi anlasilmasim saglamaktadir. Ozellikle geng siiriiciilere
yonelik 6zel egitim programlarinin, bu tiir davraniglarin azaltilmasinda etkili oldugu tespit
edilmistir. Buna ek olarak, teknolojik onlemler ve yasal diizenlemeler de riskli davraniglar
engellemeye yonelik etkili araglar olarak kullanilmaktadir. Ornegin, hiz simirlayic cihazlar ve
trafik denetim kameralari, siiriiciilerin riskli davraniglar sergilemesini engellemeye yardimci
olabilecegi degerlendirilmektedir (Chouhan vd. 2023: 61).

Sonug olarak, kasith risk alma ve gosteri yapar gibi siiriis davraniglarinin dnlenmesi, bireysel ve
toplumsal diizeyde alinacak dnlemlerle miimkiin olabilir. Nitekim bu boyut siiriiciilerin bilerek
tehlikeli davramislarda bulunmasimi kapsamaktadir. Ornegin yaris yapma, teker yapma veya trafik
kurallarmi kasitli olarak ihlal etme gibi riskli siiriis davranislar1 bu boyutta incelenmektedir. Bu
kapsamda, bireysel farkindalik artiric1 egitim programlarinin yani sira, caydirici cezalarin ve etkili
denetim mekanizmalarinin devreye sokulmasi biiyiik 6nem tasimaktadir. Ayrica, motosiklet
stiriiclilerine yonelik trafik gilivenligi kampanyalarinin yayginlagtirilmasi, bu tiir riskli
davranislarin azaltilmasina katki saglayabilecegi onerilmektedir (Sakashita 2013). Bu stratejilerin
etkin bir sekilde uygulanmasiyla, motosiklet kazalarinin ve bu kazalardan kaynaklanan can
kayiplarinin 6niine gegilmesi hedeflenmektedir.

Bu boyutla ilgili iliskiler daha 6nceki boyutlarin tiimiinde kapsanmis oldugu i¢in bu boyutla ilgili
hipotez gelistirilmesine gerek kalmamistir. Ancak bahsi gecen bu bes boyut motosiklet
stiriiclilerinin davraniglarinin genel bir ¢ercevesini sunmaktadir ve siiriis gilivenligi iizerinde
onemli etkiler yaratabilecegi degerlendirilmektedir.

4. YONTEM

Calismanin yontemi betimsel tarama metoduna dayanmaktadir ve bu kapsamda nicel bir arastirma
deseni uygulanmistir. Aragtirma Kahramanmaras ilinde aktif motosiklet kullanicilarinin trafik
davraniglarii analiz etmek ve bu davraniglarin kaza riski tizerindeki etkilerini incelemek
amaciyla anket yontemiyle gerceklestirilmistir. Motorcycle Rider Behaviour Questionnaire
(MRBQ) ve demografik bilgi formu kullanilarak 38 katilimcidan veri toplanmis, ve 6l¢egin
boyutlart olan davramiglar trafik hatalari, kontrol hatalari, hiz ihlalleri, koruyucu ekipman
kullanimi ve kasithi risk alma boyutlarinda degerlendirilmistir. Veriler, ¢cevrim igi ve yiiz ylize
anketlerle toplanmig, SPSS 26.0 ile istatistiksel analizler yapilmistir. Arastirmada etik kurallar
gozetilmis, katilimeilardan aydinlatilmis onam alinmustir.

Kahramanmaras Siitcii Imam Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi |
Cilt 15, Say1 1, 2025

58



Avrif Selim EREN, Mehmet Ali ORHAN

Aragtirmanin temel hipotezlerinin yaninda ankette Olciilen demografik faktorlere gore de
hipotezler hazirlanmis ve elde edilen verilere gore analiz edilmistir. Buna gore;

“H11: Katilimcilarin yas gruplarina gére MRBQ alt boyutlarinda istatistiki olarak anlamli farklar
bulunmaktadir.”

“H12: Katilimcilarin iiyesi olduklar1 motor gruplarina gére MRQB alt boyutlarinda istatistiki
olarak anlaml1 farklar bulunmaktadir”.

“H13: Katilimeilarin gelir gruplarma gére MRQB alt boyutlarinda istatistiki olarak anlaml
farklar bulunmaktadir”.

“H14: Katilimcilarin motor kullanma deneyimi gruplarina gore MRQB alt boyutlarinda istatistiki
olarak anlaml1 farklar bulunmaktadir”.

Hipotezleri de test edilmistir.
4.1. Oncelikli Analizler

Calisma kapsaminda Kahramanmarag’ta aktif faaliyet gosteren motosiklet gruplariin tiimiine
ulasilmas1 hedeflenmistir. Ancak sadece 3 gruptan yanit alinabilmistir. Caligma i¢in tahmin edilen
orneklem biiyiikligi 5 grup i¢in yaklasik otuzar iiyeden olusan 150 kisilik bir evren oldugu
yoniindedir. Ancak katilim konusunda motosiklet gruplarindan beklenen performans
gbzlenememistir. Bu sonu¢ mevcut ¢aligmanin en biiyiik kisitin1 olusturmaktadir. Hipotezlerin
test edilmesinden ¢ikacak sonuglarin bu kisita gore degerlendirilmesi gerekmektedir. Orneklemin
gosterdigi demografik yapi incelendiginde yiiksek diizeyde erkeklerin katilimi ile 19 ila 77
yasamig kisilerden olustugu gozlenmektedir. Germenica Brotherhood Motosiklet Kuliibii, Turk
Chopper Kahramanmarag Subesi ve Edeler Motosiklet Grubu iiyelerinin katildigi arastirmada
farklr gelir gruplarindan kisilerin oldugu gozlenmistir. Ayrica deneyim konusunda yarim yil ila
40 y1l arasinda motosiklet kullanma deneyiminin oldugu tespit edilmistir.

Oncelikli analizler kapsaminda ilk olarak MRBQ’nun alt boyutlaria gore giivenirlik ve aritmetik
ortalamalar test edilmistir. Cronbach Alfa skorlar1 sirasiyla Trafik hatalar1 (0,895; X= 3,7694);
Kontrol Hatalar1 (0,543; X=2,8164); Hiz ihlalleri (0,881; X=1,9092), Akrobasi (0,669; X=1,5586)
ve Giivenlik Ekipmanlar1 (0,871; X=3,4141) olmak iizere kabul edilebilir giivenirlik degerleri
elde edilmistir. Bu sonuglar gruplara {iye olanlarin trafik bilgisine sahip olduklarini, motosikleti
kontrol etme konusunda bilgi sahibi olduklarini, hiz ihlalinden ve akrobasiden kac¢indiklarini ve
giivenlik ekipmanlari kullanma konusunda hassas olduklarini gostermektedir. Normal dagilima
uyup uymadiginin testi i¢in elliden disiik Orneklemler igin kullanilan Shapiro Wilk Testi
sonuclarinin tiimii istatistiki olarak anlamlidir. Boylece verinin normal dagilima uymadigi
gdzlenmektedir. Orneklem biiyiikliigii faktor analizinden elde edilecek anlamli sonuglar ortaya
cikaramayacagi ic¢in Olgegin orijinalinde oldugu sekliyle Onermelerin siniflandirilmasi
saglanmistir. Bu kapsamda aritmetik ortalamalarla boyutlarin 6lgiimii gergeklestirilmistir.

Bunlarin yaninda motosiklet gruplarinin demografik 6zelliklerinin gruplandirilmasi saglanarak
verinin analize hazir hale getirilmesi saglanmistir.

Bu ¢aligma bilimsel arastirma ve yayn etigi kurallarina uygun olarak hazirlanmstir. Bu arastirma
i¢in Kahramanmarasg Siit¢ii Imam Universitesi Etik Kurulu’nun 16.01.2025 tarih ve 383932 sayili
karari ile etik kurul onay1 alinmustir.
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4.2. iligkiyi Olcen Hipotezlerle Ilgili Analizler

Arastirma kapsaminda pek ¢ok hipotez MRBQ alt boyutlarinin birbiri arasindaki iligkileri 6l¢mek
icin gelistirilmistir. Bunlarin test edilebilmesi i¢in veri normal dagilima uymadig1 i¢cin Spearman
korelasyonu kullanilmustir.

Tablo 4.1: iligki Testleri Sonuglar

Trafik Hata | Kontrol Hata | Hiz ihlali | Akrobasi
Kontrol Hata ,543**
Hiz ihlali -0,221 0,104
Akrobasi (Kasitli Risk Alma) -0,076 0,257 ,660**
Giivenlik ekipman ,514** ,386* -0,116 0,094

*=p<0.05 diizeyinde anlamli; **=p<0.01 diizeyinde anlaml

Veriden elde edilen sonuglar incelendiginde trafik hatalarinin kontrol hatalari ile yiiksek diizeyde
iligkili oldugu gozlenmektedir. Ayni sekilde trafik hatalarinin giivenlik ekipmanlari kullanimi ile
de yiiksek diizeyde iligkili oldugu goriilmektedir. Benzer sekilde kontrol hatalarinin giivenlik
ekipmanlari kullanimu ile iligkili oldugu tespit edilmistir. Hiz ihlali ile akrobatik hareketler yapma
egiliminin de en yiiksek diizeyde iliskili oldugu gériilmektedir. Bu analiz sonucunda H1, H3, H6,
H9 hipotezleri kabul edilmis iliskiye dayali diger hipotezler ise reddedilmistir.

4.3. Etkiyi Olcen Hipotezlerle ilgili Analizler

Etkinin dl¢limiine dayali olarak gelistirilen hipotezlerin testi i¢in basit dogrusal ¢oklu regresyon
kullanilmistir. Bunu gergeklestirebilmek icin MRBQ nun biitiin alt boyutlarinin sirasiyla bagimli
degisken oldugu ve digerlerinin de bagimsiz degisken oldugu regresyon modelleri kurulmustur.

Bunlardan ilkinde giivenlik ekipmanlar1 kullanim1 bagimsiz degisken olarak analiz edilmistir ve
regresyon modelinin R Kare degeri 0,416 gibi yiiksek bir degerken otokorelasyonu goésteren
Durbin-Watson istatistigi 1,784 olarak belirlenmistir. Buna gére modelin veriyi kapsamasi yiiksek
diizeydedir ve otokorelasyon yoktur. Iliskinin anlamhiligin1 ve giiciinii gdsteren istatistikler
incelendiginde Trafik hatalarimin ekipman kullanimini artirdign (p = 0.001, B = 0.632)
gozlenmistir. Diger boyutlarla ilgili anlamli bir etkinin bulunmadig: tespit edilmistir.

Regresyonla degerlendirilen ikinci bir model ise kasitli risk almanin (akrobasi) bagimli degisken
oldugudur. Bu modelde de yine verinin modele uyumu konusunda yiiksek bir performansin
oldugu ve otokorelasyonun olmadigi gézlenmektedir. Katsayilar incelendiginde akrobasinin
sadece hiz ihlalinden etkilendigi ortaya konulmaktadir (p = 0.001, B = 0.586). Bu baglamda
sinanan bir diger modelde ise hiz ihlalinin bagimhi degisken oldugu modeldir. Digerlerinde
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oldugu gibi bu modelde de verinin uyumu konusunda yiiksek degerler elde edilmektedir ve yine
akrobasinin hiz ihlalinin nedeni oldugu ortaya konulmaktadir (p = 0.001, B = 0.588). Bir diger
modelde ise kontrol hatalar1 bagimli degisken olarak incelenmistir. Bu kapsamda modelin
performansi yine yiiksek sayilabilecek diizeydedir ve sadece trafik hatalarindan (p = 0.001, B =
0.634) diizeyinde etkilendigi goriilmektedir. incelenen son modelde ise trafik hatalar1 bagimh
degisken olarak kullanilmistir ve digerlerinde oldugu gibi verinin modele uyumu konusunda R
kare degeri 0,575 olmak iizere kontrol hatalarmmn (p = 0.001, B = 0.489) ve giivenlik
ekipmanlarinin (p = 0.001, B = 0.449) etkilerinin oldugu tespit edilmistir. Biitiin bu analizler
neticesinde Hla, H10a, H9a, H3a hipotezleri kabul edilmis, geriye kalan diger iliskisel hipotezler
reddedilmistir.

4.4. Farklan Olcen Hipotezlerle Ilgili Analizler

Orneklemin demografik 6zelliklerine gére algilarinda istatistiki olarak anlamli bir farkin olup
olmadiginin belirlenebilmesi igin veri normal dagilima uymadigindan Kruskall Wallis testleri
gerceklestirilmistir. ilk olarak yas gruplarma gore istatistiki olarak anlamli bir farkin olup
olmadigini belirlemek icin ikiden fazla grup oldugu i¢in Kruskall Wallis Testi gerceklestirilmistir.
Sonug olarak hi¢bir grubun digerinden anlamli bir farkinin olmadig1 gézlenmistir. Buna gore H11
reddedilmistir. Uye olduklar1 motosiklet grubuna gére MRBQ’nun alt boyutlarina gore istatistiki
olarak anlaml1 bir fark tespit edilememistir. Boylece H12 reddedilmistir. Gelir gruplarina gore de
istatistiki olarak anlaml bir fark tespit edilememistir. Bu kapsamda cevaplayicilarin “erkegin
maag1 sorulmaz” gibi cevaplar verdigi de tespit edildiginden cevaplardan elde edilen sonuglarin
anlamli ¢itkmamasi i¢in ciddiyetten baska bir kisitin olmadig1 degerlendirilmektedir. Son olarak
motosiklet kullanma deneyiminin de istatistiki olarak anlamli bir fark rapor etmedigi
goriilmektedir. Boylece H13 ve H14 hipotezleri de reddedilmistir.

5. SONUC, KISIT VE ONERILER

Bu arastirma, Kahramanmaras'taki motosiklet gruplarinin motosiklet siiriiciileri arasindaki
davranig farkliliklarim1 ve bu davranislarin trafik hatalariyla olan iligkisini incelemeyi
amaglamistir. Elde edilen bulgular, motosiklet siirliciilerinin trafik hatalari, kontrol hatalari, hiz
ihlalleri, kasitli risk alma ve koruyucu ekipman kullanma aliskanliklarinin istatistiki olarak farkli
diizeylerde birbirleriyle iliskili oldugunu gostermistir.

Regresyon analizleri sonucunda trafik hatalarinin kontrol hatalar1 iizerinde pozitif bir etkiye sahip
oldugu tespit edilmistir. Benzer sekilde, koruyucu ekipman kullaniminin da trafik hatalariyla
iligkili oldugu belirlenmistir. Bununla birlikte, kasitli risk alma davraniginin en ¢cok hiz ihlalleriyle
baglantili oldugu goriilmiistiir. Bu bulgular, motosiklet siiriiciilerinin riskli siiriis davranislarinin
azaltilmasi i¢in odaklanilmasi gereken temel noktalari isaret etmektedir.

Aragtirmanin kisitlarindan biri, motosiklet gruplarinin katilim oranmin beklenen diizeyde
olmamasidir. Bu durum, ¢alismanin genellenebilirligini sinirlandirmaktadir. Ayrica, veri setinin
normal dagilim géstermemesi nedeniyle parametrik olmayan testlerin kullanilmasi gerekmistir.

Bu ¢aligmanin bulgular1 dogrultusunda asagidaki oneriler gelistirilebilir:

1. Egitim Programlari: Motosiklet siiriiciilerine yonelik trafik egitimleri, kontrol
hatalarin1 ve kasith risk almayr azaltmaya odaklanmalidir. Bu egitimlerin motosiklet
gruplari {izerinden yayginlastirilmasi dnerilmektedir. Ozellikle belediyelerin bu konuda
oncii olmas1 gerekmektedir.
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2. Denetim ve Yaptirnmlar: Hiz ihlalleri ve kasith risk alma davraniglarim
azaltmak i¢in trafik denetimlerinin artirilmasi gerekmektedir.

3. Koruyucu Ekipman Kullammm Tesviki: Motosiklet siiriiciilerinin koruyucu
ekipman kullanma oranlarin1  artirmak i¢in bilinglendirme kampanyalariin
yayginlagtirilmas1 gerekmektedir.

4, Motosiklet Gruplari ile Ortak Calismalar: Motosiklet topluluklari ile is birligi
yapilarak topluluk isleyisinin daha giivenli siiriis davramiglar1 gelistirme yoniinde
kullanilmasi saglanabilir.

5. Kahramanmaras’taki Motosiklet Egitim Parkurunun Gelistirilmesi: Mevcut
durumda ile yakismayacak kadar kullanigsiz ve yaninda bulundugu Kuzey Cevre Yolunu
tehlikeye atan bir yerde ve durumda olan parkurun bir an evvel genisletilmesi ve uygun
egitim alanlarinin olusturulmasi dnerilmektedir. Ayrica ilgelerde de benzer sekilde egitim
yapilabilecek alan bulunmamaktadir.

6. Arastirmalarm artirilmasi: Motosiklet kullanimi her gecen yil daha da artig
gostermekteyken bu kapsamda gerceklesen arastirmalarin  ¢ok kisith oldugu
goriilmektedir. Bu nedenle sadece motosiklette kalmamak iizere Siiriicii Davraniglari
Degerlendirme Ana Bilim Dallarinin Kurulmasi ve buna yonelik arastirma merkezlerinin
olusturulmasi gerekmektedir.

Bu o6neriler dogrultusunda motosiklet kazalarinin azaltilmasi ve daha giivenli bir trafik ortaminin
olusturulmas1 amacina katki saglanabilecegi diisiiniilmektedir. Gelecek ¢alismalar, daha genis
orneklemlerle ve farkli illerde yapilarak motosiklet siiriiciilerinin davraniglar1 iizerine daha
derinlemesine analizler sunabilir.

Cikar Catismast

Yazarlar agisindan ya da igiincii taraflar acisindan c¢alismadan kaynakli ¢ikar g¢atigmasi
bulunmamaktadir.
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