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ABSTRACT

Today's cities face significant challenges such as increasing traffic congestion, air pollution,
and the need for sustainable transportation. In this context, shared transportation models
emerge as an alternative that reduces individual vehicle ownership, optimizes urban mobility,
and supports environmental sustainability. This study evaluates the environmental, econom-
ic, and social impacts of shared transportation systems and examines their contributions to
urban life. From an environmental perspective, shared transportation reduces carbon emis-
sions by decreasing individual vehicle use and alleviating traffic congestion. Electric vehicle
sharing systems and micro-mobility options (bike and scooter sharing) improve air quality
by reducing fossil fuel consumption. Economically, accessing transportation services when
needed, rather than owning a vehicle, lowers transportation costs for individuals, increases
cities' economic efficiency, and creates new job opportunities. Socially, shared transporta-
tion solutions enhance mobility for low-income individuals, promote transportation equity,
and encourage social integration within cities. However, the widespread adoption of these
systems face significant barriers, including a lack of regulatory frameworks, user habits,
and infrastructure deficiencies. In this regard, the study recommends supporting shared
transportation policies in urban planning, developing regulatory frameworks, and increasing
infrastructure investments. This study serves as a guide for policymakers and urban plan-
ners in integrating shared transportation into sustainable urban life.
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PAYLASIMLI ULASIM MODELLERI: SURDURULEBILIR
KENT YASAMINA GECiSTE YENI TRENDLER

RIDVAN KARACAN

0z

GUnUmuz kentleri, artan trafik yogunlugu, hava Kirliligi ve sudrdurulebilir ulasim
ihtiyaci gibi onemli zorluklarla karsi karsiyadir. Bu baglamda paylasimli ulasim
modelleri, bireysel arac sahipligini azaltarak kent ici hareketliligi optimize eden
ve cevresel surdurulebilirligi destekleyen bir alternatif olarak one ¢ikmaktadir.
Calismada, paylasimli ulasim sistemlerinin cevresel, ekonomik ve sosyal etkileri
degerlendirilmis, bu sistemlerin kent yasamina katkilari incelenmistir. Cevresel
acidan paylasiml ulasim, bireysel arac kullanimini azaltarak karbon emisyonlarini
dusurmekte ve trafik sikisikligini hafifletmektedir. Elektrikli arag paylasim sistemleri
ve mikro-mobilite secenekleri (bisiklet ve scooter paylasimi) fosil yakit tiketimini
azaltarak hava kalitesini iyilestirmektedir. Ekonomik boyutta arag sahipligi yerine
ihtiyac duyuldugunda ulasim hizmetlerine erisim saglanmasi, bireylerin ulasim
maliyetlerini dUsurmekte, sehirlerin ekonomik verimliligini artirmakta ve yeni
is firsatlari yaratmaktadir. Sosyal acidan paylasimli ulasim ¢ozimleri, disuk
gelirli bireyler icin hareketliligi artirarak ulasimda firsat esitligi saglamakta ve
kent icinde toplumsal entegrasyonu tesvik etmektedir. Ancak bu sistemlerin
yayginlasmasinin ontnde duzenleyici gercevenin eksikligi, kullanici aliskantiklari
ve altyapl yetersizlikleri gibi onemli engeller bulunmaktadir. Bu dogrultuda
sehir planlamasinda paylasimli ulasim politikalarinin desteklenmesi, duzenleyici
cercevenin gelistirilmesi ve altyap! yatirmlarinin artirilmasi onerilmektedir.
Calisma, paylasiml ulasimin surdurulebilir kent yasamina entegrasyonu igin
politika yapicilar ve sehir planlamacilari agisindan rehber niteligindedir.

Anahtar Kelimeler: Paylasimli Ulasim, Surduralebilir Kentlesme, Cevre Dostu
Ulasim
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1. Giris

Gunumuz kentleri, hizla artan nufus, trafik yogunlugu ve gevresel surdurulebi-
lirlik gibi kritik sorunlarla karsi karsiyadir. Geleneksel bireysel otomabil sahipligi
ve fosil yakit tuketimine dayali ulasim sistemleri, trafik sikisikligini artirirken hava
kirliligi ve karbon salinimi gibi cevresel sorunlara yol agmaktadir (Shaheen &
Cohen, 2019). Diinya genelinde meydana gelen hizli kentlesme, yerel yonetimlerin
bu surdurulebilir hareketlilik hedeflerine ulasma kapasitesini zorlamaktadir. Ek
toplu tasima kapasitesi eklemek maliyetli, zaman alici ve siklikla NIMBY (be-
nim arkamda degil) vatandas aktivizmiyle doludur. Daha akilli ve daha kompakt
kentsel gelisim, otobus hizli transit gibi verimli ve uygun fiyatli yeni toplu tasima
secenekleriyle birlikte daha surdurdlebilir toplu tasimaya katkida bulunurken,
sehirler talebi karsilama konusunda zorlanmaktadir (Cohen & Kietzmann, 2014).
Bu noktada, paylasiml ulasim modelleri, hem cevresel strdurulebilirligi artirmak
hem de kent ici ulasimi daha erisilebilir ve verimli hale getirmek igin onemli bir
alternatif olarak one ¢ikmaktadir.

Paylasim kavrami yeni bir sey olmasa da hizmetlerin, Grinlerin, kisisel beceri-
lerin ve zamanin yabancilar arasinda paylasilmasi, son yillarda popularitesi hizla
artan ve Uber ve Airbnb gibi dijital platformlarin basarisina yol acan paylasim
ekonomisinin gelisiminin temel Gzelligi olarak gorilmektedir (Machado et al.,
2018). Paylasimli ulasim; bir aracin, bisikletin veya diger bir modun paylasimli
kullanimi - kullanicilarin “ihtiyag duyuldugunda” ulasim modlarina kisa sureli
erisim saglamasini saglar. Paylasimli mobilite; arag paylasimi, bisiklet paylasimi,
yolculuk paylasimi ve talep Uzerine yolculuk hizmetlerini icerir. Ayrica paratransit,
servisler ve 0zel ulasim hizmetleri gibi alternatif ulasim hizmetlerini de icerebilir
(Shaheen et al., 2015). Bu model, bisiklet ve scooter paylasimi, otomobil paylasimi
(car-sharing), yolculuk paylasimi (ride-sharing) ve toplu tasima entegrasyonu
gibi cesitli sistemleri kapsamaktadir (Sperling, 2018).

Ozellikle dijital teknolojilerin gelisimi, mobil uygulamalar araciligiyla
kullanicilarin paylasimUi ulasim araglarina erisimini kolaylastirmis ve bu hizmetleri
daha yaygin hale getirmistir. Uber, Lyft ve BlaBlaCar gibi platformlar, bireylerin
ozel arag sahipligi ihtiyacini azaltarak, daha ekonomik ve surdurulebilir bir ulasim
secenegi sunmaktadir (Rayle et al.,, 2016). Ayni zamanda bisiklet ve e-scooter
paylasim sistemleri, kisa mesafeli yolculuklarda gevre dostu bir alternatif sunarak
kent ici ulasimda 6nemli bir degisim yaratmaktadir (Fishman, 2016).

Surdurulebilir kent yasami, gevresel, ekonomik ve sosyal boyutlariyla ele alin-
masl gereken cok boyutlu bir kavramdir (Newman & Kenworthy, 2015). Paylasimli
ulasim, bu Ug boyutta da onemli katkilar saglayarak surdurulebilir kentlesmeyi
desteklemektedir:

Cevresel Boyut: Bireysel arag kullaniminin azalmasiyla trafik yogunlugu
ve karbon emisyonlari dismektedir (Martin et al., 2010). Elektrikli payla-
siml araglarin yayginlasmasi, fosil yakit tUketiminin azaltilmasina katki
saglamaktadir.
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Ekonomik Boyut: Arag sahipligi yerine ihtiyaca dayali ulasim hizmetle-
rinin kullanimi, bireysel ulasim maliyetlerini dustrmekte ve ekonomik
verimliligi artirmaktadir (Shaheen et al., 2012). Arag paylasimi bireyleri
her bir seyahatin maliyetini daha net gormeye zorlayarak, gereksiz arag
kullanimini azaltarak ve daha surdurdlebilir ulasim tercihlerine yoneltir.
Bu durum, hem bireysel maliyetlerin dusmesine hem de trafik ve cevre
Uzerindeki olumsuz etkilerin azalmasina katkida bulunur (Katzev, 2003).

Sosyal Boyut: Ulasimda firsat esitligi saglanarak, ozellikle dusuk gelirli bi-
reylerin kent ici hareketliligi artirilmaktadir (Goodman & Cheshire, 2014; Sc-
haller, 2018). Ayrica topluluk igindeki paylasim kiltiru desteklenmektedir.

Bu nedenlerle, paylasimli ulasim modelleri, strdurulebilir kent yasamina
geciste onemli bir arag olarak deg@erlendirilmekte ve politika yapicilar tarafin-
dan tesvik edilmektedir (Banister, 2011; Sun et al., 2021). Bu calismanin amaci,
paylasiml ulasim modellerinin strdurulebilir kent yasamina katkilarini degerlen-
dirmek ve bu kapsamda mevcut literatlru inceleyerek guncel egilimleri ortaya
koymaktir. Arastirma kapsaminda, paylasimli ulasimin gevresel, ekonomik ve
sosyal boyutlardaki etkileri literatir taramasi yontemiyle analiz edilmistir. Bu
baglamda, ilgili akademik calismalar ve raporlar incelenerek, paylasiml ulasimin
kentlesme sureclerine etkisi butuncul bir bakis acisiyla ele alinmistir.

2. Yontem

Bu bolimde paylasimli ulasimin surdurdlebilirlik Uzerindeki etkilerini ince-
lemek amaciyla literatur taramasi yapilmistir. Bu kapsamda 2010-2025 vyillari
arasinda yayinlanmis akademik makaleler, raporlar ve uluslararasi kuruluslarin
belgeleri taranmis; anahtar kelime olarak “paylasimli ulasim”, “sirdirulebilirlik”,
“ekonomik etkiler” ve “cevresel etkiler” kullanilmistir. Secilen calismalar hem
teorik hem de ampirik bulgulari icermekte olup, konuyla ilgili guncel egilimleri
ve zorluklari ele almaktadir.

2.2. Siirdiirilebilirlik Acisindan Paylasimli Ulasimin Etkileri

Paylasimli ulasim sistemleri, surdurulebilir kentlesme hedeflerine ulasmada
¢ok yonlu katkilar sunmaktadir. Bu bolumde paylasimli ulasimin cevresel, ekono-
mik ve sosyal etkileri detayli olarak incelenerek bu sistemlerin kentsel yasamin
farkll boyutlarini nasil donustUrdugu ortaya konulmaktadir.

2.2.1. Cevresel Etkiler

Paylasimli ulasimin cevresel etkileri, karbon emisyonlarinin azalmasi ve trafik
yogunlugunun dusurulmesi gibi onemli avantajlari icermektedir. Bu kapsamda
paylasimli ulasimin cevreye sagladigi katkilar, hem bireysel arag kullaniminin
azalmasi hem de alternatif ulasim ¢ozUmlerinin yayginlasmasi ile sekillenmektedir.
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2.2.1.1. Karbon Emisyonlarinin Azalmasi

Paylasimli ulasim, bireysel ara¢ sahipligini ve kullanimini azaltarak trafik
kaynakli karbon emisyonlarini disurmektedir. Arastirmalara gore arag paylasim
sistemleri (car-sharing), arac sahipligini %43 oraninda azaltabilir, ciinkd kulla-
nicilar, 6zel arag satin almak yerine paylasimli ulasim hizmetlerini tercih etmek-
tedir (Martin & Shaheen, 2011). Bu, toplam arag sayisinin ve dolayisiyla karbon
emisyonlarinin azalmasina neden olmaktadir.

Farkli Ulasim Modlarinin CO2 Emisyonlari

Emm CO2 emisyonlari
Eurostar Yuksek irtifa kaynakli, CO2 disi emisyonlarin ikincil etkileri

Yolcu otobdstu
Yurtigi tren

Araba (4 yolcu)
Otobis

Araba (1 yolcu)
Uzun mesafe ugus

Yurtigi ugus

0 50 100 150 200 250
Gram CO2/km

Sekil 1: Farkli ulasim modlarindan kaynaklanan emisyonlar (Kaynak: BEIS/Defra Greenhouse Gas
Conversion Factors 2019, BBC)

Grafik, farkli ulasim modlarinin yolcu basina CO2 emisyonlarini karsilastir-
maktadir. Eurostar ve uzun mesafe otobusler en dusuk emisyon degerlerine
sahipken, ucaklar en yuksek emisyona neden olmaktadir. Dikkat ceken bir nokta,
dort yolcuyla seyahat eden bir arabanin kisi basi 43 gram CO2 emisyonu uretir-
ken, otobusun 104 gram olarak gosterilmesidir. Ancak bu gortnurdeki avantaj,
gercekci olmayan bir varsayima dayanmaktadir. Gergekte arabalar genellikle
1-2 yolcuyla seyrederken, otobusler ¢ok daha yuksek doluluk oranlarina ulasa-
bilmekte ve kisi basi emisyonu onemli ol¢ude dusurmektedir.

Ulasim modlarinin cevresel etkisini degerlendirirken yalnizca CO2 emisyonla-
rina odaklanmak eksik bir yaklasimdir. Otobus ve tren gibi toplu tasima sistemleri,
trafik yogunlugunu azaltarak dolayli emisyon tasarrufu saglar. Ayrica elektrikli ve
hibrit araglar gibi temiz teknolojilerin devreye girmesiyle bu sistemlerin gevresel
performansi daha da iyilesmektedir. Ucaklar ise yUksek irtifa etkileri nedeniyle
CO2 emisyonlarinin otesinde iklim tzerinde daha guclu bir etkiye sahiptir.
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Bu veriler 1siginda, surdurulebilir ulasim politikalari gelistirirken salt sayisal
karsilastirmalar yerine sistem butunligunu gozeten bir yaklasim benimsen-
melidir. Toplu tasimanin yayginlastirilmasi, paylasimli arag¢ kullaniminin tesvik
edilmesi ve temiz enerjili araglara gegis, karbon ayak izini azaltmada kritik rol
oynayacaktir.

Elektrikli ve hibrit araclara yonelik paylasimli sistemlerin artmasiyla birlikte
bu etki daha da giiclenmektedir. Ornegin elektrikli arac paylasimi, sarj altyapi-
sinin yayginlasmasiyla sera gazi emisyonlarini ciddi dlciide azaltabilir. Ozellikle
istasyon sayisinin belirli bir seviyeye ulasmasi, kullanici davranisini degistirerek
karbon notr bir ulasim modeline gegisi mimkin kilabilir (Jung & Koo, 2018).
Ayrica paylasimli mikro-mobilite sistemleri (e-scooter ve bisiklet paylasimi), kisa
mesafeli yolculuklarda benzinli ara¢ kullaniminin yerine gegerek fosil yakit tu-
ketimini dustrmektedir (Hollingsworth et al., 2019).

2.2.1.2. Trafik Yogunlugunun Azalmasi

Paylasiml ulasim, arag sahipligini azaltarak ve yolculuklarin daha verimli
hale gelmesini saglayarak trafik yogunlugunu diisirmektedir. Ornegin Avrupa'da
yapilan bir arastirmada, ride-sharing ve car-sharing sistemlerinin trafik yogun-
lugunu %15 oraninda azalttig tespit edilmistir (ITF, 2017).

Ozellikle toplu tasima ile entegre edilen paylasimli ulasim ¢éziimleri, 6zel arag
kullanimini azaltarak sehir ici yollarin daha az yogun olmasini saglamaktadir.
Bunun en iyi orneklerinden biri, Kuveyt'te arag paylasimi ve toplu tasima enteg-
rasyon programidir. Bu program, sehirdeki 6zel arag sayisinin %45 azalmasina
katki saglamistir (AlKheder, 2021).

2.2.2. Ekonomik Etkiler

Paylasimli ulasimin ekonomik etkileri, bireysel maliyet avantajlari ve sehir-
lerin ekonomik verimliligi gibi onemli kazanimlari icermektedir. Bu baglamda,
paylasimli ulasim sistemleri, hem bireylerin ulasim harcamalarini azaltmakta hem
de kamusal tasarruf ve yeni is firsatlar yaratarak ekonomik surduralebilirlige
katki saglamaktadir.

2.2.2.1. Maliyet Avantajlari ve Bireysel Tasarruf

Paylasimli ulasim bireyler icin arac sahipligi maliyetlerini onemli olgude azalt-
maktadir. Arastirmalar ozel bir aracin bakim, sigorta ve yakit gibi yillik giderlerinin
ortalama 9.000$ civarinda oldugunu gostermektedir (AAA, 2021). Buna karsin
arag paylasim sistemlerini kullanan bireyler, yillik ulasim giderlerini %50'ye ka-
dar disiirebilmektedir (Shaheen et al., 2018). Ozellikle kisa mesafeli yolculuklar
icin bisiklet ve scooter paylasimi gibi dusuk maliyetli secenekler, bireylerin toplu
tasima veya 0Ozel araglara kiyasla daha az harcama yapmasini saglamaktadir.
Cin'de yapilan bir arastirma, Serbest Dolasimli Bisiklet Paylasim Sistemleri'nin
(FFBS) kullanicilar icin ekonomik avantajlarini niceliksel ve yiksek ¢6zinurlikli
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bir yaklasimla incelemistir. Bulgular her yolculukta ortalama 9.95 dakika zaman
tasarrufu ve 3.64 CNY maliyet tasarrufu saglandigini, bunun da toplam 8.68
CNY-eq ekonomik fayda yarattigini gostermektedir. Sanghay 6zelinde yapilan
hesaplamalar, yillik 17.665 milyar dakikalik zaman tasarrufu, 6.463 milyar CNY
maliyet avantajl ve toplamda 15.410 milyar CNY-eq ekonomik fayda saglandigini
ortaya koymaktadir (Gao et al., 2021).

2.2.2.2. Kamusal Tasarruf ve Sehirlerin Ekonomik Verimliligi

Toplu tasima kisisel bir araca sahip olmaya ve onu korumaya uygun fiyatli bir
alternatif sunar. Toplu tasimay! kullanan yolcular yakit, park Ucreti, sigorta ve
arac bakim maliyetlerinden tasarruf edebilir (Bata.net). Ayrica paylasimli ulasimin
yayginlasmasi, yeni is firsatlari yaratmaktadir. Sili'de Uber uygulamasinin gelir
kaynagi olarak, yolculuk paylasimi, yeni is arayan issizler ve gelirlerini artirmak
isteyen ogrenciler ve yari zamanli ¢calisanlar igin yararli oldugunu kanitlamistir
(Fielbaum & Tirachini, 2021).

2.2.3. Sosyal Etkiler

Paylasimli ulasimin sosyal etkileri, erisilebilirlik ve toplumsal entegrasyon
gibi onemli katkilari icermektedir. Paylasimli ulasim, 6zellikle toplumsal cinsiyet,
yasli bireyler ve diger kirilgan gruplar acisindan da buytk onem tasimaktadir. Bu
sistemler, hareket kabiliyeti kisitli veya bireysel arag¢ sahipligi sinirli olan grup-
larin kent i¢i ulasim olanaklarina daha kolay erisimini saglamaktadir. Boylece,
toplumsal esitsizliklerin azaltilmasina katkida bulunarak kapsayici bir ulasim ag!
olusturulmasina destek vermektedir.

2.2.3.1 Erisilebilirlik ve Ulasimda Esitlik

Arag paylasim hizmetleri, 6zel bir araca sahip olma ve bakimini yapma ile
iliskili ulasimin ekonomik yukunu azaltma potansiyeli sunar ve boylece fiziksel
erisim eksikligi, finansal kisitlamalar veya diger kisitlamalar nedeniyle daha az
ulasim segenegine sahip olan nufus igin artan hareketlilik ve erisilebilirlik saglar
(Dill & McNeil, 2021). Paylasimli mobilite sistemleri, insanlara daha genis bir
cografi alana erisim imkani sunar. Ozellikle toplu tasima sistemlerine yirime
mesafesinde olmayan kisiler icin “ilk ve son kilometre” (first and last mile) ¢o-
zUmleri saglar (Marsden, ty.). Bu, 6zellikle dusUk gelirli gruplar, yaslilar veya
engelliler gibi toplu tasima erisimi sinirli olan Kisiler icin sosyal esitsizlikleri
azaltir ve hareket ozgurligunu artirir.

2.2.3.2. Toplumsal Entegrasyon ve Kent Kiiltiiru

Paylasimli yolculuk sistemleri farkli sosyal, ekonomik ve kulturel gruplar-
dan insanlari bir araya getirerek toplumsal entegrasyonu destekleyebilir. Bu
sistemler insanlarin bir arada seyahat etmesini tesvik ederek toplumdaki sosyal
baglari gclendirir. Ozellikle blyiik sehirlerde, insanlar arasindaki yabancilas-
ma Ve izolasyon sorunlarina karsl bir ¢cozum sunar. Ayrica paylasimli ulasim
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hizmetleri, kullanicilarin surduralebilir yasam aliskanliklarini benimsemesine
yardimcl olmaktadir. Paylasim ekonomisi, bireysel refahi artirarak sosyal sermaye
olusturan, cevresel sorunlari azaltma yoluyla surdurulebilir kalkinmaya destek
olma potansiyeli tagtyan onemli bir sosyoekonomik egilim olarak gortulmektedir
(Akan & Tepeler, 2022).

3. Paylasimli Ulasimin Oniindeki Zorluklar ve
Politikalar

Paylasimli ulasimin onundeki zorluklar ve bu zorluklara yonelik politikalar,
duzenleyici cercevelerden kullanici aliskanliklarina ve altyapi eksikliklerine kadar
cesitli boyutlari kapsamaktadir. Bu baglamda basarili bir paylasimli ulasim sistemi
icin hem dUzenleyici altyapinin olusturulmasi hem de kullanicr aliskanliklarinin
degistirilmesine yonelik stratejilerin benimsenmesi gerekmektedir.

3.1. Regiilasyon ve Yasal Cerceve

Sehirlerde paylasimli hareketliligi uygulama ve normallestirmenin en karma-
sik kisimlarindan biri, bunu gercgeklestirmek icin gereken yerel ve ulusal mev-
zuattir. Sonugta yolculuk paylasim hizmetlerini dizgun bir sekilde duzenlemek
ve yolcularin guvenligini ve emniyetini artirmak icin politikalar belirlenmelidir.
Dahasi bisiklet paylasimi, araba paylasimi ve diger hizmetler gibi paylasimli ha-
reketlilik modlari henUz bir sehrin veya eyaletin planlama sUreglerine entegre
edilmemistir ¢cinkU bunlar sektorde oldukga yeni bir hizmet tirtdir (Motion
Digest Network, 2021).

Farkli paylasimli mobilite hizmetlerinin yasal tanimlari, bu tdr hizmetlerin ana
akima girmesi icin olmazsa olmazdir. Bunlar ¢ozuldukten sonra kamu kurumla-
rinin sigorta, vergilendirme, gecis haklari, park etme ve imarla ilgili politikalari
netlestirmesini saglayacaktir. Yasal sorunlara ek olarak, zayif kamu bilgisi ve
anlayisiyla ilgili zorluklar da vardir. Cesitli kamu politikasl sorunlarini ele almak
icin paylasiml mobilitenin bir dizi tanimi gelistirilmis olsa da bu hizmetlerin genel
olarak kullanilan federal tanimlari hala mevcut degildir. Bu, Ulke genelinde gesitli
tanimlara yol acar ve siklikla hizmet ozellikleri ve kamu politikalarl konusunda
karisikliga neden olur (Federal Highway Administration, 2016).

3.2. Kullanici Aliskanliklari ve Benimseme Siireci

Paylasimli araclar, dunya ¢apinda bir karayolu tasimaciligi teknolojisi olarak
yayginlasabilir. Ancak, basarili bir sekilde benimsenmesinin iki kosulu, olumsuz
ulasim agi ve cevresel sonuclardan kacinmak icin es zamanli olarak paylasil-
malari ve teknolojiye iliskin ylUksek duzeyde kamuoyu kabulunun olmasidir. Bu
iki kosulun ¢ikarimlarti, yolcularin paylasimli otonom araglarda kisilerle yolculuk
paylasmayi kabul etmeleri gerektigidir. Kabulin olumlu etkileri olarak tanimlanan
iki faktor konfor ve glivendir (Paddeu et al., 2020z).
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Buna ek olarak arag paylasimi yolcular ve suruculer 1siginda incelenmemistir.
Bu ayrim onemlidir ¢linkU arag¢ paylasimi davranisinin belirleyicileri her iki grup-
ta da farkli olabilir: Yolcular bir strdcunin surus becerileri veya genel olarak
guvenligi konusunda belirsizlik yasayabilirken, surdculer alternatif yollar igin ek
zaman harcamak veya bir yolcunun ddeme yapma iste@i konusunda belirsizlik
yasayabilir (Bachmann et al., 2018).

3.3. Altyapi Eksiklikleri ve Yatirim Gereklilikleri

Paylasimli ulasim sistemlerinin etkin sekilde ¢alisabilmesi icin gugclu bir alt-
yaplya ihtiya¢ duyulmaktadir. Paylasimli ulasimin ozellikleri arasinda araglarin
ve altyapinin niteligi ve niceligiyle ilgili degiskenler yer alir. Onceki calismalara
gore bisiklet paylasimi kolayliga ve konfora duyarlidir. Ozel bisikletlerden farkli
olarak sabit istasyonlu bisiklet paylasiminin kullanimi park istasyonlariyla sinir-
lidir ve her yere park edilemez, ancak hirsizlik konusunda endiselenmeye gerek
yoktur (Sun et al., 2021) . Benzer sekilde bisiklet ve scooter paylasim sistemleri
icin uygun park alanlarinin eksikligi, sehirlerde dizensiz park sorunlarina yol ag-
maktadir (Fishman, 2016). Bisiklet altyapisinin eksikligine karsi, bisiklet paylasim
sistemi tiyelerine kiyasla cok daha duyarli oldugu gdsterilmistir. Ornegin bisiklet
altyapisinin olmadigi ve bir bisikletlinin karma trafikte ilerledigi bir fotograf gos-
terildiginde, paylasimli bisiklet sistemi tyesi olmayanlarin %60'1 kendilerini “cok
guvensiz” hissettiklerini belirtirken, bu oran bisiklet paylasim sistemi Uyeleriigin
yaklasik %40 olarak tespit edilmistir (Fishman et al., 2015).

Altyap! yatirimlari, paylasimli ulasimin basarisini dogrudan etkileyen en kritik
unsurlardan biridir. Hukumetler ve ozel sektor is birligi ile, akilli ulasim sistemle-
rinin ve entegre veri paylasim platformlarinin gelistirilmesi, bu sistemlerin daha
verimli calismasini saglayabilir (Shaheen et al., 2019). Ozellikle otomobillere
yapilan buyuk yatirimlar ve otomobil odakli altyapl, toplu tasimanin gelisimini
engellerken (Sun et al., 2021), paylasiml ulasim sistemleri (6rnegin, bisiklet
paylasimi, scooter paylasimi, arag paylasimi) bu dengesizligi azaltabilecek al-
ternatifler sunabilir.

4. Sonug ve Degerlendirme

Bu calisma paylasimli ulasim modellerinin surdurulebilir kent yasamina et-
Kilerini gcevresel, ekonomik ve sosyal acilardan incelemistir. Paylasimli ulasim
sistemleri, bireysel arag sahipligini azaltarak karbon emisyonlarini dusurmekte,
trafik yogunlugunu hafifletmekte ve toplu tasima ile entegre oldugunda sehir ici
hareketliligi daha verimli hale getirmektedir. Ayrica ekonomik agidan bireylere
ve kamuya maliyet avantaji saglamakta, toplumsal hareketliligi artirarak sosyal
entegrasyona katkida bulunmaktadir.

Ancak yasal duzenlemeler, kullanici aliskanliklari ve altyapi eksiklikleri gibi ge-
sitli engeller bu sistemlerin daha genis ol¢cekte benimsenmesini zorlastirmaktadir.
Duzenleyici cergevenin esnek ve kapsayicl olmasi, bireylerin bu sistemlere olan
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guveninin artirilmasi ve sehirlerde altyap! yatirimlarinin artirilmasi, paylasimli
ulasimin yayginlasmasi icin kritik faktorler olarak one ¢ikmaktadir.

Paylasimli ulasim modelleri, surdurulebilir kentlesmeye ug temel agidan katki
saglamaktadir:

Cevresel Katkilar: Karbon emisyonlarinin azaltilmasi, fosil yakit tuketimi-
nin dusurulmesi ve trafik sikisikliginin onlenmesi. Elektrikli arag paylasimi
ve mikro-mobilite ¢cozUmlerinin yayginlasmasi, hava kalitesini artirarak
cevresel surdurulebilirligi desteklemektedir.

Ekonomik Katkilar: Bireyler icin ulasim maliyetlerini dustrmesi, kamu
butcesinde tasarruf saglamasi ve yeni istihdam alanlari yaratmasi. Arac
sahipligi yerine ihtiyaca dayali ulasim kullanimi, daha ekonomik ve verimli
bir kent ici ulasimi mumkun kilmaktadir.

Sosyal Katkilar: Firsat esitligi saglayarak, dusuk gelirli bireylerin
hareketliligini artirmasi ve topluluk icindeki paylasim kulturinu tesvik
etmesi. Ayrica, kent ici ulasimi daha erisilebilir hale getirerek bireyler
arasinda sosyal entegrasyonu guclendirmektedir.

Paylasimli ulasim sistemlerinin surdurulebilir kent yasaminda daha etkin bir
rol oynamasl ve yayginlasmasi igin asagidaki oneriler sunulabilir:

1. Teknolojik Gelismeler ve Veri Analitigi

Yapay zeka ve buyuk veri analitigi kullanilarak paylasiml ulasim
sistemlerinin verimliligi artirilmatidir.

Akilli algoritmalar ile arac dagilimi, fiyatlandirma ve rota optimizasyonu
saglanmalidir.

Gercek zamanli veri paylasimi sayesinde kullanicilarin bekleme
sureleri en aza indirilmelidir.

2. Dijital ve Fiziksel Altyapinin Gelistirilmesi

Toplu tasima ile paylasimli ulasim (bisiklet, scooter, arag paylasimi
vb.) entegre edilmeli, tek bir mobil uygulama Uzerinden erisim
saglanmalidir.

Akilli sehir altyapilari (sarj istasyonlarl, park alanlari, dijital 6deme
sistemleri) yayginlastiritmalidir.

Elektrikli ve otonom araglar icin gerekli altyap! yatirimlar
hizlandiritmatidir.

3. Kullanici Davranislarini ve Benimsemeyi Artirici Onlemler

Tesvik mekanizmalari (indirimler, sadakat programlari, kurumsal is
birlikleri) gelistirilerek paylasimli ulasimin kullanimi 6zendirilmelidir.

Kullanici egitimleri ve farkindalik kampanyalari dizenlenerek
paylasiml ulasimin gevresel ve ekonomik faydalari vurgulanmalidir.
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Guvenlik ve konfor standartlari iyilestirilerek kullanici memnuniyeti
artiritmauidir.

4. Politik ve Hukuki Diizenlemeler

Kuresel standartlar belirlenmeli ve yerel yonetimler tarafindan uyumlu
politikalar gelistirilmelidir.

Paylasimli ulasim operatorleri icin net lisanslama ve denetim
mekanizmalari olusturulmalidir.

Belediyeler ve ozel sektor is birlikleri tesvik edilerek entegre ulasim
aglari olusturulmalidir.

Gelecek calismalarda paylasimli ulasim sistemlerinin gelistirilmesi ve yay-
ginlastiritmasi igin kullanici tercihlerinin psikolojik ve sosyal dinamikleri Uzerine
derinlemesine arastirmalar yapilmali, farkli sehir modellerinde (metropol, orta
olcekli sehirler, turistik bolgeler vb.) paylasimli ulasimin etkinligi karsilastirmali
olarak incelenmeli ve dzellikle otonom paylasiml araclarin gelecekteki rold, potan-
siyel etkileri ve uygulama stratejileri detayli sekilde arastirilmalidir. Bu calismalar
paylasimli ulasimin sUrdurdlebilir kent yasamina entegrasyonunu hizlandiracak
ve daha akilli ulasim ¢ozUmlerinin gelistirilmesine katki saglayacaktir.
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