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OZET

Bu ¢alisma, Tiirkiye’nin otomotiv ihracatinin ekonomik biiyiime tizerindeki etkisini ampirik bir yaklagimla
incelemeyi amaglamaktadir. Ug boliimden olusan arastirmanin ilk béliimiinde, ekonomik biiyiime kavrami
agiklanmus, biiyiimenin temel 6zellikleri ve tiirleri {izerinde durulmustur. Ikinci boliimde ise ekonomik
biiylime ile dis ticaret arasindaki iligki ele alinmig ayrica otomotiv sektoriiniin tarihsel gelisimi ile hem
diinya genelinde hem de Tiirkiye 6zelinde iiretim ve ihracat verileri sunulmustur. Ugiincii boliimde ise
otomotiv ihracati ile ekonomik bilyiime arasindaki iligki 1969-2023 donemine ait verilerle
degerlendirilmistir. Bu kapsamda gecikmesi dagitilmis otoregresif sinir testi (ARDL) analizi uygulanarak
yillik veriler lizerinden bir inceleme yapilmistir. Elde edilen bulgular, otomotiv ihracatinin ekonomik
biiylime tizerinde istatistiksel olarak anlaml ve pozitif bir etkisi oldugunu ortaya koymustur. Bu durum,
otomotiv sektoriintin dis ticaret ve ekonomik biiylime agisindan stratejik bir éneme sahip oldugunu
gostermektedir.

Anahtar Kelimeler: Otomotiv Ihracati, Ekonomik Biiyiime, Uluslararas: Ticaret, ARDL Testi

FOREIGN TRADE iN THE AUTOMOTIVE INDUSTRY iN THE TURKIYE
IMPACT ON THE ECONOMY: AN ECONOMETRIC MODEL

ABSTRACT

This study aims to examine the impact of Turkey's automotive exports on economic growth with an
empirical approach. In the first part of the three-part study, the concept of economic growth is explained
and the basic characteristics and types of growth are emphasized. In the second part, the relationship
between economic growth and foreign trade is discussed, and the historical development of the automotive
sector, as well as production and export data both globally and in Turkey, are presented. In the third part,
the relationship between automotive exports and economic growth is evaluated with data from the period
1969-2023. In this context, an examination was made on annual data by applying distributed lag
autoregressive bounds test (ARDL) analysis. The findings revealed that automotive exports have a
statistically significant and positive impact on economic growth. This situation shows that the automotive
sector has strategic importance in terms of foreign trade and economic growth.

Keywords: Automotive Export, Economic Growth, International Trade, ARDL test

! Bu makale galismasi yiiksek lisans tezinden tiiretilmistir.
2 Umut Inang Ekizoglu, Istanbul Ticaret Universitesi, umutinancekizoglu@gmail.com
3 Dog. Dr. Giildenur Cetin, Istanbul Ticaret Universitesi, gadiguzel@ticaret.edu.tr

95


https://doi.org/10.62101/iticudisticaretdergisi.1668897

ugm
UMUT INANC EKIZOGLU & GULDENUR CETIN, 2025 I

1. GIRIS

Ihracat, ekonomik biiyiimenin temel dinamiklerinden biri olarak kabul edilmektedir.
Bu kavram, Ulkelerin ekonomik biiyiime siireclerine yén veren dnemli bir unsur
niteligindedir. Thracat faaliyetleri kapsaminda, bir iilke tarafindan iiretilen mal ve
hizmetler, bagka bir iilkeye satilarak uluslararasi ticaretin gerceklestirilmesi
saglanmaktadir. ithalatg1 iilke veya iilke grubu, gonderilen iiriin ve hizmet
karsiliginda, ihracat¢i iilke veya kisiye doviz cinsinden d6deme yapmaktadir. Bu
baglamda iilke doviz rezervlerini artirmaktadir. Bu siirecte, yalnizca iiriin satisiyla
sinirli kalinmayip, yan sanayi sektoriine de dnemli dl¢lide yatirim yapilmaktadir.
Toplama sanayi modeli ger¢evesinde, iirlin bilesenleri diger iilkelerden temin edilse
dahi, montaj islemleri ihracat¢i iilkede gerceklestirilmekte ve nihai {irlinler diger
iilkelere ihra¢ edilmektedir. Bu siire¢ iilkenin yeniden doviz kazanci elde etmesine
olanak tanimaktadir. Sonug olarak, iilkenin dis ticaret hacmi artacak ve dis ticaret agig1
kapanacaktir.

Otomotiv sektorii, Tiirkiye i¢in en stratejik sanayi dallarindan biri haline gelmis ve
iilke sanayi sektoriinde 6nemli bir konum edinmistir. Baslangicta otomotiv sektdriinde
ithalat 6nemli bir paya sahip olmustur. Ancak 1980 sonrasinda ihracata yonelik
politikalar ve stratejiler gelistirilmistir. Otomotiv sektdriinde yillar i¢inde kaydedilen
gelismeler neticesinde, sektdr, tiiketici taleplerine daha genis bir dl¢iide hitap edebilen
bir nitelik kazanmigtir. Otomotiv sektdriindeki gelismeler, bu sektorle iliskilendirilen
diger alanlara da 6nemli 6lgiide katki saglamistir. Gelisen teknoloji dogrultusunda,
otomotiv  sektdriinde montaj ve kurulum islemleri robotlar tarafindan
gerceklestirilmektedir. Tiirkiye, diinya {izerindeki stratejik ve nadir konumlarindan
birine sahip olmasi nedeniyle yatirimcilarin dikkatini ¢gekmekte ve yatirim agisindan
cazip bir iilke konumunda bulunmaktadir. Otomotiv sektorii, iilke ekonomisine
onemli diizeyde katma deger saglayan baslica sanayi sektorlerinden biri olarak 6ne
¢itkmaktadir.

Tiirkiye’de otomotiv ihracati ile ekonomik biiylime arasindaki iligkinin analiz edildigi
bu ¢alismanin birinci boliimiinde, ekonomik biiylime kavrami teorik bir ¢ergevede ele
alinmaktadir. Bu baglamda, oOncelikle ekonomik biiylimenin tanimi yapilmis;
ardindan biiylimenin Olgiilme yontemleri, temel o6zellikleri, tiirleri ve biiylimeyi
etkileyen baslica kaynaklar ayrintili olarak incelenmistir. Ayrica, ekonomik
biiyiimenin beraberinde getirdigi maliyetler de degerlendirilerek, kavramin g¢ok
boyutlu yapisi ortaya konulmustur. Calismanin ikinci béliimiinde, ekonomik biiylime
modelleri ile dig ticaret arasindaki iligki teorik ve analitik bir ¢cercevede incelenmistir.
Bu boliimde otomotiv sektoril ile ilgili temel bilgiler sunulmustur. Sektdriin yapisi,
gelisimi ve ekonomik agidan tagidigi 6nem ele alinmistir. Caligmanin iiglincii ve son
boliimiinde, otomotiv ihracati ile ekonomik biiylime arasindaki iliski incelenmis ve
bu iliskiye dair analiz yapilmistir. Bu dogrultuda, 1969 ile 2023 yillar1 arasinda
otomotiv ihracati ve ekonomik biiyiime (GSYH) verileri kullanilarak ARDL analizi
yapilmistir. Bu ¢caligmada yillik veriler kullanilmistir.

2. LITERATUR TARAMASI
2.1. ihracat ve Ekonomik Bilyiime Mliskisini inceleyen Calismalar

Ihracatta meydana gelen artis ya da azalisin ekonomik biiyiime iizerindeki etkilerini
inceleyen caligsmalara bakildiginda, genellikle ihracatin ekonomik biiylime iizerinde
onemli bir rol oynadig, ¢iinkii ihracatin ulusal geliri artirmasi ve {iretimi etkilemesi
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nedeniyle biiylimeyi etkileyen bir faktér oldugu ifade edilmektedir. Bu nedenle,
ithracatin ekonomik biiylime tiizerindeki etkisi incelenirken, genellikle {iretimin
artmas1 ve milli gelirin yiikselmesi iizerinde durulmaktadir. Ekonomik biiyiime ile
ihracat arasindaki iliskiyi inceleyen ¢aligmalardan biri olan Tuncer (2002), Vektor
Otoregresyon (VAR) Modeli ve Granger analizi kullanarak yaptifi arastirmada,
Tiirkiye’de 1960-2002 yillar1 arasinda ihracatin Gayri Safi Yurt I¢i Hasila (GSYH)
iizerinde bir etkisi olmadigini bulmustur. Bu bulgu, F.F.R. Ramos (2001) tarafindan
yapilan ¢alismada da benzer sekilde elde edilmistir. Ramos (2001) tarafindan yapilan
calismada, Portekiz igin 1865-1998 yilart arasindaki donemde ihracatin ekonomik
bliylime tizerinde bir etkisi olmadigini sonucuna varilmigtir.

Aksu (2014), Toda- Yamamoto analiz yontemini kullanarak yaptigi ¢aligmada,
Tiirkiye’de 1960-2009 yillar1 arasinda ihracat ile ekonomik biiylime arasinda giiglii
bir iliski tespit etmistir. Bu bulgu Catalbas (2002) tarafindan gerceklestirilen
arastirmada 1980 ve 2020 yillart arasindaki donemde ihracat ve ekonomik biiyiime
arasindaki gii¢lii bir iligski oldugunu ortaya koymustur. Her iki ¢alismada da uzun
donemli bir iliskinin varligi tespit edilmistir.

Abbas (2012), Johansen es biitiinlesme yontemi ve Granger nedensellik analizi
kullanarak gergeklestirdigi caligmasinda, Pakistan’da 1975-2010 yillar1 arasini
kapsayan donemde GSYH ile ihracat arasinda cift yonlii bir nedensellik iligkisi
oldugunu ortaya koymustur. Bu bulgular hem GSYH’nin ihracatt hem de ihracatin
GSYH’yi etkiledigini gostermektedir. Bu sonug, Belkania ve Karimov (2024)
tarafindan yapilan ¢alismada da benzer sekilde elde edilmistir. Belkania ve Karimov
(2024) tarafindan gergeklestirilen Granger nedensellik analizi sonucunda,
Giircistan’da 1990 ve 2016 yillar1 arasini kapsayan donemde ihracatin ekonomik
biiyiimeyi, ekonomik biiylimenin de ihracati etkiledigi, dolayisiyla iki yonli bir
nedensellik iligkisinin var oldugu teyit edilmistir. Bu sonug¢ sekilde K.R.M. Elbeydi
(2010) tarafindan yapilan calisma ile de oOrtiismektedir. Libya Ornegi iizerine
gergeklestirilen s6z konusu ¢aligmada, ihracat ile ekonomik biiyiime arasinda iki
yonlii bir nedensellik tespit edilmistir.

Aktas (2009), Tirkiye orneginde 1996-2016 donemi igin ihracat ve ekonomik
biliylime arasindaki iliskiyi Johansen es biitlinlesme yontemiyle incelenmis ve iki
degisken arasinda nedensel bir iliski oldugunu tespit etmistir. Ote yandan, Raheem
(2016), Nijerya’da 1981-2015 donemini kapsayan c¢alismasinda petrol ihracati ile
ekonomik biiylime arasindaki iliskiyi Granger nedensellik analizi ile degerlendirmis
ve degiskenler arasinda anlamli bir iliski bulundugunu ortaya koymustur.

2.2. Otomotiv Thracati ve Ekonomik Bilyiime Mliskisini inceleyen Calismalar

Ugak vd. (2018) ¢aligmalarinda 1998 ve 2017 donemine ait ¢eyrek donem verilerini
kullanarak otomotiv ihracati ile ekonomik biiylime arasindaki iliskiyi ARDL analiz
yontemiyle incelemis ve iki degisken arasinda pozitif yonlii bir iligki tespit
etmislerdir. Benzer sekilde, Ozbay vd. (2020) tarafindan 1999 ve 2019 dénemine ait
¢eyrek donem verileriyle gergeklestirilen ¢alismada da ekonomik biiylime ile
otomotiv ihracati arasinda anlamli bir iliski oldugu sonucuna ulasilmistir.

Benli vd. (2024) tarafindan gerceklestirilen ¢aligmada 2010 ve 2022 yillar1 arasindaki
donem incelenmistir. Yapisal Esitlik Modeli (YEM) kullanilarak gergeklestirilen
calisma sonuglarma gdre, otomotiv ihracat: ile toplam ihracatin Gayri Safi Yurt I¢i
Hasila (GSYIH) iizerinde olumlu bir etkisi oldugu tespit edilmistir. Karakas (2019)
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tarafindan gergeklestirilen ¢alismada, 2013-2018 yillart arasindaki doneme ait aylik
veriler kullanilarak Tiirkiye’nin otomotiv ihracatina iliskin tahminler yapilmstir.
Otokorelasyonlu Entegre Hareketli Ortalama (ARIMA) Modeli uygulanmustir.

3. EKONOMIiK BUYUME

Biiyiime kisi basina diisen ulusal gelirin artis1 seklinde tanimlanmaktadir (Diiger ve
Dulupgu, 2007).

Ekonomik biiyiime, bagka bir ifadeyle, bir iilkedeki toplam tiretim kapasitesinin
gelismesi olarak tanimlanmaktadir. Ekonominin, niifus artis oranini agan bir hizda
biiylimesi, tilkede kisi basina diisen milli gelirin artmasina yol agmaktadir. Bu durum
iilkenin toplumsal huzur diizeyinin yiikselmesine katki saglamaktadir (Seyidoglu,
2017). Ekonomik biiyiime, bir iilkede yasayan bireylerin yasam standartlarini siirekli
olarak yiikseltmenin bir yolu olarak degerlendirilmektedir. Bu dogrultuda, her {ilke
temel makroekonomik hedeflerini (istihdam, fiyat istikrart vb.) hizli ekonomik
biiyiime araciligiyla gerceklestirebilmektedir (Unsal, 2011). Ekonomik biiyiime,
gerek geligmis lilkeler gerekse gelisme siirecini tamamlayamamuis iilkeler agisindan
onemli bir belirleyici unsur olarak 6ne ¢ikmaktadir. Bir {ilkede ulusal gelirin yiiksek
olmasi, yasam standardinin yiikseltilmesi i¢in temel bir 6n kosul niteligindedir. Bu
nedenle, ekonomik biiylime maddi agidan zenginlik ve artisi ifade etmektedir.
Ekonomik biiyiime gosteren iilkelerde yasayan bireyler, maddi anlamda ihtiyaglarim
belirli bir seviyede karsilayabilmekte ve bu sayede nitelikli {iriinlerden
faydalanabilmektedirler. Gelismis sanayi iilkeleri i¢in ekonomik biiyiime, 6nemli bir
politika hedefi olarak 6ne ¢ikmaktadir (Seyidoglu,2011).

3.1. Ekonomik Biiyiimenin Asamalari

Ekonomik biiyiime konusunda 6nemli bir iktisat¢1 olarak kabul edilen Rostow (19616
ile 2003), 1958 yilinda iktisadi tarih ¢ergevesinde bilylime ¢éziimlemesi yaparak, bu
alandaki fikirlerini ortaya koymustur. Rostow, 1960 yilinda “Ekonomik Gelismenin
Safhalari: Komiinist Olmayan Bir Manifesto” adli eserde bu fikirleri yazili hale
getirmistir. 1700 sonrasindaki dénemde, Rostow bir¢ok iilkenin sosyal ve ekonomik
unsurlarina ulagsmistir. Bazi tilkeleri incelediginde, sanayilesen {ilkelerin ilerleme
seviyelerine ulasabilmek i¢in hangi asamalar1 takip etmeleri gerektigini agiklamistir
(Erding, 2020). Ekonomik biiylimenin asamalarinin belirlenmesi fikri, Rostow
tarafindan ortaya konulmustur. Rostow tarafindan one siiriilen yaklasimda, atilimin
gergeklesebilmesi i¢in asamalar halinde siniflandirma yapilmigtir. Rostow insan
topluluklarini1 asama esasina gore boliimlendirmistir. Rostow'un savundugu goriiste,
azgelismislik seviyesinden en yiiksek ilerleme diizeyine kadar olan siirecte, iilkelerin
takip etmesi gereken bes asamadan bahsedilmektedir (Akis, 2020).

3.1.1. Geleneksel Toplum Asamasi

1700’1 yillar ve daha eski donemleri kapsamaktadir. Geleneksel insan
topluluklarinda gelenek ve gorenekler belirleyici bir 6neme sahiptir. Bu donemde,
ilkede yasayan niifusun yaklasik yiizde yetmis besi gegimini tarim sektoriinden
saglamaktadir. Ayn1 dénemde, toprak sahipleri ve politikacilar, ulusal kazangtan en
fazla pay alan kesimi olusturmaktadir (Alkin, 1992). Bu dénemde is boliimii sinirlidir.
Az bir kullanim s6z konusu oldugundan, tasarruf orami diigiiktiir (Tunali, 2020).
Uretim olanaklari ile iretimdeki etkinlik degerleri de yiiksek degildir (Balan, 2017).
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Rostow, bu tiir yapilarla 6zellik gosteren iilkelere Cin Hanedanliklari, Orta Dogu
Medeniyetleri ve Orta Cag Avrupa’sini 6rnek olarak sunmaktadir (Gonel, 2013).

3.1.2. Kalkisa Hazirlik Asamasi

Kalkisa hazirlik agamasinda, gelismenin ger¢eklesebilmesi icin gerekli kosullarin
olusturulmasina ¢alisilmigtir. 1700'li yillarin ilk ¢eyreginde Avrupa iilkeleri arasinda
catigmalar yasanmistir. Tarim, insanlik tarihinin en eski sektorii olarak ilerleme
kaydederken, gelisen sanayi sektoriinde ise yeni tekniklerin ortaya ¢ikmasi, biiyiime
i¢in ilk oncelikleri olusturmustur (Diiger ve Dulupgu, 2007). Avrupa iilkeleri arasinda,
bu sathay1 basariyla gecen ilk iilke Ingiltere olmustur. Bu donemde, milliyetcilik fikri
on plana ¢ikmistir. Milliyetgilik, ekonomik ve siyasi etkiyi daha da giiclendirmeye
yonelik 6nemli bir faktdr haline gelmistir. Gegis siirecinde kapital birikimi artmistir.
Bu donemde, bankalar faaliyete gegirilmistir. Kalkisa hazirlik agamasinda, tarim ve
sanayi sektorlerinde iiretim artisi gozlemlenmistir. Bu donemde, kentlesme orant
ylikselmeye baglamis ve insanlar schirlerde yasamaya daha fazla 6nem vermistir.
Kentlesme oraninin artmasiyla birlikte, ulagim sistemi gelismeye baslamistir. Kiiltiirlii
bireyler, nitelikli egitim alarak kendilerini gelistirmislerdir. Siyasi agidan, iktidari
elinde bulunduran hiikiimet 6ne ¢ikmistir (Erding, 2020).

3.1.3. Kalkis Asamasi

Rostow, kalkis asamasinin yaklastk 20 ile 30 yil arasinda tamamlanacagim
belirtmektedir (Manisali, 1975). Kalkis asamasinda, biiyiime siireci ilerlemeye dahil
olarak toplumu ortak bir tema etrafinda bir araya getirmistir. S6z konusu yatirim
degerleri, bu donem igerisinde ulusal kazancin yiizde 10’unun iizerinde bir seviyeye
ulasmistir. Rostow’un tabiriyle, onciilik eden biiylime alanlari tegkil edilmistir.
Ortaya ¢ikan yeni, cesur ve girisken smif gelisim kaydetmistir. Ekonomi, mevcut
kaynaklarini ve yeni {iretim teorilerini devreye sokmustur. Rostow giincel {iretim
modellerinin sanayi sektdriinde oldugu gibi tarim alaninda da tercih edildigini ve
tarimsal yaraticilikta meydana gelen varyasyonu basarili bir kalkis asamasinin temeli
olarak degerlendirmektedir. Bu nedenle, kalkig agamasinin tam olarak yasanabilmesi
i¢in iki temel unsurun bulunmasi gerekmektedir. Bu temellerden birinin tarim olmasi
zorunludur (Gonel, 2013). Rostow Japonya’da Meiji yonetimi doneminde kalkis
asamasmin yasandigini ifade etmektedir. ikinci parasal kaynak dénemi, toprak
sahiplerinin kiralarini ticaret ve sanayiye harcamalariyla sekillenmektedir. 1895
yilinda kadar, Cin Halk Cumhuriyeti (CHC) ve Kanada, Rostow tarafindan bu
asamay1 gerceklestiremeyen iilkeler arasinda yer almislardir. Bu iilkelerin tam
anlamiyla kalkis asamasii gerceklestirememelerinin nedeni, geleneksel yapiy:
sirdiirmeleridir (Gonel, 2013). Rostow, Tirkiye acisindan kalkis asamasinin
baslangi¢ yilin1 1937 olarak belirlemistir (Parasiz, 2008).

3.1.4. Olgunluk Asamasi

Olgunlagma asamasina girildikten sonra, donemin gerekliliklerine uygun teknolojinin
tim alanlarda genisleme gosterdigi ortaya c¢ikmaktadir. Olgunluk doéneminde,
yatirimlarin sayica yiikseldigi gozlemlenmektedir. Bunun yaninda iiretim diizeyi
niifus oranindan daha fazladir (Diiger ve Dulupcu, 2017). Kisi basina gelir paylagim
agisindan, ekonomik diizey yiikselmistir. imalat sanayii alaninda (makine ve
fabrikada gerceklestirilen tiim iiretim faaliyetleri) yatirim mallarinin (robot, bilgisayar
vb.) payt artmistir. Ekonomi teknolojiyi disa satma, yani ihra¢ etme noktasina
gelmistir (Manisali, 1975). Uluslararas ticaret, dnemli ve belirleyici bir seviyeye

99



ugm
UMUT INANC EKIZOGLU & GULDENUR CETIN, 2025 I

ulagsmistir. Olgunluk asamasinda, ekonomik yapi icerisine daha fazla sanayi dal
entegrasyonu saglanmistir (Erding, 2020). Olgunluk asamasinda, ulusal kazancin
yaklasik yiizde 20’si yatirimlar i¢in tahsis edilmektedir. Gegmiste, iilkeler ¢esitli
mallar1 dis ticaret yoluyla diger iilkelerden temin etmislerdir. Ulkeler, gegmiste baska
iilkelerden temin ettikleri mal ve hizmetleri, artik kendi iretim kapasiteleriyle
yapmaya ve gelistirmeye baslamislardir (Gonel, 2013).

3.1.5. Kitle Tiiketim Asamasi

Kitle tiiketimi agamasinda, ii¢iincii iskolu olan hizmet sektoriinde, dayanikl: tiikketim
mallarmin (buzdolabi, bulasik makinesi, ¢amasir makinesi vb.) {iretimi artacaktir
(Parasiz, 2008). Bu baglamda devlet, refah ve huzur devleti olarak sosyal devlet
karakteristiklerine sahip olmaktadir. Bireylerin gelirleri, alt diizeyin iizerinde bir
seviyeye ulagsmigtir. Bu agamada, hizmetler sektorii igerisinde yer alan iiretim alanlari,
ekonomide temel iskolu gruplari olarak belirginlesmistir. Elektrikli makineler ve
otomobiller basta olmak iizere diger {irlinlerin iiretimi ve tiiketimiyle ilgili harcama
diizeylerinde belirgin bir artis meydana gelmistir. Isgiicii hem toplam niifus icinde
hem de sehir niifusu i¢inde oransal biiyiime gdstermistir. Sektorlerde istihdam edilen
isgiicii arasinda nitelikli iggiliciiniin orani artmistir (Erding, 2018). Giiniimiizde,
Amerika Birlesik Devletleri (ABD) ve Japonya gibi iilkeler, s6z konusu sathaya dahil
olmuslardir (Gonel, 2013).

3.2. Dis Ticaretin Ekonomik Biiyiime Uzerine Etkisi

Ticaret, gelir elde etmek amaciyla gergeklestirilen faaliyetlerdir. Bu faaliyetlerin bir
iilke sinirlart igerisinde gergeklesmesi durumuna ig ticaret; iilke sinirlart disinda, farkl
alanlarda, kitalarda ve bolgelerde gerceklesmesi durumuna ise uluslararasi ticaret ad
verilmektedir (Takim, 2015). Uluslararas: ticaret, koklii bir gecmise sahip olan
tarihsel bir olgudur. Insanlar, yiizyillar boyunca ticari faaliyetlerini siirdiirmek
amactyla Ipek Yolu ve Baharat Yolu gibi tarihsel ticaret giizergahlarini kullannslardir
(Giirsoy, 2018). Tarihsel siirecte ticaret, genellikle mal ve hizmetlerin takas yoluyla
degisimi seklinde gergeklesmistir. Lidyalilarin paray: icat etmesinin ardindan, para
zamanla yaygin bir degisim araci olarak kullanilmaya baglanmistir (Eken, 2019).
Iktisatcilar, uzun bir donem boyunca ekonomik bilyiimeyi uluslararas: ticaret ile
iliskilendirerek degerlendirmislerdir.

Ihracat, bir iilke icerisinde iiretilen mallarin veya hizmetlerin, dis pazarlara, diger
bireyler veya ulusal gruplar tarafindan talep edilen yerlere transfer edilmesi siirecidir.
Ithalat, yabanci iilkelerde iiretilen mallarin veya hizmetlerin, belirli bir bedel
karsiliginda i¢ pazara girisinin saglanmasi siirecidir (Takim, 2015).

I¢ ticaret ile dis ticaret arasinda belirgin farklar mevcuttur. Bu farklar, farkli para
birimleri, diller, kiiltiirel yapilarin gesitliligi, farkli hukuki diizenlemeler ve sinirlayici
unsurlar olarak ifade edilebilir (Takim, 2015). Thracat, iilke smirlar1 icinde iiretilen
mal ve hizmetlerin, basta dolar ve euro olmak iizere uluslararasi para birimleriyle, dis
iilkelere ve tilke gruplarina satigini ifade etmektedir. Ayrica, bu islem sadece iilke
sinirlar1 i¢inde iiretilmis mallart kapsamak zorunda degildir. Bagka bir iilke grubundan
temin edilen {irlinlerin de yurtdigina satisini ifade etmektedir (Eken, 2019).
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3.3. ihracat Ekonomik Biiyiime fliskisi

Iktisat bilimi baglaminda, klasik yaklasimi1 benimseyenler, ihracat artigi ile ekonomik
bliylime arasinda giiglii bir iliski bulundugunu ileri siirmektedir. Bu goriiste, serbest
dis ticaretin uluslararasi is boliimiinii tesvik ettigi belirtilmektedir. Diger taraftan,
ihracat yapan iilke veya kisi grubu, sz konusu mal ve hizmetin iiretiminde
uzmanlagma firsat1 bulacaktir. Bu baglamda, her iilkenin belirli bir malin tiretiminde
uzmanlagmasi gerektigi vurgulanmaktadir. Diinya genelindeki iilkeler ve bu iilkelerin
ait olduklar1 gruplarda etkinligin artirilmasi, ekonomik biiylimeye katki saglamaktadir
(Yardimcioglu ve Giilmez, 2013).

Yapilan ¢aligmalarda, ihracatin ulusal kazang ve ekonomik biiylime iizerinde olumlu
bir etkisi oldugu ve bunun ihracata dayali biiyiime iliskisi olarak degerlendirildigi
ortaya konulmaktadir. Thracata dayali biiyiime modeli, Adam Smith'in modelinden
farkli olarak, David Ricardo'nun teorilerine dayanan bir hipotez olarak ortaya
¢ikmaktadir (Gocer ve Hepkarst, 2013).

Ihracat faaliyetlerine yonelik yiiriitiilen calismalar sonucunda, ihracata verilen 5nemin
artmasi, ekonomik biiyiime {izerinde olumlu bir etki yaratmaktadir. Bu biiyiime
anlayisinin temelinde, ekonomik biiyiime ile uluslararasi ticaret arasindaki iliski
bulunmaktadir. Thracata dayali biiyiime modelinde, bir iilkenin kaynaklariyla iiretilen
iirtinlerin ekonomik bilylimeyi hangi yonlerden olumlu etkileyecegi, ihracata dayal
biiyiime politikasinin temel unsurlarindan biri olarak degerlendirilmektedir (Giiven,
2021). lhracata dayali sanayi politikasi, ekonomi {izerinde cesitli faydalar
saglamaktadir. Bu faktorler, is giicliniin yaygin oldugu iilke gruplarinda istihdam
yaratilmasi, ihracatin tesvik edilmesi ve ekonomik etkinligin artirilmasi olarak
siralanabilir (Sagik, 2009). Thracatin ekonomik biiyiime iizerindeki etkisi, diinya
genelinde 6zellikle gelismis tilkelerde daha belirgin ve giigliidiir (Ersin, 2018).

4. ARASTIRMA METODOLOJISi
4.1. Yontem

Bu ¢alismanin amaci, Tiirkiye’nin otomotiv sektdriiniin ihracatinin ekonomik biiyiime
iizerindeki etkisini anlamaktir. Bu amag¢ dogrultusunda, ekonometrik modelleme
yontemlerinden bir tanesi olan gecikmesi dagitilmis otoregresif sinir testi (ARDL)
analizi kullanilmisti. ARDL analiz yontemi bir bagimli degiskenin birden fazla
bagimsiz degiskenle olan iliskisini ortaya c¢ikarmak amaciyla genellikle tercih
edilmektedir. Bu ¢alismada bagimli degisken olarak Tiirkiye’nin otomotiv ihracati
secilmistir. Bagimsiz degisken ise ekonomik biiyiime degerleridir. Bu ¢aligmada
ARDL analizi neticesinde otomotiv ihracatinin ekonomik biiylime {izerinde yaptig1
etkilere ulagilacaktr.

Yapilan ARDL modeli formiilii asagida ifade edilmistir:

LOGGDP = C(1)*LOGGDP(-1) + C(2)*LOGIHRACAT + C(3)*LOGIHRACAT(-1)
+C(4)

4.2. Zaman Serileri Analizi

Belirtilmis olan donemden baska bir doneme gelinceye kadar olan degiskenlerin art
arda bir sekilde izlendigi istatiksel degeri ifade etmektedir. Bir rassal degisken belirli
bir siire igerisinde aldig1 degerlerin dizilmesi ile stokastik siirece ulasilir. Zaman serisi
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verisi genel olarak yillik, ticer aylik, aylik, haftalik ve giinliiktiir. Zaman serisi dizileri
¢ogunlukla diger dizilerden degisik olarak gegmis donemlerdeki verilerden
esinlenmektedir. Kisaca zaman serisi analizinin amaci serideki verilerin zamandan
etkilenip etkilenmediginin dl¢iilmesidir (Yildirtan, 2017).

4.3. Birim Kok Testi

Bir dizide trendin bulunmadigi otokorelasyon fonksiyonu (ACF) degerlerinin
kiiglilmesinden bilinmektedir. Dizide trendin olmast dizinin duragan seri bulunup
bulunmadig: fonksiyon degerleri ile belli olmaktadir. Bir dizide birim kok ve birim
koke yakinligi olan ACF degerlerince belli olmasi kolay degildir. Bu neticede
gelistirilmis testlerin kullanilmasi dogrudur. Birim kokiin olup olmadigini anlamak
amaciyla yapilan testlerden Dickey-Fuller (DF) ile Augmented Dickey—Fuller (ADF)
testlerinden sayica fazla bilineni ve en ¢ok kullanilanidir. Bir dizide birim kdk
icermesi ile ilgili uygulan tiim metotlar zaman trendine ve sabit degere agisindan
duyarlidir. Testle kararlastirma seriyi basitlestirmektedir (Kutlar,2005).

Bu analizde ARDL sinir testine yer verilmistir. ARDL simnur testi yaklasimda serilerin
duraganlik sirast I(0) veya I(1) olarak gerceklesebilmektedir. Fakat 1(2) degildir.
Burada serilerin duraganlik mertebelerini bulabilmek i¢in Augmented Dickey-Fuller
(ADF) testi (1981) ile Phillips-Perron (PP) (1988) birim kok testleri uygulanmigtir.

Augmented Dickey Fuller (ADF) iinite denemesi su formiil ile 6l¢iilmektedir;
AYt= 1+ B2t +dY(t—1) + al + ut (Celik, 2022)

Ifadedeki tanimlamada t zaman siiresini A, birinci farki, y, modele bagh olan seriyi ve
son olarak ifadesi burada yanlis degeri gostermektedir.

4.4. Augmented Dickey-Fuller Testi

20.ylizy1lin son ¢eyreginde Dickey ile Fuller adli kisiler eliyle ortaya konulmustur. Bu
test diger kok testlerinin de yapi tasi olma 6zelligini tasimaktadir. Dickey-Fuller birim
kok testinin hata ifadelerinin sabit varyansli oldugunu savunmaktadir (Gliris,
Caglayan ve Giiris, 2020).

Sifir Hipotez: Zaman serisi duragan-disidir. Birim kok icermektedir.
Alternatif Hipotez: Zaman serisi duragandir. Birim kok igermemektedir.

Standart ADF testi hata terimlerinin bagimsiz olarak dagilim gosterdigini ifade
etmektedir. ADF testinde olan hata terimi degigen varyans 6zelligi gosterebilmektedir.
Yukaridaki ifade edilen sabitsiz-trendsiz, sabitli ile sabitli trendli ADF esitliklerinde
hata degerlerinin iligkili bulunmalarin1 engellemek maksadiyla 6gelerin birinci
farklarinin hem bir hem de birden fazla ertelemeli degeri olarak alimmaktadir.
Denklemler su sekilde gosterilmektedir.

ADF testi denklemleri agagidaki gibidir (Altin,2024):
o m
Sabitsiz-Trendsiz ADF denklemi: AY; = Y1 + B; Zi:l AY i +u
_ m
Sabitli ADF denklemi: 2Y: = a0 +7Ys1 + B8 Y 10 AY: i +uy

— m
Sabitli- Trendli ADF denklemi: AYt = @0t it +7Yi1+8; )0 AV i+
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4.5. Phillips Perron Testi

Philips Perron testi 1988 yilinda gelistirilmistir. Degisken olmayan bir testtir. Phillips
Perron birim kok testinde Augmented Dickey Fuller test sayiminda degisim
gergeklesmistir. Bu test ortaya ¢ikan degisim sonucunda degiskenlik gdstermeyen
dogrulama kullanarak hatali ifadelerin degisken varyansli olarak goéziikmektedir
(Giiris, Caglayan ve Giiris, 2020).

Sifir Varsayimi: Sifir varsayiminda zaman serisi sabit olmayan kabul edilmektedir.
Dizide duraganligin tespiti igin birim koke sahip olan deger bulunmaktadir.

Secenck Varsayimi: Segenek varsayimda zaman serisi sabit olarak kabul edilmektedir.
Duraganligin tespiti i¢in birim koke sahip olan degerden s6z edilemez (Altin,2024).

1988 yilinda Phillips Perron testi gelistirilmistir. Analizde zaman serileri sabittir.
Birim kok testinin ortaya konulmasinda ama¢ ADF testinin verimini artirmaktir.
Zaman serileri igerisinde degerler egilim gostermektedir. Bu testler i¢erisinde bulunan
DF ile ADF birim kok testleri kuvvetli ve net sonuglara ulagtiran Ol¢ii kriteri
olmaktadir. Phillips ile Perron gelistirdikleri testte ardisik bagimliligi ¢6zen
degiskenlik gostermeyen tasarim gerceklestirmislerdir. Phillips ile Perron testi ardigik
bagimlilik ile degisim gosteren ortalama bulundugu anda net ¢oziimler ortaya
¢ikarmaktadir (Altin,2024).

4.6. Veriler

Bu calismada bagimsiz degisken olan ekonomik biiyiimeyi simgeleyen gayri safi
yurti¢i hasila ile bagimli degisken olan otomotiv ihracatinin iliskisine bakilmustir.
1969 -2023 yillar1 arasini baktigimiz analizimizde ihracat rakamlar Tiirkiye Istatistik
Kurumu (TUIK) veri tabanindan bulunurken ekonomik bilyiimeyi ifade eden gayri
safi yurtigi hasila verisi Diinya Bankas1 bilgi yonetimi olan (The World Databank)’dan
elde edilmistir. Bu aragtirmada yararlanilan &geler, 6gelerin tanimlari ve elde
edildikleri kaynak tablo 1 kullanilarak verilmistir. Analiz ise E-Views 13 paket
programi kullanilarak yapilmustir.

Degiskenler arasinda etkilesimin bulunmasi amaciyla ARDL yontemi uygulanmustir.
Analizde elde ettigimiz verilere ARDL testi uygulamadan dnce duraganlik 6l¢limii
yapmak icin verilerin logaritmalarinin alinmasi gerekmistir. Logaritma alindiktan
sonra veriler duraganlik 6l¢iimii bulmak amaciyla ADF ile PP birim kok testi
uygulanmistir. Duraganliklarini  oranladigimiz  serilerimizde ARDL analizini
yapabilmemiz i¢in uygun sart olan gecikme uzunlugu igin bilgi Olgiitiinden
yararlanilmistir.

Tablo 1: Calismada Kullanilan Degiskenler

Simge Tanim Kaynak
LogGDP Ekonomik Biiylime The World Data Bank
Logihr Otomotiv Thracati TUIK

Analizde yer alan degiskenler
LogGDP= 1969 ve 2023 yillar1 arasinda Tirkiye i¢in GSYH
Loglhr= 1969 ve 2023 yillar1 arasinda Tiirkiye i¢cin Otomotiv Ihracati
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5. BULGULAR

Degiskenlerin ¢alismanin icerdigi donem itibariyle degisim oranlar1 ve trend igerip
icermediklerini anlamak amaciyla her degiskene ait grafikler sekil 1°de verilmistir.

LOGGDP
LOGIHR
28

27 24
26 20
25

2% 14

23 10

Sekil 1: Degiskenlerin Yillar Itibariyle Degisim Egilimleri

[lk olarak ifade edersek, bir dizinin dogal logaritmasmnin alinmasi dizinin egiminde
herhangi varyasyon olmadigindan, ekonometrik modeller agisindan bir olumsuzlugu
bulunmamaktadir. Serilere ait grafiklere bakildiginda seri olumlu yiikselis gosteren
bir ivme gostermistir. Thracat degiskeninde zaman zaman diisiis goziikiiyor olsa bile
bunlarin siiresi kisadir. Ciinkii bunlar belirli donemlerde olan hastalik, salgin,
ekonomik kriz neticesinde gergeklesmistir. Seriler yillik oldugundan dolay:
mevsimsel ve konjoktiirel dalgalanma gostermemektedir. Serilerin trende sahip
oldugundan dolayi, serilerin duragan seviyede olmamaktadir. Seriler duragan diizeyde
oluyor olsa bile serilerin duraganlik gosterip gostermeyecegi ile ilgili analitik testler
neticesinde onaylanmasi dogru olacaktir. Bu nedenle Augmented Dickey Fuller
(ADF) ve Phillips-Perron (PP) birim kok testi yapilmis, sonuglari tabloda yazilmistir.

5.1. Degiskenlerin Tamimlayic1 Istatistikleri

Tiirkiye’nin otomotiv ihracati degerleri ile ekonomik biiyiime degerlerine ait
tanimlayict istatistikler Tablo 2°de verilmistir. Bu ¢alismada degiskenlerin ortalama
degerleri, degiskenler i¢in en yiiksek olan degeri belirten maksimum ve en diigiik
degeri belirten minimum degeri, basiklik, ¢arpiklik ve Jarque-Bera testi kullanilarak
degerlendirilmigtir.

Tablo 2: Degiskenlerin Tanimlayic1 Istatistikleri

Degiskenlerin Tanimlayici Istatistikleri Zaman Aralig1:1969-2023
LogGDP Logihr

Orta Deger 25.97660 19.99341
Medyan Degeri 25.92432 20.33176
Maksimum 27.74279 24.10650
Minimum 23.50622 10.82534
Std. Sapma Deger 1.256752 3.593836
Carpiklik Deger -0.229373 -0.711075
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Basiklik Deger 1.887135 2.661785
JB (Jarque-Bera) 3.320435 4.897068
Prob 0.190098 0.086420

Tablo 2’de ki bilgilerde 55 gozlemden olusan yillik zaman serileri bulunmaktadir.
Basiklik degerinin 3’ten kiiciik bir degeri ifade etmesi normal olarak dagilan
grafiklerin yatay olarak gosterilmesi gerektigini ifade etmektedir. Tablo 2’ de
goriilecegi lizere ele alinan degiskenlerde Tiirkiye tilkesindeki kisi basina gelir yillik
ortalama biiytime hiz1 %26’lar seviyesindedir. 1969-2023 yillar1 arasindaki dénemde
maksimum %27 biiyiime hizina sahipken, minimum deger %23 civarindadir. Ote
yandan ihracat ise ortalama olarak %19’lar diizeyindedir.

Tablo 3: Augmented Dickey-Fuller (ADF) Birim Kok Testi Diizey Sonuglari

Seviyede

Sabitli Sabitli ve Trendli Sabitsiz ve Trendsiz
Degiskenler | Test Istatistigi | Olasilik | Test Istatistigi | Olastlik | Test Istatistigi | Olasilik
loggdp -1.217637 0.6605 -2.053326 0.5594 3.450444 0.9998
logihr -2.100461 0.2454 -3.045228 0.1303 2.248852 0.9935

Not: Uygun gecikme uzunlugu Akaike bilgi kriterine gore belirlenmistir. Maksimum gecikme
10 olarak belirlenmistir.

Tablo 4: Augmented Dickey-Fuller (ADF) Birim K&k Testi Birinci Fark Sonuglar1

Seviyede

Sabitli Sabitli ve Trendli Sabitsiz ve Trendsiz
Degiskenler | Test Istatistigi | Olasilik Test Istatistigi | Olasilik Test Istatistigi | Olasilik
loggdp -6.893717 0.0000*** | -6.974670 0.0000*** | -3.247632 0.0016***
logihr -5.510846 0.0000*** | -7.434234 0.0000*** | -4.255026 0.0001**%*

Not: Uygun gecikme uzunlugu Akaike bilgi kriterine gore belirlenmistir. Maksimum gecikme
uzunlugu 10 olarak atanmugtir. *** ** ** girasiyla %1, %5 ve %10 anlamlilik seviyelerini
aciklamaktadir.

Otomotiv ihracatinin ekonomik biiyiime iizerindeki etkisinin arastirildigi ¢alismada
degisken olarak belirlenen loggdp ve logihr degerleri kullanilarak yapilan ADF ile PP
testlerinde ihtimal 0.05’ten fazla ise HO varsayimi (seri duragan degildir) kabul
edilmektedir. Seri bu noktada duragan degildir. Olasiligi 0.05’ten kii¢iik oldugunda
ise HO reddedilmektedir. Prob degerlerinin %5 ten kii¢lik oldugundan serilerde birim
kok yoktur.

Tablo 5: Phillips Perron (PP) Birim Kok Testi Sonuglar1

Diizeyde
loggdp logihr
o Test Istatistigi -1.214793 -6.351577
Sabitli
Olasilik 0.6618 0.0000
. ) Test Istatistigi -2.267216 -3.355236
Sabitli ve Trendli
Olasilik 0.4440 0.0684
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o ) Test Istatistigi 3.206767 -2.679394
Sabitsiz ve Trendsiz
Olasilik 0.9995 0.9979
Birinci Farkta
loggdp logihr
o Test Istatistigi -6.910317 -7.300731
Sabitli
Olasilik 0.0000*** 0.0000***
o ) Test Istatistigi -6.970714 -12.68293
Sabitli ve Trendli
Olasilik 0.0000%*** 0.0000%***
o ) Test Istatistigi -5.899749 -6.3399560
Sabitsiz ve Trendsiz
Olasilik 0.0000%*** 0.0000%***

Kaynak: E-Views 13 programi kullanilarak olusturulmustur.

Not: *** ** % grrastyla %1, %5, %10 seviyelerinde anlamlilifi ifade etmektedir. Uygun
gecikme uzunlugu Akaike Bilgi Kriterine gore secilmistir.

Her iki test sonucunda seriler birim kok icermektedir. Yani duragan degillerdir. Fakat
birinci farklar1 alindiginda birim kok igermediginden seriler duraganlik
kazanmiglardir. Bu ¢alismada ARDL testi kullanilmistir.

5.2. Bilgi Kriterinin Belirlenmesi
AIC (Akaike bilgi kriterine) gore yavaslama siireci belirlendi. En uygun model ARDL
(4,0) olmustur.

Akaike Information Criteria
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Sekil 2: Bilgi Kriterinin Belirlenmesi
Kaynak: E-Views 13 programi kullamilarak olusturulmustur.

5.3. Sinir Testi Sonuglar:

Otoregresif smir testi isleminin gerceklesmesi amaciyla gerekli olan erteleme
boyutunun belli olmasi sartt aranmaktadir. Bu g¢alismada erteleme biiyiikligii 10
olarak belirlenmistir. Sistem tarafindan bulunan erteleme biiyiikligli ARDL
modelinde Akaike Bilgi Kriteri 6l¢iitlince bulunmustur. Es biitiinlesme iligkisinin olup
olmadiginin belirlenmesinde kullanilan Otoregresif sinir testi sonuglart agagidaki
tabloda gosterilecektir. 55 Gozlem ele alinmistir. Dizilerin igerisinde uzun zamanli
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olacak sekilde ifade edilen iligki bulunmaktadir. Seriler igerisinde bol siireli es
biitlinlesmeden s6z edilmedigini ifade eden HO hipotezi onaylanmamustir. Fakat
serilerin igerisinde bol siireli es biitiinlesmenin oldugunu belirten H1 hipotezi
bulunmaktadir.

Sinir Testinin ifadesi agagidaki gibidir (Dursun, 2020):

Bulunan F degeri; Sonug

Ust say1 ug nokta iizerindedir. Sinir testinde kointegrasyon bulunmaktadir.
Alt ile iist u¢ degerleri arasindadir. Belirsizlik bulunmaktadir.

Alt kritik u¢ degerin altindadir. Es biitiinlesmeden sz edilemez.

Tablo 5: Sinir Testi Sonuglart

ARDL Sinir Testi Sonuglari

F istatistigi 12.356191

Kritik Deger %10 %S5 %1
g?;fﬁlzu 1(0) (1) 1(0) (1) 1(0) (1)
30 3.177 3.653 3.860 4.440 5.503 6.240
35 3.143 3.670 3.790 4.393 5.377 6.047
Asimptotik 3.020 3.510 3.620 4.160 4.940 5.580

ARDL modelinde fve t sinir testleri anlamli basamaklardandir. Sinir testi uzun déonem
icerisindeki nedensel iliskiyi agiklamak amaciyla yapilmaktadir. Tablo 5°de F-
istatistigi 12.356191 olarak bulunmustur. Burada F-istatistigi biitlin anlamlilik
sonuglarindan yiiksektir. Dolayis1 ile HO hipotezi burada ret sonucu vermektedir
(Guliyev,2024)

Sonug noktasinda ARDL sinir testinin sonug degerleri agisindan bir diizey baglantinin
varligindan s6z edilmektedir. Bu modellerin uyumlu segildigini belirtmektedir
(Guliyev,2024). Otomotiv ihracati degiskeni ile ekonomik biiyiime degiskeninin
iliskide bulundugu istatistiksel agidan anlamli sonucu ¢iktig1 belirtilmektedir.

5.4. Es Biitiinlesme Sonuclari

Es biitiinlesme analizi farkli degiskenler igeren degerlerin uygun olup olmamalarina
ragmen sabit bir ¢izgide bunun gecerli olabilecegini ifade etmektedir (Tar1, 2015).
Uzun donemli olan degiskenler arasinda es biitiinlesme bulunup bulunmadigini
belirlemek amaciyla yukaridaki tabloda ARDL siir testi sonuglarina yer verilmistir
(Guliyev, 2023).

Tablo 6: Es Biitiinlesme Testi Diizey Sonuglari

Es Biitiinlesme Testi Sonuglari

Degisken (Varyans) Katsay1 Standart Hata Test Istatistigi Olasilik
LOGIHR(-1) 0.950185 0.140594 6.758334 0.0000
LOGIHR(-2) -0.316551 0.197226 -1.605020 0.1155
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LOGIHR(-3) -0.014902 0.175000 -0.085155 0.9325
LOGIHR(-4) 0.152236 0.107168 1.420531 0.1623
LOGGDP 0.462569 0.160574 2.880716 0.0061
C -7.173620 3.141823 -2.283267 0.0272

Tablo 6°da sunulan modelde bagimli degisken otomotiv ihracati olarak gosterilmistir.
Verilen model ARDL (4,0) olarak tanimlanmistir. Bu modelde bilgi kriteri olarak
Akaike (AIC) kullanilmistir. Modelde dinamik regresor olarak LOGGDP
kullanilmigtir. Tabloda LOGIHR(-1) ile ifade edilen degiskenin bagimli degisken
iizerinde pozitif etkisi bulunmaktadir. Olasilik degeri 0.05°ten kiigiik olmasi
gerekmektedir. Burada olasilik ifadesi 0.0000 olarak gerceklesmistir.

5.5. Uzun Donem Tahminleri

Tablo 7°de ifade edildigi iizere LOGIHR degiskeninin uzun ddénem Kkatsayisi
2.019660°dir. Bu ihracat degiskeni olan (LOGIHR) ile ekonomik biiyiime (LOGGDP)
baglantisin1 ifade etmektedir. Otomotiv ihracati degiskeninin, ekonomik biiyiime
iizerindeki etkisi anlamli olarak gerceklesmistir. Uzun donemde otomotiv ihracati
ekonomik biiytimeyi pozitif etkilemektedir. Otomotiv ihracatinda meydana gelecek
olan bir birimlik oynama, ekonomik bilylimeyi 2.019 birim etkilemektedir. Olasilik
degerlerini incelersek bu deger anlamlidir.

Asagidaki tabloda serilere iligskin uzun dénem katsayilar yer almaktadir.

Tablo 7: Otomotiv Thracat: Igin ARDL Modeline Gére Uzun Dénem Katsayilari

Degisken Katsay1 Standart Hata Test Istatistigi Olasilik
LOGGDP 2.019660 0.257813 7.322565 0.0000
C -31.32131 7.482477 -4.185954 0.0001
Not: Katsayilar CEC regresyonundan elde edilmistir.
ARDL uzun dénem formiiliiniin ifadesi asagidaki gibidir;
CE = LOGIHR(-1)-(2.019660*LOGGDP-31.321308)
ARDL uzun dénem serisinin grafigi agagida verilmistir;
ARDL Cointegrating Series
1
0
-1
-2
-3
-4
-5
70 75 80 85 920 95 00 05 10 15 20

Sekil 3: Uzun Dénem Grafigi
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5.6. Kisa Déonem Sonuclari

Error Correction (EC), hata diizeltme ifadesi, kisaca anlami1 degiskenlerin etkilerinden
bagimsiz olarak, verilerin ge¢mis olan hatalarin1 diizeltmek amaciyla yapilan bir
diizeltme sistemidir. Segilen ARDL modeli, bagimli degisken olan LOGIHR’yi
aciklamak amacryla tercih edilen degiskenlerin birlesimidir.

Tablo 8: Hata Diizeltme Modeli

Bagimli Degisken: D(LOGIHR)/ Model: ARDL/ Durum 2: Kisitlanmus sabit ve trend yok
Degisken (Varyans) | Katsay1 Standart Hata | Test Istatistigi | Olasilik
LOGIHR(-1)* -0.229033 0.056456 -4.056823 0.0002
LOGGDP** 0.462569 0.160574 2.880716 0.0061

C -7.173620 3.141823 -2.283267 0.0272
D(LOGIHR(-1)) 0.179218 0.126572 1.415938 0.1637
D(LOGIHR(-2)) -0.137334 0.120294 -1.141648 0.2596
D(LOGIHR(-3)) -0.152236 0.107168 -1.420531 0.1623

Tablo 9: Kisa Donem Katsayisi

Bagimli Degisken: D(LOGIHR)/ Model: ARDL/ Durum 2: Kisitlanmus sabit ve trend yok

Degisken (Varyans) | Katsay1 Standart Hata | Test Istatistigi | Olasilik
COINTEQ -0.229033 | 0.036809 -6.222224 0.0272
D(LOGIHR(-1)) 0.179218 | 0.117646 1.523368 0.1344
D(LOGIHR(-2)) -0.137334 | 0.111528 -1.231382 0.2243
D(LOGIHR(-3)) 0.152236 | 0.99375 -1.531933 0.1322

Burada kisa donemdeki regresyon neticesinde bakildiginda hata diizeltme
fonksiyonunda negatif ve istatiksel olarak anlamli bulunmustur. COINTEQ
degeri -0.229033 bulunarak sistemin uzun donem dengeye giderek ilerledigini
agiklamaktadir.

5.7. CUSUM ve CUSUMSQ Test Sonucu

20

10

-10

-20
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020

cusum 5% Significance

Sekil 4: ARDL (4,0) Modeli i¢in CUSUM Testi Sonucu
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Sekil 4’de CUSUM ve CUSUM Kkare testleri verilmistir. Katsayilarin kararli olup
olmadigimi anlamaya yarayan bir model testtir. Bu testte ardil kalintilara yer
verilmistir (Giirig, Caglayan ve Gliris, 2020). Grafikte kirmiz1 ¢izgi ile gosterilen
alanlar giivenli noktalardir. Parametre tahmini bu noktalarin arasinda bulunuyorsa
kirmizi alanin igerisindeyse diizenli olarak devam eden bir katsay1 tahmini oldugunu
ifade etmektedir. Sekil 4’de verilen grafikte mavi ¢izgi ise katsayr tahminini
vermektedir. CUSUM testi ile CUSUM kare testi sonuglarina bakarak katsay1
tahmininde modelin giivenli oldugunu gérmekteyiz.

1.4
1.2
1.0 . —
0.8
0.6
0.4
0.2
0.0
-0.2
-0.4
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020

CUSUM of Squares 5% Significance

Sekil 5: ARDL (4,0) Modeli Igin CUSUMSQ Testi Sonucu

CUSUM testinden ayr1 olacak sekilde pes pese gelen artiklarin kareleri ile
¢itkmaktadir (Giirig, Caglayan ve Giiris, 2020). CUSUMSAQ testi yapisal kirilmay1
tespit etmek i¢in kullanilmaktadir. CUSUMSQ %S5 anlamlilik seviyesinde kritik bolge
cizgisi olmaktadir. Mavi ¢izgi ise katsayilarin kiimiilatif toplam karelerini
gostermektedir. Mavi ¢izginin kritik bolgeyi yaklasik olarak 1981 yilindan baslayarak
1992 yilina kadar olan siirede ilk olarak gectigi goziikmektedir. 1994’de tekrardan
araliga girmistir. 1995 yilindan 2012 yilinda kadar ikinci kez mavi ¢izgi kirmiz1
¢izgiyi gecmektedir. Burada su sonug ¢ikmaktadir. 1981 ve 1992 yillari arast ile 1995
ve 2012 yillar1 arasindaki stiregte yapisal kirilma mevcuttur. Yillara gore mavi ¢izgide
artis ve azalis yasanmistir. CUSUM grafigi kirilma regresyon denkleminin kesisimde
iken daha giiclii bir yontemdir. Yapisal degisimin bulundugu egim katsayisini igerisine
dahil edilirse CUSUM SQ grafigi daha giiclii bir yontem seklidir (Turner, 2009).

CUSUM SQ testi CUSUM testine gore incedir. Sekil 4’e bakildiginda ulagilan
degerler istenilen aralikta bulunmustur. Bu durum tahminlerin olumlu oldugunu ifade
etmektedir (Coskun,2020).

6. SONUC

Sanayilesme kavrami, iilkeler baglaminda 20. Yiizyil boyunca 6nemli bir deger
kazanmistir. Diinya genelinde {iilkeler i¢in ekonomik biiylime 6énemli bir kavramdir.
Ekonomik biiyiime, ulusal gelirin artmas1 anlamina gelir. Bu sayede iilkede yasayan
bireyler pay alabilmektedirler. Sonug olarak, ekonomik bilylimenin artirilmasi igin
caba gosterilmektedir. Ekonomik biiyiimenin 6l¢iilmesi, biiyiik 6nem arz etmektedir.
Ekonomik biiylimeyi en dogru sekilde hesaplayabilmek i¢in, etkenlere ve bunlarin
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iliskili oldugu basliklara derinlemesine bir analiz yapilmasi gerekir. Bu asamada,
ekonomik biiytimenin degerlendirilmesinde ihracat, hayati bir 6ge olarak One
¢ikmaktadir. Uluslararasi ticaret ile ekonomik biiylime arasindaki iligki, iktisat¢ilar
tarafindan detayl bir sekilde arastirilan bir konu olmustur. Bu konular hakkinda
birgok farkli goriis ortaya atilmistir. Uluslararas: ticaret teorisinin éngordiigii gibi,
iilkeler her malin {iretimine en azindan kismen katkida bulunmalidir. Uluslararasi
ticaret teorisinin agiklandigi gibi, tlilkeler her mali, az miktarda da olsa, iiretilmelidir.
Glinlimiizde diinya genelinde iilkeler ¢ok c¢esitli iirlinler iiretilmektedir. Ancak
iilkelerin belirli mallarin tiretiminde uzmanlasmasi gerekir. Bu 6zel malin satigina
ihracat denir. Bu sekilde iiriinler iilkeden ¢ikarken, doviz de iilkeye girmis oluyor.

Ekonomik biiyiime modelleri, merkantilist diisiinceyle birlikte baglayan ve zamanla
¢esitli teorik yaklagimlarla evrilen biitiinsel bir siireci temsil etmektedir. Bu siirecin
temelleri, Adam Smith tarafindan atilmistir. Devam eden siirgte, donemin 6nde gelen
diistiniirleri de ¢esitli ekonomik bilylime modelleri ortaya koymuslardir. Ekonomik
bliylime modelleri kapsaminda ¢ok sayida farklt model yer almaktadir. Her bir
modelin kendine 6zgii belirli varsayimlara dayanan bir ongoriisii bulunmaktadir.
Genel olarak ekonomik biiyiime modelleri kendilerinden dnce gelistirilen modelleri
temel almakta ya da onlari belirli dlgiilerde destekleyici nitelikler tasimaktadir.
Modeller, onceki yaklasimlarda agiklanamayan veya eksik kalan yonler iizerine
yogunlasarak bu bosluklart gidermeyi amaglamaktadir. Bazi teoriler, ortaya ¢iktiklari
donemde beklenen etkiyi ve etkinligi saglamakta yetersiz kalmislardir. Bu baglamda,
dénemin ekonomik, sosyal ve politik kosullar1 dnemli bir etken teskil etmektedir. Bu
gelismeler neticesinde, dordiincii dalga olarak kabul edilen i¢sel Biiyiime Teorileri
ortaya konulmustur. Tiirkiye Cumhuriyeti, 1960’11 yillardan 1980’li yillara kadar ithal
ikameci ekonomik politika benimsemistir. 1980°1i yillarda, ihracata dayali biiyiime
stratejileri cergevesinde gesitli atilimlar ve calismalar gerceklestirilmistir. Thracata
yonelik bu politikalar kapsaminda, bazi donemlerde ekonomik krizler ve olumsuz
sonuglar yasanmistir. S6z konusu krizler nedeniyle iiretimde azalmalar yaganmis olsa
da, ihracat siirekli bir artis egilimi gostermistir. Ulkeler ise mevcut ekonomik yapilari
ve stratejik konumlari dogrultusunda markalara her donemde yatirim firsatlari
sunmaya devam etmistir.

1900°1u yillardan itibaren 6ne g¢ikan ve hizli gelisen sektorlerin basinda otomotiv
sektorii gelmistir. Amerika Birlesik Devletleri’'nde baglayan otomotiv iiretimi, ilk
asamada Avrupa’ya, ardindan Asya kitasina yayilmistir. Ancak bu siirecin oniindeki
en dnemli engel ikinci Diinya Savasi olmustur.

Ikinci Diinya Savasi’nin ardindan, Japonya basta olmak iizere bazi iilkeler otomotiv
sektoriinde kayda deger atilimlar gergeklestirilmistir. Giinlimiizde otomotiv sektdrii,
irin ve hizmetleriyle toplumun tim kesimleri tarafindan yaygm olarak
kullanilmaktadir. Gliniimiizde bireyler, toplu tasima ihtiyaglarinda otobiisleri; soguk
zincir gida tagimaciliginda tir ve kamyonetleri; konforlu ve bireysel ulagim
taleplerinde ise taksi hizmeti sunan sedan otomobilleri tercih etmektedirler. Genis
Olgekte tiretim olanaklart mevcuttur. Bu durum, otomotiv sektoriiniin ekonomik
biiyiimeyi tesvik edici bir etki yarattigin1 gostermektedir. Otomotiv sektorii, sanayi
dallar1 arasinda kendine giig¢lii bir yer edinmektedir. Otomotiv sanayi, tim
bilesenleriyle birlikte sanayi sektorii igerisinde dnemli bir paya sahip bir alan olarak
one ¢ikmaktadir. Otomotiv sektord, yiiksek diizeyde rekabetin yasandig1 bir alandir.
Markalar, birbirleriyle siirekli bir ilerleme ve yenilik miicadelesi igerisinde yer
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almaktadir. Diinya genelindeki marka siralamalarinda, otomotiv markalar
kendilerine belirgin bir yer edinmektedir.

Tiirkiye'de otomotiv sanayii, Cumhuriyet'in ilaniyla birlikte baslayan bir gelisim
stirecine sahiptir. Markalar, trettikleri araglar1 piyasaya sunmuslardir. Bu markalar,
donemlerinin otomobil modellerini piyasaya sunmuslardir. Bu araglar, o donemin
halki tarafindan ilgiyle karsilanmistir. Markalar agisindan Tiirkiye’nin is giicii
potansiyeli, diigiik fiyatlar ve iilkenin stratejik cografi konumu 6nemli avantajlar
sunmaktadir. Ayrica, devletin markalara sagladig1 vergi indirimleri gibi tesvikler de
bliylik 6neme sahiptir. Tiirkiye’nin otomotiv sektoriindeki amaci, yerli otomobil
iretimini  gerceklestirerek, T{rettigi araglar1 uluslararasi pazarlarda satisa
sunabilmektir. Tiirkiye, s6z konusu hedefini basartyla gergeklestirmistir. Tiirkiye 21.
Yiizyillda otomotiv sektdriinde onemli bir atilim gergeklestirmistir. Giiniimiizde
Tiirkiye, TOGG markastyla otomotiv piyasasinda dikkate deger bir konumda yer
almaktadir. TOGG markasinin {iretimi basariyla siirdiirilmekte olup, bu marka;
Anadolu (kirmiz1), Oltu (siyah), Pamukkale (beyaz) ve Kapadokya (bej) gibi renk
secenekleriyle piyasada one ¢ikan bir arag olarak konumlanmaktadir.

Bu ¢aligmada, toplam yillik otomotiv ihracat verileri ve ekonomik bilylime gostergesi

esas almmugtir. Tiirkiye’nin otomotiv ihracati incelendiginde, ekonomik biiylimeye
olumlu yonde katki sagladig1 gozlemlenmistir. Bu ¢alismada, ilgili verilere ADF ve
PP birim kok testleri uygulanmistir. Bu ¢alismada, analiz yontemi olarak ARDL
modeli kullanilmigtir. Calismada, 1969-2023 yillart arasindaki donem incelenmistir.
Yapilan analizler sonucunda, otomotiv ihracati ile ekonomik biiylime arasinda anlaml
bir nedensellik iligkisi tespit edilmistir.

Analiz sonuglarina gore, ihracat degiskeninde meydana gelen %!1°lik bir artis,
ekonomik biiyiime tizerinde yaklasik %2,019 oraninda pozitif etki yaratmaktadir. Bu
dogrultuda, Tiirkiye’nin gergeklestirdigi otomotiv ihracatinin ekonomik biiyiime
iizerinde anlamli ve olumlu bir etkisi oldugu sonucuna ulagilmistir.
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