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Tarkiye’de Yatgiigin ve Yat Yarisciliginin Son 20 Yili: Ekonomik Bliylime, Cevresel
Kaygilar ve Gelecek Ongériileri

Begiim Sézen’, Ayberk Sézen?

Ozet

Son 20 yilda Tirkiye’de yat yelkenciligi hem ekonomik hem de turistik agidan 6nemli bir gelisim
gostermistir. Yelkencilik sporuna olan ilginin artmasiyla birlikte, marina sayisi ve kisa dénem tekne
kiralama firmalarinin sayisi da belirgin sekilde ylkselmistir. Bu durum, yerli ve yabanci turistlerin
Tirkiye'nin dogal gizelliklerini kesfetmesine olanak tanirken, bolgedeki ekonomik canhhgi artirmistir.
Ancak, marina sayisindaki artisa ragmen talebin asiri derece ylikselmesi, marina Ucretlerinde de énemli
bir artisa yol agmistir. Bu durum, bazi yelkenciler i¢in ekonomik zorluklar yaratirken, gevresel kaygilari da
beraberinde getirmistir. Sayisi artan yat filosunun deniz ekosistemine etkileri strdirilebilir yelkencilik ve
deniz turizmi agisindan dikkatle ele alinmasi gereken bir meseledir. Ayrica, yelkenli yat yarislar ve
uluslararasi etkinlikler, Turkiye’nin yelken sporundaki potansiyelini ve uluslararasi arenadaki konumunu
glclendirmistir. Gelecek yirmi yil icerisinde teknolojik gelisimler, sirdirilebilirlik gereksinimleri ve
cevresel farkindahgin artisiyla, yat filolarinda biyik bir déntsiim yasanmasi beklenmektedir. Elektrikli ve
hibrit yatlarin kullanimi yayginlasmasi ile birlikte, dizel motorlarinin kullanimi azalarak daha gevre dostu
bir denizcilik sektori yaratilacaktir. Otonom sistemler ve yapay zeka teknolojileri, akilli yatlari ve glvenli
seyir olanaklarini artirirken, enerji verimliligi ile daha uzun menzilli seferler miimkiin olacaktir. Ayni
zamanda, cevre dostu Uretim yontemleri, geri donustirilebilen malzemeler ve ileri biyolojik aritma
sistemleri gibi surdirilebilirlik uygulamalari da vyatcilik endistrisinin  merkezinde yer alacaktir.
Dijitallesmenin hizlanmasiyla kisa donemli tekne kiralama sektori, paylasimli yat kullanimi gibi yenilikgi
is modelleriyle biyilirken, gevresel regiilasyonlar da yat operasyonlarinin gevreye etkilerini sinirlamak
icin daha yogun uygulanacaktir. Bu déniisiim, denizcilik egitimi ve yeni nesil yelkencilerin yetistirilmesine
de katki saglayarak daha sorumlu bir yatcilik sektori insa edilmesine olanak saglayacaktir.

Anahtar Kelimeler: Turkiye’de Yatgilik, Deniz Turizmi, Yat Yariggiligi, Marinalar, Surdurilebilir
Yelkencilik.

The Last 20 Years of Yachting and Yacht Racing in Turkey: Economic Growth,
Environmental Concerns, and Future Projections

Abstract

In the last 20 years, yacht sailing in Turkey has experienced significant growth both economically
and in tourism. As interest in sailing has increased, the number of marinas and short-term boat rental
companies has risen noticeably, allowing domestic and international tourists to explore Turkey’s natural
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beauty while boosting the region's economic vitality. However, the surge in demand, despite the rise in
marina numbers, has led to a significant increase in marina fees, creating economic challenges for some
sailors and raising environmental concerns. The growing yacht fleet’s impact on the marine ecosystem
needs careful consideration in terms of sustainable sailing and marine tourism. Moreover, yacht races
and international events have strengthened Turkey’s potential in sailing sports and its position globally.
Over the next twenty years, technological advancements, sustainability requirements, and heightened
environmental awareness are expected to transform yacht fleets, with electric and hybrid yachts
replacing diesel engines for a more eco-friendly maritime sector. Autonomous systems and artificial
intelligence will enhance smart yachts and safe navigation, improving energy efficiency and enabling
longer-range voyages. Sustainability practices, including eco-friendly production methods, recyclable
materials, and advanced biological treatment systems, will also become central to the industry. As
digitalization accelerates, the short-term boat rental sector will grow through innovative models like
shared yacht usage, and stricter environmental regulations will be implemented to minimize the impact
of yacht operations. This transformation will contribute to maritime education and the training of new
generations of sailors, fostering a more responsible yachting industry.

Keywords: Yachting in Turkey, Marine Tourism, Yacht Racing, Marinas, Sustainable Sailing.

1. GIRIS

Son yillarda Turkiye'de yelkencilik, sadece bir spor dali olarak degil, ayni zamanda
ekonomik ve turistik potansiyeli ile de dikkat ¢eken bir sektor haline gelmistir. Yelkenli
yat yarislari ve amatoér denizcilik, Turkiye'nin sahip oldugu genis kiyi seridi ve dogal
glzellikleriyle birleserek, tlkenin turizm gesitliligini artiran énemli unsurlardan biridir.
Ozellikle son 20 yil icinde, amatér denizci yetistirme politikalarinin egitim kalitesi ile
ilgili  kaygilar bulunmasina ragmen desteklenmesi, ulusal ve uluslararasi
organizasyonlarin artmasi, yelken okulu sayilarinin artmasi, yat limani altyapilarinin
gelismesi gibi faktorler, yelkenciligi Tirkiye turizm sektorinin 6nemli bir bilegeni
haline getirmistir (Marangoz vd., 2021).

Bu makalede, Tilrkiye'de yelkenciligin son yirmi yildaki gelisimi detayli bir sekilde
ele alinacak ve bu sporun (lkenin ekonomisine ve turizmine sagladigl katkilar
irdelenecektir. Yelkenciligin yerel halk igin yeni is olanaklari yaratmasinin yani sira,
yabanci turistlerin ilgisini ¢cekerek Tulrkiye'nin deniz turizmi gelirlerini nasil artirdigina
aciklamalar ve ©n goriler sunulacaktir. Bununla birlikte, slrdurilebilir turizm
anlayisinin bir parcasi olarak yelkenciligin, cevresel etkiler ve turizm politikalar
baglaminda nasil degerlendirildigi de tartisilacaktir.

Turkiye’de yat yariscihigl, son 20 yilda kayda deger bir gelisim gdstermis ve bu
sirecte yat vyarisi filosu hem nitelik hem de nicelik acisindan biylik bir donisim
yasamistir. 2000'li yillarin basinda sinirli sayida tekne ve katilimciyla gerceklestirilen yat
yarislari, buglinkii genis katihmh ve uluslararasi arenada taninan organizasyonlara
evrilmistir. Bu degisimde hem yerel girisimler hem de kiiresel yelken topluluguyla artan

baglantilar biylik rol oynamistir.
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Ozellikle Marmaris, Bodrum, Cesme ve istanbul gibi kiyi sehirlerinde diizenlenen
yat vyarislari, daha profesyonel ve rekabet¢i bir yapiya kavusmus; ulusal capta
markalasan birgok yaris organizasyonu, takvimdeki sabit yerini almistir. Bosphorus Cup,
Deniz Kuvvetleri Kupasi, Marmaris Uluslararasi Yaris Haftasi, gibi organizasyonlar,
Turkiye’de yat yarisciliginin gelisimine blyulk katki saglamistir. Bu yarislar hem yerel
filoyu blyltmis hem de uluslararasi katiimcilarin ilgisini ¢ekerek Turkiye'yi yat
yarisciligl agisindan cazip bir merkez haline getirmistir.

Filo yapisi agisindan bakildiginda, 2000'li yillarin basinda yarislara katilan yatlar
cogunlukla standart Uretim teknelerden olusurken, ginimiizde 06zel tasarlanmis,
yuksek performansli yarig tekneleri yayginlagsmistir. Teknolojinin gelismesiyle birlikte
karbon fiber gibi hafif malzemelerin kullaniminin artmasi (Stenius vd., 2011), Asimetrik
balon gibi yeni vyelkenlerin ortaya c¢ikmasi, yaris teknelerinin hiz ve manevra
kabiliyetinde 6nemli bir artis saglamistir. Bu teknolojik yenilikler, Tirkiye’deki yat
sahiplerinin daha profesyonel yaris teknelerine yatirrm yapmasini tesvik etmistir.
Kurumsal sponsorluklar da artmistir.

Genel olarak, Turkiye’deki yat yaris filosunun son 20 yilda yasadigl bu degisim,
yalnizca yelken sporu icin degil, ayni zamanda (lke turizmi ve denizcilik sektorinin
gelisimi icin de 6dnemli bir itici glic olmustur. Tlrkiye, sahip oldugu uzun kiyi seridi ve
dogal guzellikleri ile deniz turizmi agisindan blylk bir potansiyele sahiptir. Bu
potansiyelin fark edilmesi ve deniz turizminin bir ekonomi kalemi olarak
gliclendirilmesi amaciyla son 20 yilda Tirkiye’deki marina sayisinda ve kisa donemli
tekne kiralama (charter) sektériinde onemli gelismeler yasanmistir. Bu dénemde,
denizcilik altyapisinin iyilestiriimesi, marina yatirimlarinin artmasi ve tekne kiralama
hizmetlerinin yayginlagsmasiyla Turkiye, Akdeniz’in 6nemli denizcilik merkezlerinden biri
haline gelmistir.

2. METODOLOJI

Bu calisma, Turkiye'de son 20 yilda yat yelkenciliginin ekonomik, turistik ve
cevresel etkilerini analiz etmek amaciyla cok yonli bir yaklasim benimsemistir.
Turkiye’de yelkenciligin gelisimi, marina sayisindaki artis, charter firmalarinin bliylimesi
ve yelkencilik sektoriindeki teknolojik yenilikler Gzerine akademik calismalar, sektor
raporlari ve ilgili kurumlarin yayimladigi veriler detayli olarak incelenmistir. Ayrica,
cevresel etkiler, stirdirilebilir denizcilik ve yatcilik sektori ile ilgili global egilimler de
literatlre dahil edilmistir. Tlrkiye Yelken Federasyonu, Deniz Ticaret Odasi, marina
isletmeleri ve yelken kullipleri gibi kuruluslardan elde edilen istatistikler analiz
edilmistir. Bu verilere marina kapasiteleri, yat filosu bulyuklGgl, yat kiralama
istatistikleri ve uluslararasi yelken yarislarina katihm gibi gostergeler dahildir. Ek olarak,
cevresel etkilerle ilgili veriler, deniz kirliligi, ekosistem sagligi ve karbon ayak izi ile ilgili

arastirmalar kullanilarak toplanmistir. Gortismeler: Yat kiralama firmalari, marina
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yoneticileri, yelkencilik kullipleri ve yelken yariglarina katilan sporcular ile yapilan
gorismeler yoluyla sektordeki egilimler ve sorunlar hakkinda nitel veri toplanmistir. Bu
gortsmeler, yelken sporu, turizm ve gevre agisindan gelismeleri daha derinlemesine
anlamak igin 6nemli bir kaynak olusturmustur. Tirkiye'deki yat yelkenciligi geligimi,
diger Akdeniz Ulkeleri ve kiiresel yelkencilik trendleri ile karsilagtiriimigtir. Yat filosunun
blylkligu, teknolojik yenilikler, ¢evresel regilasyonlar ve marina (cretlerindeki
artislar, dinya c¢apinda benzer orneklerle karsilastirilarak analiz edilmistir. Yat
filosundaki biylimenin deniz ekosistemi lizerindeki etkilerini analiz etmek icin cevresel
sirdurdlebilirlik raporlari ve denizcilik sektoriine yonelik ulusal ve uluslararasi
reglilasyonlar incelenmistir. Bu analizde, deniz kirliligi, sintine suyu yonetimi, atik
bosaltma politikalari ve karbon salinimi gibi faktorler degerlendirilmistir. Bu yontemler
kullanilarak, Turkiye’deki yelkencilik sektorinin ekonomik, turistik ve g¢evresel
boyutlari ¢ok yonli olarak incelenmis, gelecek projeksiyonlari ve ¢6zim oOnerileri
sunulmustur.
3. SONUCLAR VE TARTISMA

2000'li yilarin basinda Turkiye'deki marina sayisi oldukg¢a sinirliydi ve mevcut
marinalar genellikle buylk sehirlerde veya turistik bolgelerde bulunuyordu. Ancak,
deniz turizmine olan ilginin artmasi ve yerel yonetimlerin bu alandaki yatirimlari tegvik
etmesi ile marina sayisi hizla artmaya basladi. Bu konuda vyapilan akademik
calismalarda son yillarda artis gostermistir (Kozan vd., 2014). Bu sirecte, devletin
sagladigl tesvikler, yabanci yatirimcilarin Tirkiye’de marina isletmeciligine ilgisini
cekmis, yerli ve yabanci girisimciler, cevresel kaygilar tasisa da (Bahar, 2003) kiyi
bolgelerinde yeni marina projelerine yonelmistir. Glinlimizde Tirkiye'nin dort bir
yaninda modern ve yiksek kapasiteli marinalar bulunmaktadir. Marmaris, Bodrum,
Gocek, Fethiye, Cesme ve Antalya gibi turistik merkezler, Tiirkiye'nin en biyik ve en
donanimli marinalarina ev sahipligi yaparken, ayni zamanda Ege ve Akdeniz kiyilarinda
daha kiiciik dlcekli marinalarin da sayisi artmistir (ikiz, 2016). Bu gelisim, Tirkiye'yi yat
ve tekne sahipleri igin cazip bir destinasyon haline getirmistir. Marina kapasitesindeki
artis, hem vyerli yat sahiplerine daha fazla olanak sunmus hem de Akdeniz turu yapan
yabanci yatlarin Tirkiye’ye ugrak yapmasini kolaylastirmistir (Yiksek, 2013). Sekil 1’de
goruldugi gibi 2020 ve 2021 yillarinda pandemi kaynakli bir disis yasanmistir. 2022
sonrasinda ise artan maliyetlere bagh olarak ozellikle yerli yatlarda bir disls
gorllmustir. Sekil 2'de ise yillara gore bir inceleme yapildiginda yat isletmelerinin

sayisinin artan bir egilim trendinde oldugu goriilebilmektedir.
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Son 20 yilda Turkiye’de kisa sireli tekne kiralama sektori de blyik bir ivme
kazanmistir. 2000’li yillarin basinda Tirkiye’de faaliyet gdsteren firmalarinin sayisi
oldukca sinirliydi ve bu hizmetler genellikle kigik capl firmalar tarafindan
sunuluyordu. Ancak, Tuirkiye’nin deniz turizmi agisindan tasidigi potansiyelin
kesfedilmesiyle birlikte, bu sektordeki yatirimlar hizla artmaya basladi. Bu sektoriindeki
bilyiimenin birkac temel nedeni vardir. ilk olarak, Tirkiye’nin essiz koylari, el degmemis
dogasi ve tarihi rotalari, yerli ve yabanci turistlerin ilgisini cekmektedir. Ozellikle Ege ve
Akdeniz kiyillarindaki mavi tur rotalari, yat ve gulet kiralama hizmetlerinin
yayginlagsmasina yol a¢gmistir. Bununla birlikte, Tirkiye’nin sundugu daha ekonomik
fiyatlar, Akdeniz’in diger charter destinasyonlarina kiyasla rekabetci bir avantaj
saglamaktadir.

Son 20 yilda Tirkiye, sadece yat kiralama hizmetlerinde degil, yat yariscilig
alaninda da 6nemli adimlar atmistir. Yat yariscili§i organizasyonlari hem yerel hem de
uluslararasi diizeyde giderek popliler hale gelmis ve Ullkenin deniz turizmine 6nemli
katkilarda bulunmustur. Bodrum, Marmaris, Gécek ve istanbul gibi denizcilik
merkezlerinde dizenlenen cesitli yat yarislari hem amatér hem de profesyonel
yatcilarin katihmiyla gerceklesmektedir. Tlrkiye Yelken Federasyonu ve cesitli yelken
kulliplerinin 6nciligiinde dizenlenen bu yarislar, yerli ve yabanci sporculari bir araya
getirirken, Ulkenin yatgilik altyapisinin gelismesine de katkida bulunmustur.

Marmaris Uluslararasi Yaris Haftasi, her yil denizcilik dliinyasinin profesyonel ve
amator yatcilarini bir araya getirmektedir. 1990’li yillarin basindan bu yana diizenlenen
bu etkinlik, Turkiye’nin denizcilik kiltlriint uluslararasi arenada temsil eden, Marmaris
Yat Kullibl tarafindan organize edilen bir denizcilik festivali haline gelmistir. Her yil
Ekim ayinda diizenlenen yaris haftasi, Tirkiye'nin ve dinyanin dort bir yanindan yat
tutkunlarini Marmaris’in egsiz glzellikleriyle bulusturmaktadir. Yarisa katilan yatgilar
arasinda Tirkiye’nin yani sira Yunanistan, Rusya, italya, ingiltere, Fransa gibi tilkelerden
profesyonel yatgilar ve amator denizciler yer almaktadir. Her yil 100’den fazla yatin
katilimiyla gergeklestirilen bu yarig, Tirkiye’nin yat yarislari takviminde en kalabalik
etkinliklerden biri haline gelmistir. Uluslararasi yat yariscilarinin Marmaris’e gelmesi
hem Tuirkiye’'nin deniz turizmine hem de boélgedeki isletmelere 6nemli ekonomik
katkilar saglar. Yaris haftasi boyunca Marmaris ve cevresindeki oteller, restoranlar ve
diger turistik tesisler biylk bir hareketlilik yasamaktadir.

Bosphorus Cup, Istanbul’un tarihi ve kiltiirel zenginlikleri ile dogal giizelliklerini
bir araya getirerek gerceklestirilen prestijli bir yat yarisidir. Her yil istanbul Bogazi’nda
dizenlenen bu etkinlik, sadece yerel degil, uluslararasi yatcilar icin de 6nemli bir
bulusma noktasi haline gelmistir. Bu yaris, Turkiye’nin denizcilik kiltirini tanitmanin

yani sira, istanbul’'un muhtesem manzarasi esliginde yat yarisciligina olan ilgiyi
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artirmayl amaglamaktadir. Bosphorus Cup, ilk olarak 2002 yilinda diizenlenmistir ve o
zamandan bu yana her yil gerceklestirilerek geleneksel bir etkinlik haline gelmistir.
Yaris, 6zellikle istanbul’'un essiz cografyasi ve tarihi yapilari arasinda yapildigindan,
katilimcilara unutulmaz bir deneyim sunmaktadir. Bosphorus Cup, Turkiye’nin
uluslararasi yat yarisi takviminde énemli bir yer edinmis olup, diinya ¢apinda pek ¢ok
yat yariscisinin ilgisini ¢ekmektedir. Yaris, Tlrkiye’nin denizcilik ve yatgcilik alanindaki
potansiyelini gdstermekle kalmayip, ayni zamanda Iistanbul’un turizm imajini
giiclendirmektedir. Bu etkinlik hem yariscilarin hem de izleyicilerin istanbul’un kiltiirel
zenginliklerini kesfetmesine olanak tanirken, bolgedeki isletmelere de ekonomik bir
katki saglamaktadir.

Marmaris bolgesinde dlizenlenen Channel Regatta, Tirkiye ile Yunanistan
arasindaki Ege Denizi'nde gercgeklestirilen ve iki Glkenin denizcilik topluluklarini bir
araya getiren 6nemli bir yat yarisi organizasyonudur. Marmaris ve Yunanistan’in gesitli
limanlari arasinda diizenlenen vyarislar, deniz sporlari araciligiyla iki Glkenin ortak
tarihine ve kdltirel baglarina vurgu yapmaktadir. Tarih boyunca Ege Denizi, iki llke
arasinda zaman zaman gerginliklere sahne olmussa da, sporun birlestirici glicli, bu tir
etkinliklerle dostane iliskilerin pekistiriimesine olanak saglamaktadir. Channel
Regatta’nin dizenlenmesi, sadece spor organizasyonu olmanin 6tesinde, Tlrkiye ve
Yunanistan arasinda diplomatik iliskileri de destekleyen bir platform islevi gormektedir.
Yarisa katilan yat sahipleri, sporcular ve organizasyon komiteleri, iki tilkenin denizcilik
kiltiri hakkinda fikir alisverisinde bulunmakta, dostluklar kurmakta ve kiltirel
yakinlasmayi tesvik etmektedir. Bu yarislar, denizci geleneklerinin paylasiimasi ve ortak
bir denizcilik mirasinin kutlanmasi agisindan da 6énemli bir firsat sunmaktadir.

Deniz Kuvvetleri Kupasi, Turkiye'nin en prestijli agik deniz yat yariglarindan biri
olarak bilinir ve her yil diizenlenen bu etkinlik hem sportif basari hem de denizcilik
kiltlrini tesvik etmesi agisindan blylk 6nem tasir. Turkiye Acik Deniz Yelken Kullbi
ve Tlrk Deniz Kuvvetleri’'nin destegiyle gerceklestirilen bu yaris, agik deniz yatgiligina
olan ilgiyi artirirken, ayni zamanda denizcilik kilttridnin toplumda yayginlasmasina
katki saglamaktadir. Deniz Kuvvetleri Kupasi, ilk olarak 1970'lerde dizenlenmeye
baslamis ve o tarihten bu yana Tirkiye'nin en dnemli yelken yarislarindan biri olarak
kabul edilmistir. Bu yaris, yalnizca sportif bir etkinlik olmanin 6tesinde, Tiirk Deniz
Kuvvetleri'nin denizcilik mirasini kutlama ve gelistirme amaci tasir. Yelken sporu ile
Turk denizciligi arasindaki bagi gliclendiren bu etkinlik, katilimcilarin denizcilik
kiiltlrinG ve becerilerini sergilemelerine olanak tanir. Deniz Kuvvetleri Kupasi,
profesyonel ve amator yelkenciler icin ulusal ve uluslararasi bir platform sunarak, farkli
seviyelerdeki sporcularin bir araya gelmesini saglar.

Deniz Kuvvetleri Kupasi, genellikle istanbul'dan baslayarak Canakkale Bogazi, Ege

Denizi ve Gocek gibi farkli destinasyonlari iceren uzun ve zorlu bir acik deniz rotasinda
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gerceklestirilir. Bu yarisin en dikkat cekici 6zelliklerinden biri, katilimcilarin yalnizca kiy
seridinde degil, ayni zamanda tamamen acik denizde, dalgalar ve riizgar gibi doga
kosullariyla micadele ederek yarismalaridir. Yarisin rotasi, yelkencilerin denizcilik
yeteneklerini sonuna kadar kullanmalarini gerektirir. Uzun mesafe, degisken hava
kosullari ve acik deniz kosullari, bu yarisi digerlerinden ayiran zorluklar arasinda yer
alir. Rizgar yonine ve dalga boyutuna gore stratejik kararlar almak, katilimcilarin
basariya ulagsmasinda belirleyici bir rol oynar. Bu zorlu deniz kosullari, Deniz Kuvvetleri
Kupasi’ni yalnizca sportif bir yaris degil, ayni zamanda yelkencilik becerilerinin test
edildigi bir meydan okuma haline getirmistir.

Bu bolimi kapatmadan 6nce yeni baslayan ve yayginlasmasi temenni edilen bir
organizasyondan da s6z etmek gerekmektedir. Son 5 yilda popllerlesen, Tirkiye
Yelken Federasyonu tarafindan diizenlenen Tiirkiye Turu rekoru ise Artvin Hopa’'dan
Hatay iskenderun’a kadar sadece riizgdr giiciiyle en hizli sekilde gitmeyi
hedeflemektedir. Bu organizasyon Tirkiye’de yat turizmi acisindan ¢ok da taninmayan
Karadeniz ve Akdeniz’in dogu bolgesine dikkat cekmektedir.

Deniz turizmi agisindan yasanan mevcut sikintilar incelendiginde en basta marina
fiyatlarinin son 5 yilda artisi, Turkiye'de hem amator yelkencilik hem de genel denizcilik
sektoriine gesitli etkiler yaratmaktadir. Bu artiglar hem yerel hem de uluslararasi yat
sahiplerini, yelken sporuna ve deniz turizmine olan ilgiyi etkileyen bir dizi ekonomik ve
pratik sorunla karsi karsiya birakmistir. Marina fiyatlarinin ytikselmesi, 6zellikle amator
yelkencilikle ilgilenen bireyler (izerinde dogrudan bir mali yik olusturmustur.
Limanlarda ve marinalarda yer bulmanin maliyetinin artmasi, bireysel yat sahiplerini
alternatif ¢oziimler aramaya yoOneltmistir. Yat sahibi olmanin ve yelken sporuna
katilmanin zaten ylksek olan maliyeti, marina fiyatlarinin ylikselmesiyle daha da
artarak amator yelkencilik faaliyetlerini sinirlandirmaktadir. Bu durum, yelken sporuna
baslamak isteyenler icin caydirici bir faktor olusturabilmekte ve denizcilik kiltrinin
yayginlasmasini yavaslatmaktadir. Ozellikle gen¢ niifus ve amatdr yelkenciler igin
yelkenli yat sahipligi maliyetli hale gelmistir, bu da yelkencilik faaliyetlerine olan
katihmi distdrmektedir.

Turkiye'deki yat kiralama sektoriinde faaliyet gosteren charter firmalari, marina
fiyatlarinin artmasiyla birlikte operasyonel maliyetlerini artirmak zorunda kalmislardir.
Marina Ucretlerindeki artis, bu firmalarin yatlarini barindirdigi limanlarda daha yliksek
kira ve bakim maliyetlerine yol ac¢maktadir. Bu maliyetler, dogrudan charter
hizmetlerinin fiyatlarina yansitilmakta, bu da hem yerli hem de yabanci turistler icin yat
kiralama maliyetlerinin artmasina neden olmustur. Yat kiralama {Ucretlerinin
ylikselmesi, deniz turizmine olan talebi azaltmakta ve charter firmalarinin rekabet

gliciinii zayiflatmaktadir. Ozellikle Akdeniz canagindaki diger ilkelerle (Yunanistan,
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Hirvatistan, italya gibi) rekabet eden Tiirkiye'deki yat kiralama sektéri, fiyat artislari
nedeniyle turist kaybi yasamaktadir.

Marina fiyatlarinin artmasi, marina isletmecileri agisindan ilk basta gelirlerin
artmasi anlamina gelse de uzun vadede yat sahipleri icin maliyetlerin artmasi,
marinalara olan talebi diistirebilir. Ozellikle daha kiigiik ve amatér yat sahipleri, yiiksek
marina Ucretlerinden kaginmak igin teknelerini karada saklama veya alternatif barinma
¢Ozliimlerine bagvurma egilimine girmislerdir. Bu durum, marinalarin doluluk oranlarini
ve uzun vadeli kira anlagsmalarini olumsuz etkilemektedir. Yat sahiplerini teknelerini
limanlar yerine dogrudan denizde veya daha az denetlenen bdlgelerde demirlemeye
yonelmektedir. Bu durum, cevresel sorunlara yol agmaktadir. Denetimsiz bolgelerde
yapilan demirleme islemleri, deniz tabanina zarar verebilmekte ve dogal yasam
alanlarini tehdit etmektedir. Ayni zamanda, teknelerin marinalar yerine dogrudan
denizde tutulmasi, atik yonetimi konusunda da eksikliklere neden olmakta ve deniz
kirliligi riskini arttirmaktadir. Bu durum dengeli bir fiyat politikasinin dnemini ortaya
koymaktadir. Ozellikle yerli yat sahipleri ve amatér yelkencilerin denizcilik faaliyetlerine
devam edebilmeleri icin marina Ucretlerinin makul seviyelerde tutulmasi, sektérin
sirdurdlebilir blylmesi acisindan kritik bir gerekliliktir.

Bu artisin sebepleri, marina isletmecileri acisindan irdelendiginde de temel olarak
talep artisindan bahsedilmektedir. Hem yerli hem de yabanci yat sahiplerinin Tirkiye'yi
tercih etmesi, 6zellikle popiler marina bolgelerinde yer bulmayi zorlastirmistir. Talebin
artmasiyla birlikte marina isletmecileri de fiyatlar yikseltmistir. Yat Gretimi ve ithalati
da artmistir. Bu durum, marina kapasitesini zorlayarak arz-talep dengesizligine yol
acmis ve fiyat artislarina neden olmustur. Tirkiye'deki marinalar, uluslararasi
standartlarda hizmet sunmaya baglamis ve vyatirnmlar artmistir. Modernizasyon
calismalari, glivenlik hizmetleri, bakim olanaklari ve diger liks hizmetler, marina
isletmelerinin maliyetlerini artirmis ve bu da fiyatlara yansimistir. Marinalarin insasi ve
isletme maliyetleri, 6zellikle kiy1 bdlgelerindeki arsa maliyetlerinin artmasi ve genel
insaat maliyetlerinin ylkselmesiyle birlikte artmistir. Ayrica, enerji maliyetleri ve
calisan Ucretlerindeki artislar da marina isletmelerinin fiyatlarini yikseltmelerine neden
olmustur. Déviz kuru avantaji nedeniyle yabanci turistler, Tlirk marinalarini daha uygun
fiyath bulabilirken, bu da yerel fiyatlarin yukari yonlii baskilanmasina neden olmustur.
Ayrica, Turkiye’de kiyr boélgelerinin kullanimina iliskin yasal diizenlemelerde fiyatlari
etkilemektedir.

Son yirmi yilda Tirkiye’de yat filosunun hizli bir sekilde bliylimesi, yat turizmi ve
denizcilik sektorine sagladigi ekonomik faydalarla dikkat cekerken, cevresel etkileri ve
getirdigi sorunlar da giderek artan bir endise konusu haline gelmistir. Ozellikle yogun
yat trafigi, Turkiye'nin kiyi ekosistemleri ve deniz yasami (izerinde olumsuz etkiler

yaratmaktadir. Son 5 yil icinde ¢ok fazla kaza yasanmistir.
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Yatlarin olusturdugu en bliyik cevresel sorunlardan biri, denize birakilan atiklar
ve kirliliktir. Yatlarin atik su tanklarinin yeterli siklikta bosaltilmamasi veya denize
dogrudan bosaltim yapilmasi, denizlerde ciddi su kirliligine yol agmaktadir. Bu durum,
ozellikle kapali koylarda ve yogun turistik bolgelerde deniz suyunun kalitesini hizla
dustrmekte ve biyocgesitliligi tehdit etmektedir. Ayrica, yatlarin sintine sulari, petrol ve
yag gibi zararli maddeler igerdiginden deniz yasami icin tehlikeli sonuglar dogurabilir.

Yatlarin demirleme alanlarinda ve popliler koylarda yogunlasmasi, deniz tabanina
ve mercan resiflerine zarar verme riski tasimaktadir. Yatlarin demir atmasi sirasinda
deniz tabaninda meydana gelen fiziksel hasar, deniz ekosistemlerinin geri doniilmez bir
sekilde tahrip olmasina yol acgabilir. Ozellikle hassas deniz bitkileri ve mercan resifleri,
demirlemeden kaynaklanan hasarlar nedeniyle blylik tehdit altindadir. Popller
koylarda, sabit demirleme samandiralarinin olusturulmasi gerekmektedir. Ozellikle
Gocek bolgesinde, agacglara halat baglanmasini dnlemek icin deniz kenarinda sabit
yapilar olusturulmus ve uygulama oldukc¢a basarili olmustur.

Yatlar, genellikle dizel motorlar kullanmakta ve bu motorlardan ¢ikan emisyonlar,
havada karbon ve diger zararli gazlarin birikmesine neden olmaktadir. Yat filosunun
blylmesiyle birlikte artan deniz trafigi, Turkiye'nin kiyi boélgelerinde hava kirliligini
artiran onemli bir etken haline gelmistir. Deniz tasimaciligindan kaynaklanan karbon
salinimlari, kiresel 1sinma ve iklim degisikligine sebep olmakta, bu da uzun vadede
deniz ekosistemleri Gizerinde olumsuz etkiler yaratmaktadir.

Ozellikle motorlu yatlar, deniz yasami tizerinde biiyiik bir baski olusturan giiriiltii
kirliligine yol agmaktadir. Deniz memelileri, baliklar ve diger deniz canlilari, bu yiksek
seviyedeki insan yapimi guriltiden olumsuz etkilenmektedir. Guralta kirliligi, deniz
canlilarinin iletisim, Greme ve yon bulma gibi hayati fonksiyonlarini bozarak, deniz
yasaminin slirdirilebilirligini tehdit etmektedir.

Yat endustrisinde cevresel etkileri azaltmak icin yesil teknolojilere yonelmek
blylk 6nem tasimaktadir. Yelkenlilerde rlizgar ile seyir yapilmasi, elektrikli motorlar,
glines enerjisi panelleri ve rizgar enerjisi gibi alternatif enerji kaynaklari, yatlarin
karbon ayak izini azaltabilir. Ayrica, daha disiik emisyon Ureten motor teknolojilerinin
kullaniimasi, hava kirliligi ve karbon salinimlarini minimize edebilir.

Yatlarin denizlere atik birakmasini 6nlemek icin atik yonetimi konusuna daha
fazla 6nem verilmelidir. Marinalarda ve kiyi bdlgelerinde vyatlarin atik sularini
bosaltabilecegi daha fazla tesis kurulmali ve denetimler sikilastiriilmahldir. Ayrica,
yatcilara yonelik atik yonetimi ve ¢evre bilinci egitimleri verilerek bu konuda farkindalik
artirilabilir. Yasal dizenlemekler ve denetimler oldukca caydirici olmasina ragmen bu

farkindalik yeterince olusamamistir.
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3. DEGERLENDIRME

Gelecek vyirmi yil icinde vyat filosunun gelisimi, teknolojik vyenilikler,
surdardlebilirlik ihtiyaci, cevresel farkindalik ve kiiresel ekonomik egilimlerin etkisiyle
sekillenecektir. Karbonsuz ulagim hedefleri dogrultusunda denizcilik sektori de daha
cevre dostu ¢ozimler gelistirme yolunda ilerleyecek. Elektrikli ve hibrit yatlarin
kullanimi hizla yayginlasacak ve dizel motorlarin yerini alacak. Elektrikli motorlar, sessiz
¢alisma oOzellikleri ve sifir emisyon lretmesi sayesinde 6zellikle ¢evre hassasiyetinin
yiiksek oldugu yerlerde tercih edilecektir. Ozellikle limanlara veya koylara yanasma

sirasinda, elektrik motorlari tercih edilecektir.

Bununla birlikte, glines enerjisi panelleri ve riizgar turbinleri gibi yenilenebilir
enerji kaynaklariyla donatilan yatlar yayginlasacak. Bu teknolojiler, yakit tiiketimini
minimize ederken denizcilik sektoriniin karbon ayak izini de o6nemli 6lglde
azaltacaktir. Enerji depolama sistemleri ve batarya teknolojilerindeki gelismeler,
elektrikli yatlarin menzilini artiracak ve daha uzun agik deniz seyirlerine imkan

taniyacaktir.

Otonom deniz araglari ve akilli yatlar, teknolojinin hizla gelismesiyle birlikte
onumuzdeki yirmi yil iginde daha yaygin hale gelebilir. Otonom sistemler, yapay zeka
ve sensorlerle donatilarak yatlarin insan miidahalesi olmadan belirlenen rotalarda
glvenli bir sekilde seyir yapmasini saglayacak. Bu teknoloji, 6zellikle agik deniz

seyirlerinde glvenligi artiracak ve hata riskini en aza indirecek.

Ayrica, nesnelerin interneti (Internet of Things) ile yatlar arasinda baglanti
kurarak anlk veri toplama, analiz ve uzaktan kontrol imkani sunan akilli sistemler
gelisecek. Bu sistemler sayesinde, yat sahipleri ve operatérleri, motor performansi,
enerji tuketimi, hava kosullari ve seyir glvenligi gibi kritik verileri slirekli olarak

izleyebilecek ve optimize edebilecektir.

Cevre bilincinin artmasi ve sirdirdlebilirlik hedeflerinin uluslararasi diizeyde
benimsenmesiyle, yat Gretiminde ve isletmesinde ¢evre dostu uygulamalar kaginilmaz
hale gelecek. Gelecek yirmi yil icinde yatciik sektoriinde geri dondstirilebilir
malzemeler ve cevreye duyarli iretim teknikleri 6n planda olacaktir. Ozellikle HDPE
temelli kompozit malzemelerin kullanimiyla, hafif ve dayanikl yatlar Gretilirken, ticari

omdrlerinin sonunda geri donustlrilebileceklerdir.

Yatlarda atik yonetimi ve deniz kirliligini azaltma amaciyla, ileri biyolojik aritma
sistemleri kullanilacak. Sintine sularinin aritilmasi ve kati atiklarin denizde

birakilmasinin 6nlenmesi icin gelismis sistemler yatlara entegre edilebilecektir.

Charter yani yat kiralama sektord, dijitallesmenin hizlanmasiyla blydk bir

donldsim gecirecek. Online platformlar, yapay zekd algoritmalariyla daha
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kisisellestirilmis tatil ve seyir rotalari sunarak mdusterilerin beklentilerine uygun
¢oziimler gelistirecek. Bu platformlar, yatlarin musaitlik durumu, rotalar, hava kosullari
ve mdisteri tercihlerine dayali optimize edilmis teklifler sunacaktir. Kiralama sektord,
ayni zamanda paylasimli yat kullanimi (yat paylasimi) gibi yeni is modelleriyle
genisleyecek. Bu sistem, yat sahipligi maliyetlerini diistrerek daha genis bir kitlenin
yatciliga erisimini saglayacak ve ayni zamanda kaynaklarin daha verimli kullanilmasina

yardimci olacak. Bu is modeli, strdirulebilirlik cabalarini da destekleyecektir.

Gelecek yirmi yil icinde cevresel regilasyonlar, yatcilik sektériinde daha siki bir
sekilde uygulanacak. Kiresel denizcilik orgitleri ve hiklimetler, deniz kirliligi, hava
emisyonlari ve yat operasyonlari Uzerindeki c¢evresel etkileri azaltmak icin yeni
diizenlemeler getirecek. Ozellikle, deniz koruma alanlarinda vyat trafiginin
sinirlandirilmasi, atik  bosaltma ydnetmeliklerinin  sikilagtirilmasi  ve  karbon
salinimlarinin denetlenmesi gibi politikalar devreye girecektir. Yat sahipleri ve
isletmecileri, bu yeni kurallara uyum saglamak icin cevre dostu teknolojilere yatirim
yapacak ve operasyonlarini sirdirilebilir hale getirmek zorunda kalacaklar. Bu,
yalnizca gevresel bir gereklilik olarak kalmayacak, ayni zamanda yat kiralama ve sahiplik
slreglerinde bir pazarlama avantaji saglayacaktir. Bu durumun sonucu olarak maliyet

artisi beklenmesi kaginilmazdir.
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