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nakliye konteynerleridir. Nakliye konteynerleri, barinma alan1 olarak kullanilmasinin

Anahtar Kelimeler: Otesinde sosyal yasami destekleyen kamusal mekanlar olusturmak igin tercih
Nakliye Konteynerleri, edilmektedir. Ozellikle yapisal 6zellikleri, diisiik maliyetli olmasi, siirdiiriilebilir
Konteyner Yapilari, ¢ozlimler sunmasi bakimindan tercih edilmektedir. Temel barinma potansiyeline
Sosyal Mekanlar, sahip konteyner birimleri, zamanla islevsel olarak geliserek sosyal amagli kullanima
Strdiiriilebilir Tasarim, elverisli oldugu goriilmiistiir. Bu sebeple kalici yapilara alternatif bir yasam ve
Mobil Konut aktivite alanlar1 tasarlanmistir. Bu calismada konteynerlerin kamusal sosyal

mekanlara doniisiimii incelenmis ve kullanict ihtiyaglari dogrultusunda tasarim
kriterleri ortaya konmustur. incelenen orneklerin yapisal &zellikleri, ergonomi ve
islevsellik acisindan avantaj ve dezavantajlart degerlendirilmis, doniisiim siirecinin
sosyal yasam alanlarina katkilari tartisilmistir. Calismanin amaci, konteyner yapilarin
stirdiiriilebilir ve yenilik¢i sosyal mekan tasarimlarinda bilingli sekilde kullanilmasina
katki saglamaktir. Giiniimiizde konteynerlerin kullanimi, kaynaklarin verimli
kullanilmasi, dogal c¢evreye duyarlilik ve siirdiiriilebilirlik agisindan 6nem
kazanmaktadir.
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Human housing forms have undergone changes due to reasons such as technological
developments over time and shifts in socio-cultural and environmental factors. One of
the most commonly used housing forms is the transport container, a mobile unit.
Shipping containers are preferred not only for use as living spaces but also for creating
public spaces that support social life. They are particularly favoured for their structural
characteristics, low cost, and ability to offer sustainable solutions. Container units,
which have basic housing potential, have been found to be suitable for social purposes
as they have developed functionally over time. For this reason, alternative living and
activity spaces to permanent structures have been designed. This study examines the
transformation of containers into public social spaces and establishes design criteria
based on user needs. The structural characteristics of the examined examples are
evaluated in terms of their advantages and disadvantages in terms of ergonomics and
functionality, and the contributions of the transformation process to social living
spaces are discussed. The aim of the study is to contribute to the conscious use of
container structures in sustainable and innovative social space designs. Today, the use
of containers is gaining importance in terms of efficient use of resources, sensitivity
to the natural environment, and sustainability.
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GIRIS

I¢c mekan tasarimi, biinyesinde bircok farkli disiplin barindirmaktadir. Bunlarin en genel amact,
icerisinde bir insanin yasaminin devamliligini saglayabilmesi icin gerekli olan her ihtiyaca yanit
vermesidir. I¢ mekan, insam1 dis ¢evrenin yaratti§i olumsuz etkenlerden koruyan ve faaliyetlerini
siirdiirebilmesini saglayan alandir. Bu alanin, bir konteynerin i¢ mekani olarak diisiindiigiimiizde;
insanin barmmasi disinda sosyal faaliyetlerini de gergeklestirebilmesi, kurulumunun kolay ve erisilebilir
olmasi, uzun vadede ekonomik bir ¢6ziim sunmasi ve siirdiiriilebilir bir yap1 olmasi bakimindan avantajh
oldugu goriilmektedir (Tavsan ve Bektas, 2022).

Gilinlimiizde bir¢ok sebeple artan konut ihtiyact ve bu konut ihtiyacinin zamanla gesitlilik
kazanmasiyla birlikte diinyada farkli yapi sistemleri arayisina girilmistir. Mevcut konut yapim
yontemlerine kiyasla daha ekonomik, yapim ve kurulum siiresi daha az ve yeniden kullanim, minimum
atik miktari, geri doniisiime elverisli olmas1 gibi avantajlar1 sayesinde hafif ¢elik modiil sistem olarak
da adlandirilan konteynerlerin iilkemizde ve diinya capinda kullanimi giderek artmaktadir (Yilmaz,
2017).

Ticaret ve tagimacilik faaliyetleri Antik Cag’dan bu yana kara ve deniz yollar1 araciligiyla
siirdiiriilmiis, 6zellikle deniz tasimaciligl liman kentlerini 6nemli ticaret merkezlerine doniistiirmiistiir.
Bu siiregte mallarin tasinmasinda gesitli tasima yontemleri kullanilmistir (Akduru, 2022). 1950’11 yillara
gelindiginde, yiikleme ve bosaltma iglemlerinin hald insan giiciine dayali olarak yiiriitiilmesi ciddi
zaman kayiplarina ve mal hasarina neden olmustur. Bu sorunlara ¢6ztim olarak, Malcolm McLean vingle
kaldirilabilen, dayanikli ve istiflenebilir konteyner tasarimim gelistirerek patent almig; 1956 yilinda ilk
modern konteyner tagimacilifi seferini gerceklestirmistir. Bu seferle, modern konteyner tasimaciligi
sisteminin temelini atmig ve lojistik sektdriinde devrim yaratmigtir (Smith, 2006).

Bu tarihe kadar mallar, genellikle balyalar, cuvallar veya variller igerisinde paketlenerek tasima
araglarindan yiik gemilerine tek tek aktarilmistir. Bu siireg, insan giiciine dayali olarak yiiriitiilmiis;
makaralar, kargo kancalar1 ve benzeri eckipmanlar kullanilarak liman is¢ileri tarafindan
gerceklestirilmistir. Ortalama bir yiik gemisinde yaklasik 200.000 adet bireysel yiik birimi bulunmakta
olup, bu yiiklerin gemiye yliklenmesi ve bosaltilmasi iglemleri yaklasik bir haftalik bir zaman diliminde
tamamlanabilmistir (Levinson, 2006). Bu yontemle, mallarin nakliyesi sirasinda gerceklesen hirsizlik,
mallarin zarar gérmesi, uzun is siiresi gibi olumsuz durumlar ortadan kalkarak daha giivenli ve kolay
ihracat sartlar saglanmigtir (Smith, 2006) (Bingél ve Gok, 2017).

Nakliye konteyneri terimi, kargo tagimaciliginda depolamaya uygun mukavemete sahip celik ve
kiibik yapida farkli 6l¢iilere sahip bir tagima elemanidir. Nakliye konteyner mimarisi, genel olarak ¢elik
nakliye konteynerlerinin bir insan faaliyetini barindiracak sekilde mimari unsurlar ile karakterize
edilerek farkli islevlerde yeniden kullanilmasi olarak tanimlanabilir. Son yillarda betonarme yapilara
kiyasla hizli kurulum siiresi, diisiik insaat maliyeti ve gevresel siirdiiriilebilirlik gibi avantajlari nedeniyle
bu yapilar daha fazla tercih edilmektedir. Kullanim amacina gore farklilik gosterse de bir konteynerin
kullanim 6mrii en az on yillik olarak planlanir fakat otuz yila kadar kullanilacak sekilde dayanikli ve
giivenli bir tiretim hedeflenir (Radwan, 2015).

Diinyada ticaret kitalara ve bdlgelere gore farkliliklar gostermektedir. Ulkelerin bir kismi daha
¢ok ithalat yaparken diger kismu ihracat yapmaktadir. ithalat ve ihracattaki bu farkliliklar sonucu
tasimacilik endiistrisinde dengesizlikler meydana gelmektedir. Bu dengesizligin sonucu olarak bazi
bolgelerde konteyner yigilmalari yasanirken diger bolgelerde ise konteyner yetersizligi sorunu ortaya
¢ikmaktadir. Bu sorunun kiiresel ticarette siklikla yasanmasi dogal olsa da bir siire sonra ekonomik ve
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cevresel acidan olumsuz durumlar yaratmaktadir. Bu durumlara engel olmak icin tasimacilik yapmaya
elverisli olmayan nakliye konteynerlerinin hareketliliginin azaltilarak farkli ¢oztimlerle kullanish hale
getirilmesi gerektigi belirtilmistir (Caglar ve Esmer, 2015).

Konteyner yapiminda kullanilan ¢elik kisa siirede yapist bozulmayan, farkli iklimlerde kullanima
elverisli ve uzun dmiirlii bir malzemedir. Yaklagik 3.63 tonluk bir nakliye konteynerinin iiretimi ve gelik
bloklara doniistiiriilmesi i¢cin 8000 KWh enerji gereklidir. Bu agirlikta bir nakliye konteynerinin bir
konut olarak kullanilabilmesi i¢in ise yalnizca 400 kWh enerji harcanir ve bu onu eritmek i¢in gereken
enerjinin yalnizca %5'i kadardir. Ayrica her bir ton gelik {iretimi igin yaklasik 2 ton CO2 ve 40 kg farkl
gaz emisyonlar1 agiga ¢cikmaktadir. Uretim ve geri déniisiimiindeki zorluklardan dolay hafif ¢elik modiil
sistemlerinin nakliye amaci disinda yillar igerisinde farkli islevlerde yeniden kullanilmasi, zararl
cevresel etkileri ve karbon ayak izini azaltacak bir formiil olarak goriilmiistiir (Islam ve ark., 2016).

Hafif ¢elik modiiler sistemlerin insaat sektoriinde kullanimi, 6zellikle 1970°1i yillardan itibaren
artis gostermeye baglamistir. Bu donemde, “light gauge steel systems” olarak adlandirilan ve tasiyici
yapis1 hafif g¢elik profillerden olusan sistemler, basta Kuzey Amerika’da olmak iizere yayginlik
kazanmistir. Giiniimiizde s6z konusu sistemler, Amerika Birlesik Devletleri’nin yan1 sira Almanya,
Ingiltere, Japonya ve bazi Kuzey Avrupa iilkelerinde; genellikle az kath, kiiciik 6lcekli konut
projelerinde tercih edilmektedir (Ekinci, 2006). Celik modiil sistemlerin {iretimi, montaji, birlesimi ve
diger biitiin detaylarinin ¢oziilebilmesi i¢in malzemeyi iyi tanimak ve uygulama becerisine sahip olmak
gerekmektedir. Ayrica ¢elik malzeme, iireticiler tarafindan maliyeti yiiksek olarak degerlendirilmesi
nedeniyle ekonomik agidan tercih edilmemektedir. Ancak ¢elik malzemenin, yapinin sadece tasiyici
eleman1 olarak kullanildig1 piyasa degeri ile yapinin tiimiinde kullanilarak degerlendirildigi maliyet
orani farklidir. Bir konteyner i¢in yapilan maliyet, yapinin {iretim asamasinin haricinde kullanim 6mrii
ile birlikte diigiiniilmelidir (Y1lmaz, 2017).

Bu calismanin amaci, konteynerlerin nakliye elemani olarak kullanim amact sonrasinda sosyal
yasam alanlar1 olarak yeniden kullanima kazandirilmasi ve bu alanlarin kullanict gereksinimleri
dogrultusunda tasarim kriterlerini incelemektir. Calismanin problemi, bolgeler arasi ticarette rol
oynayan nakliye konteynerlerinin barinma amaci diginda sosyal aktivitelerin de ger¢eklesmesine olanak
saglayan bir yapi 0gesi olarak ele almabilirliginin irdelenmesidir. Literatiirde konteyner yapilar,
ozellikle Tiirkiye gibi afet riski yiiksek bolgelerde, genellikle gecici konaklama veya acil durum barinma
¢oziimleriyle iliskilendirilmektedir. Fakat nakliye konteynerlerinin kullanim alanlarinin gesitliligi ¢ok
fazladir ve bolgeler arasi ticaret sonrast dogaya yeniden kazandirilmasinin ¢evre agisindan énemi gok
biiyiiktiir. Bu 6nem dogrultusunda insanlarin konteynerlerin ¢esitli amagclarla kullanilmas1 ve kullanim
amacina gore sekillendirilmesi igin tesvik edilmesi ve bu konuda farkindalik olusturulmasi
gerekmektedir.

CALISMANIN YONTEMI

Bu calisma, nitel arastirma yontemlerinden belgesel tarama (dokiiman analizi) ve tematik igerik
analizi tekniklerine dayanmaktadir. Arastirmanin ilk agsamasinda, konteyner yap1 sistemlerine iliskin
ulusal ve uluslararasi diizeyde yayimlanmis yiiksek lisans ve doktora tezleri, bilimsel makaleler,
bildiriler, kurumsal raporlar ve dijital kaynaklar taranmustir.

Literatiir incelemesi sonucunda, konteyner yapilarin gogunlukla tagimacilik faaliyetleri ve afet
sonrasi gegici barmma ¢odzliimleri kapsaminda ele alindigi ve sosyal amagl kullanimlara yonelik
caligmalarin olduk¢a sinirhi oldugu belirlenmistir. Bu bosluktan hareketle, sosyal islev iistlenen
konteyner yap1 6rnekleri toplanmistir. Bu drnek projeler, ikinci agamada tasarim kriterleri baglaminda
kargilagtirmali olarak analiz edilmistir. Bu analizde erisilebilirlik, esneklik, mahremiyet, dogal
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aydinlatma, enerji kullanimi, sosyallesme olanaklar1 ve akustik konfor gibi kullanici odakli kriterler esas
alimmistir. Her bir yap1 O0megi bu kriterler dogrultusunda degerlendirilmis ve analiz sonuglar
karsilasgtirmal1 bir tablo (matris) araciligiyla gorsellestirilmistir. Bu yontem, sosyal amacl konteyner
yapilarin mekansal yeterliliklerini ve kullanici gereksinimlerine yanit verip vermedigini somut bigimde
ortaya koymay1 amaclamaktadir.

1. KONTEYNER KAVRAMI

Tagimacilikta kullanilmasi amaciyla ilk iiretilen standart konteynerler, 1956 yilinda Molcolm
MClean tarafindan Amerika’da iiretilmistir (Smith, 2006). Kapasite birimi olarak TEU (Twenty-Foot
Equivalent Unit) kullanilan konteynerler, birim olarak kabul edilir. Bu konteynerler, ebatlar
bakimindan tiim diinyada ayn1 oOlciilerde iiretilir ve ISO 6346 standardina uygun sekilde tasimacilik
sektoriinde kullanilir. Boyutlarinin standart olmasi sebebiyle depolama ve nakliye araglarina uygunlugu
daha hizli bir tagima yontemi saglamistir. Asinmaya karsi direngli olan korten celikten yapilan
konteynerler, genellikle deniz yolu tagimacili§inda tercih edilse de, kara ve demiryolu tasimaciliginda
da yaygin olarak kullanilmaktadir (Erdal, 2023).

Konteynerler, uluslararasi ticaret igin nakliye amaciyla ¢ogunlukla standart boyutlarda iiretilen
kapal1 kutulardir. Boyutlar1 ve ¢esitleri farklilik gésteren bu kutular hava, kara, deniz yoluyla tasinacak
tiriinler i¢in kullanilmaktadir. Dikdortgen prizma seklinde tasarlanan konteynerler, tasiyici sistemi
olusturan celik iskelet {izerine yerlestirilmis sac levhalardan olusmaktadir. Bu yapisal sistemi ile bir
yerden bagimsiz olma ve kolay hareket edebilme 6zelligi ile devingen bir yap1 olma 6zelligi tagir
(Hacialibeyoglu, 2005).

2. KONTEYNER TiPLERi VE EBATLARI

Diinya {izerinde kullanilan konteynerlerin geneli ISO standartlarina uygun olan 20 ft ve 40 ft
boyutundadir. Nakliye konteynerlerinin standart Slgiilere gore iiretilmesinin sebebi biitlin limanlarda
ayn1 sekilde kullanilabilmesi ve tasinabilmesidir. Yiik ¢esidine gore farkli 6zelliklere sahip olsalar da
bu standartlara gére tagima iglemi kolaylikla yapilabilmektedir. Konteynerlerin %951 ¢elik gibi saglam
bir malzemeden yapildigi i¢in kotii hava sartlarina dayanikli bir yapidadir (Arslan, 2011).

Standart konteynerler, yaygin kullanilanlar olarak 20 ft ve 40 ft olmak iizere iki 6l¢iide iiretilseler
de ihtiyaca gore 40 ft high-cube ve 45 ft high-cube olarak genis olgiilerde de tiretilebilirler. Tagiyacagi
yiike ve tasarimina gore farkli dlglilerde konteynerler tercih edilmektedir. Tercih edilen konteyner
boyutu biiyiidiikge tasiyict sisteminde saglamlastirmalar yapilarak modiillerin yilik tasima kapasitesi de
arttirlmaktadir (flerisoy ve Kosan, 2020) Konteynerlerin boyutlari, yapildigi malzemeye ve tasimaya
uygun oldugu agirliklara gore cesitli gruplara ayrilmaktadir. Standart konteyner boyutlari, ISO
(International Standart Organization) tarafindan Sekil 1.1 de verildigi gibi 6.1x2.4x2.6 m’lik konteyner
birim olarak kabul edilmekte ve “TEU” (Twenty feet eqiuvalent unit) olarak adlandiriimaktadir.
(Ceylan, 2005)
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Sekil 1
Standart Yiik Konteynerlerinin Boyutlandirma Olgiitleri (Ceylan, 2005)
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Tablo1
Standart Yiik Konteynerlerinin Nominal Boyutlar: (ISO, 1990).

20 Feet Standart Konteyner
6.1mx 2.4m x 2.6m

Ortalamaig boyutlar Kapi boyutlart  Ort. Hacim
L1 (mm) Bl(mm) HLl({mm) B2(mm) H2(mm) (md)
5,890 2,345 2,400 2,335 2,290 33.3

Bos konteyner agirligi 1,800kg ile 2,500kg arasinda degisir.
Maksimum tasima kapasitesi Briit 22,860kg - 30,480 kg arasindadir.

40 Feet Standart Konteyner

12.2mx 2.4mx 2.6m
Ortalamaig boyutlar Kapi boyutlart  Ort. Hacim
LL(mm) Bl(mm) Hl(mm) B2(mm) H2(mm) (md)
12,015 2,345 2,362 2,335 2,260 66.9

Bos konteyner agirhigi 3,700 kg ile 4,380 kg arasinda degisir.

Maksimum tasima kapasitesi Briit 30,480 kg’dir.

Konteynerler, tasidiklari yiiklerin tiiriine ve 6zelliklerine gore farkli gesitlerde tiretilmektedir. Yiik
tiplerine gore iki ana kategoriye ayrilabilirler: kuru ylik ve 6zel tip konteynerler. Kuru yiik konteynerleri,
tasimaciligin %85,6'si1 olusturur ve standart boyutlarda iiretilir. Ozel tip konteynerler ise, tasinan
yiikiin tiirline gore daha fazla cesitlenerek kendi alt kategorilerine ayrilir. Bu kategoriler arasinda;
standart, open top, hard top, flatrack, platform, havalandirmali, sogutuculu (reefer), tank konteyner,
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ventilated (havalandirmali) ve dokme yiik konteynerleri gibi farkli tipler bulunur (Arslan, 2011).

Konteynerlerin belirli boyutlarda ve geometrik bicimlerde olmasi tasarimsal agidan sinirliliklar
olusturabilmektedir. Bu yiizden hangi islevde kullanilacagi dnceden karar verilmesi gereken bir yapi
tiriidiir. Bu islevler dogrultusunda yeterli diizeyde estetik ve konfor sartlarinin yerine getirilmesi
gerekmektedir. Farkli tiplerde konteyner modiillerinin birlikte kullanilmasiyla esnek mekanlar ortaya
¢ikabilmektedir. Bu avantaji sayesinde konteyner yapilart sadece briit bir yagsama alani olarak degil ayni
zamanda ofis, oyun alani, egitim birimi gibi sosyal alanlar olarak da kullanilabilmektedir (ilerisoy ve
Kosan, 2020).

3. KONTEYNER YAPISAL OZELLIiKLERIi

Uluslararasi tasimacilikta kullanilan konteynerler ISO standartlarina gére asinmaya ve tahribata
kars1 dayanikli Cor-ten gelikten iiretilmektedir. Duvar, zemin ve tavan panelleri, ¢elik iskelet sistemini
olusturan kiris ve kolonlara, sac levhalarin biikiilereck ve kaynaklanarak sabitlenmesiyle monte
edilmektedir. Tagima sirasinda olusabilecek darbelere ve siirtiinmelere karsi yiikii korumak amaciyla,
konteyner duvarlarinin i¢ yiizeyine kontrplak astar paneller uygulanmaktadir. Cat1 paneli diiz, dalgal
celik ya da lifli polimer malzemeden iiretilebilir. Traversler iizerine kontrplak veya ahsap panel désenen
zeminde kaplama malzemesi, metal, aliminyum ¢elik, sandvi¢ panel gibi ¢esitlilik gosterebilmektedir.
Bazi 6zel tip konteynerlerin zemin ve tavan katmanlarinda yalitima ihtiya¢ duyulmasi sebebiyle yalitim
malzemeleri dosenerek konteyner 1s1 ve suya daha dayanikli bir hale getirilmektedir (Residential
Shipping ContainerPrimer, 2016).

Konteynerin yapisal iskeletini meydana getiren tasiyici gelik cergeve elemanlart; iist, alt ve yan
kirigler, kdse kolonlari, traversler, kapi iist basligi, kap1 alt esigi ve kdse baglanti elemanlaridir. Bu
bilesenler Sekil 2 ve 3’te gosterilmistir (Residential Shipping Container Primer, 2016).

Sekil 2
Konteyner Yap: Elemanlar: (Residential Shipping Container Primer, 2016).

Cats Paneli
(Dalgah Celik

Duvar Pancli
(Dalgah Celik Sac)

Kilitleme Millert

ar Paneli
(Dalgah Celik Sac)
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Sekil 3
Konteyner /skeleti (Residential Shipping Container Primer, 2016).

Ust Yan Kirig ~
Ust Kiris

Kose Baglanti
Pargasi

Kapi Ust Kirigi = k;a,)

Kdse Siitunu
Alt Kirig

Travers
Forklift Cebi Kayisi
Forklift Cebi

Alt Yan Kirig

\ Kap: Esigi

Kdge Siitunu

3.1. Uretim ve Montaj

Konteynerler, fabrika ortaminda 6n iiretim yontemiyle hazirlanarak, proje alaninda montaj ile
yerlestirilmesi gerceklestirilmektedir. Sahaya tasinan konteynerler, uygun bir tira yiiklenerek ving
yardimiyla belirlenen konumlarina yerlestirilmektedir. Yapimi karmasik olmayan ve modiiler bir sistem
olduklari igin is¢iligi zor degildir ve nitelikli eleman ihtiyact duyulmamaktadir. Modiil sistemlerde
tesisat, kaplama, dograma ve diger tim teknik islemlerin hazir olarak gelmesi montaj siiresini de
azaltmaktadir. Standart boyutlarda ve sinirlar1 belli olan bir yapi tiirii olmas1 sebebiyle montaj1 kolaylikla
yapilmaktadir. (Kamali ve Hewage, 2016).

Montaj siireci, modiiler birimlerin hem zemine yerlestirilmesi hem de birbirleriyle baglantilarinin
saglanmasi agisindan iki yonlii olarak degerlendirilmektedir. Her iki durumda da birimlerin agirligi
nedeniyle ¢ogu zaman ving kullanimina ihtiya¢ duyulmaktadir. Modiiler sistemlerin zemine montajinda
tekil temel, radye temel ve kazik temel olarak {i¢ temel tiirli bulunmaktadir. Tekil temeller, farkli form
ve boyutlarda iretilebilen, ingas1 kolay ve ekonomik ¢6ziimler sunan yapilar olup, genellikle kolonun
etrafinda genisletilerek uygulanmaktadir. Radye temeller ise, yer alt1 su seviyesinin yiiksek oldugu ya
da yapinin taban alaninin %50’sinden fazlasini kapladigi durumlarda tercih edilmektedir. Kazik temeller
ise, zemin tagima kapasitesinin yetersiz oldugu, yumusak zeminlerde ya da sel riski bulunan bolgelerde
kullanilmakta ve bu sistemde beton veya ¢elikten imal edilen uzun kolonlar, toprak yiizeyinin 6 metre
altina kadar uzatilmaktadir (Giriunas, 2012).

3.2. iscilik ve Saglamlik

ISO konteynerleri uygun yalitim malzemeleriyle birlikte dogal hava kosullarina kars1 dayanikli
oldugu gibi celik striiktiirii sayesinde agir tonajli yiikler tagiyabilecek kadar saglam bir yapidadirlar. Bu
saglamligin dogal bir getirisi olarak depreme karsi dayanikli olduklar i¢in afet bolgelerinde siklikla
kullanilmaktadirlar (Erdal, 2023)

Konteyner yapilarin iiretim siirecinde saglanan yiiksek diizeyde denetim, mevcut betonarme yapi
tirlerine kiyasla uygulama ve montaj hatalarinin 6nemli Ol¢iide azalmasimi saglamaktadir. Bu
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sistemlerde isgilik ihtiyacinin azalmasi ve inga siiresinin kisalmasi, iiretim siirecini hem ekonomik hem
de giivenilir hale getirmektedir (Tuncel, 2007). Modiiler yap1 sistemlerinin basit ve on iiretimli yapisi,
uygulama asamasinda nitelikli ig giiciine olan bagimlilig1 azaltarak, toplam maliyetlerde dikkate deger
bir diislise yol agmaktadir (Erdal, 2023). Gemi tagimaciliginda siklikla kullanilan konteynerler iist {iste
7 kat olacak sekilde istiflenebilmektedir. 7 kat {izeri istifleme islemleri igin destekleyici sistemlerle
iskelet saglamlastirilarak depolama saglanabilmektedir (Giriunas ve ark.,2012).

3.3. Maliyet

Konteyner yapilarinda fabrikada insa durumlarinda bir¢ok modiiliin es zamanli yapilabilmesi,
malzemelerin temin siiresi, is¢i ve makine giicliniin daha az olmasi gibi faktorlerden dolay1 toplam
maliyet mevcut betonarme konutlara gére daha az olabilmektedir. Bu durumda, toplam maliyetlerde
%10'uk bir azalma saglanirken, santiye is giicli maliyetlerinde ise %25'lik bir tasarruf elde edilmektedir.
(Kamali ve Hewage, 2016). Konteyner iiretiminde genelde 6zel tip konteynerlere kiyasla standart tip
iiretim yapildigindan konteyner basina diisen maliyet azalmaktadir. Bu noktada maliyeti arttiran
yalnizca nakliye asamasinda olusabilecek giderler olabilmektedir. Bu konuda ise konteyner tiretiminin,
konteyner tedarik edilecek liman kentlerde uygulanmasi avantaj saglayabilmektedir (Akar, 2017).

3.4. Giivenlik

Modiiler yapilarda giivenlik seviyesi, yerinde insaatlara kiyasla %85 oraninda daha fazladir
(Bingo6l ve Gok, 2017). Tehlikeli hava kosullar1 yiliksekte ¢aligsma, hirsizlik gibi faktdrler bulunmamasi
sebebiyle santiye ortamina kiyasla daha gilivenli ¢alisma ortami saglanmaktadir. Malzemesinden dolay1
yangina dayanikli olmasi ve genellikle ¢ok katli bir yapida olmamasi deprem gibi afetlerde giivenli bir
alan saglar. (Kamali ve Hewage, 2016). Konteyner kullanicilarinin bu yap1 icerisinde bireysel bir alan
yaratmis olmalari ise dogal olarak hem isitsel hem de gorsel bir mahremiyet olusturur (Ilerisoy ve Kosan,
2020).

3.5.Yeniden Kullanim ve Islevlendirme

Nakliye konteynerlerinin kullanim 6mrii tagidigr yiike ve cevresel faktorlere gore farklilik
gosterse de ortalama dmriiniin 7 y1l olmasi nedeniyle her yil kullanim 6mrii sona eren atil konteynerlere
erigim imkan1 dogmaktadir. Bu sebeple limanlardan ve depolardan temin edilen konteynerler kolaylikla
yeniden islevlendirilebilmektedir (Erdal, 2023). Bir yapmin kullanim siiresi, yapisal biitiinligiinii
korumasi faktorii haricinde, karsilastig1 yiik tiirleri ve ¢evresel etkilere kars1 gosterdigi dirence de bagh
olmaktadir. Uzun vadeli bir performansin saglanabilmesi i¢in, yapimin diizenli olarak bakim ve
onarimdan gegirilmesi gerekmektedir. Konteyner esasli yap1 sistemlerine iliskin arastirmalar, bu tiir
yapilarda boya yenileme, yiizey kaplama veya malzeme degisimi gibi kii¢iik 6l¢ekli miidahalelerin,
kullanim kosullarina gore yaklasik 6 ila 25 yillik periyotlarla yapilmasinin uygun oldugunu ortaya
koymaktadir (Islam vd., 2016).

4. KONTEYNERLERIN MIMARi ALANDA KULLANIMINDA TASARIM
KRITERLERI

Nakliye konteynerlerinin yapim asamasindan geri doniisim siirecine kadar olan kullanim
ozellikleri ele alinmasi gereken 6nemli bir siirectir. Bu siiregte sistem 6zellikleri belirli kriterlere gore
degerlendirilmelidir. Bu g¢aligmada konteynerlerin mimari kullanimina yonelik tasarim kriterleri,
kullanici ihtiyaglar1 ve yapi performansini temel alarak belirlenmistir. Tasarim kriterleri erisilebilirlik,
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esneklik, mahremiyet, dogal aydinlatma, akustik konfor, siirdiiriilebilirlik ve sosyal etkilesim olmak
iizere yedi baghik altinda toplanmistir. Bu kriterler dogrultusunda segilen 6rnek projeler analitik bir
degerlendirme tablosu kullanilarak sistematik sekilde incelenmistir.

4.1.Erisilebilirlik

Egitim, bireyin dogustan sahip oldugu ve ayrim gozetmeksizin herkes i¢in esit sekilde erisilebilir
olmasi gereken temel bir insan hakkidir. (Algan & Algan, 2013; Giimiis, 2012). Benzer sekilde, kiiltiirel
ve sosyal yasam alanlarina erisim de toplumsal ilerlemenin temel bilesenlerinden biridir. Toplumlarin
kiiresel 0lgekte kendilerini ifade edebilmeleri ve diger kiiltiirlerle etkilesim kurabilmeleri, biiyiik olgiide
sanat ve kiiltiiriin evrensel dili araciligiyla miimkiin olmaktadir. Bu baglamda, 6zellikle sosyal islev
tagiyan yapilar egitim ve kiiltiir temelli mekanlar hem bireysel hem de toplumsal gelisimin temel tasi
olarak 6ne ¢ikmaktadir. Sonug olarak, konteyner yapilarin egitim ve kiiltiirel amaglarla kullanilmasi,
bireylerin temel haklara erigimini kolaylagtirmakta ve toplumlarin sosyal ve kiiltiirel geligsimine katki
sunmaktadir (Gokgek, 2024).

Sekil 4
Vissershok Container Classroom, (URL1)

Vissershok Container Classroom-Cape Town, Giiney Afrika

Vissershok Ilkokulu, Cape Town’in merkezine uzak Durbanville sarap vadisinde, 6grencilerinin
¢ogunun birkag¢ kilometre 6tede yasadigi bir okuldur. Yoksulluk i¢indeki bir kasaba olan Du Noon’da
yasayan tarim is¢ilerinin ve yoksul halkin ¢ocuklarinin egitime erisim imkani amactyla kurulmustur.
Vissershok Konteyner Sinifi, 12 metrelik geri doniistiiriilmiis bir konteynerden 5-6 yas grubu ¢ocuklarin
egitimi i¢in kurulmustur. Sinirh imkanlar ve biitgeyle iiretilen bu sinif 4 islevi igeriyor. Cocuklarin ders
gérmesi i¢in olusturulan Ogrenme alani, Ogrencilerin Ogle yemegi sirasinda disarida oturup
sosyallesmelerini saglayan toplanma alani, ders saatleri disinda aktivite yaptiklari ve oyun
ekipmanlarinin bulundugu bir oyun alan1 ve okulun beslenme programina eklemek i¢in taze iiriinlere
sahip olmasini saglayacak egitici bir sebze bahgesi alanina sahiptir (URL1).
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Sekil 5
Jiangxinzhou Ortaokulu Kampiisii, (URL2)

Jiangxinzhou Ortaokulu Kampiisii-Nanjing, Cin

Yangtze nehrinin ortasinda Jiangxinzhou adinda bir adada insa edilen ve toplamda 2872 m2 taban
alanina sahip bir egitim binasidir. Bu alan icerisinde siniflar, idari birimler, lojistik ofisi ve park alani
bulunmaktadir. Bu ada yeniden yapilanma siirecinde 6grencilerin egitimlerine ara vermeden devam
edebilmesi i¢in insaat siiresinin kisa slirmesi ve kolay kurulumu sayesinde prefabrike konteyner
bilesenlerinden yapilmustir. Prefabrike olmasina ragmen yiiksek kalitede inga edilen bu okul zamandan
ve maliyetten tasarruf ederek 6nemli 6l¢iide fayda saglanmistir. Yenilik¢i ¢ozlimlerle {iretilen konteyner
okul, oyun alanlar1 ve laboratuvar gibi bazi birimlerini yakinindaki ilkokul ile paylasmaktadir (URL2).

4.2. Esneklik

Gilinlimiizde mevcut konut tasarimlarinin, ihtiyaglara daha uygun olacak sekilde esnek, hafif,
kullanish ve degistirilebilir 6zellikler tasiyacak sekilde yeniden ele alinmasi dnem kazanmistir. Yeni
malzeme ve insaat tekniklerinin mimaride kullanilmasiyla yapi sistemleri c¢esitlenmistir. Kendi
gereksinimlerini karsilayamayan sabit yapilar yerine, dinamik yapisiyla boyutu istenildigi gibi
degistirilebilen ve doniisebilen esnek yapilar dikkat ¢cekmektedir (Cibuk, 2025).

Konteyner yap1 sistemlerinde, fabrikada 6n iiretimi tamamlanan modiiller santiyeye taginarak
kullanilmaktadir. Bu modiiller, tek bir oda boyutunda olabilecegi gibi daha biiyiilk alanlarin bir
bolimiini de olusturabilmektedir (Rogan, A., L. ve ark., 2000). Sistemin bilesenleri, sokiilebilir baglanti
elemanlariyla birlestirildigi i¢in yiiksek diizeyde esneklik sunmaktadir. Kullanici ihtiyaglarinin zamanla
degismesine bagl olarak sisteme kolaylikla birim eklenir ya da mevcut birimler sokiilerek farkli bir
konuma da tagmabilmektedir (Eren, 2013).
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Sekil 6
Common Ground, (URL3)

Common Ground / URBANTAINER - Seoul, Giiney Kore

Common Ground, sehrin ortasindaki kullanilmayan arazileri yeniden canlandirma amaciyla
kurulan bir satig birimi olarak tasarlanmigtir. Toplamda 5300 m2lik bir alanda kurulmasi planlanan
konteynerlerin bir fabrikada iiretilerek alana taginmasi ve monte edilmesi bes ayda tamamlanmustir.
Araziyi verimli kullanmak icin ‘Street hall’ ve ‘Market hall” ad1 verilen iki birim merkez bir binayla
baglanmustir. Bu iki birimin yapis1 da konteyner mimarisine uygun olarak tasarlanmasina ragmen farkl
ozellikler bulundurmaktadir. Street Hall, konteynerleri ¢ikintili bir organizasyonla diizenlenmis ve
cephede vurgu yaratirken, Market Hall 12 m uzunlugundaki konteyner birimlerinin iist {iste
konumlandirilmasiyla magaza kabinleri olarak tasarlanmistir. Bu birimlerin iist katlar1 teras olarak
kullanilabilmektedir (URL3)

Sekil 7
Puma City, (URL4)
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PUMA City, Shipping Container Store — Stockholm, isvec

Puma City, 2008 yilinda yaklasik 1020 m2’lik bir alana tasarlanan spor magazasi projesidir.
Mobil magaza icin, birkag¢ farkli limanda monte ve demonte edilebilen yapimda 24 adet geri
donistiirilmiis konteyner kullanilmustir. Her biri ayni Olgiilerde 4 adet 40 feetlik konteynerlerin
kaydirilmis bir sekilde iist {iste yerlestirilmesiyle binada gegis boliimleri ve teras alani olusturulmustur.
Ug katli yapidaki magazada, zemin kat satis alan1 olarak diizenlenmis; ikinci kat, ofis ve depo isleviyle
kullanilmig; tiglincii kat ise bar, lounge ve teras alani olarak tasarlanmistir. Bazi katlarda olusturulan
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galeri bosluklar1 sayesinde alt katlar goriilebilmekte, bu sayede i¢c mekanda daha genis ve ferah bir
atmosfer yaratilmaktadir (Erdal, 2023).

4.3. Dogal Aydinlatma

Konteynerler, tek baslarina bir yap1 elemani olarak kullanilabildigi gibi, birden fazla konteynerin
yan yana veya {ist iiste konumlandirilmasiyla kiigiik evler olusturulabilmektedir. Konteynerlerin yasam
alanina doniistiiriilmesi sirasinda karsilasilan problemler icin cesitli ¢dziimler gelistirilmistir. Insanlarin
rahatlig1 agisindan, mekanlara dogal 15181n girmesi hem zihinsel hem de fiziksel saglik igin kritik 6neme
sahiptir. Ancak konteynerler tamamen kapali kutular oldugundan, i¢ mekanin aydinlatilmasi igin
cephelerde pencere ya da agikliklar agilabilir veya 6rnekte oldugu gibi ¢at1 kismina 151k girigini saglayan
yapilar eklenebilmektedir (Tavsan ve Bektasg, 2021).

Sekil 8
Ventanilla Modiil Evieri (Tavsan ve Bektas, 2021)

Rainbow in the Desert — Ventanilla, Peru

Peru kiyilarinda yagmurun yok denecek kadar az olmasi, ozellikle Villa Pachacutec gibi
gecekondu bolgelerinde yasam kosullarini  zorlagtirmaktadir. Bu bolgede yasayan c¢ocuklarin
ebeveynleri sehir merkezine ulagmak i¢in uzun mesafeler kat ederek calismak zorunda kalmaktadir. Bu
soruna ¢dziim olarak, sef Gaston Acurio’nun inisiyatifi ve finansal destegiyle, 6gretmenlerin katkilari
ve yerel halkin is birligiyle konteynerlerden doniistiiriilmiis bir erken c¢ocukluk egitim merkezi
kurulmustur. Bu merkezde 3-5 yas arasi ¢ocuklar; sebze yetistirerek, geleneksel tariflerle yemek
pisirerek hem saglikli beslenmeyi 6grenmekte hem de kiiltiirel kimliklerini giiglendirmektedir (URL-5).

Bu konteyner evler, geri doniisiimlii yapt malzemesi olarak kullanildiklarinda, hammadde
iiretiminde gereken enerji tiiketimini 6nemli 6l¢iide azaltmaktadir. Kapali yapilari nedeniyle aydinlatma
konusunda cesitli ¢dziimler gelistirilmistir. Ornek olarak, Ventanilla egitim modiillerinde konteynerlerin
catisina yerlestirilen giines kirici paneller sayesinde i¢c mekanlar yeterli diizeyde dogal 151k
alabilmektedir (Tavsan ve Bektas, 2021).
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Sekil 9
Uniglo Satis Unitesi (Kronenburg, 2008)

FL000 PN

Uniglo Satis Unitesi (Uniglo Pop-Up Store) — Osaka, Japonya

New York'ta kurulan Lot-ek, atik malzemeleri kullanarak yenilik¢i projeler tasarlayan bir
firmadr. 1k olarak 2006 yilinda Japonya’nin Osaka sehrinde kurulan Uniglo Satis Unitesi daha sonra
New York’a tasinmigtir. Bu birim i¢in i¢ bolimii aliminyum ve ahsap plakalarla kapli 20 feetlik bir
konteyner kullanilmistir. Tek bir girisi bulunan birimin i¢ kisminda, 1zgara seklinde iiriin sergileme
raflart yer alacak sekilde tasarlanmistir. Dogal aydinlatmadan faydalanmak igin dikey agikliklar
olusturulmustur (Kronenburg, 2008).

4.4, Akustik Konfor

Konteyner yapilar, genellikle celik tagiyici sisteme sahip olmalari nedeniyle saglamlik agisindan
avantaj saglamasina ragmen, bu malzemenin titresime kars1 duyarliligi, yapi i¢cinde hareket edildiginde
titresim ve yapisal seslerin olusmasina neden olabilmektedir. Bu durum, 6zellikle i¢ mekanlarda akustik
konforun saglanmasini zorlagtirmakta ve isitsel mahremiyet iizerinde olumsuz etkiler yaratmaktadir.
Yapinin farkli boliimleri arasinda ses gegisi, kullanici deneyimini olumsuz yonde etkileyebilir; bu da
ozellikle egitim, saglik ya da konaklama gibi sessizligin 6nemli oldugu islevlerde ciddi bir sorun teskil
etmektedir. Bu nedenle, birden fazla konteynerin yan yana ya da st iiste yerlestirilmesiyle olusan
birlesim noktalarinda, duvar ve doseme araliklarinda etkili ses yalitim ¢6ziimlerinin uygulanmasi
gerekmektedir. Ses emici paneller, titresim soniimleyici malzemeler ve yiizer doseme sistemleri gibi
teknikler bu tir yapilar igin uygun c¢oziimler sunabilmektedir. Dogru akustik diizenlemeler
yapilmadiginda, yapi hem kullanict konforu hem de fonksiyonel verimlilik agisindan yetersiz
kalmaktadir (Grant & Waldeck, 2016).
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Sekil 10
Expansao Loja Garimpe, (URL6)

Expansao Loja Garimpe — Curitiba, Brezilya

Brezilyanin Curitiba kentinde 88 m2 lik bir alana insa edilen Garimpe, ¢cocuklarin gelisimini ve
yaraticiligini tesvik eden iriinleri sergileyen ve satigini yapan bir ¢ocuk magazasidir. Zamanla bu
magaza i¢in bir konteyner yetersiz gelmeye basladiginda alanini genigletmeye karar verilmistir. Bunun
icin iki konteyner daha eklenerek magazanin kuruldugu arazinin dogal manzarasi ile iliskisini
zenginlestirmek ve cephenin caddenin ana kismina genisletilmesi yoluyla sehir i¢in bir sergi vitrini
olusturulmasi planlanmistir. Cadde ile magaza arasinda bir portal olusturularak burada dis mekanin
atolye calismalari, etkinlikler ve sergiler i¢in bir alan yaratilmistir. Ayrica magaza igerisinde kasiyer,
idari birim, kiler ve banyo alanlar1 da mevcuttur. Uriin teshir alamindan ¢ikisa kadar yatay raflarin
devamliligt mekanda biitiinligii koruyan bir tasarim olusturarak magazanin davetkar kimligini
korumaktadir. Dogal renklerin ve ahsap malzemelerin yogun olarak kullanildigi magaza cephesi,
konteyner dokusuyla birlikte endiistriyel bir tarz yansitirken, kullanilan malzemeler sayesinde akustik
konfor da saglanmaktadir (URL6)

4.5. Mahremiyet

Bireysel kullanim gereksiniminin yogun oldugu yapilarda, gorsel ve isitsel mahremiyetin
saglanmasi, kullanici konforu acisindan kritik bir tasarim o6lgiitii olarak degerlendirilmektedir.
Konteyner yapilarda, gérsel mahremiyetin korunabilmesi i¢in pencere ve kapi agikliklar1 gerektiginde
kapatilabilir sekilde tasarlanmaktadir. Isitsel mahremiyet agisindan ise, kullanilan yap: bilesenlerinin
ses gegirgenligini minimize edecek sekilde yalitimli malzemelerle kurgulanmasi gerekmektedir (ilerisoy
ve Kosan, 2020).
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Sekil 11
Cite a Docks, (Erdal, 2023)

Cite a Docks — La Havre, Fransa

Cite a Docks, Cattani Architects tarafindan 2010 yilinda Fransa’nin La Havre liman bolgesinde,
100 adet 40 ft konteynerin bir araya gelerek olusturdugu 6grenci konutu projesidir. Her biri 24 m? olan
konteynerler, metal bir 1zgara konstriiksiyon {izerine yerlestirilmistir. Dort katli olarak tasarlanan
yapinin planlamasinda, mahremiyet saglamak amaciyla ilk kat, yiiksek bir girig olarak diizenlenmistir.
Konteynerlerin pencereleri bah¢e manzarasina hakim olacak sekilde ve dogal 1s1iktan faydalanma amaci
gozetilerek konumlandirilmistir. Konteynerlerde 1s1 ve ses yalitimi saglamak igin beton, kauguk gibi
malzemeler kullanilmigtir. Mobilya ve zeminlerde kaplamasinda ahsap malzeme tercih edilerek sicak
bir ortam yaratilmak istenmistir. Bu 6grenci yurdunun ¢evresinde kullanicilara dogal bir yasam sunmast
i¢in yiirliylis yollart ve bahge gibi agik alanlar barindirmaktadir (Erdal, 2023).

4.6. Siirdiiriilebilirlik ve Enerji Kullanim

Konteynerler, mevcut betonarme konutlara kiyasla daha kii¢iik hacme sahip olduklar i¢in enerji
tasarrufu saglamakta ve bu tasarruf sayesinde ¢evreye daha az zararl gaz salinimi yapmaktadir. Ayrica,
geleneksel betonarme yapilara gore daha hizli insa edilebilmeleri, daha az is¢ilik gerektirmeleri,
kullanilan malzeme miktarinin daha diigiik olmasi ve kisa siirede yeniden islevsel hale getirilebilmeleri
gibi avantajlar nedeniyle konteyner yapilar ¢evre dostu segenekler olarak kabul edilmektedir (Kamali
ve Hewage, 2016). Konteynerlerde kullanilan ¢elik malzemenin dayanikliligi ve uzun dmiirliliigi, ayni
zamanda islevini tamamladiginda tekrar ¢elik olarak geri doniistiiriilebilmesi, bu yapilarin siirdiiriilebilir
ozellik tasidigini ortaya koymaktadir. (Erdal, 2023). Konut ya da farkli bir amag¢ ile yeniden
islevlendirilen konteynerleri

%75’1 geri doniistiiriilebilen malzemeden tiretildigi i¢in istenildiginde tekrar eski haline getirmek
kolay olmaktadir. Bu islem maliyetli olsa bile geleneksek konutlara oranla daha az atik meydana
getirdigi igin ¢ok biiyiik bir avantaj olarak goriilmektedir (Islam ve ark., 2016).
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Sekil 12
Urban Rigger, (Erdal, 2023)

Urban Rigger / BIG — Kopenhag, Danimarka

Urban Rigger 6grenci konutlart Danimarka’nin Kopenhag sehrinde Bjarke Ingels firmasi
tarafindan son zamanlarda artan 6grenci niifusunun barinma ihtiyacini karsilamak amaciyla yapilmistir.
Toplam oturum alan1 680 m2 olan ve deniz iizerinde olusturulan bir platforma kurulan konteynerler 15
stiildyo daireden olugmaktadir. Yiizer bir platform tizerinde iist liste istiflenen konteyner bloklari, ortak
bir bahge kullanimi i¢in koselerden birlestirilerek orta alan agik birakilacak sekilde yerlestirilmistir. Her
yasam biriminde yatak odasi, banyo ve mutfak alanlar1 bulunmaktadir. Buna ek olarak, toplam on iki
adet olan ve deniz seviyesinin altinda yer alan boliimlerde depo, teknik alanlar ve ¢amasirhaneler yer
almaktadir. Yapida ti¢ farkli gati tiirii kullanilmis olup, her biri farkli iglevlere sahiptir: biri teras olarak,
digeri giines panelleriyle, bir digeri ise yesil cati biciminde tasarlanmistir. Cat1 sistemlerine entegre
edilen fotovoltaik hiicreler, NASA tarafindan gelistirilen aerojel yalittm malzemesi sayesinde yiiksek
enerji verimliligi saglamaktadir. Bu sistemler ile hidrojen bazli 1sitma teknolojileri gibi uygulamalar
sayesinde projede karbon salimi %81 oraninda azaltilmistir. (Erdal, 2023).

Sekil 13
Skinners Oyun Parki, (URL7)

Skinners Oyun Parki — Melbourne, Avustralya

PHOOEY Architects tarafindan yapilan Skinners Oyun Parki, 4 eski yiik konteyneri kullanilarak
farkli bir kamusal alan deneyimi yaratmak amaciyla tasarlanmigtir. Projede bigimsel kaygilar ve estetik
anlayisla beraber sifir atik kriterleri ile siirdiiriilebilir bir alan yaratmak amag¢lanmigtir. Bu oyunun
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alaninda kullanilan her malzeme uzun Omiirli ve geri doniistiiriilebilir 6zellige sahiptir. Zemin
kaplamasi, korkuluklar, sagaklar, kaplama ve dekorasyon unsurlar ile yalittmli cephe sayesinde yapu,
daha konforlu ve siirdiiriilebilir bir hale getirilmistir. Parkin yapiminda kullanilan her bir materyalin
siirdiiriilebilir 6zellikte olmasina dikkat edilse de ayni1 zamanda estetik acidan ¢ocuklarin dikkatini
cekecek sekilde tasarlanmasina 6onem verilmistir (URL7)

Sekil 14
Oficina Sugoroku, (URLS)

Oficina Sugoroku — Gifu, Japonya

Sugoroku Mimarlik Ofisi, 2011 yilinda Daiken-Met Architects tarafindan 111 m2 bir alanda inga
edilmistir. Ust iiste istiflenen konteynerlerin dis cephesi dinamik bir forma sahiptir. Bu ofis sokak zemini
altinda ayr bir temel gerektirmeyerek gelik bir 1zgaraya oturtularak mobilyalarin ve kullanicilarin
agirligi nedeniyle konteynerlerin kabuklari tizerindeki yiiklerin azaltilmasi saglanmaktadir. Bu ofisin
kurulacag: arazi kiralanarak kullanilir ve bu siire sona erdiginde ofis sokiilerek bagka bir konumda tekrar
kurulabilmektedir. Yap1 igerisinde tasarlanan depolama sistemleri, geri doniistiiriilmiis kontrplak ve
ambalaj bantlar1 gibi malzemeler kullanilarak siirdiiriilebilir olmasia 6nem verilerek tasarlanmistir
(URLS)

4.7. Sosyal Etkilesim

Konteyner yapilar, giiniimiizde sosyal, kiiltiirel ve gevresel siirdiiriilebilirligi destekleyen ¢ok
yonli kamusal alanlara donlismektedir. Bu yapilar, konser, sergi, atdlye, film gosterimi gibi etkinliklere
ev sahipligi yaparak bireylerin bir araya gelmesini, sosyallesmesini ve kiiltiirel etkilesimini miimkiin
kilmaktadir (Gokgek, 2024). Kamusal kullanima agik bu mekéanlar, farkli baglamlara uyarlanabilir esnek
tasarimlari sayesinde kentsel bosluklarda sosyal yasamin gegici ancak etkili bicimde canlandirilmasina
olanak tanimaktadir. Diisiik maliyetli ve hizli iiretilebilen konteyner sistemleri, i¢ mekanda ¢ok islevli
kullanimlar1 destekleyerek alan verimliligini artirmakta; farkli yas ve cinsiyet gruplarinin ihtiyaglaria
yanit verebilecek esnek ¢oziimler sunmaktadir. Bu yoniiyle konteyner temelli mobil yapilar, hem sosyal
etkilesimi pekistiren hem de gevresel, ekonomik ve toplumsal acidan siirdiiriilebilirligi gbzeten ¢agdas
kamusal mekan alternatifleri olarak degerlendirilmektedir (Altan, 2007; Giirtekin, 2011).
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Sekil 15
Cafe Kontejner, (URL9)

Cafe Kontejner —Prag, Cek Cumhuriyeti

Prag Holesevice’de geri doniistiiriilmiis nakliye konteynerleriyle yapilan kahve diikkani, siyah
rengi ve blilyilik pencere agikliklariyla Holesevice nin endiistriyel tarzina atifta bulunmaktadir. Kafe iki
tanesi ana caddeye paralel olarak yerlestirilen ii¢c adet nakliye konteynerinden olugmaktadir. Ugiincii
konteyner diger iki konteynerin iizerine egik olarak yerlestirilmis ve boylece iist katta manzarali iki teras
olusturulmustur. I¢ mekanda zit renkler yerine sade renkler ve endiistriyel malzemeler kullanilan butik
kafede eski nesil ile geng neslin ortak zevkleriyle bir mekan yaratmaya ¢alisilmigtir. Kafe igerisinde
oluklu ¢elik ile teknik oday1 ve tuvaletleri gizlemek amaciyla bir perde olusturulmustur. Teknik olarak

her detay1 diisiiniilerek tasarlanan kafede yerden 1sitma ve klima {initesi gibi sistemler ¢oziilmiistiir
(URLDY).

Sekil 16
Elmalikent Erkek Ogrenci Yurdu, (URL10)

29 Mayis Universitesi Elmalikent Erkek Ogrenci Yurdu — Istanbul, Tiirkiye

29 Mayis Universitesi’nin Umraniye yerleskesinde, dgrenci konaklama ihtiyacina yénelik Az-Uz
Mimarlik tarafindan 300 kisilik bir konteyner yurt tasarlanmistir. Her bir konaklama birimi bagimsiz
girise sahip olup, yatay ve diisey sirkiilasyonu destekleyen ¢oklu modiiler kiitlelerle bir araya
getirilmistir. Projenin amaci1 yurt islevi diginda, 6grenci kdyii/mahallesi olusturabilmek ve 6grencilerin
ortak alanlarla sosyallesmesini saglamaktir. Bu konteynerler nakliye ticari omiirlerini doldurmus
olduklan i¢in bakimdan gegirilerek geri doniisiimlerinin saglanmasi1 da siirdiiriilebilirlik agisindan
olumlu bir durum ortaya koymaktadir (URL10)
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Sekil 17
Platoon Kunsthalle, (URL11)

Platoon Kunsthalle — Seoul, Giiney Kore

Greft Mimarlar1 tarafindan 2009 yilinda yapilan kiiltiir merkezinde toplamda 28 ISO konteyneri
kullanilmistir. Esnek bir mimari anlayisla istiflenen konteynerler baska bir konumda tekrar
kurulabilecek sekilde tasarlanmustir. Uluslararasi topluluklarla is birligi igerisinde c¢esitli projeler
yiiriitiilen bu dinamik yapinin i¢ kisminda sergi alanlari, stiidyolar, barlar ve restoran bulunmaktadir. i¢
mekan, sergileri ziyaret eden daha bilyiik gruplara kolaylik saglamak i¢in bol miktarda agik alana
sahiptir. Bu yapi, yaratici ve girisimci bireylerin galigabilecegi ve faaliyetlerini sergileyebilecegi bir yer
olmasi amaciyla tasarlanmigtir. Bu merkez, sokak sanati, grafik tasarim, moda, video sanati,
programlama, miizik, politik aktivizm gibi alt kiiltiirel yaratici alanlarla ilgilenen herkes igin bir
etkilesim alan1 sunmaktadir (Radwan, 2015).

Tablo 2
Sosyal Konteyner Yapilar: ve Tasarim Kriterleri

TASARIM

KRITERLERI ; SURDURULEBILIRLIK
S . DOGAL AKUSTIK q VE ENERJI SOSYAL
ERISILEBILIRLIK ESNEKLIK ATV P MAHREMIYET " ETKILESIM

YAPI ADI

Vissershok Container
Classroom

Jiangxinzhou

Ortaokulu Kampisu
Common Ground

Puma City

Rainbow in the

Desert

Uniglo Satis Unitesi |

Expansao Loja
Garimpe

Cite a Docks |

Urban Rigger

Skinners Oyun Parki ‘

Oficina Sugoroku |

Cafe Kontejner

Elmalikent Erkek
Ogrenci Yurdu

Platoon Kunsthalle |

Yukarida olusturulan tabloda, secilen konteyner yapilari belirlenen yedi tasarim kriterine gore
hangi ozellikleri tasidigi karsilastirmali olarak gosterilmistir. Orneklerde de goriildiigii gibi, bu
kriterlerden biri ya da birkag1 yapilar igerisinde farkli oranlarda ele alinmustir (Tablo 2).

Tabloda sunulan karsilastirmali analiz, incelenen konteyner yapilarin tasarim kriterleri agisindan
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cesitli benzerlik ve farkliliklar tasidigini ortaya koymaktadir. Incelenen yapilarin genelinde esneklik,
dogal aydinlatma ve siirdiiriilebilirlik kriterlerinin yaygin sekilde dikkate alindigi goériilmektedir. Bu
durum, konteyner yapilarin hem fonksiyonel olarak farkli kullanim ihtiyaclarina uyum saglama
yetenegi, hem de gevresel agidan siirdiiriilebilir yaklagimlar benimseme egiliminde olduklarini
gostermektedir. Ayrica, gogu 6rnekte sosyal etkilesim unsuru yer almasi projelerin topluluk ve kullanici
deneyimini 6n planda tuttugunu isaret etmektedir. Bununla birlikte akustik konfor ve mahremiyet gibi
kullanic1 konforuna yonelik kriterlerin daha az dikkate alindig1 goriilmektedir. Bu durum, 6rneklerin
cogunun sosyal ve kamusal yapilar olmasi nedeniyle, bu faktorlerin tasarimda zorunlu gériilmemesinden
kaynaklanabilir. Ancak, akustik ve mahremiyet unsurlarinin 6zellikle yasam kalitesi agisindan 6nemli
oldugu diisiliniildiigiinde, bu alanlarda yapilacak iyilestirmelerin konteyner yapilarinin benimsenmesini
ve kullanict memnuniyetini artiracagi degerlendirilebilir.

5. SONUC VE DEGERLENDIRME

1950’11 yillardan itibaren gesitli sebeplerle hayatimiza giren hafif ¢elik modiiler sistemler
giiniimiizde ¢ok yaygin bir sekilde kullanilmaktadir. Ilk olarak ticari amaglarla kullanilan konteynerler
zamanla deniz tasimaciliginda ve deprem sonrasi barinma amaciyla kullamlmaya baslamistir. Ozellikle
uluslararas: ticarette yaygin olarak kullanilan nakliye konteynerlerinin kullanim sonrasi bos kalmalar1
ve uygun maliyetle temin edilebilmeleri, onlar1 yeniden islevlendirilebilir bir yapi malzemesi haline
getirmistir. Bununla birlikte, ¢elik yapilarinin saglamligi, afet ve zorlu iklim kosullarina dayanikliligi,
hizli montaj imkan1 ve ¢evresel siirdiiriilebilirlik gibi 6zellikleri, konteynerlerin mimari yapilarda
alternatif bir ¢6ziim olarak tercih edilmesini destekleyen temel etkenlerdir. Bu sebeple konteynerler
standart Olgiilerinin diginda farkli sekillerde de {iretilerek farkli yapi birimlerinin tasarlanmasin
saglamistir.

Nakliye konteynerlerinin geleneksel yapi tiirlerine alternatif olarak barinma ve sosyal kullanim
gibi amaglarla tercih edilmesinin bir¢ok sebebi vardir. Calismada farkli tipte konteynerler incelenerek
bu konteynerlerin mimari alanda kullanimi igin belirli tasarim kriterleri ortaya koyulmustur. Bu
kriterlere gore nakliye konteynerlerinin ideal bir yapi tiirii olarak tercih edilmesi; celik striiktiirii
sayesinde uzun Omiirli bir kullanim sunmasi, montaj ve kurulum islemlerinin kisa siirede
tamamlanmasi, 1s1 kaybinin minimize edilmesi, i¢ mekan hacminin optimize edilerek daha az enerjiyle
iklimlendirme saglanmasi gibi yonlerden enerji tasarrufu sunmasi, geri doniistiiriilebilir ve siirdiiriilebilir
nitelikte olmasi gibi nedenlere baglanmaktadir. Bigimsel 6zellikleri geregi 6zgiin tasarimlara olanak
sunmamasina ragmen esnek tasarimlar ve mekanlar tasarlanabilmektedir.

Caligmada incelenen 6rnekler, konteyner yapilarin gecici ¢oziimler sunmasinin yaninda kalici,
cok islevli ve siirdiiriilebilir mekansal ¢oziimler sunabildigini agikg¢a ortaya koymaktadir. Farkl
cografyalarda ve islevlerde uygulanmis bu projeler, konteyner mimarisinin ¢agdas tasarim anlayist
icinde giderek daha fazla yer buldugunu ve mevcut betonarme yapi sistemlerine alternatif
olusturabilecek nitelikte oldugunu gostermektedir. Gelisen teknoloji ve imkanlarla konteynerlerin
kullanim alanlar1 genisletilerek gelecekte bu sistemlerin kullaniminin artmasi beklenmektedir.
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EXTENDED ABSTRACT

Housing practices have undergone significant changes over time, driven by technological developments,
socio-cultural transformations, and environmental concerns. In this context, shipping containers, which are among
the alternative building systems, have emerged as mobile units offering both residential and public space solutions.
Initially used solely for transportation purposes, containers have begun to take on different functions in the
architectural field thanks to their structural durability, low cost, and potential to offer sustainable architectural
solutions.

This transformation has led to the preference of containers, particularly in the design of public social spaces,
and has opened up the discussion on the adaptability of these structures to user needs. This study addresses the
conversion of container structures into public social spaces and aims to define the design criteria that should be
considered in this conversion process. Additionally, it evaluates how well current examples meet these criteria and
what implications this has for the future of sustainable public architecture.

1. Method

The research is based on documentary screening (document analysis) and thematic content analysis
techniques from qualitative research methods. In the first stage, master's and doctoral theses, scientific articles,
papers, institutional reports, and digital resources published at the national and international levels related to
container building systems were reviewed. As a result of the literature review, it was found that container buildings
are generally addressed in the context of logistics or post-disaster temporary shelter, while their social use potential
is limited or understudied. This indicates a gap in academic research regarding the architectural and social potential
of containers beyond their emergency functions.

Based on this gap, examples of container structures used for social purposes were identified. In the second
stage, these examples were analysed comparatively within the context of the defined design criteria. The criteria
in question were derived both from theoretical frameworks in sustainable architecture and user- oriented design
approaches. These criteria are as follows:

1. Accessibility
. Flexibility

. Privacy

. Energy Use and Sustainability

2
3
4. Natural Lighting
5
6. Opportunities for Social Interaction
7

. Acoustic Comfort

Each structure was evaluated according to these criteria, and the results were visualised using a comparative
matrix (table). This method aims to reveal, with concrete data, the extent to which container structures used for
social purposes meet user requirements. The analysis also helped identify recurring design strategies and highlight
common deficiencies across different projects.

2. Findings and Discussion

The analyses revealed that natural lighting, flexibility and sustainability criteria were prioritised in the vast
majority of projects. These findings reflect a growing trend in architectural practice that values environmental
responsibility and spatial adaptability. For instance, many projects incorporated passive lighting and ventilation
strategies, as well as modular spatial configurations that allow for future changes and expansions.

This analysis shows that factors such as environmental sensitivity, spatial adaptability, and energy
efficiency were emphasised in the projects. At the same time, the inclusion of opportunities for social interaction
in many examples indicates that the designs were developed with community-based approaches. Open courtyards,
shared terraces, and common multifunctional areas were frequent design elements that encouraged communal use
and reinforced the social dimension of these spaces.
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In contrast, it was determined that criteria related to user comfort, such as acoustic comfort and privacy,
were considered in a much more limited number of projects. This situation is thought to stem from the fact that,
as the majority of projects serve public or semi-public functions, such individual comfort elements are not
prioritised in the design. However, it is considered that these criteria should not be overlooked, particularly in
terms of quality of life and long-term use. Moreover, noise control and privacy become even more relevant when
containers are used in urban settings, where external noise pollution and high user density are more prevalent.

Another important finding is that although container systems offer quick construction and cost efficiency,
this should not overshadow the importance of context-sensitive design. Projects that responded to their local
climate, cultural context, and user profiles achieved better integration into their environment and offered higher
levels of satisfaction.

In conclusion, despite the formal limitations of container architecture, it has been demonstrated that it has
the potential to offer innovative, multifunctional and user-centred spatial solutions.

3. Conclusion

In addition to offering solutions for temporary or extraordinary situations, shipping containers are now
considered suitable for permanent, community-based and sustainable structures. The sample projects examined in
this study demonstrate that container structures are increasingly finding their place in architectural design and have
reached a level where they can serve as alternatives to existing reinforced concrete building systems.

The qualities of containers, such as their steel structure, quick installation advantage, and energy savings
by reducing heat loss, make them an important building type in contemporary sustainable architecture. Although
their standard form creates some limitations in spatial design, these structures can offer creative and flexible
solutions when carefully planned.

The main contribution of this study is to demonstrate how container systems can be evaluated in the design
of socially-oriented spaces within the framework of user needs and sustainability principles. The defined criteria
and comparative analysis aim to provide a structural basis for future design and research. With advancing
technology and increasing environmental awareness, it is anticipated that the application areas of container
architecture will expand further
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