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Oz

Kentlerin ana ulagim aglarint olusturan caddeler; ancak insan merkezinde
uygun ergonomi dlgiitleri ve antropometrik verilerle evrensel tasarlanarak
herkes igin erisilebilir ve giivenli olabilir. Bu baglamda Antalya ili Kemer
ilge merkezi ile ilgenin en biiyiik mahallesi arasinda konumlanan Dr. Dervig
Eroglu Dértyol Bulvari ele alinarak caddenin herkes i¢in uygunlugu ve
erigilebilirligi ergonomi yaklagimi ile incelenerek sorunlarin tespit edilmesi ve
bunlara ¢6ziim Snerileri olugturulmasi amaglanmugtir. Bu amagla, “Kiresel
Sokak Tararim Rehberi [KSTR]”?, “Cocuklar I¢in Sokaklar Tasarlamak
[CST]” bagta olmak tizere makale, kitap, rapor gibi ilgili yazinlardan cadde
ergonomisine iligkin dl¢titlerle olugturulan gézlem formu tizerinden aksam
saatlerini de kapsayacak gekilde hafta ici ve hafta sonu farkli giinlerde
gozlem yapilmigtir. Dr. Dervis Eroglu Dértyol Bulvarr’ndaki tespitler
literatiir egliginde degerlendirildiginde, kentin ana ulagim aglarindan
caddelerin herkes igin uygun ve erisilebilir olmasi i¢in ergonomi dlgiitleri-ve
antropometri verileri ile tasarlanmasi gerektiginin ne kadar 6nemli oldugu
anlagilmugtr. Hgili cadde, onerilen ergonomi dl¢ttleri dikkate: alinarak
diizenlendiginde, hareketi saglayan bir yolun 6tesinde_erisilebilirligiyle
adil, esitlikgi, givenli, konforlu ve saglikli bir yasam sunarak insanlar1 vakit
gegirmeye cezbeden kaliteli bir kamusal mekina doniisecek, artan mekansal
dzelligi ile kentin kimliginde 6nemli bir yer edinecek ve bunlara bagli olarak
ekonomik dongiiye katk: saglayacaktur.
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Giris

Tarihsel -strecte,” kentlesmenin artarak kentleri
olusturmaya baslamasiyla beraber yayalar icin dar
yollar bicimindeki ilk sokak olusumu izlerinin
de ortaya ¢iktigr gorilir (Kostof, 1992). Bir yaya
gecisi seklindeki bu izler, zamanla bilingli inga
edilen sokaklara déntigmiistr. Kiltiirel birikimle
ilk kentlerde iki yaninda siralanan yapilar arasinda
bilingli olarak insa edilen ilk sokaklar, artk bir
mekinadoéntgmiigvedolayisiylabirislevkazanmigtir.
Ilerleyen kentlesme stirecinde ise olugan ihtiyaglara
yonelik olarak sokaklar (Mehta, 2013), kentin ana

Ergonomic Streets and Anthropometry: Dr.
Dervis Eroglu Dortyol Boulevard (Kemer/

Antalya) Example
Abstract

Streets, which form the main transportation networks of cities, can only be
accessible and safe for everyone by being universally designed with appropriate
ergonomic criteria and anthropometric data at the buman center. In this
context, Dr. Dervig Eroglu Dortyol Boulevard, which is located between the
center of Kemer district of Antalya and the largest neighborhood of the district,
was taken into consideration and the street’s suitability and accessibility for
everyone was examined with an ergonomic approach, and it was aimed to
identify problems and create solution suggestions for these problems. For this
purpose, observations were made on different days during the week and on
weckends, including evening hours, using the observation form created with
criteria related ro street ergonomics from relevant literature such as articles,
books, and reports, especially the “Global Street Design Guide [GSDG]”
and “Designing Streets for Children [DSC]”. When the findings on Dr.
Dervis Eroglu Dértyol Boulevard were evaluated with the literature, it was
understood how important it is that the streets, one of the main transportation
networks of the city, should be designed with ergonomic criteria and
anthropometric data in order to be suitable and accessible for everyone. When
the relevant street is designed by taking into account the suggested ergonomic
criteria, it will transform into a quality public space that attracts people to
spend time by offering a fair, equitable, safe, comfortable and bealthy life with
its accessibility, beyond being a road that provides movement, and it will gain
an impo te to the economic cycle accordingly.

Key words: Ergonomics, accessibility, universal design, anthropometry, street

hatlarinda birleserek hem hareketliligi tagiyan hem
de ticaret merkezlerini olusturan caddeleri ortaya
¢tkarmistir (Kostof, 1992).

Kentlerde toplumun her kesiminden insanin
karsilagtigy, iletisime ve etkilesime gegtigi caddeler;
kentsel yerlesim igerisindeki sokak, baglant: yollar:
ve gecis gizergihlarina gére daha genis ve kapsamli
yollardir. Parklar, meydanlar ve diger yollar gibi
herkesin erisimine ag¢itk kamusal alanlar olan
caddeler (Celikyay ve Karayilmazlar, 2016), hem
insanlar hem de araglar: i¢in kentlerin icerisindeki
ana ulagim aglarint olusturur.
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Cadde, kentin icerisinde gerek hareketi tagiyan
gerek ticaretin merkezi gerekse sosyal yasamin
gerceklestigi  6nemli bir kentsel mekin olup,
ekonomik, sosyal ve politik a¢idan hem kentsel
alanlarin hem de kentlinin merkezi konumundadir
(Mehta, 2013). Ozellikle kentin ortasinda yer alan
ana cadde, tarihsel stire¢ boyunca kentsel izlerin
yogun bir sekilde tagindig: bir fiziksel mekan olarak
nitelendirilebilir (Tiryaki ve Kurk¢tioglu, 2023).

Bir caddenin (ve/veya sokagin) bir mekin olarak
yiriiyils, konusma, oturma, isinin pesinde kogma
vb. gibi insan aktivitelerini desteklemesi, daha az
aracin daha yavag bir hizla seyretmesi, araglar i¢in
uygun ve yeterli park olanaklar1 sunmasi, arag trafigi
ile yaya aktiviteleri arasinda bir denge bulunmasi,
arag
korkutmayacak sekilde acelesiz girip ¢ikmalari,

surticiilerinin ~ park  yerlerine insanlar
tzerinde kafe, bufe gibi yaya-dostu aktivitelere
ve yuriiyiiglere izin veren genis kaldirimlara sahip
olmasi, mekin olduguna dair genel bir imaj ve
kimlik tagimasi, insanlara gliven duygusu vermesi,
karsidan karsiya gegmenin kolay ve giivenli olmasi
gibi ozellikleri tagimasi gereklidir. Bunlarin yani
sira, ¢im, ¢icek, aga¢ gibi bitkilerle donatilan,
bisikletliler ve engelliler icin 6zel seritler ve park
yerleri sunan, meydan, toplanma yeri gibi. sosyal
alanlarla desteklenen, yeterli sayida rahat oturma
banklarina yer veren, geleneksel kutlamalara ve
sokak sanatlarina izin veren, sokak/cadde isimleri,
kurallar, ilanlar vb. yeterli/ ve gerekli isaretleri
bulunan, bakim ve onarimlart-diizenli yapilan,
givenlik 6nlemleri tam, gevreyle uyumlu caddeler;
kullanicilarinin kendilerini iyi hissetmelerini ve
gigli  aidiyet saglar.
Caddelerde bu 6zelliklerin olusturulabilmesi icin
genis ve duzenli kaldirimlarin bulunmas: biyik
onem tagtr (Caki, 2017; Gehl, 2020; “Kiresel Sokak
Tasarim Rehberi [KSTR]”, 2021; Resuloglu, 2020;
Project for Public Spaces, 2008).

Endistri devrimiyle beraber yagsanan teknolojik

duygusu gelistirmelerini

ilerlemeler, kentlerin genel yapisinda oldugu gibi
cadde ve sokaklar: da etkileyerek degismesine yol
agcmistir. Giiniimiizde cadde ve sokaklar, motorlu
tagitlar ve kiiresel kapitalizmin istilasina ugrayarak
sosyalalan, ticaretyerivesiyasal yapilagsmagibibaglica
kamusal iglevlerinin 6tesinde hem tasitlar i¢in yol ve
park yeri hem de ticari tirtinlerin ulagim yolu olarak
islevler gérmektedir. Cadde ve sokaklarin; edindigi
bu ek iglevler, ginimiiz kentlerinde yogun trafik ve

givenlik sorunlarini da beraberinde getirmekte, esas
islevi olan insan hareketliligini sinirlamakta ve bu
durum da insanin aligveris, gezinti, spor, bulugma
gibi sosyal yasamuyla iligkili g¢esitli aktiviteleri
gergeklestirebildigi alani daraltmakta ve hatta bazen
yok etmektedir. Cadde ve sokaklarin insan.dgin
islevselliginin azalmas: gesitli saglik sorunlarini
tetiklerken, buralardaki yogun arag trafigi de havay:
kirleterek cevreyi ve dolayisiyla yine sagligr olumsuz
etkilemektedir (Cak1, 2017; Gehl, 2020).

Insanin anatomik ve antropometrik ozelliklerini,
fizyolojik kapasite ve toleranslarini dikkate alarak
insan — ¢evre uyumunun/dl¢iitlerini ortaya koyan
(Akyildiz Hatirnaz, 2019; Ozkul, 1996) ergonomi
yaklagimi, cadde ve sokaklar basta olmak iizere
kentsel gevrelerde saglikli mekinlar olusturulmasi,
saglikli toplumsal yagsamin desteklenmesi ve boylece
ergonomik<kentler-insa edilmesini mamkiin kilar
(Akin ve Onal; 2016; Karayilmazlar, 2017; Sisman
ve Giltiirk, 2016). Ergonomik kent ¢aligmalarinin
oncelikli -amaclarinin baginda kentin ana ulagim
aglari olan caddelerin, arag¢ kullanimi1 dengelenerek
kullanicilarinin ~ fiziksel —hareketliligini
kilan rahat ve gtivenli, ayn1 zamanda ihtiyaglarini

olanakl:

kargilayan adil, esitlik¢i ve erisilebilir mekéinlara
dontsturilmesi

gelmektedir. Ergonomik kent
yaklasiminda hem dig mekin 6gelerinin hem kent
kullanicilarin

mobilyalarinin, antropometrik

ozelliklerine uygun olarak ergonomi ol¢iitleri
cercevesinde tasarlanmast temel alinir. Boylece,
bir kaldirim genisligi, omuz genisligine iligkin
antropometrik verilerle en az iki insanin yan yana
yuriyebilecegi genislikte veya yol, yer, yon isaretleri,
tekerlekli sandalye kullanicisinin da zorlanmadan
gorebilecegi yukseklikte tasarlanabilir (Akin ve
Onal, 2016; Catalyiirekoglu, 2022; Celik vd., 2024;
Gehl, 2020; Karayilmazlar, 2017; Santi vd., 2019;
Sigman ve Giltirk, 2016). Tasit yolu genisligine
gore tzerindeki 6gelerin oransal boyutlar: (Dahlke
ve Drzewiecka-Dahlke, 2021; Gehl, 2020), kaldirim
genisligi, yaya genisligi,
rampalarin genisligi, yol, yon ve yer isaretlerinin,
reklam ve bildirim levhalarinin yiksekligi gibi
kaldirimda yer alan donatlarin oransal boyutlar

engelsiz gegislerinin

uygun antropometrik verilere gore belirlendiginde
erigilebilir ve saglikli ergonomik tasarlanmig caddeler
ortaya ¢ikar (Akin ve Onal, 2016; Catalytirekoglu,
2022; Celik vd., 2024; Gehl, 2020; Karayilmazlar,
2017; Santi vd., 2019; Sisman ve Gultirk, 2016).
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Ergonomi o6l¢iitlerine uygun tasarimlanmayan

kentsel mekéinlar, kullanicilarin  hareketlerini
kisitlamakla beraber bir¢ok sorunun yasanmasina
yol a¢makta ve dolayisiyla yasami olumsuz
etkilemektedir. Ergonomi 6l¢iitleri goz ardi edilerek
tasarlanan kentsel mekénlar, engelliler, cocuklar ve
yaslilar gibi dezavantajli gruplar basta olmak tizere
tim kullanicilar i¢in diigme, ¢arpma gibi yaralanma
riskinin en st dizeyde gorildaghd kamusal
alanlardir. Bu durum, saglikli yetigskin bireyler i¢in
bile erisilebilirligi kisitlayarak verimli kullanimi ve
dolayistyla yasam kalitesini distirmektedir (Arslan
vd., 2015; Bekgi, 2012; Cohen vd., 2020; Di Pilla
2010; Gehl, 2020; Kalinkara, 2010; Szubski,
2023). Bu nedenlerle tim kentsel mekinlarda
olmasi gerektigi gibi kent igerisinde ana ulagim
agini olusturan caddelerin de uygun antropometrik
olgtilerde ve ergonomi kistaslarinda tasarlanmas:
yiksek kent yasami standartlari i¢in gereklidir.
Antalya, Kemer ilge merkezindeki Dr. Dervis Eroglu
Dortyol Bulvari’ni ergonomi dlgtitleri agisindan ele
alan bu caligmada tiim kentsel mekanlar gibi cadde
ve bulvarlarin da insan i¢in tasarlanmasinin 6nemini

gostermek amaglanmakradir.

Gerec¢ ve Yontem
Calisma alani

Caligmaalani, Dr. Dervig Eroglu Dértyol Bulvar’nin
2014 yilinda yenilenen dogu yéniinde Ahmet Cavus
Caddesi ile kesistigi yere kadar olan bolimini
icerir (Resim 1). Dr. Dervig Eroglu'Dortyol Bulvari,
Antalya ili Kemer il¢e merkezi ile ilgenin en buytk
mahallesi arasinda, hizmet sektériintin yogunlastigi,
¢evre mahallere de hizmet eden ticari faaliyetlerin
bulundugu ve‘tagit kullaniminin yogun oldugu bir
caddedir. Turkiye)Cumhuriyeti Kiltiir ve Turizm
Bakanligr onayli imar planinda (Kemer Belediyesi
Imar Mudirltgii Arsivi, 2016) kuzey cephesi ticari
kullanim, “giiney cephesi ise zemin kat tercihli
ticaret- konut alani olarak planlanmigtir. Cadde
yaklasik 2 km uzunlugunda 28 metre genigliginde
ve binalarin yiiksekligi 3,50 - 6,50 m arasinda
olup, batr cephesi giris katlar: ticari alanlar olan ¢ok
katlt konutlardan, dogu cephesi ise yalnizca ticari
yapilardan olugsmaktadir. Konut ve ticari alanlarr ile
karma kullanima sahip olmasina kargin ticari alan
ihtiyacinin fazla olmasi sebebiyle alanin konut alani
kullanimi1 giin gegtik¢e azalmaktadir. 2014 yilinda
Kemer Belediyesi’nin batidan doguya caddenin

Ahmet Cavug Caddesi ile kesistigi yere kadar
olan bolimiinde gerceklestirdigi yenileme ile orta
kaldirim (refiij) daraltlmais, cadde boyuna bélunerek
bisiklet yolu eklenmis ve yol boyunca parklama
ile serit sayist tice cikarilmistir (Resim 4). Ilgili
yenileme ¢aligmalart motorlu tagit odakls yaklagimla
tagitlara ayrilan alanlarin artirilmas seklinde olup,
bu durum mevcut sorunlarin ¢6ziilmesinden ziyade
var olan parklama talebini daha da arurmistar.

Cevre Analizi: Caligma alant Kemer’in D-400
Karayolu ile 3 baglanti noktasindan biri olup
Antalya kent merkezine 43 km'mesafededir. Alanin
guneyinde turizm alanmt olusturan konaklama
tesisleri, kuzeyinde otogar ve ilgenin en buytk
mahallesi, batisinda dagiik' yogunluklu konut ve
ticari alanlar, dogusunda ise tarim alanlari yer
almaktadir (Resim'1)

Bilgeleme Analizi: U¢bédlgedeincelenen caddenin
1. bolgesi. mahalle olgeginde ticari faaliyetlerin
yogunlastigi (bakkal, berber, hirdavat, tesisat¢i vb.)
ve yaya yogunlugunun daha disiik oldugu bolgedir.
2:.bolge, daha ¢ok ilge sakinlerine hitap eden ticaret
yerlerinin (bankalar, beyaz esya magazalari, 6zel
okul vb.) yer aldigi, yaya ve tagit kullanim: daha
yogun ve buna bagli olarak parklama sorunu olan
bir bolgedir. 3. bolge ise daha ¢ok turizm sektoriiyle
iligkili ticaret yerlerinin bulundugu, ayn1 zamanda
semt pazarina ve kent meydanina komsu olup, yaya
hareketliliginin en yogun oldugu bélgedir (Resim
2).

Zemin Kat Kullanim Analizi: Caddede bulunan

yapilarin  zemin katlarinin  tamaminda ticari

kullanim bulunmaktadir. Baglica ticari faaliyetler;
bankalar, yapt marketler, elektronik, giyim olarak
siralanabilir (Resim 3).

Otopark Analizi: Cadde tizerinde yol kenarinda
378 adet ara¢ park yeri bulunmaktadir. Caddenin
imar planinda iki ada arkada bir otopark olmasina

karsin uygulamada hentiz bir otopark alani

yapitlmamigtir.
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Resim 2. Dr. Dervis Eroglu Dortyol Bulvari bélgeleme analizi.

Resim 3. Dr. Dervig Eroglu Dértyol Bulvar: zemin kat kullanim analizi.

© LEAANT,

| Rt S xarco

B oo ek B vreriser

B i insasr o
sarkETHEDIVELIK [ FGITIM

B rovorERLAM

I ELERTRONIK

- B0

BANKACILIK

E4



Yilmaz Usta ve Giir, 2025 |Antropoloji, (51), E1-E16

Resim 4. Dr. Dervig Eroglu Dértyol Bulvar: planlar (6l¢ti degerleri metre cinsindendir); A) Caddenin imar plani yol enkesiti
(Kemer Belediyesi Imar Miidiirligii Arsivi, 2016), B) Caddenin mevcut plani yol enkesitis

Yontem

Kemer kent merkezinde 6nemli bir konumda

olan Dr. Dervis Eroglu Dértyol Bulvar’’nin
ergonomi kistaslar1 agisindan  degerlendirilmesi
amaciyla oncelikle ilgili caddenin ¢evre analizi,
bolgeleme analizi, zemin kat kullanim analizi ve
otopark kullanim analizleri yapilmigtir. Caligma
alaninda, Ulusal Kent Ulagimi Yetkilileri Birligi
(National Association of City Transportation
Officials [NACTOY]) ve Kiiresel Kentleri Tasarlama
Girigimi  (Global Designing Cities . Initiative
[GDCI]) isbirligi ile hazirlanan “Kiiresel” Sokak
Tasarim Rehberi [KSTR]” (2021) “Cocuklar I¢in
Sokaklar Tasarlamak [CST]”(2022), ve Cevre ve
Sehircilik Bakanligi ve Mimar Sinan Guzel Sanatlar
Universitesi isbirligi file <hazirlanan “Kentsel
Mekinsal Standartlarin “Gelistirilmesi [KMSG]”
(2017) kitaplari basta olmak tizere kentsel ergonomi,
sokak

ergonomisi “ve “antropometrisi ile ilgili gtincel

sokak mobilyalar1 ergonomisi, tasarimi
yayinlar temel altnarak cadde ergonomisine iliskin
kistaslart iceren bir goézlem formu hazirlanmistr
(Tablo 1). 1lgili form tizerinden gozlemler, yazarlar
tarafindan  24.02.2025 - 02.03.2025 tarihleri
arasinda hafta i¢i ve hafta sonu birer giin aksam
saatlerini de kapsayacak sekilde gergeklestirilmistir.

Bulgular

Dr. Dervis Eroglu Dértyol Bulvar’nin imar
planindaki yol enkesiti incelendiginde kaldirim
genisligi ile tagit yolu/tasit izi genisliginin toplamai
Kiiresel Sokak Tasarim Rehberinde gésterilen bir
cadde i¢in uygun genisligi karsilamaktadir. Bununla

beraber, planda kargilikli yer alan her iki kaldirimin
da genisligi ve ayrica bisiklet yolunun tagit yolundan
orta kaldirimla (refiij) ayrilmis olmast ergonomi
olgtitlerine, uygundur (Resim 4). Buna kargin,
¢aligma
sonucunda elde edilen verilerden (Tablo 1), caddede
hem 'bisiklet yolunun imar planinda gosterildigi
gibi tagit yolundan bir refiijle ayrilmadigr hem de
kaldirimlar, yaya gecitleri, tagit yolu, bisiklet yolu

kapsaminda gergeklestirilen go6zlemler

ve peyzaj Ogeleri tasariminda ergonomi 6l¢iitleri
acisindan eksiklikler oldugu ve bu eksikliklerin
caddenin erisilebilir, adil ve esitlik¢i bir mek4n olma
ozelligini sinirlandirdigr gérilmektedir.

Ergonomi yaklagimiyla tasarlanan caddelerde
kaldirimlarin  tim aile bireylerinin bir arada
yurtimelerine ve tekerlekli sandalye kullanicilarinin
kargiliklt olarak yan yana gegmelerine olanak
Kaldirim
genigliginin caddenin imar plan1i yol enkesitinde

saglayacak genislikte olmasi gerekir.

ergonomi Ol¢iitlerine uygun gorilmesine kargin,
cadde boyunca degiskenlik
gostermektedir (Tablo 1). Uygulamada caddenin
II1.

ontinde yasal olarak hakki olan 5 m mesafeyi agip

kaldirim  genisligi

bolgesinde ticaret yerlerinin/ditkk4nlarin,
10 m genisliginde tzerini kapatarak kullanmas:
kaldirim  genisligini
azaltmigtir (Resim 5). Caddenin I. bélgesindeki
kaldirimlarin otobiis duraklarinin, bazi elektrik
kutulari, aydinlatma direkleri ve agaglarin konumu,
II. bolgesindeki kaldirimlarin ise ditkk4nlarin 6niine

dikey parklama ile caddenin kenarina parklama

caddenin bu kismindaki

neticesinde araglarin arasinda sikigmis durumda
olmast ve yalnizca caddenin bu bolgesinde yer alan
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¢6p kutusunun konumu, bunun yani sira caddenin
kaldirim farkindan
dolay1 yer yer c¢ikintilar olugturan kigiik taglarla

genelinde zemininin kot
doseli olmasi hem tekerlekli sandalyeliler hem
bebek arabalilar hem de diger yayalarin kaldirim
tzerindeki hareketini sinirlandirmakta hatta yer
yer engellemektedir. Yine, caddenin erisilebilirligi
acisindan 6nemli olan kaldirimlardaki hissedilebilir
kabartmalt zemin kaplamanin bazi yerlerde
yipranmis olmast ve hem yaya gecitlerinde hem de
ditkkdnlarin girisinde devam etmemesi gérme engelli
veileri derecede gérme bozuklugu olan kullanicilarin
caddedeki hareketlerini kisitlamaktadair.

Caddenin I. ve II. bolgelerindeki yaya gegitleri
ideal olarak 80-100 m araliklarla (KSTR, 2021)
yer alirken III. bolgesindeki yaya gecitleri arasinda
daha fazla mesafe vardir. Bununla beraber, cadde
genelindeki yaya gecitlerinin gerek tizerine ve/veya
hemen bitigigine ara¢ park edilmesi gerekse ilgili
isaretlerin yetersiz olmasindan dolay: goérintrlaga
azdir. Ozellikle kavgaklarda kaldirim késelerinin
oldukca genis ag1 ile donmesi (Resim 5) hem yaya
gecitlerinin  gériintirligini azaltmakta hem de
capraz koselerdeki yaya gegitleri ile ¢akigmaktadur.
Yaya gegitlerinin hic¢birinde trafik 15181 yoktur.
Kavsaklardaki yaya gecitleri, ge¢is stiresini hem
sesli hem gorsel olarak gésteren, dusitk hiza gore
ayarlanmig sinyalizasyon bulunmadigy;; hem tagit
yolu zemininde boya ile hem trafik levhalar: ile
yeterli hiz isaretleri olmadigi‘ve bunlarin yant sira
kabartmalt zemin dosemesi kullanilmadig: i¢in
gocuklar, yaghlar, gérme ve isitme engelliler gibi
dezavantajli kullanicilar “igin erisilebilir degildir.
Yine, caddede orta kaldirimlarin, gébekte birlestigi
kismin dik agiyla. sonlanmasi tagitlarin buradan
doniisiint . zorlastirarak hem tagit kullanicilarinin

hem de risk
olusturmaktadir. Ayrica, orta kaldirimdaki yaya

yayalarin  gtivenligi  agisindan

(oogle Earth

Resim 5. Dr. Dervis Eroglu Dértyol Bulvart caddesinde
kaldirimlarin gobekte orantisiz birlesimi havadan gorintiist
(Google Earth goriuntiisii).

Resim 6. Dr. Dervis Eroglu Dértyol Bulvari’nin 2. bélgesinde
yaya gegidi.

adalarinin genisligi yaya gecidine gore dar olmakla
beraber, yaya gecidi yolun'her iki yontinde dogrusal
devam etmemektedir (Resim 6). Bu da o6zellikle
tiziksel engellilerin erisimini kisitlamaktadir.

Bazi yaya gegitlerinin yalnizca birer tarafinda,
yani tagit, yolunun tek y6ninde rampa olup,
bunlarin genisligi 1,80-2,30 m arasinda, tekerlekli
sandalye kullanan iki kiginin yan yana gecebilecegi
yeterliktedir. Mevcut rampalar, kaldirim taglarinin
egim verilerek dosenmesiyle olusturuldugundan
kaldirimlarda oldugu gibi rampalarda da taglarin
arasinda yer yer kot farki olup, tamamen diz bir
zemin saglanamamaktadir.

Caddenin I. bélgesinde dogu aks1 yontinde, II. ve
III. bolgelerinde ise bats akst yoniindeki toplam iig
otobiis duraginin, caddenin hem ticari yerler hem
de konutlar igermesi géz o6niinde tutuldugunda
yeterli olmadigi gértlmigstir. Durak ceplerinin
yeri otobiislerin giivenli bir sekilde yolcu indirip
bindirmesine uygun tasarlanmamistir. I. bolgedeki
duragin 6ntinden bisiklet yolu ge¢mesi, II. ve IIL
bolgelerdeki duraklarin 6ntinde ise kaldirimin yaya
gegis alan1 olmasi, ayrica aydinlatma direklerinin yer
almast hem kaldirimlarda yaya hareketliligini hem
de yolcularin binig ve iniglerini sinirlandirmaktadir.
Bunun yanisira, duraklarin yapiminda iklime uygun
sekilde ozellikle yaz aylarinda 1siy1 yalitacak dogal
malzeme kullanilmamis olup igerisinde agirt sicak
havalar icin havalandirma sistemi, oturan kisinin
sirtint  yaslayabilecegi ergonomik oturma banki
ve yolcular i¢in otobiis giizergihlar: ve saatlerini
gosteren bilgilendirme panosu yer almamaktadir.
Duraklarda aksam karanlikta caddedeki aydinlatma
ve yan camlarindaki reklam panolart haricide bir
aydinlatma elemani da bulunmamaktadir (Resim 7

ve Tablo 1).
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Resim 7. Dr. Dervig Eroglu Dértyol Bulvarr’ndaki otobis duraklar:.

Caddede bir bisiklet

istasyonunun bulunmadigi géritlmekte ve bunun da

herhangi paylasim
bisiklet kullanict sayisint olumsuz yonde etkiledigi
dusiinilmektedir. Caddede mevcut bisiklet seridi ile
tasit yolu arasinda fiziksel ayrim olusturan dubalar
bulunmasina karsin bunlarin zaman igerisinde
kirildigr  ve yenilenmedigi dikkat ¢ekmektedir.
Imar planinda kaldirimlarin tagitlarin giremeyecegi
sekilde tasarlanmasina kargin kaldirimlarda yeterli
sinirlayict bulunmamasi, caddedeara¢ ve yaya
ayrimini belirsizlestirerek tagitlarin. kaldirim  ve
bisiklet yolu dahil tim caddeyi iggal etmesine
yol agmigtir (Resim 8). Ancak diger yandan, eger
plandaki

araglarin park yeri bulamamasi veya yol kenarina

sinirlayicilar sekliyle uygulanirsa da
parklama ile yol genisliginin daralmast nedeniyle
trafigin kitlenmesi sorunlarinin ortaya ¢ikacags

yiksek ihtimaldedir.

Resim 8. Dr. Dervig Eroglu Dértyol Bulvari caddesi 2. bolge.

Cadde' boyunca kullanicilarin dinlenmesi igin
otobiis duragindakiler haricinde (toplamda g
durak' mevcut) oturma elemant yoktur. Kullanicilara
temiz i¢me suyu saglayacak herhangi bir ¢esme
bulunmamaktadir. Ayrica, caddenin yalnizca II.
bolgesindekikaldirimdabiradet ¢6p kutusu olup, bu
da kaldirimin ortasinda konumlanmaktadir. Cadde
boyunca, yakin ¢evresinde egitim-6gretim kurumlar:
oldugundan dolayr ¢ocuk kullanict sayisinin fazla
olmasina kargin ¢ocuklarin oyun oynayabilecegi ve
sosyallesebilecegi yalnizca bir ¢ocuk oyun bahgesi
bulunmaktadir. Yine, ¢ocuklarin yani sira yagsls,
engelli gibi dezavantajli gruplar bagta olmak tizere
tim kullanicilarin dinlenip sosyallesebilecegi bir
yesil alan mevcuttur. Gerek ilgili ocuk parki ve yesil
alanda gerekse caddenin tamaminda kullanicilarin
ihtiyaglarini giderebilecegi bir umumi tuvalet de yer
almamaktadir.

Cadde boyunca hem mekina 6zgiinlik veren
hem de kullanicilara sagliklt ve giivenli bir mekin
olusturan iklime uygun bir kenar ve tist 6rtii diizlemi
ve ayrica resim, heykel veya su 6gesi gibi herhangi
bir imaj 6gesi bulunmamaktadir.

Caddede kaldirimlarin kenarinda belli baslt yol
ve yer isaretleri yer alsa da bunlarin ttim kullanicilar
i¢cin uygun 6zelliklerde ve antropometrik 6l¢iilerde
olmadig: gériilmistiir.

Caddede aydinlatma elemanlart kaldirimlarin
yol kismina sifir, yaya yolunu engellemeyecek
sekilde yerlestirilmigtir. Caddenin III. bélgesinde

aksamlar1 aydinlatma elemanlar1 ile magazalarin
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Tablo 1. Dr. Dervis Eroglu Dértyol Bulvari’nda ergonomi kistaslarr agisindan gergeklegtirilen gozlemlere iligkin veriler;

(0) Hayir, (1) Kismen, ( 2) Evet.

. L 1I. II1.
ERGONOMI KISTASLARI . e ..
BOLGE BOLGE BOLGE
Kaldirimlarin genigligi tiim kullanict gruplari i¢in yeterlidir. 2 1 0

Kaldirimlar kesintisiz devam eder.

Kaldirim zemini tekerlekli sandalye ve bebek arabasi kullanicilar1 i¢in uygundur.
Kaldirim zemini gérme engelliler igin kesintisiz hissedilebilir ytizey igerir.
Kaldirimdaki sinirlayicilar yeterlidir.

Caddedeki aydinlatma elemanlart hava karardiginda yeterli aydinlatma saglar.

Caddede kullanicilarin dinlenmesi i¢in belli araliklarda oturma elemanlar: vardur.

Caddede belli araliklarda ¢6p kutusu vardir.

Caddede kullanicinin su igme ihtiyact icin ¢egsme, sebil vb. vardir.

Caddede iklime uygun tst értii elemani vardur.

Cadde boyunca yegil alan vardir.

Caddede ¢ocuklar i¢in oyun alani vardur.

Caddede umumi bir tuvalet vardir.

Caddede tim kullanict gruplart igin uygun yon ve isaret levhalar1 vardir.
Caddede yeterli siklikta yaya gecidi vardir.

Caddedeki yaya gegitlerinde sinyalizasyon vardir.

Yaya gegitlerindeki sinyalizasyon gérme ve isitme engelliler iginsikli ve seslidir.
Caddedeki yaya gegitlerinde kargilikli olarak rampalar vardur.

Caddedeki rampalar tekerlekli sandalye gegebilecek genisliktedir.

Caddedeki rampalar, en fazla %10 egiminde ve en az.1,5m uzunlugundadir.
Caddede dikkénlara erisim herkes icin kolay ve diizenlidir.

Caddede trafik yogundur.

Caddede araglarin park edebilecegi bir alan vardur.

Caddenin her bdlgesinde ¢n az bir gidis bir gelis yontinde otobiis duragi vardur.
Durak cepleri otobiislerin yanagmasina uygun tasarlanmugtur.

Durak cepleri 6niinde yayalarin beklemesi icin yeterli alan vardir.

Durak cepleri arkasinda engelsiz yaya gegisi alani vardir.

Otobiis duraklarriklime uygun dogal malzeme ile yapilmustur.

Otobiis.duraklarinda iklime uygun havalandirma/sogutma/isitma sistemi vardir.

Otobiis duraklarinda uygun dl¢titlerde oturma bank: vardir.
Otobiis duraklarinda aydinlatma vardir.

Otobiis duraklarinda bilgilendirme panosu vardir.

Caddede bisiklet kullanicilart icin istasyon vardir.

Caddede resim, heykel gibi imaj 6geleri vardur.

Caddede su 6geleri vardur.

Toplam
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igiklart birlikte yeterli aydinlatma sagladigi, ancak
I. ve II. bolgelerinde bazi aydinlatma elemanlarinin
151tk duzeyi yeterli olmadigi i¢in aksamlari hem
tagit yolunda hem kaldirimlarda yer yer karanlik
noktalarin olustugu goézlemlenmigtir (Resim 9).

Resim 9: Dr. Dervig Eroglu Dértyol Bulvari’nda aydinlatma
elemanlarinin yeterliligi.

Genel olarak, caligma alaninda degerlendirilen
ergonomi kistaslart puanlandiginda her boélgenin
70 tam puan almasi beklenmektedir. Ancak gézlem
sonuglarina gére II. ve III. bolgeler 18 puan, L. bolge
ise 19 puan almis olup (Tablo 1),¢alisma alaninin
ti¢ bolgesinin de ergonomi kistaslariny yaklagik %75
oraninda saglayamadigi ve bu kapsamda birgok eksik
ve sorundan mustarip oldugu sonucuna ulagilmistir.
Dr. Dervis Eroglu Dértyol Bulvar: 6zelindeki soz
konusu ergonomik-sorunlar diinyanin odagindaki
strdirtlebilir saglikls kentler olugturma planlar
agisindan degerlendirildiginde (Barton vd., 2009;
Bagaran, 2007; WHO, 2019) Kemer il¢esinin
dezavantajli bir durumda oldugu séylenebilir.

Tartisma

Kentlerin ana ulagim aglarini olusturan caddeler;
ancak insan merkezinde ergonomi yaklagimiyla
uygun Olgtitler ve antropometrik verilerle evrensel
tasarlanarak herkes i¢in erisilebilir ve gtivenli
olabilir (Gehl, 2020). Dr. Dervis Eroglu Dértyol
Bulvari’nda bu baglamda yapilan tespitler literatir
esliginde degerlendirilerek caddenin herkes igin
uygun, erisilebilir ve saglikli olmas1 i¢in agagidaki
oneriler olusturulmustur.

Ergonomik caddelerde kaldirimlar, stirekli olmals
ve yaya hacmine uygun, engelsiz bir yaya gecis alani
saglamalidir. Engelsiz yaya gecis alani, tekerlekli
sandalye kullanan iki kiginin yan yana gegebilecegi
en az 1,8 m, ideal olarak ise 2,4 m genislikte, acik
ve diiz olmadir (KSTR, 2021; Ma vd., 2023;
Wojnowska-Heciak vd., 2022). Bu baglamda,
¢aligma alani Dr. Dervis Eroglu Dértyol Bulvar
boyunca kaldirimlarin dar olanlari en az engelsiz
yaya gecisini saglayacak olgtide genisletilmeli ve
kaldirim genigliginin cadde boyunca strekliligi
saglanmalidur. Ozellikle IIL bolgesinde ticaret
yerlerinin/ditkkinlarin 6nlerinde @izerini kapatarak
kullandiklar: alanin, yasal haklarinin diginda kalan
S metresi yonetsel kararlar uygulanarak kaldirimlara
eklenmelidir. Ayrica, kaldirimlarda, ortada yer alan
elektrik kutularinin, agaglarin ve ¢6p kutusunun
yeri degistirilerek 6zellikle tekerlekli sandalye ve
bebek arabast kullanicilar: bagta olmak tzere tiim
yayalar icin engelsiz bir ge¢is alan: olugturulmalidir.

Kaldirimlarda yaya gecis alanlari, genis olmasi
yani sira acik, diiz ve pirizsiiz bir ytizeye de
sahip olmalidir (KSTR, 2021). Yurtyis sirasinda
kaldirimda beklenmedik bir yiikseklik degisikligi,
digme olasiligint son derece arturir. Bununla
beraber, kaldirimlardaki ytikseklik degisiklikleri
tekerlekli sandalyeliler ve bebek arabalilar igin
de hareketi zorlayict bir faktordiir (Cohen vd.,
2020; Di Pilla, 2010; Szubski, 2023). Bu a¢idan,
Dr. Dervis Eroglu Dértyol Bulvarr genelinde;
kiicik taglarla doseli kaldirim zemininin, yer yer
¢tkintilar olusturan kisimlar: diizeltilerek, tekerlekli
sandalyeliler (Morris, 2015) ve bebek arabalilar
(Currie ve Stroll Develin, 2002; Oh vd., 2015) basta
olmak tizere tim kullanicilar i¢in diiz engelsiz yaya
gecis alanlart saglanmalidir.

Caddelerde ozellikle gérme engelliler ve ileri
derecede géorme bozuklugu olanlar i¢in erisilebilirligi
artirmak amaciyla hem sesli sinyalizasyon hem
de kaldirimlarda, toplu

kenarlarinda, yaya gecitlerinde ve yaya rampalarinda

tasima  duraklarinin
kesintisiz devam eden kabartmali zemin désemesi
yer almalidir (Aganad vd., 2017; KSTR, 2021; Ma
vd., 2021; 2023). Bu baglamda, Dr. Dervis Eroglu
Dértyol Bulvarinda gérme engelliler i¢in tasarlanmuig
olan kabartmali zemin désemenin kirilmig ya da
yipranmig olanlart yenilenmeli, bunun yani sira
aydinlatma elemanlarina ¢ok yakin dogenenleri,

E9
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kaldirimin daha ortabir hattna ¢ekilerek kullanicilar
i¢in daha giivenli bir ge¢is alant olugturulmalidir.
Ayrica, otobiis duraklarinin iginden yola dogru
ontine, tim yaya gegitlerine, rampalara ve ayrica
ticaret yerlerinin Ontine de kabartmali zemin
dosenerek buralara erigim saglanmalidir.
Ergonomik caddevesokaklarda, hizsiniriisaretleri
(hiz sinirt ideal 30 km/sa. iken ana caddelerde 40-50
km/sa.) (Hallmark vd., 2015) ve uygun sinyalizasyon
stiresine sahip, gériiniirlagi yiksek ve hissedilebilir
yaya gegitleri ile (Ma vd., 2021) gtivenli bir yaya
altyapist olusturularak tasarim yoluyla strticiilere
¢ocuk, yasli, engelli gibi kullanicilarin da var oldugu
belirtilmelidir (KSTR, 2021). Herkes i¢in giivenli ve
erisilebilir caddeler, trafik hiz: digiik, kavsaklarda
sinyalizasyon stireleri yavag ylriime hizina uygun,
gecis stresini hem say1r ile gosteren hem sesle
bildiren trafik 1giklar1 ve gerek kaldirim uzantilarr ile
gerek duba ve isaretler ile gerekse kabartmali zemin
dosemesi ile goriintrligi oldukga yiiksek olan
yaya gecitleri igerir (Ahmed vd., 2021; CST, 2022;
KSTR, 2021; Ma vd., 2021; WHO, 2023; Zahid vd.,
2020). Bu baglamda, ¢aligma alaninda 6ncelikle yaya
gecitlerine 6 m mesafe igerisinde arag park edilmesi
engellenerek ve Ozellikle kavsaklarda kaldirim
uzantilar: sunularak yaya gegitlerinin géruniirlaga
arturilmalidir. Kavsaklardaki yaya gecitlerinde, gecis
stiresi hem sesli hem gérsel olarak gosterilen, dusiik
hiza (ideal 0,5 m/sn.) gore ayarlanmig sinyalizasyon
ve kabartmali zemin dégemesi kullanilmalidir. Yine,
kavsaklarda kullanicilarin”gtivenligi i¢in caddenin
orta kaldirimlarin, gébekte birlestigi kisimda agist
genisletilerek tagitlarin kavsaktan rahat donigt
saglanmalidir. Orta kaldirimdaki yaya adalarinin
genisligi yaya  gegidi ile paralel olacak sekilde
arurilmali-ve yaya gec¢idinin dogrusal bir hatta
devam <etmesi 'saglanmalidir. Bunlarla beraber,
caddenin III. bolgesinde yaya gegitleri 80-100 m
araliklarla diizenlenerek sikligr artirilmalidir.
Cadde ve sokaklarin erisilebilir olmast amaciyla
bebek arabasi (Ohvd., 2015) ya da tekerlekli sandalye
kullananlaricin (Morris, 2015) ortakaldirimlar, yaya
adalar1 ve kose adalar dihil tim yaya gegitlerinde
ve kot degisimi olan yerlerde kaymaz malzemeden
yapilmis, en az 1,8 m genisliginde, en fazla %10 (ideal
olarak %8) egimde ve en az 1,5 m uzunlugunda yaya
rampalart kullanilmalidir (KSTR, 2021; Tatano
ve Revellini, 2023). Bu baglamda, Dr. Dervis
Eroglu Dértyol Bulvari’nda yaya gegitlerinde, tagit

yolunun tek yoniinde bulunan ve kaldirim taglarina
egim verilmesiyle olusturulmus mevcut rampalar
en fazla %10 egimde diiz ve kaymaz zeminden

yapilmis

karg1 kaldirimlara da uygun o6l¢iitlerde rampalar

rampalarla  degistirilmeli, eksik olan
yerlestirilmelidir.

Caddelerde ytirime, bisiklete binme ve toplu
tagtma kullanimi saglayan altyap: uygulamalan
desteklenip cazip bir secenek haline getirilerek 6zel
ara¢ kullanimi azaltlabilir. Ozel ara¢ kullanimi
yerine yaya olarak, bisikletle ve toplu tagimayla
guvenli, erisilebilir, verimli. wve rahat ulagim
saglayan ergonomik cadde ve sokaklar olugturulur.
Bu stirdirtlebilir ulagim altyapist sokagin hem
kapasitesini hem de’verimliligini 6nemli derecede
artirtr. Toplu tagima igin olusturulmug duraklar,
kullanicilara kolay ve  giivenilir erisim saglayarak
aynit zamanda esitlikci kullanim1 da desteklemelidir
(KSTR, 2021; Easter Seals, 2008). Bu baglamda,
Dr. Dervig Eroglu Dértyol Bulvari’nda oncelikle
otobiis durag: sayist artirilarak caddeye erigim daha
cazip hale getirilmelidir. Bununla beraber, duraklar
yaya yolu tizerinden kaldirimin 6niine alinarak
kaldirimda engelsiz yaya gegis alant olusturulmali,
ayni zamanda duragin 6niiniin ya zemin boyanip ya
da renkli déseme ile kaplanip belirginligi artirilarak
kullanicilar i¢in giivenli bir inig-binig saglanmalidir.
Ozellikle caddeninI. bolgesindeki duragin 6niindeki
bisiklet yolu ve kaldirim duragin arkasindan
gegirilip yol tizerinde bir cep olusturularak, durak
hem bisikletliler hem yolcular hem de yayalar
i¢in gtvenli hale getirilmelidir (Resim 10). Yine,
otobiis duraklarinin 6ntinde hem goérme engelliler
i¢cin kabartmali zemin désenmeli hem de fiziksel
engelliler ve bebek arabali kullanicilar i¢in kaldirim-
yol arasina ideal antropometrik ol¢iilerde ve
ergonomi 6l¢iitlerinde rampa koyulmalidir. Ayrica,
duragin cam ve plastikten yapilmig yan ve tist 6rtiisti
yerine 1s1 yalitimi saglayan iklime uygun dogal
malzeme kullanilmaly, igerisine havalandirma sistemi
yapilmali, duraga ait aydinlatma eklenmeli, oturma
banklar: arkaligt olan oturaklarla degistirilmeli
ve duragin dzerine en az tekerlekli sandalye

olacak sekilde

bilgilendirme isaretleri ve yazilar1 yerlestirilmelidir.

kullanicisinin  gérme hizasinda

E10
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OTOBUS CERI

Resim 10. Caligma alaninin I. bolgesinde yer alan durak
cebinin konumu i¢in dneri ¢izim.

Caddelerde yayalara, 6zel motorlu araglilara ve
toplu tagima kullanicilarina oldugu gibi bisikletlilere
de sunulan gtivenli, verimli ve konforlu deneyimler
hem 6nemli konumlara ulagimi hem de saglikli
yasam standartlarina erigimi destekler ve caddelerin
kapasitesini artirir. Bisikletliler i¢in olugturulan
tesisler, ayni kaldirimlar gibi her yastan ve beceri
seviyesinden insanin kullanimint tegvik etmek i¢in
gvenli, sinirlart net bir gekilde cizili, butinlukli
ve baglanuli bir ag dihilinde olmalidir. Erisilebilir
ve baglanuli bir bisiklet aginda bisiklet yollar,
trafikten gtivenli bir sekilde ayrilmis, sinyalizasyon
yoluyla iyi diizenlenmis ve kavsak tasartmina dihil
edilmis olmalidir (Ivani$evié vd., 2021; KSTR,2021;
Sauter ve Bruggeman, 2021). Bu baglamda, ¢aligma
alan1 Dr. Dervis Eroglu Dértyol Bulvari’na bisiklet
paylasim istasyonlar: eklenmeli ve ayrica mevcut
bisiklet seridi ile tagit yolu arasinda fiziksel ayrim
olusturan dubalardan kirik ‘olanlar yenilenmelidir.
Ayrica, tagitlarin bisiklet yolunu ihlal etmeden park
edebilecegi alternatif-alanlar olugturulmalidir.

Aktif ulagim alternatifleri gibi yesil altyap:
stratejileri-de hava ve su kalitesini iyilestirmesi,
mekinidyi sekillendirmesi gibi ¢evresel faydalarin
yani sira stres dizeylerini azaltmasi ve zihinsel
sagligr diizeltmesi gibi kullanicilara hem fizyolojik
saglayarak
ergonomik sokak tasarimina katkida bulunur
(KSTR, 2021; Wolf, 2003). Kentlerde herkesin bir
noktada yaya olma ihtimali olan cadde ve sokaklar,

hem

sosyo-psikolojik  bircok fayda

sadece yurtimek i¢in degil dinlenmek, oturmak,
oynamak ve beklemek i¢in de kullanilir. Insanlarin
sokagi nasil kullanacaklari kendilerine sunulan
alana, durabilecekleri veya dinlenebilecekleri
tesislere ve genel sokak deneyimine baglidir

(KSTR, 2021; Yiicel, 2013). Bu agidan ergonomik

caddelerde kullanicilarina duraklama ve dinlenme
imkini sunan oturma elemanlar:i, kullanicilarin
icilebilir
¢esmeler ve kullanicilarin ¢oplerini  atabilecegi
¢6p kutulart  bulunmalidir (KSTR, 20215
Mridzek ve Kanickd, 2020; Yiicel, 2013). Oturma
elemanlari, kullanict yogunluguna gére 50 m — 60

kolayca erigebilecegi temiz su akan

m araliklarla konumlanmig, yuriyiis yolundan 30-
60 cm arasinda degisen boslukla ayrilmig (Ytcel,
2013), arka kisimlart rahat, yerel iklime  uygun
golgelikli veya golgeliksiz; cesmeler ¢ocuklarin ve
tekerlekli sandalye kullanicilarinin da erigebilecegi
cesitli yuksekliklerde; ¢6p kutulari ise kaldirim
koéselerinin, saticilarin, yaya gegitlerinin ve toplu
duraklarinm. yakininda, gegis
alanlarinin bitigiginde, genel olarak 30 m araliklarla

tagima engelsiz
ve erigilebilir antropometrik o&l¢iilerde olmalidir
(KSTR, 2021; Mrdzek ve Kanickd, 2020; Yiicel,
2013). Ayrica, gocuk, yaslt ve engellilerin ihtiyaglar
goz 6niinde bulundurularak 100-200 m araliklarla
eglendinlen alanlar1 yer almalidir (Aykal ve Giinyel,
2010; CST, 2022; KSTR, 2021; Yilmaz ve Gokge,
2012; Yicel, 2013; Zorlu, 2017). Bu baglamda,
Dr. Dervis Eroglu Doértyol Bulvart boyunca
kullanicilarin  dinlenmesi i¢in  belli
uygun ergonomik olciitlerde oturma elemanlari,

araliklarla

kullanicilara temiz igme suyu saglayacak cesitli 6l¢ti
secenekleri sunan erigilebilir bir ¢esme ve ayrica
ilgili yaya noktalarina yine gesitli 6l¢ti segenekleri
iceren ¢op kutular: yerlestirilmelidir. Ayrica, cadde
boyunca, kullanic
uygun gerek oyun bahgesi gerekse yesil alan gibi
eglendinlen yerlerinin sayisi arttirilarak tagitlarin

cesitliligi ve yogunluguna

giremedigi alanlar olusturulmalidir. Bu alanlara
tuvalet gibi zaruri ihtiyaglar1 da kargilayacak 6geler
eklenmelidir.

Ergonomik cadde ve sokaklarda kullanicilarin
guvenligi ve sagligi, yer diizlemi gibi kenar ve st
orti dizlemleriyle de desteklenmelidir. Kenar ve
st ortii duzlemleri yaglilar, cocuklar ve engelliler
gibi kirilganligr yiiksek kullanicilar icin  hava
sartlarina karg1 bir koruma saglayarak ytrimelerini
destekler. Dogal ve yapay imaj 6geleri gibi kenar ve
st ortll duzlemleri de caddeye 6zgiinlik katarak
tim kullanicilar i¢in estetik bir gériiniim olugturur
(Wolf, 2003). Bu baglamda, Dr. Dervis Eroglu
Dértyol Bulvari boyunca bolgenin iklim kogullar:
goz ontine alindiginda 6zellikle yaz aylarinda
konforlu bir yaya hareketliligi saglamast agisindan
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agaclandirma ile st Orti eleman: yapilmas:
onerilmektedir. Agaglandirma, giriltd ve hava
kirliliginin azaltilmasi, yayalarin golgede yiirtimesi
ve oturma banklarinin gélgede konumlanmasi i¢in
onemlidir. Bunun yani sira, resim, heykel ya da su
ogesi gibi bir ya da birden fazla imaj 6gesine de yer
verilmelidir.

caddelerde, ozellikle

yabanci ziyaretgiler ve engelliler basta olmak

Ergonomik yerli  ve
tzere bisikletliler ve motorlu tasit strtctleri de
(Mustapha vd., 2024) déhil tim kullanicilar igin
uygun Ozelliklerde ve antropometrik &lgtilerde
tasarlanmuig, evrensel kavramlarin kullanildigt yol
ve yer isaretleri yerlestirilerek giivenli erisilebilirlik
saglanmalidir (Moroni ve Aymone, 2012; Mrizek
ve Kanickd, 2020). Diinya Saglik Orgiitii (World
Health Organization [WHO]), yol isaretlerinin kaza
riskini %30 oraninda azaltabildigini bildirmektedir
(WHO, 2013). Bu baglamda, Dr. Dervis Eroglu
Doértyol Bulvart boyunca uygun antropometrik
olgtilerde ve 6zellikle bélgenin turizm yogunluguna
baglt ziyaretci gesitliligi dikkate alinarak alternatif
bir lisanla da yazili ve baskin zit renklerle belirginligi
artirilmig yol ve yer isaretleri eklenmelidir.

Tim kentsel mekinlar gibi caddelerin de iyi
aydinlatilmast gtivenligin saglanmasinda olduke¢a
etkilidir. Iyi aydinlatlmis cadde ve sokaklarda
ozellikle yaya givenliginin saglanmasi agisindan hem
kazalarin (Cohen vd., 2020) hem'de sug¢ oranlarinin
(Chalfin vd., 2022; Welsh vd., 2022) diisiik oldugu
bilinmektedir. Cadde ve sokaklarin tamaminda
aydinlatma elemanlar1 yaya 6lceginde ve yiirtime
yollarint engellemeyecek sekilde yerlestirilmeli,
aydinlatma duzeyleri ve araliklari 151k kaynaklar:
arasinda karanlik “moktalar olugmayacak sekilde
diizenlenmelidir (Cohen vd., 2020; Chalfin vd.,
2022; Mrdzek ve Kanickd, 2020; Welsh vd., 2022).
Aydinlatma- elemanlarinin parlaklik diizeyi ticari
sokaklarda daha yiiksek, konut alanlarinda daha
yumusak olmalidir (KSTR, 2021). Bu baglamda,
Dt Dervig Eroglu Dértyol Bulvart boyunca yeterli
siklikta aydinlatma elemant bulunsa da ¢ogunlukla
sadece glindiiz faaliyet yapan ticaret yerleri olmasi
ve imar planinda ist katlart konut kullaniminda
olan yapilarin ¢ogunlukla sadece ticari olarak
kullanilmasi caddeyi aksamlari belli bir saatten sonra
tenhalagtirmaktadir. Bu nedenle, daha gtvenli bir
mekin olusturulmast amaciyla caddenin 6zellikle
I. ve II. bolgelerinde aydinlatma elemanlarinin

parlaklik diizeyi artirilmali, bunun yani sira hem
konut kullanimi desteklenerek hem de ticareti
ve turizmi ¢ekici hale getirecek ve aksamlari da
isletilen restoran, kafe, spor salonu gibi eglendinlen
mekanlari agilarak caddenin canliligr arturilmalidar.

Sonug¢

Dr. Dervis Eroglu Dértyol Bulvari’nda ergonomik
olgtitler izerinden gergeklestirilen gozlem sonuglari,
kaldirimlarda ¢6p kovasi, otoblis ndurag:r gibi
6gelerin ve ayni zamanda diikkdnlarin 6ntindeki
uzantilarin engelsiz yaya gecigini engellemeyecek
sekilde yaya

sinyalizasyonla, uzantilariyla,

diizenlenmesi;

yaya

zemin désemesiyle, uygun-isaretler ve levhalarla ve

gegitlerinin
kabartmal:

ayrica uygun Olgiitlerde’ rampalarla goérintrlaga
ve erigilebilirliginin artirilmasy; 6zellikle kavsaklara
sinyalizasyon stiresi yavag ylriime hizina uygun ve
gegis siiresini hem gorsel hem sesli bildiren trafik
1isiklarinin " yerlestirilmesi; kaldirimlarda dtzgin
zemin dOsenmesi, kabartmali zemin kaplamanin
uygun- yerlerde ve kesintisiz devam etmesi; yeterli
oturma elemant, ¢6p kutusu, aydinlatma elemant
ve agaclandirma ile tst 6rtii 6gesinin saglanmasi;
bisiklet yolu, otobiis duraklari ve eglendinlen
alanlarinin hem sayica artturilmast hem ergonomik
olgtitlerde dizenlenmesi gerektigini gostermektedir.

Dr. Dervig Eroglu Dértyol Bulvart’nin ergonomi
olgtitlerine iligkin tespitler literatiir egliginde
degerlendirildiginde, kentin ana ulagim aglarindan
caddelerin herkes icin uygun ve erigilebilir olmas:
i¢in ergonomi Sl¢iitleri ve antropometrik veriler ile
tasarlanmast gerektiginin 6nemi anlagilmaktadir.
Ilgili cadde onerilen ergonomi &lgiitleri dikkate
alinarak diizenlendiginde, hareketi saglayan bir
yolun Otesinde erisilebilirligiyle adil, esitlikgi,
guvenli, konforlu ve saglikli bir yagam sunarak
insanlart vakit gecirmeye cezbeden kaliteli bir
kamusal mekina déniisecek, artan mekénsal 6zelligi
ile kentin kimliginde 6nemli bir yer edinecek ve
bunlara bagli olarak ekonomik déngiiye katks
saglayacakur. Nitekim Dr. Dervis Eroglu Dértyol
cadde

olgeginde gergeklestirilen ergonomik tasarimlarla

Bulvar1  6zelinde wulagilan  sonuglardan
Kemer ilgesinin siirdirilebilir sagliklt  kentler
arasinda daha avantajli bir konuma gelebilecegi ve
genel olarak toplumsal refah diizeyi daha yiksek

yasanabilir kentler inga edilebilecegi agiktir.
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