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Oz: Bu calisma, Diizce ili Akgakoca Ilgesi'nde 2016-2017 av sezonuna ait deniz balik¢ihigma

B e iligkin sosyo-ekonomik gostergelerin belirlenmesi amaciyla yiiriitiilmiistiir. Balikg1 gemileri

¢ https:fforcid.org/0000-0003-0447-8290 balik¢ilik tipine gore kiy1 balik¢t gemileri (n=49 adet), trol (n=9 adet) ve girgir (n=1 adet) olmak

tizere gruplandirilmistir. Balikeilikla ilgili teknik, ekonomik, sosyal ve pazar verileri balikgi

;?ﬁ;;;“k;ﬁza;:URAN gemilerinin sahipleri veya isletenleri ile yiiz yiize goriisme teknigi uygulanarak anket formlarmimn

Tartm ve Ormyan ot e il o doldurulmasiyla toplanmistir. Elde edilen veriler analiz edildiginde; Akgakoca’daki deniz

Uriinleri Genel Miidiirliigii, Ankara, Tiirkiye balik¢iliginda teknik gostergeler bakimindan trol gemisinin, ekonomik, sosyal ve pazar
B: asutayturan@gmail.com gostergeleri bakimindan ise girgir gemisinin en iyi performansi gosterdigi saptanmustir.

Anahtar Kelimeler: Akcakoca (Diizce/Tiirkiye), girgir gemileri, kiy1 balik¢1 gemileri, trol
gemileri, yerel sosyo-ekonomik gdstergeler.

Socio-economic Indicators of Akcakoca Marine Fisheries

Abstract: This study was carried out to determine the socio-economic indicators of marine
fisheries in the province of Diizce/Akg¢akoca in the 2016-2017 fishing season. Fishing vessels
were grouped according to fishery type as coastal fishing vessels (49 vessels), trawlers (9 vessels)

*Corresponding author’s: and purse-seiners (1 vessel). Technical, economic, social and market data related with fishing

Vil Ay TUIRAR were collected by filling of questionnaire forms using face to face technique with vessel’s owner
q g q

Ministry of Agriculture and Forestry, General . . .

Directorate of Fisheries and Aquaculture, or operator. When the obtained data was analyzed, it was determined that the trawler showed the

Ankara, Tiirkiye best performance in terms of technical indicators, and the purse seine vessel showed the best

B<: asutayturan@gmail.com performance in terms of economic, social and market indicators in marine fisheries in Akgakoca.

Keywords: Akgakoca (Diizce/Tiirkiye), coastal fishing vessels, purse-seiners, socio-economic
indicators, trawlers.

GIRiS diizeyde koruyacak politikalar gelistirmek igin dnemli bir
temel olusturmaktadir (Pinello, 2017).

Gida iiretimi saglayan, ayn1 zamanda ekonomik Deniz balik¢iligina yonelik yonetim
gelir ve istihdam olusturan bir faaliyet olan balik¢ilik; politikalarinin  basarili olabilmesi igin hem deniz
biyoloji, ekoloji, ekonomi ve sosyoloji disiplinlerinin balik¢iliginin - hem de balikgilarin  sosyo-ekonomik
birbiriyle etkilesim iginde oldugu karmasik bir sistemdir. yapisinin bilinmesi gerekmektedir. Ancak; Tiirkiye’de
Balikgilik  sektoriiniin -+ basarisi, yalnizca avciligin balik¢ilarin ~ sosyo-eckonomik  durumunu  yansitan
etkinligine ve pazarlamaya degil ayn1 zamanda su tiriinleri aragtirmalar oldukga sinirlidir. Balik¢iligin ve balikgilarin
stoklarmin 6zelliklerine de baglidir. Bu sektdriin yonetimi mevcut durumu ortaya konmadan gelistirilen ydnetsel
ve korunmasi amaciyla elde edilen sosyo-ekonomik politikalarin basarili olmasi ve belirlenen hedefe ulagmasi
veriler; hem balik¢ilik faaliyetlerinin ekonomik getirisini miimkiin degildir. Zira her yonetim uygulamasi balikg¢ilik
artirmak hem de gec¢imini balikgilikla saglayanlarin yasam sektorii ve balikgilar iizerinde farkli etkiye sahiptir. Bu
standartlarini iyilestirmek amaciyla stoklar siirdiiriilebilir nedenle, uygulanacak yonetim politikalarinin uygunlugunu

"1 Bu makale, Yilmaz A., Turan’mn yiiksek lisans tezinden iiretilmistir. This manuscript was produced from Yilmaz A., Turan's master thesis.
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veya yeterliligini degerlendirebilmek icin her yeni yonetsel
politikanin ~ Oncesinde  ve  sonrasinda  balikg¢ilik
faaliyetlerinin ve balik¢ilarm sosyo-ekonomik durumunun
tespit edilmesi gereklidir (Celiker vd., 2006).

Balikeilik yetkilileri  balikgilik
kaynaklari1 koruma amaci dogrultusunda av miktarinin
kontroliinden ziyade av cabasinin kontroliine ydnelik
kararlara agirlik vermislerdir. Bu kapsamda alinan kararlar
sadece balikciyr ve balik¢r gemisini esas almaktadir.
Ancak; siirdiiriilebilir balik¢iligin  saglanabilmesi igin
balik¢ilik yoOnetiminde biyolojik gostergelerle birlikte
sosyo-eckonomik gostergelerin  de dikkate alinmasi
gerektigi noktasinda balikgilik ydnetimi yetkililerince
goriis birligine varilmigtir. (Sabatella & Franquesa, 2004).

Sosyo-ekonomik gostergeler, balikgilik
politikalarinin performansint degerlendirmeye yardimci
olur. Bdylece, balik¢ilik faaliyetleri ve kaynaklarin zamana
bagli degisimlerinin daha net bir sekilde tahmin edilmesi
ve karsilagtirma yapilmast miimkiin olur (Anonymous,
1999).

yonetimi

Sosyo-ekonomik gostergeler, her iilkenin kendi
balikgilik sektoriiniin sosyal ve ekonomik durumunun
analiz edilebilmesi ve anlasilabilmesi i¢in temel bilgi
kaynagimi olusturur. Bu temel bilgi de esasen iiretimde,
fiyatlarda, giderlerde, ekonomik verimde, istihdamda,
teknolojide, balik¢ilik kaynaklarinda, avlanma sahalarinda
ve filolarm balikgilik faaliyetlerinde olusan degisikliklerin
sosyo-ekonomik gostergelerde yarattigi etkileri analiz
etmede kullanilabilir (Franquesa vd., 2001).

Bu arastirma, 35 km’lik sahil seridiyle
Karadeniz’in 6nemli bir balik¢ilik merkezi ve balikeilik
gozlem noktasi olan (Yaglioglu, 2013) Akcakoca (Diizce)
ilgesinde, deniz balik¢iliginin yerel sosyo-ekonomik
gostergelerini belirlemek amaciyla yiiriitilmistiir.

MATERYAL VE METOT

Arastirma, Karadeniz’in batisinda yer alan ve
Karadeniz’e kiryisi olan Akgakoca’da Akcakoca Balike1
Barmagi ve Melenagzi Barinma Yeri’nde yiiriitiilmistiir.
Akcakoca Ilgesindeki 59 adet balik¢r gemisi balikeilik
tipine gore; kiy1 balikg1 gemileri (49 adet), trol gemileri (9
adet) ve girgir gemileri (1 adet) olmak iizere ii¢ gruba
ayrilarak (Ferraris, 2002) tam sayim yontemi (Yamane,
2001) uygulanmustir.

Akgakoca deniz balik¢iligmin 2016-2017 av
mevsimindeki sosyo-ekonomik gostergelerinin
belirlenmesi amaciyla balik¢i gemilerinin fiziksel ve
teknik ozellikleri, balik¢ilarin gelir-gider yapisi, istthdam
durumu ile balik¢ilarin sosyal ve ekonomik durumlarina
iliskin veriler 2017 yili Agustos-Eyliil doneminde gemi
sahipleri veya isletenleri ile yiiz ylize gorlisme yapilarak
anket formlarinin doldurulmasi yoluyla toplanmistir
(Franquesa vd., 2001; Sabatella & Franquesa 2004).

Balik¢1 gemilerinin avlanma giderleri; degisen
isletme giderleri (akaryakit ve yag, iscilik giderleri, buz,
kasa, bakim-onarim, elektrik, su, tagima, komisyon, vergi,
riisum ve harglar) ve sabit isletme giderleri (amortisman,
balik¢inin ve gemide c¢alisan gocuklariyla esinin tcret
karsiliklari, gemi ile aglarin bakim onarimi, yillik sigorta
ve vergi, barinak ve ruhsat yenileme iicreti, kooperatif
aidati, telefon ile su, elektrik, vb. giderler) olmak iizere iki
grupta incelenmistir.

Akaryakit giderlerinin hesaplanmasinda, Ozel
Tiiketim Vergisinden muaf (OTV’siz) mazot fiyat1 2.00-
2,60 TL/L, OTV’li mazot fiyat: ise 3,25-4,80 TL/L olarak
alinmustir. Iscilik giderleri; tayfalara, diger balikgilara
Odenen iicretler ve yapilan ayni harcamalarin (yiyecek, is
elbisesi, ¢izme vb.) toplami1 olarak hesaplanmustir.

Tayfa ftcretleri aylik veya av payr seklinde
O0denebilmektedir. Tayfalarin iicretleri hesaplanirken
geminin sahibi de tayfa olarak degerlendirilmis, licretler av
payt lizerinden hesaplanmigtir (De Stefano vd., 2006).
Balik¢1 gemilerindeki av pay1 balikeilik tipine gore farkl
olabildiginden, av payinin hesaplanmasinda balik¢ilarin
beyanlari esas alinmistir. Amortismana tabi demirbaglarin
(gemi, av araglar1 ve elektronik ekipmanlar) amortisman
giderleri hesaplanirken; geminin tamamlayicist olan
motor, 1rgat ve kap1 gibi demirbaglarin ekonomik émiirleri
geminin ekonomik &mriine yakin oldugundan gemiyle
birlikte degerlendirilmistir. Elektronik cihazlarin ve
aglarin ekonomik omiirleri, gemilerin ekonomik dmriinden
kisa oldugundan amortisman degerleri ayr1 hesaplanmustir.
Sermayenin firsat maliyeti, resmi bankalarin ortalama reel
faiz haddi (%4,50) esas alinarak hesaplanmustir.

Akcakoca’daki balik¢1 gemilerinin yerel sosyo-
ekonomik gostergeleri, Anonymous (1999 & 2001),
Franquesa vd., (2001) ve Sabatella & Franquesa (2004)
tarafindan bildirilen kurallara gore hesaplanmstir.

Balik¢1 gemilerinin teknik ve fiziksel 6zellikleri,

balikgilarin  sosyo-ekonomik 6zellikleri ve balikgilik
faaliyetinin  mali ve ekonomik  gdstergelerinin
belirlenmesinde elde edilen parametrelerin

karsilastirilmasi ve kontroliinde Diizgiines vd., (1983) ve
Yamane (2001) tarafindan bildirilen istatistiki yontemler
kullanmilmustir. Kargilastirma ve kontrollerde 6nem diizeyi
P: 0,05 alinmustir.

Yerel Sosyo-Ekonomik Gostergeler

Teknik Gostergeler:

“VFP (Geminin Fiziksel Verimliligi): Gemilerin
ortalama avi (kg/gemi).”

“PFP (Giiciin Fiziksel Verimliligi): Gemi birim
motor giicline diisen av (kg/HP).”

“CFP (Kapasitenin Fiziksel Verimliligi): Gemi
birim kapasitesine diisen av (kg/GRT).”
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“MFP (insanin Fiziksel Verimliligi): Gemide
istihdam edilen (tayfa sayisina kaptan ve varsa gemide
calisan cocuklar ve es dahil) insana diisen av (kg/kisi).”

“HFP (Av Saatinin Fiziksel Verimliligi): Geminin
av saatine diisen av (kg/saat, burada kg/giin).”

Ekonomik Géstergeler:

“PV (Gemi Verimliligi): Her geminin karaya
cikardigi avin ilk satis degeri (TL/gemi).”

“PP (Gii¢ Verimliligi): Geminin birim giiciine
diisen avin ilk satis degeri (TL/HP).”

“PGT (Kapasite Verimliligi): Geminin birim
kapasitesine diisen avin ilk satig degeri (TL/GRT).”

“MP (Insan Verimliligi): Gemide istihdam edilen
insana diisen avin degeri (TL/kisi).”

“PVH (Av Saatinin Verimliligi): Burada avlama
giiniine diisen avin degeri (TL/giin).”

“IC (Yatrnm Sermayesi): Avlama faaliyetine
yatirtlan gemilerin sermayesi (TL).”

“OP (Firsat Maliyeti): Gemi sahibinin avlama
faaliyeti yerine parasini baska bir ise yonlendirmesi
(6rnegin; bir bankaya faize) durumunda kazanacagi miktar
(TL).”

“GEP (Briit Fayda=Briit Nakit Akis): Firsat
maliyeti dahil diger biitiin balik¢ilik giderleri diisiildiikten
sonra gemi sahibinin kazanci (TL).”

“NEP (Net Fayda=Net Nakit Akis): Briit
faydadan amortisman gideri diisiildiikten sonra gemi
sahibinin kazanci (TL).”

“PR (Kar Orani): Firsat maliyeti eklenmis yillik
net faydanin yatirim sermayesine yiizde orani [ {(Net Fayda
+ Firsat Maliyeti) /Yatirim Tutar1}* 100].”

“GAV (Briit Katma Deger): Av filosunun
incelenen boliimiiniin ulusal ekonomiye sagladigi katki
(=ticretler + kar +firsat maliyeti + amortisman) (TL).”

Sosyal Gostergeler:

“SC (Ucret Gideri): Balikgilarm geliri (TL).”

“AW (Ortalama Ucret): Gemide istihdam edilen
personele 6denen ortalama ticreti (TL).”

Pazar Géstergeleri:

“LP (Karaya Cikarilan Avin Fiyat1): Karaya
¢ikarilan {irliniin ortalama birim fiyati (TL/kg).”

BULGULAR

Balik¢i Filosunun Teknik ve Fiziksel Ozellikleri:
Akeakoca’daki balike¢r filosunun %83,05ini kiy1 balik¢1
gemileri (<12 m), %16,95’ ini ise trol ve girgir gemileri
(>12 m) olusturmaktadir. Tam boyu (22 m), motor giicii
(750 BG), tonaji (107 GRT), toplam av miktar1 (691.790
kg), avlanan tiir sayisi (8 adet) ve mazot tiiketimi (46 ton)
en fazla olan balik¢1 gemilerinin trol, yasi en kiigiik (0 y1l)
ve avlanma giinii (270 giin) en fazla olan balikgl
gemilerinin kiy1 balik¢1 gemileri ve toplam istihdamin en

ylksek (10 tayfa) oldugu balik¢t gemisinin ise girgir
gemisi oldugu saptanmistir (Tablo 1).
Tablo 1. Ak¢akoca’daki balik¢r gemilerinin teknik ve fiziksel 6zellikleri.

Table 1. Technical and physical characterictics of fishing vessels in
Akgakoca.

?ii?:jslz; i'Or']zel;Ii—lS:(e le ve Kiy1 Balikgt Gemileri Trol Gemileri gel;g:;
Gemi Boyu (m) (;ggiﬁzlzs) (1126,'17;-1212’,1)%) 14,80
wowcann e auan T
Tonajt (GRT) (g,gg-il(i’:zé) (Z?é‘gfc;;,’é&) 29,79
T e s S
Avlanan Tiir Sayist (21"1]%:;)"(;3) é’ééfg"gg) 7,00
Wi Do ST o
=
e o N
Toplam lstihdam (tayfa) (B%%fg:ég) é’%ﬁfg’ég) 10,00
Balik¢ Gemilerinin Gider Yapisi:

Akgakoca’daki kiyi, trol ve girgir gemilerinin toplam
giderleri (sirastyla 17.853,74+3.221,67 TL,
63.033,75420.553,02 TL ve 171.026,41+43.042,99 TL)
icerisinde en yiiksek orami tayfa ve ig¢ilik gideri (%42,72)
olugturmustur (Tablo 2).

Tablo 2. Akgakoca’daki balik¢1 gemilerinin gider dagilimi (%).
Table 2. Cost distribution of fishing vessels in Akgakoca.

Gider Kalemleri  Kiy1 Balik¢t Gemileri  Trol Gemileri Girgir Gemisi
37,74+3,19 37,58+4,43
Akaryakit (8,66-100,00) (20,21-55,01) 4248
. 13,55%1,79 4.83+1,03
Yiyecek (0,00-50,00) (0,00-10,90) 6,64
— 3,11%1,00 1,28+ 0,30
Giysi (0,00-45,45) (0,55-3,27) L
0,4120,24 2,0420,58
Buz (0,00-10,09) (0,00-5,45) 0,00
2,4720,66 2,7620,58
Kasa/Strafor (0,00-25,23) (0,00-4,68) 0,00
. 42,72+4,13 51,5125.47
Tayfa/lseilik (0,00-85,21) (28,66-75,15) 49,11
Toplam 100,00 100,00 100,00
Balik¢i  Gemilerinin  Yerel Sosyo-Ekonomik
Gostergeleri:
Teknik Gostergeler:  Akgakoca’daki  deniz
balikgiliginda teknik gostergeler (VFP: 314.716,44

kg/gemi, PFP: 772,86 kg/HP, MFP: 84.137,49 kg/kisi,
HFP: 2.746,99 kg/giin ve CFP: ve 5.465,28 kg/GRT)

bakimindan en iyi performansi trol gemileri sergilemistir
(Tablo 3).

Tablo 3. Akgakoca’daki balik¢i gemilerinin teknik gostergeleri.
Table 3. Technical indicators of fishing vessels in Akgakoca.

Teknik Gistergeler  Kiy1 Balik¢i Gemileri Trol Gemileri Girgir Gemisi
Ve (000011500000 (z262000:691 790.00) 574900
PrP (114.2.100.0) (108721 720.0) 13667
cr (inpio1 10577 (olasoaisersy  1SP8
TS STy
HEP 197,23+33,49 2.746,99+806,75 20436

(5,61-1.508,33) (108,67-6.380,00)

Akgakoca’daki balik¢i gemileri arasinda teknik
gostergelerden VFP, PFP, MFP ve HFP bakimindan
gozlenen farkliliklar istatistiki olarak oénemli bulunurken
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(srasiyla t= -8,628, p<0,05; t= -3,948, p<0,05; t= -8,192,
p<0,05 ve t= -7,478, p<0,05), CFP bakimindan gézlenen
farkliliklar 6nemsiz (t= -0,526, p>0,05) bulunmustur.
Akgakoca trol gemilerinin VFP, PFP, CFP, MFP ve HFP
degerleri Rad ve Delioglan (2006) tarafindan Tasucu
trolleri igin saptanan degerlerden (sirasiyla 34.109,20
kg/gemi, 93,66 kg/HP, 1.749,19 kg/GRT, 8.527,30 kg/kisi
ve 182,40 kg/giin) ve Korkmaz ve Coskun (2016)
tarafindan Sinop trolleri i¢in saptanan degerlerden
(sirasiyla 35.056,00 kg/gemi, 124,03 kg/HP, 1.943,26
kg/GRT, 6.238,75 kg/kisi ve 165,83 kg/giin) yiiksektir.
Sumaila vd. (2001) Norveg trol gemilerinde VFP degerini
220.950 kg/gemi olarak saptamislardir. Adriatik Denizi
demersal balik¢iliginda Accadia ve Spagnolo (2006) HFP
degerini 240 kg/giin, MFP degerini 11.670 kg/kisi olarak
bildirmislerdir. Teknik gostergeler bakimindan farklh
bolgelerde gozlenen bu farkliliklar; gemilerin boyu, av
miktari, motor giicli ve tonaj degerlerinden kaynaklanmis
oldugu diistintilmektedir.

Akcakoca’daki girgir gemisi i¢in  57.400,00
kg/gemi olarak saptanan VFP degeri, Gasalla vd. (2010)
tarafindan Giineydogu Brezilya’da girgir gemileri icin
rapor edilen 41.000 kg/gemi ve Korkmaz ve Coskun
(2016) tarafindan Sinop girgir gemisi icin saptanan
3.973,910 kg/gemi degerinden yiiksektir. Teknik
gostergeler av miktariyla dogru orantili oldugundan,
gozlenen farkliliklarin Akgakoca’daki balik¢1 gemilerinin
yiiksek av miktarindan kaynaklandigi diisiiniilmektedir.

Ekonomik Gostergeler:Ekonomik gostergelerden
PV, PVH, IC, OP, GEP, NEP ve GAV bakimindan girgir
gemisi; PP, PGT ve PR bakimindan kiy1 balik¢1 gemileri
ve MP bakimindan ise trol gemileri en yiiksek performansi
sergilemislerdir (Tablo 4).

Tablo 4. Akgakoca’daki balik¢i gemilerinin ekonomik gostergeleri
Table 4. Economic indicators of fishing vessels in Ak¢akoca

Ekonomik Kiyr Baliker Gemileri Trol Gemileri Girgir Gemisi

Gostergeler
PV (1000027000000)  (14998500.61001000) 42019000
PP (E5.71.10,60000) (oiserGonar 100045
PaT (704.25.86 3209 (o razoomos 1410507
MP (0.00-118.000,00) (raoer515750050 4201900
onm et
ic (0000027280000) _ (260.00000-1720.00600) 1625000
o (3i6,86-10.60238) (0796006511500 3628350
GEP [(-gz.:é?gf)?(ilﬁ.sezsgéz)] [(-ggg;,légifzzgé?fg%?gr))] 107.428,32
NEP [(-zfé%%?ﬁféffﬁ%?szt)] [(-5387.6329()2,'6%6)%(2262'3%338'3533)] 7173665
R [119)-(a380) [L9)(2550) e
oAY 42.506,207.850,66 T$9.30861642.639.08 e o0

[(-2.310,00)-(241.700,00)]
*Reel faiz haddi %4,50 olarak alinmustir.

(83.100,00-481.380,00)

Tablo 4’te balikgilik tipine gore ekonomik
gostergeler arasinda gozlenen farkliliklar istatistiki olarak;
PV, MP, PVH, IC, OP, GEP ve GAV bakimindan dnemli
(sirastyla t=-8,048, p<0.05; t=-4,441, p<0.05; t=-3,769,

p<0.05; t=-10,801, p<0.05; t=-10,801, p<0.05; t=-3,130,
p<0.05 ve t=-5,774, p<0.05), PP, PGT, PR ve NEP
bakimindan ise Onemsiz (swrasiyla t=0,491, p>0,05;
t=1,583, p>0,05; t=0,407, p>0,05 ve t=-1,201, p>0,05)
bulunmustur. Akcakoca kiy1 balik¢r gemilerinin IC degeri
(88.160,20 TL) Mutlu vd. (2018) tarafindan Giresun kiy1
balik¢1 gemileri i¢in belirlenmis degerden (33.055 TL)
yiiksek; girgir gemisinin IC degeri (916.250,00 TL) ise
Giresun girgir gemileri i¢in belirlenmis (2.177.500 TL)
degerden diisiiktiir. K1y1 balik¢1 gemileri arasinda gézlenen
bu farkliligin Akgakoca’ da faaliyet gdsteren balik¢i
gemilerinin IC degerlerinin hesaplanmasinda av arag
gereci ve gemi sermayesinin birlikte
degerlendirilmesinden, girgir gemileri arasinda gbzlenen
farkliligin ise Giresun girgir gemilerinin daha bilyiik boy
uzunluguna ve buna bagl olarak avlama kapasitesinin
fazla oldugundan kaynaklandigi disiiniilmektedir.
Akgakoca trol gemilerinin PP (791,53 TL/HP), MP
(79.635,67 TL/kisi), PVH (2.128,31 TL/glin), OP
(32.859,20 TL) ve IC (829.777,78 TL) degerleri, Rad ve
Delioglan (2006) tarafindan Tasucu trollerinde saptanan
degerlerden (sirasiyla 578,34 TL/HP; 5.653,60 TL/kisi;
1.126,28 TL/giin; 27.273,30 TL ve 181.822,00 TL)
yiiksektir. Bu farkliliklar; Akgakoca’daki trol gemilerinin
motorlarinin  yeni, motor giiglerinin biyik ve av
miktarlarimin =~ fazla  olmasindan  kaynaklanmigtir.
Akgakoca’daki trol gemilerinin PR degeri (%11,78);
Korkmaz ve Coskun’un (2016) Sinop trolleri i¢in bildirdigi
degerden (%4,18) yiiksek, Foca trolleri i¢in Unal (2002)
tarafindan bildirilen degerden (%7,50-116,4) ve Tasucu
trolleri i¢in Rad ve Delioglan (2008) tarafindan bildirilen
degerden (%36,1) digiiktiir. Bu farkliliklara Foga ve
Tasucu trolleri tarafindan avlanan tiirlerin ¢esitliliginin
fazla ve birim fiyatlarinin yiiksek olmasinin neden oldugu
diistiniilmektedir.

Akgakoca girgir gemisinin PR (%11,79), PP
(1.000,45 TL/HP) ve PGT (14.105,07 TL/GRT) degerleri
Korkmaz ve Coskun (2016) tarafindan Sinop girgir gemisi
icin saptanan degerlerden (sirasiyla %7,11, 1.079,16
TL/HP ve PGT 4.576,79 TL/GRT) yiksektir. Bu
farkliliklarin ~ Akgakoca’daki girgir gemisinin  birim
kapasitesine diigen av miktarinin ve avin satis degerinin
yiliksek olmasindan kaynaklandigi kanaatine varilmustir.
Akgakoca balik¢gt gemilerinin yatinm sermayeleri g6z
Oniine alindiginda, kar oram1 (PR) bakimindan en iyi
performans1 gosteren gemilerin kiyr balikg1 gemileri
oldugunu séylemek miimkiindiir.

Akcakoca’daki girgir gemisinin GEP degeri
(107.428,32 TL) Korkmaz ve Coskun (2016) tarafindan
Sinop’taki girgir gemisi igin saptanan degerden
(173.907,95 TL) diisiiktiir. Bu farklilik, Sinop’taki girgir
gemisinin boyca biiyiik (47 m) ve av miktarinin yiiksek
olmasindan  kaynaklanmistir.  Akgakoca’daki  girgir
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gemisinin NEP degeri (71.736,65 TL), Korkmaz ve
Coskun (2016) tarafindan Sinop’taki girgir gemisi i¢in
bildirilen degerden (51.092,45 TL) yiiksektir. Bu
farkliliga; Akcakoca’daki girgir gemisi tarafindan avlanan
tirlerin ticari degerinin yiikksek ve Sinop’taki girgir
gemisinin giderlerinin fazla olmasmin neden oldugu
digiintilmektedir. Akgakoca’daki girgir gemisinin GAV
degeri (254.690,00 TL), Korkmaz ve Coskun (2016)
tarafindan Sinop’taki girgir gemisi i¢in bildirilen degerden
(1.145.587,05 TL) disiiktiir. Bu farkliligin Sinop’taki
girgir gemisinin boyunun ve buna bagli olarak yatirim
sermayesinin firsat maliyetinin ve amortismaninin yiiksek
olmasindan kaynaklandig1 diisiiniilmektedir.

Akgakoca balik¢1 gemilerinin yatirim sermayeleri
g0z Oniine alindiginda, ortalama PR (24,32) bakimindan en
iyi performanst kiy1r balik¢i gemilerinin gdsterdigini
soylemek miimkiindiir.

Sosyal Gostergeler: Akgakoca deniz
balik¢ciliginda SC  bakimindan en yiiksek deger
(110.978,18 TL) girgir gemisi, en diisiik deger (12.396,65
TL) ise kiyr balik¢t gemileri i¢in saptanmistir. AW
bakimindan yine en yiiksek deger (22.390,34 TL) trol
gemileri, en digiik deger (7.091,82 TL) kiy1 balik¢i
gemileri igin saptanmustir (Tablo 5).

Tablo 5. Akgakoca’daki balik¢i gemilerinin sosyal gdstergeleri.

Table 5. Social indicators of fishing vessels in Ak¢akoca.

Sosyal Gostergeler  Kiy1 Balikg1 Gemileri Trol Gemileri

sc (1) 12.396,65+2.712,59 80.177,72+17.828,02
(0,00-95.062,50) (34.266,56-201.004,00)

7.091,82+1.135,46 22.390,34+4.481,83

(0,00-31.687,50) (8.566,64-50.251,00)

Girgir Gemisi
110.978,18

AW (TL) 11.097,82

Akgakoca’daki kiy1 balikgilart ile trol balikgilart
arasinda sosyal gostergeler (SC ve AW) bakimindan
gozlenen farkliliklar 6nemli (sirasiyla t=-6,977, p<0,05 ve
t=-4,717, p<0,05) bulunmustur. Akgakoca balik¢1
gemilerinde en yiiksek tayfa istthdami (10 tayfa/gemi)
girgir gemisi, en diisiik ortalama tayfa istihdanmu ise kiyt
balik¢1 gemileri (1,20 tayfa/gemi) i¢in saptanmustir. Girgir
gemisinde istihdam edilen tayfa sayisi, Korkmaz ve
Coskun (2016) tarafindan Sinop’taki girgir gemisi i¢in
bildirilen degerden (25 tayfa) diisiiktiir. Trol gemilerinde
istihdam edilen tayfa sayis1 (3,67 tayfa/gemi), Unal (2004)
tarafindan Foga trolleri, Rad ve Delioglan (2008)
tarafindan Tagucu trolleri ve Korkmaz ve Coskun (2016)
tarafindan Sinop trolleri i¢in saptanan degere (4,00

tayfa/gemi) benzerdir. Akgakoca, turizm ve sanayi
acisindan  yeterince gelismediginden, bolge insanina
istihdam saglayamamaktadir. Bu nedenle, balike1

gemilerinde tayfa olarak calisma 6nem kazanmustir.
Akgakoca kiy1 balikgr gemilerinin SC degeri
(12.396,65 TL) Mutlu vd. (2018) tarafindan Giresun kiy1
balik¢1 gemileri i¢in belirlenmis deger (12.317 TL) ile
benzerlik gostermektedir. Bu durumun kiy1r balik¢i
gemilerinin benzer sayida tayfa istihdam etmesinden ve

benzer avlama  kapasitesine olmasindan
kaynaklandig1 diistiniilmektedir.

Akgakoca girgir gemisinin SC degeri ise
(110.978,18 TL) Mutlu vd. (2018) tarafindan Giresun
girgir gemileri igin bildirilen SC (20.896.666 TL) degeri ile
karsilastirildiginda diigiiktiir. Bu durumun; Giresun’ da
girgir gemilerinin sayica fazla olmasindan ve boy
uzunluklar1 ile avlama kapasitelerinin fazlaligindan
kaynaklandigi degerlendirilmektedir.

Akgakoca trol gemilerinin SC ve AW degerleri,
Tasucu trol gemileri i¢in Rad ve Delioglan (2006)
tarafindan saptanan degerlerden (sirasiyla 11.516,68 TL ve
2.879,17 TL) ve Sinop trol gemileri i¢in Korkmaz ve
Coskun (2016) tarafindan saptanan degerlerden (sirasiyla
36.259,58 TL ve 5.983,56TL) yiiksektir. Bu durum, av
miktarinin fazla olmasindan kaynaklanmustir.

Akgakoca girgir gemisinin SC ve AW degerleri,
Korkmaz ve Coskun (2016) tarafindan Sinop’taki girgir
gemisi icin saptanan degerlerden (sirasiyla 848.863,60
TL/gemi ve 25.883,84 TL/kisi) diigiiktir. Bu farklilik,
Sinop’taki girgir gemisinin boyca biiyiik ve kapasitesinin
fazla olmasindan kaynaklanmstir.

Pazar gostergeleri: Akcakoca’daki  balikei
gemileri tarafindan karaya ¢ikarilan avin birim fiyatinin en
yiiksek oldugu geminin girgir, en diisiik oldugu gemilerin
ise trol gemileri oldugu belirlenmistir (Tablo 6).

sahip

Tablo 6. Akgakoca’daki balik¢i gemilerinin pazar gostergeleri.

Table 6. Market indicators of fishing vessels in Akcakoca.

Pazar Gostergeleri  Kiy1 Balikei Gemileri  Trol Gemileri  Girgir Gemisi
5,44+0,42 2,93+1,35

LP (ML) (1.45-20,20) (0,35-12.26) 7,32

Tablo 6°da balik¢ilik tipine gére pazar gostergesi
(LP) bakimindan kiy1 ve trol gemileri arasindaki
farkliliklarin istatistiki olarak 6nemli oldugu belirlenmistir
(t= -2,223, p<0,05). Akgakoca’daki trol gemilerinin LP
degeri (2,93 TL/kg); Rad ve Delioglan (2006) tarafindan
Tasucu trolleri, Accadia ve Spagnolo (2006) tarafindan
Adriatik trolleri ve Korkmaz ve Coskun (2016) tarafindan
Sinop trolleri i¢in saptanan degerlerden (sirasiyla 6,17
TL/kg, 5,57 €/kg ve 3,81 TL/kg) diigiiktiir. Bu farkliligin
Akgakoca trol gemilerinin avladig
ekonomik degerinin diisiik olmasindan ileri geldigi
diigtiniilmektedir.

Akgakoca’daki girgir gemisinin  LP  degeri,
Korkmaz ve Coskun’un (2016) Sinop girgir gemisi igin
bildirdigi (0,67 TL) degerden biiyiiktiir. Sinop girgir
gemisi yiiksek miktarda av yaptigi ve avin blyiik bir
kismini balik unu/balik yagi fabrikalarma verdigi igin
birim satis fiyati diistiktiir.

su driinlerinin

SONUC

Tiirkiye'de, balik¢ilik kaynaklari iizerindeki asir1
av baskisii azaltarak bu kaynaklarmn siirdiiriilebilirligini
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saglamak amaciyla cesitli c¢aligmalar yiiriitilmektedir.
Ancak balik¢ilik yonetiminde etkili ve sonug¢ odakli
kararlar alinabilmesi, yalnizca biyolojik verilerle degil,
ayn1 zamanda balikgilarin sosyo-ekonomik yapisinin da
ayrintili bir sekilde bilinmesiyle miimkiin olabilmektedir.
Cunkii  balik¢ilar, balik¢ilik  yOnetimi  tarafindan
uygulamaya alinan  diizenlemelerin  (tedbir/tesvik)
uygulayicilaridir.  Balikgilarin - sosyal ve ekonomik
durumlarmi  olumsuz etkileyebilecek ve balikgilar
tarafindan benimsenmeyebilecek diizenlemelerin basarili
olma sans1 diisiiktiir. Bu nedenle, balik¢ilik yonetiminde
uygulamaya almacak diizenlemelerin etkilerinin neler
olabileceginin  belirlenebilmesi  i¢in  diizenlemeler
yiirlirliige girmeden once ve yiriirliige girdikten sonra
sosyo-ekonomik gdstergelerinin  belirlenmesi  gerekir.
Boylece diizenlemelerin  balik¢iligin = sosyo-ekonomik
gostergelerinde yarattigi olumlu veya olumsuz degisikler
bilinebilecektir. Bu bilgi, yo6netsel diizenlemelerin
balik¢ilik kaynaklarma ve balik¢ilarin refahina nasil bir
etki yaptiginin bilinmesini saglayacaktir. Etkin balik¢ilik
yonetimi, uygun politik ve diizenleyici enstriimanlar
kullanarak sosyal amaglara ve hedeflere ulagsma esasina
dayanir (Charles, 1988). Balik¢ilarin ve balik¢ilik
faaliyetlerinin &zellikleri dikkate alinmadan uygulanan
yonetim politikalarinin basarili olmasi ve hedeflenen
sonuglara ulagmasit olduk¢a zordur. Bugiine kadar
Akgakoca balik¢iliginin sosyo-ekonomik gostergelerinin
saptanmasina yonelik bir c¢alisgma olmadigindan, bu
calismanin Akgakoca deniz balik¢iliginin sosyo-ekonomik
gostergelerine  iliskin
hedeflenmistir.

veri  tabanm1i  olusturmasi

Sonug¢ olarak, balik¢ilik yonetimi tarafindan
uygulanan yonetsel politikalarin balikg¢ilik kaynaklarina ve
balik¢ilarin refah diizeyine ne gibi etkiler yaptiginin
bilinmesi i¢in sosyo-ekonomik gdstergelerinin  hem
yonetsel politikalarin uygulanmasindan 6nce hem de
uygulanmasindan sonra belirlenmesi gerekir. Sosyo-
ekonomik gostergelerin sadece yerel diizeyde degil, ulusal
diizeyde saptanmasma yonelik calismalar yapilmalidir.
Boylece, uygulamaya alinacak yonetsel politikalarin; iilke
diizeyinde balik¢iligin sosyo-ekonomik gostergelerinde
yarattig1 etkileri gérmek miimkiin olabilecektir.
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