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ABSTRACT

Today, public transportation is provided by vehicles with rubber wheels (taxi, minibus, bus,
metrobus, trambus, etc.) and rail systems (train, metro, tram, etc.). As technology develops
over time, determining transportation vehicles and modes by taking into consideration more
environmentally friendly, nature-friendly, renewable energy, smart transportation systems,
and sustainable transportation concepts has ceased to be a choice, but has become a ne-
cessity. It is seen that many settlements in our country are established on the banks of
rivers and streams. In our country, sea transportation is mostly done for touristic purposes
or for the transportation of goods and people between cities or internationally. However,
fresh water (river-lake) transportation is not common. In order to partially eliminate this
deficiency from a technical and academic perspective, the current study has addressed
freshwater transportation. It has focused on freshwater transportation. It is thought that
rubber-wheeled vehicles should be preferred and encouraged as an alternative and/or sup-
plementary transportation system because they are more environmentally friendly, sustain-
able, and nature-friendly than rail systems. The high potential of our country for intra-city,
inter-city and even limited international river transportation and transport can be considered
as another reason for preference. It has been concluded that it should be popularized in our
country due to its other positive features, especially sustainability. It can be suggested that it
be included in the scope of incentives for its popularization.
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KENTSEL ULASIMDA YENi VE SURDURULEBILIR BiR
ANLAYIS: AKARSULARIN ULASIMDA KULLANILMASI
VE DiGER ULASIM SiSTEMLERI iLE ENTEGRASYONU

UMIT CATULAY, Z. FUAT TOPRAK

0z

Gunidmuzde toplu ulasim, lastik tekerlekli (taksi, minibUs, otobus, metrobiis,
trambUs vb.) araclarla ve rayli sistemler (tren, metro, tramvay vb.) ile yapilmaktadir.
Teknolojinin zaman igerisinde gelismesi ile daha gevreci, doga dostu, yenilenebilir
enerji, akilli ulasim sistemleri, strdurulebilir ulasim kavramlari goz oninde
bulundurularak ulasim araclari ve ulasim modlarinin belirlenmesi bir tercih
olmaktan cikmis, bir zorunluluk haline gelmistir. Ulkemizdeki bircok yerlesim
yerinin nehirler ve akarsu kenarlarinda kuruldugu gorilmektedir. Ulkemizde
denizlerde tasimacilik cogunlukla turistik amacli ya da sehirler veya uluslararasi
yUk ve insan tasima amagli yapilmaktadir. Ancak tatli su (akarsu-gol) tasimacilig
yaygin degildir. Bu eksikligin teknik ve akademik acidan kismen giderilmesi igin
mevcut ¢calismada tatli su tasimaciligl ele alinmistir. Tatli su tasimaciliktan da
ozellikle akarsu tasimaciligina odaklanmistir. Lastik tekerlekli araglar ile rayli
sistemlere gore daha cevreci, surdurulebilir, doga dostu olmasi nedeniyle alternatif
ve/veya takviye ulasim sistemi olarak tercih edilmesi ve tesvik edilmesi gerektigi
dustnilmektedir. Ulkemizin gerek kent ici gerek kentler arasi ve hatta sinirli da
olsa uluslararasl akarsu ulasim ve tasima potansiyelinin yuksek olmasi ise baska
bir tercih sebebi olarak disundlebilir. SUrdurulebilirlik basta olmak Uzere anilan
diger olumlu ozellikleri nedeniyle Ulkemizde yayginlastirilmasi gerektigi sonucuna
varilmistir. Yayginlasmasi icin tesvik kapsamina alinmasi onerilebilir.

Anahtar Kelimeler: Ulasim Modlari, Toplu Tasima, Surdurulebilir Ulasim, Akar-
sularda Toplu Tasima
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1. Giris

Insanoglunun var oldugu giinden giiniimiize su ve ulasim insanoglunun birinci
dereceden ihtiyaclari olmustur. Su, tum canlilar igin en onemli temel ihtiyaglarin
basinda gelmektedir. Ote yandan insan ya da diger canlilarin veya esyalarin bir
yerden baska bir yere tasinmasi, insanoglu i¢in bir zorunluluk haline gelmistir. Bu
nedenle insanoglu suyu sadece beslenme, tarim, sanayi vb. yerlerde kullanmakla
kalmayip bir ulasim araci olarak da insanlik tarihi ile kullanmaya baslamistir. Bu
amagclar dogrultusunda yasam alanlari akarsular, goller, nehirler hatta deniz
kenarlarina kurulmustur. Dunyada ve Ulkemizde bunun sayisiz ornekleri vardir
(Diyarbakir, Paris, Londra v.b.). Teknolojinin gelismesi buna paralel olarak za-
man i¢inde farkli beklentilerin ortaya ¢lkmasi sebebiyle kent i¢i, kentler arasi ve
uluslararasi yolcu tasimaciliyl zaman icerisinde degisime ve gelisime ugramistir.
Bu gelisim ve degisim yenilenebilir enerji, doga dostu, strdurulebilir ve gevreci
tasimaciligin lehine olmustur. Akarsu potansiyeli yuksek olan Ulkemizde de bu
potansiyelin kent ici, kentler arasi hatta uluslararasi yolcu tasimaciliginda kulla-
nitmasi strdurulebilir ulasim agisindan 6nem arz etmektedir.

Aslinda dunyada ve ulkemizde belli akarsularda belirli zaman araliklarinda
turistik amacli da olsa sehir iclerinden gecen akarsular ve nehirlerde yolcu ta-
simaciligi yapilmaktadir. DUnyada Londra’da Thames, Fransa'da Seine nehirleri
ve Ulkemizde de Eskisehir'de bulunan Porsuk cayi ornek olarak verilebilir. Yine
dunyada ve Ulkemizde kent i¢i ulasimda denizler de kullanilmaktadir. Venedik ve
Istanbul buna 6rnek giizel birer drnektir. Su yolu tasimaciliginin énemini Nohut
ve Tasdemir (2013) de ifade etmekte ve su yolu tasimaciliginin diger modlara
kiyasla, daha ekonomik olmasi ile birlikte daha ekolojik olduguna, bu nedenlerle,
i¢ sularimizin yeterince aktif kullanilmamasi, Ulkemiz agisindan Uzerinde dusunul-
mesi ve ¢alisma yapilmasi gereken ¢ok onemli bir husus olduguna ve i¢ sularin
tasimaciliga kazandirilmasi ile, su yolu yakin bolgelerde, Ulke ekonomisinde ve
sosyal yasamda buyuk bir kalkinma ve gelisme yasanmasinin muhtemel olduguna
isaret etmektedir (Nohut ve Tasdemir, 2013). Ulkemizde potansiyeli yiiksek olan
sehirlerde turistik amacli da kullanilabilen bu tasimacilik tirid Adana'da Seyhan ve
Ceyhan, Diyarbakir'da Dicle, Elazig, Sanliurfa ve Gaziantep'te Firat nehirlerinde; ya
da Ulkemizin bircok akarsuyu ulasim amagli olarak kullanilabilmesi ulasima farkli
bir bakis acisi getirmek adina 6nemli goriilmektedir. istanbul Ticaret OdasI'nin
yaptigl arastirmaya gore deniz tasimaciligi, demir yolu tasimaciligindan iki kat,
kara yolu tasimaciligindan ise dort kat daha fazla yakit tasarrufunu saglamaktadir.
Raporda, ancak en hizli ve en kisa ulasimin her zaman en ucuz ulasim olmadig,
Tarkiye'de senaryonun tam tersi oldugu da belirtilmektedir. Nitekim en ucuz
olan demir yolu ve deniz ulasimi, mevcut ulasim hiyerarsisinin neredeyse en
altindadir. Birim basina en yuksek maliyetine ragmen kara yolu ulasimi en yaygin
olanidir (istanbul Ticaret Odasi, 2004). Diger modlarla karsilastirildiginda, akarsu
tasimaciligr daha uygun maliyetli ve cevre dostudur. Bu faktorler i¢ sularimizin
yeterince kullanitmamasini Ulkemizin dikkatini ve ¢abasini gerektiren Kkritik bir
sorun haline getirir. i¢ sular tasimacilik icin kullanildiginda, akarsu boyunca uza-
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nan bolgelerdeki sehirlerde ve yerlesim yerlerinde ekonomik ve sosyal yasamin
buyuk ol¢lde canlanmasi ve gelismesi muhtemeldir.

Sehir i¢i ulasim modern yasamin onemli bir parcasl olarak giderek daha
fazla 6nem kazanmaktadir. Ozellikle hizli bir sekilde biyiyen sehirlerde ulasim
altyapilarinin surdurulebilirligi ve etkinligi kritik bir rol oynamaktadir. Geleneksel
kara yolu tasimaciliginin otesine gecilerek kentsel ulasimda daha surdurulebilir
¢ozUmler arayisl artmaktadir. Bu noktada akarsu tasimaciligl bir alternatif olarak
one cikmaktadir. Akarsular cevresel ve ekonomik acidan tasima kapasitesini
artirmak ve trafik yogunlugunu azaltmak icin onemli bir firsat sunmaktadir. Ay-
rica tarihsel olarak bircok medeniyetin ekonomik ve sosyal yapilarinin temelini
olusturan ve gevre ile uyumlu olan su yollari, guinumuzde de ulasim aglarinin
bir pargasi olarak kullanilsa da istenen duzeyde olmadigi agiktir.

Akarsu tasimaciligr su yollarinin dogal avantajlarindan faydalanarak hem
yolcu hem de yuk tasimaciliginda kara yollarindaki asiri yuku hafifletme potan-
siyeline sahiptir. Wetzstein ve digerleri (2021), Mississippi’'nin tarim Grinlerinin
tasinmasinda i¢ su yolu olarak kullanilmasina deginmis ve alternatiflerine gore
%17-%29 tasarruf sagladigi sonucuna varmistir. Posypanov ve digerleri (2019)
ise nehirler araciligi ile kGtuklerin tasinmasi Uzerinde durmaktadir. Yazarlar,
modelin ozellikle kisa nakliye sezonuna sahip nehirler igin kullanisli oldugunu,
zira mallarin teslimati, seviyelerin dinamik olarak degistigi, nakliye kosullarinin
nadiren elverisli oldugu ve nakliye boyutlari hakkinda bilginin bulunmadigi cok
sinirli bir zaman diliminde gerceklestirildigini ifade etmektedir. Vukadinovi¢ ve
digerleri (2017) nehirlerde tasimaciligin kalitesi ve i¢c su baglantilari ile iliskilerine
deginmektedir. Bunun icin de yazarlar, Belgrad icin bir alan calismasini yapmistir.
Guncel literatUre bakildiginda nehir tasimaciligi izerine en ¢ok Yangtze nehrinin
calisildigr gorilmektedir. Bunlardan birkacl Yan ve digerleri (2016), Huang, D.,
& Zhao, G. (2019), Wang ve digerleri (2022), Liu ve digerleri (2023), Huang ve
digerleri (2024), Nie ve digerleri (2024) ve Guan ve digerleri (2025)'dir. Krono-
lojik olarak ilk calismayr Yan ve digerleri (2016) yapmis ve Yangtze nehrinde
glUvenli su tasimaciligr gelisim stratejileri Uzerinde durmustur. Huang, D., &
Zhao, G. (2019) ise paylasimli konteyner tasimacilik modunu konu almistir. Diger
taraftan, Wang ve digerleri (2022) Yangtze Nehri deltasinda kentsel direnc ve
ulasim altyapisi dizeyi Uzerinde calismisken Liu ve digerleri (2023) ise Yangtze
Nehri'nde nehir-deniz konteyner tasimaciligi organizasyonundaki suregler ve
mekanizmalara deginmekte ve kiyi ve i¢ bolgeler arasinda liman kullaniminin
yayginlasmasinda onemli bir zamansal gradyanin var oldugu sonucuna var-
maktadir. Huang ve digerleri (2024), nehir su ulasiminin ulasim altyapisi ve
ekonomik buyumenin Uzerinde etkili oldugu ve Yangtze Nehri Deltasi'ndan elde
edilen verilerin bu sonucu kanitladigini belirtmektedir. Nie ve digerleri (2024)
Yangtze Nehri Deltasinda karayolu altyapisinin karbon emisyonu uzerindeki
etkisinden soz etmektedir. Dogrudan nehrin su ulasiminda kullanilmasindan
soz etmemekle birlikte karayolunun karbon emisyonu Uzerindeki olumsuz et-
kisi goz onunde tutuldugunda nehrin su ulasim ve tasimacilikta kullanilmasi-
nin gok 6nemli oldugu soylenebilir. Guan ve digerleri (2025) de Yangtze Nehri
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Ekonomik Kusaginda Ulasim Karbon Emisyonlarinin Etkileri ve Farkliliklarinin
belirlenmesi Uzerinde calismistir. Enerji kaynagi ve ulastirma varyasyonlarinin
karbon emisyonu Uzerinde etkili oldugunu belirtmektedir. Nil Nehri Uzerinde
antik donemlerden beri su ulasiminin oldugu bilinmektedir. GUnumuzde ulasim
araclarinin hangi yakiti tukettigi takdirde daha ekonomik olacagi tartisilmaktadir
(Ibrahim ve digerleri, 2024). Nehir tagimaciliginda cevre diizenlemeleri master
plan (Olanrewaju, 2014), nehir tasimaciliginda kelotok (motorlu tekne) kullanimi
(Adyatma, 2017), uluslararasi nehir tasimaciliginda yesil nakliye calismalari (Yin
v.d., 2022) gibi farkli yonleri ile nehir tasimaciligini konu alan gok sayida basili
calisma guncel literaturde mevcuttur.

Kentsel ulasimda yeni ve surdurulebilir bir anlayis olarak akarsularin ulasim-
da kullanilmasi ve diger ulasim sistemleri ile entegrasyonu, su yollarinin verimli
kullanimi, cevresel etkilerin azaltilmasi ve ulasim aglarinin cesitlendirilmesi agli-
sindan buyuk bir onem tasimaktadir. Guntmduzde ulasim sistemleri genellikle kara
yolu tasimaciligina dayali olsa da su yollarinin daha etkin bir sekilde kullanilmasi
gerektigi giderek daha fazla vurgulanmaktadir. Yukarida verilen literatur ozeti
bu ihtiyacl, hatta zorunlulugu yeterince dile getirmektedir. Ayrica strdurulebilir
kalkinma hedefleri dogrultusunda ¢evre dostu alternatif ulasim sistemlerine du-
yulan ihtiyag da artmaktadir. Bu baglamda, sehir ici akarsu tasimaciligl, cevresel
ve sosyal surdurdlebilirlik agisindan buyuk bir potansiyel tasimaktadir.

Turkiye'de, sehirigi akarsu tasimaciligina dair gesitli ornekler bulunmaktadir.
Ozellikle turizm amacli yapilan nehir gezileri ve bolgesel tasimacilik faaliyetleri,
su yollarinin ulasimda kullanimina dair ilging ornekler sunmaktadir. Ancak bu
tdr uygulamalar sinirli kalmis ve sistematik bir ulasim agi olusturulamamistir.
Bununla birlikte akarsu tasimaciliginin sehir ici ulasimda daha genis bir sekilde
entegrasyonu, gelecekteki kent planlamalari icin 6nemli bir adim olabilir.

Dunya genelinde akarsu tasimaciligi daha gelismis altyapilar ve daha iyi tekno-
lojik olanaklarla daha kapsamli ulasim sistemlerinin bir parcasi haline gelmistir.

Bu calisma Turkiye'deki kentsel akarsu tasimaciligini, surdurulebilirlik, avan-
tajlar ve dezavantajlar, teknolojik altyapinin faydalari, cevresel etkiler ve diger
ulasim sistemleriyle entegrasyonu gibi konular gercevesinde incelemeyi amag-
lamaktadir. Akarsu tasimaciliginin surdurulebilir ulasim ¢ozUmleri sunma potan-
siyeli, bu alandaki uygulamalarin yayginlasmasini gerektirmektedir. Dolayisiyla
bu calisma sehir ici ulasimda akarsularin entegrasyonunu tartisarak, bir bakima
yenilikci cozumleri ortaya koymayi da hedeflemektedir.

2. Tarih Oncesinden Giiniimiize Akarsularda
Yapilan Tasimaciliklar

Yukarida da belirtildigi gibi insanlik, suyu yalnizca beslenme, tarim ve sana-
yi gibi alanlarda kullanmakla kalmamis, ayni zamanda tarih boyunca bir ulasim
aracl olarak da degerlendirmistir. Tarihsel olarak denizlerde ve dogal akarsu-
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larda su ulasiminin yaygin oldugu bilinmektedir. Bu bilgilere Asur yazili belge-
lerinde rastlamak mimkindir (Sekil 1). Asur'un tg baskenti Asur, Kalah (Nimrud)
ve Ninova, Dicle Nehri kiyilarinda kurulmustur. Bu diizenleme Asur imparator-
lugu’'nun gobeginde onemli bir ulasim avantaji saglamaktaydi. Yazili kayitlar ayni
zamanda liman veya rihtim tesislerine de atifta bulunmaktadir. Ninova'da Sen-
nacherib (MO 704-681) tarafindan yaptirilan on bes kapidan biri “iskele kapis!”
olarak biliniyordu ve liman gorevi goruyordu. Tarihsel metinler, Sennacherib’in
Dicle Nehri uzerinden kelek veya benzeri teknelerle Ninova'ya tasidigr buyuk
kiregtasl heykellerinden bahsetmektedir (Saglamtimur ve Ozan, 2017).

Sekil 1: Ninove’ de bulunan Yeni Asur Dénemi'ne ait kabartmalarda kayik/kelek tasviri.
Ninove: Dicle Nehri'nin dogu kiyisinda bulunan ve bir donem Asur Devleti'ne
baskentligini yapan bir Antik Cag kentidir.

Sekil 2'de goruldugu Uzere Firat ve Dicle Nehri boyunca Anadolu'da bilinen
adiyla "kelek” kullanilarak binlerce yil strdirilen insan ve yik tasimaciligi ya-
pilmistir (Saglamtimur ve Ozan, 2017).

Z

Sekil 2: Diyarbakir'dan Bagdat'a ve Musul'a yolcu taslyan kelekler, 1914
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Dicle ve Firat nehirlerinde tasimacilik, 1900°lu yillara kadar devam etmistir.
Sekil 3, 1900 yillarina ait Dicle ve Firat nehirlerindeki ulasim faaliyetlerini gos-
termektedir (URL 1, 2013).

Sekil 3: a) Birecik Tersanesi, b) Tersanede Uretilen calisir vaziyetteki gemiler (URL 1, 2013)

Kaynaklara gore Osmanli doneminde Firat Nehri kiyisindaki Birecik'te bir
tersane bulunmakta olup Osmanli arsivlerine gore bu tersanenin 1552 yilinda Ka-
nuni Sultan Suleyman tarafindan Halep Beylerbeyi'ne yaptirildigi belirtilmektedir.
Tarihsel belgeler, ayni ferman ile Birecik'te 300 geminin yapilmasini ve sehirdeki
dort reis ve elli bes gemiciden istifade edilmesini emrettigini belirtmektedir (URL
1, 2013). ingilizlerin Osmanli'dan izin alarak 1840 yilinda Dicle ve Firat (izerinde
buharli gemiler insa ettigini gosteren baska tarihi belgeler de vardir (URL 1,
2013). Dicle ve Firat, simdi Irak'ta birlestikten sonra daha buytk bir debi Basra
Korfezi'ne dokulmektedir. Ginumuzde bu tur su yollarinin olmamasi, Osmanli'dan
Irak ve Suriye'nin ayrilmasi ve demir yollarinin gelismesiyle aciklanabilir (URL
1, 2013). Gelismis Ulkeler, yuk ve kargo ticaretinde sundugu cesitli avantajlar
nedeniyle nehirleri, dogal ya da yapay su kanallarini aktif olarak kullanarak i
su yolu tasimaciligindan faydalanmaktadir. Gemi teknolojilerindeki ilerlemeler
ve kara yolu tasimaciligi maliyetlerinin yUkselmesi, Avrupa'daki birgcok Ulkenin
yani sira Rusya Federasyonu (Bray, 2004) ve ABD de i¢ su yolu tasimaciliginin
daha yaygin hale gelmesine katki saglamistir (Shiyanskaya, 1985). ABD'de i¢ su
ulasiminin 1800°LU yillardan itibaren var oldugu bilinmektedir ( Nunes, 2023).
Teknolojinin ilerlemesiyle birlikte su yollarinda gerceklestirilen genisletme ve
derinlestirme calismalari, su tasimaciliginin modernlesmesini saglayarak sektore
yeni bir perspektif kazandirmistir. Kiresel olcekte ticari agidan onemli nehirler
ve akarsular degerlendirildiginde, i¢ su yollarinda yurutulen ticari faaliyetlerin
ulke ekonomisine ve lojistik sektortne sagladigl katkinin goz ardi edilemeyecek
kadar buyuk oldugu gorulmektedir. Avrupa'nin en etkileyici su yollarindan biri
olarak kabul edilen ve alti Avrupa ulkesinden gecerek, kitanin urtnlerini deniz
yoluyla Kuzey'e ve Britanya'ya ulastiran unld Ren Nehri, gemiler araciligiyla
hem ticari (yUk ve yolcu) hem de turistik faaliyetlerin yGritaldugu énemli bir su
yoludur. Avrupa’nin ikinci en uzun nehriolan ve 10 ulkenin topraklarindan gecen
Tuna Nehri, milyonlarca insani ve tonlarca yuku tasimaktadir. Tarih boyunca Misir
medeniyetinin gelisiminde kritik bir rol oynayan Nil Nehri, gunumuzde de Misir
icin onemli bir ticari deger tasimaktadir. Hint kaltUrunde kutsal bir konuma sahip
olan Ganj Nehri hem dini hem de ticari yasam Uzerinde buyuk bir etkiye sahiptir
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ve Hindistan ile Banglades ekonomisine sagladigi katki yadsinamaz dlzeydedir.
Kuzey ve Glney Amerika'nin en onemli su yollarindan olan Amazon ve Mississippi
nehirleri, kitalar icin stratejik bir rol oynamaktadir (Karabulut, 2021). ABD'de,
ulke ici toplam yuk tasimaciliginin %22'si nehirler araciligiyla gergeklestirilirken,
dis ticaretin onemli bir kismi Mississippi ve ona bagli diger nehirler Uzerinden
yurGtilmektedir (Sarigél, 2003). Buna ek olarak, 2021 yili itibariyla Rusya Fe-
derasyonu’nda 101.000 km (Rusya Federasyonu Tasimacilik Stratejisi, 2030),
ABD'de 50.000 km, Almanya ve Fransa'da 13.000 km, Hollanda, ingiltere, Belcika
ve Macaristan'da ise kilometrelerce uzunluga sahip i su yollarinin (Sarigol, 2003)
bulunmasi, tasimacilikta dogal ve yapay kanallarin ticari onemini acik¢a ortaya
koymaktadir. GUncel literatur, Gin'de de i¢ su yollarinin aktif olarak kullanildigini
da ortaya koymaktadir. Avrupa Birligi Ulastirma Politikalart, i¢ su yollarinin AB
ulkelerinde buyUk bir potansiyele sahip olmasina ragmen beklenen duzeyde kul-
lanitmadigini belirterek, bu ulasim aginin Gnemine dikkat cekmektedir (Ozgoker,
2009), (Saglamtimur, 2020). Benzer sekilde gelismis ve gelismekte olan bircok
Avrupa ve dunya ulkesinde de nehir tasimaciligi yaygin olarak kullanitmaktadir.
Sirbistan (Vukadinovi vd., 2017), Endonezya (Adyatma, 2017), Japonya (Nishino,
2012), ABD (Guler vd., 2012) ve Brezilya (Hernandez-Fontes vd., 2021) bu Ulke-
lerden yalnizca birkacidir.

Akarsu tasimaciligi tarihsel olarak cok eski bir gecmise sahip olan ve gesitli
medeniyetlerin gelisiminde onemli bir rol oynamis bir ulasim bicimidir. Bu streg
hem kara tasimaciliginin basladigi yer hem de tarihsel olarak deniz ulasiminin
temelini olusturmus onemli bir gelisim gostermektedir. Eski Asur uygarligi gibi
medeniyetlerde, su yollarinin stratejik kullanimi hem ticaret hem de ulasim aci-
sindan buyuk bir avantaj saglamistir. Nehir tasimaciligi, bolgesel ticaretin gelis-
mesine katki saglamis, onemli tasimacilik rotalari olusturmustur.

Ancak zamanla demir yolu ve kara yolu tasimaciliginin gelismesiyle birlikte,
su yollarinin onemi gorece azalmistir. GUnumduzde, bu tur tasimacilik daha gok
turistik amaclarla kullanilmakta ve sadece sinirli bolgelerde etkin olarak uygu-
lanmaktadir. Bununla birlikte yukarida da ifade edildigi gibi gelismis Ulkelerde
hala i¢ su yolu tasimaciligl, ekonomik olarak onemli bir yer tutmaktadir.

¢ su tasimaciliginin avantajlarinin yani sira gevresel ve giivenlik agisindan bazi
riskleri de bulunmaktadir. Kontrol edilemeyen su kirliligi, kazalar, cevresel bozul-
malar ve benzeri belirtilen risklere ornek olarak verilebilir. Nitekim Lin ve Gao
(2014) ile Xia ve digerleri (2023), Cin'de i¢ su tasimaciligiyla ilgili riskleri ele alarak
bunun 6nemine dikkat cekmektedir (Lin ve Gao, 2014), (Guoging vd., 2023). Ancak bu
riskler modern teknoloji ve altyap! yatirmlariyla minimize edilebilir. Bu baglamda,
akarsu tasimaciligl, gelecekte surdurulebilir ulasim ¢oztmleri sunmak igin onemli
bir potansiyel tasimakta ve gelecegdin toplu tasima sistemi olarak sunulabilir.
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3. Ulkemizin Akarsu Ulasim ve Tasimacilik Potansiyeli

Ulkemizde de beslenme, tarim ve sanayi gibi cesitli amaclarla akarsular,
goller ve nehirler etrafinda, hatta deniz kiyilarinda birgok sehir kurulmustur.
Ulkemizdeki akarsular, goller ve bunlarin cevresine insa edilen yerlesim alan-
lari, Sekil 4'te verilen Ulkemiz haritasindan gortlmektedir. Bu sekilden, yerlesim
birimlerinin genellikle su kaynaklarina yakin bolgelerde yogunlastigi acikca an-
lasitmaktadir. Ulkemizde ozellikle Istanbul, Izmir ve Antalya gibi deniz kiyisinda-
ki sehirlerde, bogazlar, korfezler ve deniz yollari hem sehir ici hem de sehirle-
rarasi ulasim amaciyla aktif olarak kullanilmaktadir. Buna ek olarak Van Golu'nun
yani sira Kralkizi, Seyhan, Birecik, Ataturk, Keban ve Karakaya gibi baraj golle-
rinde hem dogal hem de yapay su yollari araciigiyla sehirler, ilgeler ve koyler
arasinda turistik ve ulasim amacli faydalanilmaktadir.
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Sekil 4: Turkiye'deki akarsular, goller, ve gevresindeki yerlesim yerleri

Ulkemizde sehir merkezlerinden gecen ya da bircok sehirden gecen hatta ayni
sehirdeki bazi ilcelerinden gecen bircok nehir, cay vb. akarsular bulunmaktadir.
Bunlardan baslicalari;

- Amasya (Yesilirmak),

- Sivas (Kiziirmak),

- Adana (Seyhan ve Ceyhan),

- Kditahya ve Eskisehir (Sakarya),

- Diyarbakir (Dicle),

- Elaz1g, Adiyaman, Sanliurfa, Gaziantep (Firat),
- Bartin (Bartin Cayi),

Bu ornekler ¢ogaltilabilir.
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Bir akarsuyun turistik ya da toplu tasima amacli kullanimi icin duzenli bir
rejime sahip olmasi gerekir. Bir akarsuyun duizenli rejime sahip olmasi icin de ya
yagmur seklindeki surekli ve dizenli yagisa veya kardan beslenmesine baglidir.
Akarsu boyunca ulasim yapilacak kisimda yeterli derinlige ve genislige, kucuk
egime, jeomorfolojik acidan uygun ozelliklere (ani, keskin disl ve dondslerin,
kurbalarin, selalelerin olmamasi gibi) sahip olmasi ve taskin riskinin disik olmasi
gerekir. Ozellikle kent icinde gecen akarsular icin bunlara ek olarak mevcut olan
ulasim sistemleri ile entegrasyonunun saglanmasi surdurulebilirlik agisindan
da onem arz etmektedir. Ancak ginumuz teknolojisi ile ani dusU ve donusler,
taskinlar ve benzeri istenmeyen durumlar navigasyon ve benzeri yapilar ile
asilabilmektedir. Bu yuzden sehirler, ilgeler veya koyler arasinda akarsu ulasim
aginin yeterli duzeyde oldugunu soylemek abarti olacaktir. Baska bir ifade ile
ulkemizin kent ici tatli su ulasimi potansiyelinden ister dogal ister yapay kanallar
araciligiyla olsun yeterince yararlanilimamaktadir. Dunyada nadir gorulen kent ici
tatli su ulasiminin, turizm, sehir ici ulasim ve ticaret agisindan buyuk bir oneme
sahip oldugu aciktir. Turkiye'de tatli su kaynaklarinin %70'i sulama amagli kulla-
nilmaktadir. Kent igindeki sulama kanallarinin su ulasiminda degerlendirilmesi,
teknik kosullarin saglanmasi ve su kirliliginin kontrol altina alinmasi durumunda
ekolojik agidan da mumkun olabilir. Ancak, yukarida belirtilen potansiyele rag-
men, tilkemizin hicbir kentinde kent ici su ulasimi uygulanmamaktadir. Ozellikle
Diyarbakir ve Sanliurfa basta olmak uzere, GAP bolgesindeki sehirler icin bu
imkanlarin arastirilmasi buyuk fayda saglayabilir.

Bu potansiyelin degerlendirilmesi hem cevresel hem de ekonomik acidan
biyik firsatlar sunmaktadir. Ozellikle Tirkiye'nin su yollari agisindan zengin
olan bolgeleri, akarsu tasimaciliginin gelismesiyle onemli bir ulasim alternatifi
olusturabilir. Bu nedenle, akarsu tasimaciliginin gelistirilmesi, Turkiye'nin sur-
durulebilir ulasim hedeflerine ulasmasi adina kritik bir adim olabilir.

4. Akarsularin Ulasim Amacli Kullaniminin
Avantajlari ve Dezavantajlari

Akarsularin ulasim amaciyla kullanilmasi, sehir icindeki trafigin rahatlamasina
ve cevre kirliliginin azalmasina da katki saglayabilir. Bunun disinda akarsular
uzerinden yapilacak tasimacilikta kullanilan araclarin tasarimi ve teknolojisi de
buyuk bir rol oynamaktadir. Teknolojik gelismelerle birlikte, akarsu tasimacili-
ginda kullanilan araglarin, daha cevre dostu ve verimli olabilmesi saglanabilir.
Gelismis su tasima araclari dusuk enerjiyle daha fazla yuk tasima kapasitesine
sahip olabilir, boylece operasyonel maliyetler de azaltilabilir. Bu, uzun vadede su
yollari tasimaciliginin daha ekonomik ve surdurulebilir olmasini saglayacaktir.

Bunun yani sira akarsu tasimaciligi sistemlerinin altyapi yatirimlari da dnemtli
bir rol oynamaktadir. Gelismis, guvenli ve verimli bir tasimacilik sistemi olustur-
mak icin, su yollarinin duzenli bakimi, altyapi iyilestirmeleri ve yeni teknolojilerin
entegrasyonu gereklidir.

Say /2 /2025 43



UMIT GATULAY, Z. FUAT TOPRAK

Tum bu faktorler goz onunde bulunduruldugunda, akarsularin ulasim amagli
kullanilmasi, sadece cevresel ve ekonomik acidan degil, ayni zamanda toplumsal
ve kultlrel acidan da onemli faydalar saglayabilir.

Akarsular ulasim amaciyla kullanildiginda bircok avantaj sunmakla birlikte bazi
dezavantajlari da beraberinde getirebilir. Bu avantajlar ve dezavantajlar, ozellikle
akarsularin tasima kapasitesi, cevresel etkileri, maliyetler ve altyapi gereksinim-
leri gibi faktorler de goz onunde bulundurularak asagidaki sekilde ozetlenebilir:

Avantajlar:

| 44

1.

Dusuk Maliyetli Ulasim: Akarsular, ozellikle kara yollarina ve demir yol-
larina gore daha dusUk maliyetlerle ulasim saglar. Su yollari kullanila-
rak buyuk miktarlarda malzeme ve yolcu tasimaciligi yapilabilir. Bu hem
isletme maliyetlerini hem de altyapi maliyetlerini azaltir.

Cevresel Avantajlar: Su yolu tasimaciligl, kara yolu tasimaciligina kiyasla
daha cevre dostu bir alternatif sunar. Akarsular Uzerinden tasimacilik
yapilmasi, karbon salinimini azaltir ve gevreye olan olumsuz etkileri en
aza indirger. Ayrica, su yollari ile tasimacilik, trafik yogunlugunu azaltarak
hava kirliligi ve gurdltu kirliligini de engelleyebilir.

Bolgesel Kalkinmaya Katki: Akarsularin ulasim amaciyla kullanilmasi,
ozellikle nehir kenarinda yer alan sehirlerde ekonomik faaliyetlerin art-
masini saglayabilir. Bolgesel ticaretin gelismesi, yerel is glcunun istihdam
edilmesi ve turizmin tesvik edilmesi gibi faydalar saglanabilir.

Esneklik ve Guvenlik: Su yollari, diger ulasim turlerine kiyasla daha az
trafikle karsilasir ve bu nedenle tasima suresi daha ongorulebilir olabilir.
Ayrica su yollarinda tasimacilik yapilan araglar genellikle daha az kaza
riski tasir.

Dezavantajlar:

1.

Altyapi Gereksinimleri: Akarsularin ulasim amaciyla kullanilabilmesi igin
uygun altyapinin saglanmasi gereklidir. Bu ozellikle gemi veya tekne
gecisi icin gerekli olan kanal insaatl, su yolu derinligi ve genisligi gibi
bircok teknik calismayi icerir. Altyapi eksiklikleri, tasimacilik kapasitesini
sinirlayabilir.

Mevsimsel ve Hava Kosullarina Bagimlilik: Akarsularin ulasim amacli
kullanimi, cogu zaman su seviyesine ve hava kosullarina baglidir. Dusuk
yagis donemlerinde su seviyelerinin dismesi, tasima araclarinin gegisini
zorlastirabilir. Ayrica, donma, sel veya firtina gibi hava kosullari da tasi-
macilik faaliyetlerini aksatabilir.

Cevresel Etkiler: Akarsular Uzerinde tasimacilik yapilmasi, ekosistem
tizerinde bazi olumsuz etkiler yaratabilir. Ozellikle su yollarinin daraltil-
masl, suyun akisini degistirebilir ve yerel flora ve fauna Uzerinde olumsuz
sonuglar dogurabilir. Ayrica ulasim araclari gecisleri sirasinda su Kirliligi
ve gurultu gibi gevresel sorunlar ortaya cikabilir.
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4. Sinirli Ulasim Agr: Akarsularin ulasim icin kullanitmasi, genellikle sadece
belirli bolgelerde mumkundur. TUrkiye gibi Ulkelerde akarsularin ¢ogu,
ulasim igin yeterli derinlik, genislik ve akis hizina sahip olmayabilir. Ay-
rica bircok akarsu kiyisinda yerlesim alanlari ve dogal koruma alanlari
bulunmasi, ulasim altyapisinin insa edilmesini zorlastirabilir.

5. Akarsu Tasimaciliginin Mevcut Ulasim Sistemleri
ile Entegrasyonu

GUnumuzde hemen hemen tum kent merkezlerinde Uc ya da daha fazla toplu
tasima sistemi bulunmaktadir. Bunlar genellikle otobuds, minibus ve taksi tasima
sistemleridir. Metropollerde bu sistemlerin sayisi artmaktadir. Tren, hafif veya
agir rayli sistemler (metro, tramvay), metrobis, trambis vb. bu sistemlerin yay-
gin olanlaridir. Ilave olarak deniz, gol, nehir gibi dogal veya baraj golu, kanal gibi
yapay su kitleleriile kiyisi olan kentlerde ayrica su ulasimi ve/veya tasimaciligi da
mevcuttur (Deniz otoblsi, deniz taksisi, vapur, feribot vb.). Bunun yani sira hava
tasimaciligi da dunyada yaygin olarak kullanilmaktadir, 6zellikle Ulkemizde hemen
hemen tUm illerimizde hava meydanlari bulunmaktadir. Ulasim veya tasimaciligin
turu ne olursa olsun, kent ici, kentler arasi veya ulkeler arasi olabilmektedir. Bu
durumda bu ¢calismanin konusu olan su tasimaciliginin yukarida sayilan diger ulas-
tirma ve/veya tasimacilik trleri ile entegrasyonu oldukca 6nemlidir. Bu kapsamda
yapilabilecek altyapi calismalari asagidaki gibi siralanabilir:

1. Aktarim merkezleri, durak ve istasyonlarin yeri ve sayisinin birbiri ile
veya akarsu tasimaciligi/ulasimi ile entegrasyonu,

2. Ucretlendirmenin bu dogrultuda diizenlenmesi,
Ringlerin duzenlenmesi,

4. Entegrasyon kapsaminda mevcut sistemlerde ve su ulasim sisteminde
arac sayisinin yeniden belirlenmesi,

5. Kalkis/varis saatlerinin entegrasyonu,

6. Mevcut veya su ulasim sistemlerinde hatlarin/glzergahlarin degistiril-
mesi veya yeni hatlarin eklenmesi/kaldirilmasi,

Yukarida siralanan entegrasyon faaliyetlerinin,
1. Yolcu konforu,

Yolcularin daha ekonomik seyahati,

Kent ve Ulke ekonomisi,

Seyahat suresinin kisalmasi,

Karbon emisyonunun azaltimi,
Surdurdlebilirtik,

oo A W N
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7. Sistemin bir butln olarak guvenliginin yani sira yolcu guvenligi,

Gerek yuk gerek yolcu tasima kapasitesinin artirilmasi, ulasim cesitliliginin
artirilarak yolcuya tercih alternatiflerinin sunulmasi ve yurtme mesafesinin en
aza indirilmesi gibi birgok fayda saglayacagi dustnulebilir.

6. Sonug ve Oneriler

Bu calisma kapsaminda, akarsu tasimaciliginin ozellikle yolcu tasimaciligl
acisindan sundugu firsatlar ele alinmis ve teknolojik gelismelerin bu ulasim mo-
dunun yeniden canlandirilmasina nasil katki saglayabilecegi incelenmistir. Tarihsel
olarak bakildiginda, akarsu tasimaciligl, bircok medeniyet icin temel ulasim araci
olmus, ancak kara yolu ve demir yolu aglarinin gelisimiyle birlikte geri planda
kalmistir. Ancak, gunimuzde kent ici ulasimin strduralebilirlik perspektifiyle ye-
niden ele alinmasi ve teknolojinin sundugu yeni imkanlar sayesinde, akarsularin
yolcu tasimaciliginda etkin bir alternatif haline gelme potansiyeli artmaktadir.
GUnumuz teknolojik duzeyi de dikkate alinarak akarsu tasimaciliginin avantaj ve
dezavantajlari yeniden belirlenmistir. Ulkemizin potansiyelinin yiiksek oldugunu
ve bu potansiyelin bir an once degerlendirilmesi gerektigi soylenebilir. Ayrica
geleneksel sistemlere gore daha surdurdlebilir, cevre ile daha barisik ve daha
ekonomik oldugu igin de geleneksel sistemlerle birlikte veya onlara alternatif
olarak onerilebilir. Tatli su ulasiminin yayginlasmasi icin tesvik programlarinin
gelistirilmesinin faydali olacagi dusunulmektedir. Bu galismanin bir diger amaci
da akarsu tasimaciliginin gerek ulusal gerek uluslararasi duzeyde olabilirligi
konusunda bilimsel cevrelere, cevreci gruplara STK'lara ve karar vericilere/po-
litikacilara yeni bir ulasim alternatifi olarak sunmaktadir. Ulkemizde Sakarya,
Dicle, Firat, Kiziirmak ve benzeri akarsularimizin ozelinde ayri ayri calismalarin
yapilmasi ve bu ¢alismanin, ileride konuya iliskin daha kapsamli ¢alismalarin
yapilmasina klguk bir ornek olusturmasi umulmaktadir.

Kaynakca

Adyatma, S. (2017, November). Kelotok (Motorboat) Utilization as the River
Transportation in Banjarmasin. In 1st International Conference on Social Sciences
Education- "Multicultural Transformation in Education, Social Sciences and Wetland
Environment” (ICSSE 2017) (pp. 285-288). Atlantis Press.Bray, L. G., Dager, C., &
Burton, M. L. (2004). Willingness to pay for water transportation in the Ohio River
basin. Transportation research record, 1871(1), 5-12.

Adyatma, S. (2017, November). Kelotok (Motorboat) Utilization as the River
Transportation in Banjarmasin. In 1st International Conference on Social Sciences
Education- "Multicultural Transformation in Education, Social Sciences and Wetland
Environment” (ICSSE 2017) (pp. 285-288). Atlantis Press.

Guan, H., & Huang, C. (2025). Driving Effects and Differences of Transportation Carbon
Emissions in the Yangtze River Economic Belt. Sustainability, 17(4), 1636.

| 16 ULASTIRMA VE ALTYAPI



KENTSEL ULASIMDA YENi VE SURDURULEBILIR BIiR ANLAYIS

Guler, C. U., Johnson, A. W., & Cooper, M. (2012). Case study: energy industry
economic impacts from Ohio River transportation disruption. The Engineering
Economist, 57(2), 77-100.

Hernandez- Hernandez-Fontes, J. V., Maia, H. W. S., Chavez, V., & Silva, R. (2021).
Toward more sustainable river transportation in remote regions of the Amazon,
Brazil. Applied Sciences, 11(5), 2077.

Huang, C., Zhu, H., & Su, M. (2024). Transportation infrastructure and economic growth:
Evidence from "new nighttime light data” in the Yangtze River Delta. PLoS one, 19(8),
e0306477.

Huang, D., & Zhao, G. (2019). A shared container transportation mode in the Yangtze
River. Sustainability, 11(10), 2886.

Ibrahim, M., Abdou, M., Bakhit, M., Mansour, P., Dewidar, M., Hussein, M., ... & El-
Gavyar, D. A. (2024). Power to gas technology: Application and optimization for inland
transportation through Nile River. International Journal of Hydrogen Energy, 52,
1213-1228.

Karabulut, H. (2021). Rusya Federasyonu'nda Baltik Denizi'nden Kuzey Buz Denizi'ne
I¢ Su Yollari ile Ulasiminin Dund, Bugunu ve Yarini. Avrasya Incelemeleri Dergisi,
10(1), 39-62.

Lin, H. D., & Gao, G. J. (2014). Applied Research of Fault Tree Analysis Method of
Liguefaction Dangerous Goods Safety Management in the Yangtze River Water
Transportation. Advanced Materials Research, 869, 343-347.

Liu, W., Cao, Y., Chen, J., Guo, J., & Liang, S. (2023). Organization of river-sea container
transportation in the Yangtze River: Processes and mechanisms. Journal of Transport
Geography, 108, 103572.

Nie, Y., & Jiang, J. (2024). The Impact of Highway Transportation Infrastructure on
Carbon Emissions in the Yangtze River Delta Region. Sustainability, 16(17), 7515.

Nishino, Y. (2012). People Going down Yodogawa River-Transportation between Kyoto
and Osaka in UKIYOZOUSI. SEN-I GAKKAISHI, 68(6), P180-P181.

Odasi, I. T. (2004). Sehirici toplu tasimacilik hizmetleri dederlendirmesi. Prive.

Olanrewaju, 0. S. (2014). River Transportation Master Plan Study for Environmental
Enhancement. In Marine Technology and Sustainable Development: Green Innovations
(pp. 178-184). IGI Global.

0zgoker, U. (2009). Avrupa Birligi Ortak Ulastirma Politikasi. SUBCONTURKIYE, Mart.

Posypanov, S. V., Kozlov, V. G., Skrypnikov, A. V., Nikitin, A. A., & Tikhomirov, P. V. (2019,
October). Model of river channel for timber transportation. /n Journal of Physics:
Conference Series (Vol. 1333, No. 3, p. 032042). IOP Publishing.

Rusya Federasyonu Tasimacilik Stratejisi, 2030. (Cev: Erdi Karasal).

Saglamtimur, H., & Ozan, A. (2017). Mezopotamya'da Nehir Tasimacigili. TINA Denizcilik
Arkeolojisi Dergisi, 8, 24-39.

Saglamtimur, H., (2020). iktisadi Kalkinma Vakfi (IKV), s.8. URL Adresi: https://
aktuelarkeoloji.com.tr/kategori/tahribat/dicle-uzerinde-nehir-tasimaciligi-ve-hasankeyf.

Say /2 /2025 47



UMIT GATULAY, Z. FUAT TOPRAK

Sarigol M. (2003). Akarsu Tasimaciliginin Dinyadaki Durumu ve Karasu Nehrinde
Tasimacilik Potansiyelinin Incelenmesi. YUksek Lisans Tezi, Istanbul Teknik
Universitesi, Istanbul. s.9

Sarigol, M. (2003). Akarsu Tasimaciliginin Dinyadaki Durumu ve Karasu Nehrinde
Tasimacilik Potansiyelinin Incelenmesi, s. 5.

Shiyanskaya, K. F. (1985). The geography of Soviet water transportation by combined
river-sea-going vessels. Soviet Geography, 26(10), 721-727..

Tasdemir, A., & Nohut, S. (2013). Ic Sularin Deniz Tasimaciliginda Kullanilmasinin
Tarihi Gegmisi ve Onemi: Firat Ornegi. Gemi ve Deniz Teknolojisi, 195, 42-47.Nunes,
FA. (2023). By Land or Water”: The Tapajos and Xingu Rivers in Nineteenth-Century
Amazonian Transportation Schemes, Topol-Revista De Historia, Volume 24, Issue 53,
Page: 445-464, Dor: 10.1590/2237-101x02405304

URL 1: https://terscita.blogspot.com/2013/02/frat-ve-diclede-nehir-tasmaclg.html.
[Erisim Tarihi: 10.04.2025].

Vukadinovi¢, K., Kantar, S., Pjevcevi¢, D., Bisevac, I. V., & Jovanovi¢, |. SERVICE
QUALITY IN RIVER TRANSPORTATION: BELGRADE CASE STUDY.

Vukadinovic, K; Kantar, S and Jovanovic (2017), Iservice Quality In River Transportation:
Belgrade Case Study, 3rd Logistics International Conference (LOGIC), Proceedings
Of The 3rd Logistics International Conference, pp.56-61.

Wang, J., Deng, Y., Qalati, S. A., & Qureshi, N. A. (2022). Urban resilience and
transportation infrastructure level in the yangtze river delta. Frontiers in Environmental
Science, 10, 893964,

Wetzstein, B., Florax, R., Foster, K., & Binkley, J. (2021). Transportation costs:
Mississippi River barge rates. Journal of Commodity Markets, 21, 100123

Xia, G., Wang, X., Feng, Y., Cao, Y., Dai, Z., Wang, H., & Liu, Z. (2023). Navigational risk
of inland water transportation: A case study in the Songhua River, China. ASCE-ASME
Journal of Risk and Uncertainty in Engineering Systems, Part A: Civil Engineering,
9(4), 04023042.

Yan, X., Zhang, J., Wu, B., Fan, S., & Zhang, D. (2016, July). Strategies on improving
maritime transportation safety of the Yangtze River. In Maritime Technology and
Engineering IlI: Proceedings of the 3rd International Conference on Maritime
Technology and Engineering (MARTECH 2016, Lisbon, Portugal, 4-6 July 2016) (Vol.
2016, p. 29).

Yin, W., Wu, S., Zhao, X., Shu, C., Xiao, Y., Ye, G., ... & Feng, X. (2022). Shore power
management for green shipping under international river transportation. Maritime
Policy & Management, 49(5), 737-754.

| 48 ULASTIRMA VE ALTYAPI



