PROVISION OF SHORE POWER (COLD IRONING) TO SHIPS
AT TURKISH PORTS: TERMINOLOGY, INTERNATIONAL AND
NATIONAL REGULATORY FRAMEWORKS, COMPLIANCE
SHORTCOMINGS, AND STRATEGIC RECOMMENDATIONS

r FARUK DOGAN

ABSTRACT

This study provides a comprehensive analysis of the current state of shore power (Cold
Ironing or Onshore Power Supply - OPS) implementation at Turkish ports, evaluating its
alignment with national and international regulatory frameworks, identifying key barri-
ers, and offering strategic recommendations. In line with global greenhouse gas reduction
goals, international organizations such as the International Maritime Organization (IMO) and
the European Union (EU) both promote and mandate OPS systems through increasingly
stringent regulations. In Turkiye, however, the adoption of such systems remains limited,
with only a few pilot projects realized to date.

The paper highlights the environmental and operational benefits of shore power systems
based on the IEC/IEEE 80005-1 technical standard, while identifying significant challenges re-
lated to port infrastructure, legal and regulatory gaps, financing constraints, and institutional
coordination. It further emphasizes the importance of clearly defining the roles and responsi-
bilities of key stakeholders, including the Energy Market Regulatory Authority (EPDK), Ministry
of Transport and Infrastructure (UAB), Turkish Electricity Transmission Corporation (TEIAS),
and the Ministry of Environment, to ensure more efficient and coordinated implementation.

The study underscores the need for regulatory reforms, clarity in licensing and tariff struc-
tures, integration of international technical standards, and the development of financial
incentive mechanisms. Ultimately, OPS systems are positioned as a strategic necessity
for Turkiye's green port transition, trade competitiveness, and achievement of its 2053
net-zero emissions target.
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EKSIKLIKLERI VE STRATEJIK COZUM ONERILERI
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0z

Bu calisma Turkiye limanlarinda gemilere sahilden elektrik saglanmasi (Cold
Ironing veya Onshore Power Supply - OPS) uygulamasinin mevcut durumu,
ulusal ve uluslararasi duzenlemelerle uyumu, karsilasilan engeller ve stratejik
¢ozUm onerilerini kapsamli sekilde analiz etmektedir. Kuresel sera gazi salimini
azaltma hedefleri dogrultusunda, IMO ve AB gibi kuruluslar OPS sistemlerini hem
tavsiye etmekte hem de regulasyonlarla zorunlu hale getirmektedir. Turkiye'de ise
bu sistemlerin uygulanmasi, bazi pilot projeler disinda hentz sinirli duzeydedir.

Makale, IEC/IEEE 80005-1 teknik standardina dayali sahil elektrik sistemlerinin
cevresel ve operasyonel faydalarini, liman altyapisi, mevzuat eksiklikleri,
finansman sorunlari ve kurumsal koordinasyon eksikligi gibi baslica engellerle
birlikte ortaya koymaktadir. Ayrica EPDK, UAB, TEIAS ve Sehircilik ve iklim
Degisikligi gibi paydas kurumlarin sorumluluk alanlarinin daha net tanimlanmasi,
sureglerin daha etkin ve koordineli yurttulmesine katki saglayacaktir.

OPS yatirimlarinin yayginlasmasi icin mevzuat reformlari, lisans ve tarife
netligi, teknik standartlarin entegrasyonu ve finansal tesvik mekanizmalarinin
gelistirilmesi gerektigi vurgulanmaktadir. Sonucg olarak, OPS sistemleri
Turkiye'nin yesil liman donusumu, dis ticaret rekabetciligi ve 2053 net sifir
hedefleri acgisindan stratejik bir zorunluluk haline gelmistir.

Anahtar Kelimeler: Onshore Power Supply (OPS), Yesil Limanlar, Sera Gazi
Emisyonu, Enerji Altyapisi, Mevzuat Uyumlastirmasi
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1. Giris

Kuresel tasimacilik sektortinden kaynaklanan sera gazi emisyonlari, dinya
genelindeki salimlarin yaklasik %8'ini olusturmaktadir (Green, 2023). Uluslararasi
deniz tasimaciliginin payi ise 2018 itibariyle yaklasik %2,89'dur (International
Maritime Organization, 2020). Bu oran gemi sayisindaki artisla birlikte yiiksel-
mektedir. Uluslararasi Denizcilik Orgiiti (IMO)'niin 2020 tarihli calismasina gore,
mevcut egilimler devam ederse 2050'de deniz tasimaciligi kaynakli sera gazi
emisyonlari 2008 seviyesinin yaklasik iki katina ulasabilir (International Maritime
Organization, 2020).

Liman operasyonlarindan kaynakli karbon salimlari, terminal sahasindaki
toplam emisyonlarin yalnizca %10'unu olusturmaktadir (%60 gemilerden, %30
kara ulastirmasindan, %10 terminal operasyonlarindan) (Ducruet ve Hallouét,
2022). Emisyonlarin blyuk kismi gemilerden ve kara tasimaciligindan kaynak-
lanmaktadir. Ozellikle sehir merkezlerine yakin limanlarda, gemilerin demirde,
samandirada veya rihtima yanasik haldeyken (aborda veya kictankara) (berth
or alongside or stern-to) jenerator kullanmasi sonucu olusan CO,, SO, NO, ve
partikll madde salimi, gevresel ve halk sagligi agisindan ciddi sorunlar yaratmak-
tadir. Bu kirleticiler, solunum yolu hastaliklari, kardiyovaskdler rahatsizliklar ve
kanser gibi saglik problemlerine yol acabilmektedir (Oztiirk ve Kiigiikgiil, 2008).

Bu olumsuz etkileri azaltmak amaciyla, gemilerin limanda jeneratorlerini
kapatarak elektrik ihtiyaclarini sahilden temin etmelerini saglayan “Cold Ironing”
(Onshore Power Supply - OPS) yéntemi, emisyonlari azaltmakta ve hava kalitesini
iyilestirmektedir. IMO'nun 2050 yilina kadar denizcilikten kaynaklanan sera gazi
emisyonlarinin sifirlanmasi hedefi dogrultusunda, “Cold Ironing” uygulamalar
onemli bir cozum olarak degerlendirilmektedir.

Bu calismada, “Cold Ironing” (OPS) sistemlerine iliskin ulusal ve uluslararas
duzenlemeler, strateji belgeleri ve teknik standartlar sistematik bir literatur
tarama yontemiyle deg@erlendirilmistir. Kaynak secimi; dlzenleyici baglayicilik
(6r. MARPOL Ek VI, FuelEU Maritime, AFIR, EPDK), sekttrel gegerlilik (Gr. IAPH,
EMSA, UNCTAD raporlari) ve teknik uyumluluk (6r. IEC/IEEE 80005-1) olmak
uzere Ug temel kritere dayandiritmistir. Analitik sureg, PRISMA yaklasimi dogrul-
tusunda yapilandiritmis; bu cercevede belgeler tanimlanmis, uygunluk acisindan
taranmis, igerik bakimindan kodlanmis ve karsilastirmali analiz yoluyla incelen-
mistir. Degerlendirmede, Turk mevzuatinin IMO ve AB duzenlemeleriyle uyumu,
uygulamadaki gugclikler ve sistematik eksiklikler ele alinmis; OPS sistemlerinin
teknik, ekonomik ve stratejik boyutlarina yonelik ¢ozum onerileri sunulmustur.

Ayrica literatUr taramasinda “Cold Ironing” sistemi igin farkli terimlerin kul-
lanildigi gordlmustir. Uluslararasi kaynaklarda “Cold Ironing”, “Onshore Power
Supply (OPS)", “Shore-side Electricity”, “Shore Power” veya “Alternative Maritime
Power (AMP)" terimleri yaygindir. Ulusal kaynaklarda ise “Sahil Elektrigi”, "Kiyi
Elektrigi”, “Kiyidan Elektrik Temini (KET)", "Karasal Kaynakli Elektrik”, “Soguk
Sebeke” gibi ifadeler kullanilmakta (International Maritime Organization, 2012);
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hatta "Cold Ironing” teriminden dogrudan terciime oldugu anlasilan “Soguk De-
mirleme” gibi terimlere de rastlanmaktadir. Kuresel limancilik sektorunt temsil
eden en onemli organizasyon olarak limancilik alaninda bir takim standartlarin
gelistirilmesinde 6nculuk eden Uluslararasi Limanlar Birligi (International Asso-
ciation of Ports and Harbors-IAPH) ve bu organizasyon altinda faaliyet gosteren
Dunya Limanlari Strdurulebilirlik Programi (World Ports Sustainability Prog-
ram-WPSP) tarafindan yuritilen galismalarda, “Cold Ironing” yerine yaygin olarak
“Onshore Power Supply (OPS)" teriminin kullanildigi gortlmektedir (World Ports
Sustainability Program, 2025). Bu cercevede okuyacagdiniz calismada, terminolojik
blttnluk saglamak amaciyla “Cold Ironing” ve/veya “Onshore Power Supply
(OPS)" kavram ve sistemlerinin Turkgce karsiligi olarak ulusal kaynaklarda daha
sik yer alan "Sahil Elektrigi (OPS)" terimi kullanilacaktir.

2. “Sahil Elektrigi (Ops)” Kavrami ve Teknik Temelleri

“Sahil Elektrigi (OPS)", bir geminin limanda yanasik haldeyken, yardimci ma-
Kinelerini kapatarak aydinlatma, havalandirma, iletisim ve kargo ellegleme gibi
sistemlerine gug¢ saglamak icin elektrik enerjisini dogrudan kara sebekesinden
almasidir (International Maritime Organization, 2012). GlnimUzdeki bazi inova-
tif projelerde bu yontem gemilere demir yerlerinde OPS Barg veya Pontonlari
ile veya denizdeki samandiralara sahilden kablo ile tasinan “Sahil Elektrigi"nin
gemilere aktarilmasi gibi alternatif yontemler de mevcuttur.

Karasal elektriginin gevre dostu (emisyonsuz) kaynaklardan saglanip sag-
lanmadigdl, “yesil liman" konseptinin bir bileseni olsa da, bu makalede odakla-
nacagimiz konu, rihntimda aborda veya kictankara durumundaki geminin kendi
jeneratorlerini kapatarak limandan saglanan enerjiyi “Sahil Elektrigi (OPS)" tek-
nigi ile almasidir. Bilimsel arastirmalar, bu yontemin liman operasyonlarindan
kaynaklanan sera gazi emisyonlarini onemli ol¢ude azaltarak, bolgedeki hava
kirliliginin azalmasina kayda deger katki sagladigini gostermektedir.

OPS sistemlerinin kullanimiyla gemilerin limanda kaldigi stre boyunca CO,,
SO, NO, ve partikul madde emisyonlarinda onemli dusus saglanmaktadir. Kali-
forniya'daki uygulamalarda, konteyner ve yolcu gemilerinde shore power kulla-
niminin emisyonlari %65-80 oraninda azalttigi gozlemlenmistir (Rambol, 2022).

“Sahil Elektrigi (OPS)” sistemlerinin kurulumu ve isletimi, IEC/IEEE/ISO 80005-
1:2019 standardina (IEEE Standards Association, 2019) uygun sekilde gercekles-
tirilir. Bu standart hem kara hem de gemi tarafindaki tum bilesenlerin guvenli ve
uyumlu calismasini saglayacak teknik, guvenlik ve arayuz gerekliliklerini tanimlar.

Sistemde, sebeke voltajinin gemi taleplerine gore (genellikle 6.6 kV veya 11
kV) donustiridlmesi ve 50 Hz - 60 Hz frekans uyumu saglanmasi esastir. Kara
tarafinda trafo merkezleri, kesintisiz giic kaynaklari (UPS), frekans konvertorleri,
anahtarlama panolari ve kablo yonetim sistemleri yer alir (International Orga-
nization for Standardization (ISO), International Electrotechnical Commission
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(IEC) ve Institute of Electrical and Electronics Engineers (IEEE), 2019). Baglanti,
IEC/IEEE 80005-1 standardina uygun yiksek gerilimli konnektorler ile saglanir.
Topraklama kontrold, izolasyon izleme, kisa devre ve asiri gerilim korumasi gibi
glvenlik 6nlemleri sistemde entegredir. Ayrica, operator glvenligi icin manuel/
otomatik gegis kontrolu ve kilitleme mekanizmalari bulunur. Gemi tarafinda gelen
eneriji, yuksek gerilim (High Voltage:HV) ana pano Uzerinden gemi sistemlerine
dagitiir. Tum sureg, iki yonlu veri iletisimiyle izlenir ve yonetilir. Standart, farkli
gemi tiplerine 0zel baglanti arayuzleri ve haberlesme protokolleri ile uyumu da
kapsar (European Maritime Safety Agency (EMSA), 2022).

IEC/IEEE/ISO 80005-1 standardi, “Sahil Elektrigi (OPS)" sistemlerinin ulus-
lararasi teknik uyumunu garanti altina alir ve Turkiye'nin bu alandaki teknik
duzenlemelerinde temel alinmalidir. Bu standartlara uygun sistemlerin limanlara
entegre edilmesi, hem cevresel hedeflere ulasmak hem de AB ve IMO duzenle-
melerine uyum saglamak acisindan kritik oneme sahiptir.

“Sahil Elektrigi (OPS)", yalnizca teknik bir uygulama degil, ayni zamanda deniz-
cilik sektorunun yesil dondstm ve emisyon azaltimi politikalarinda temel bir arac-
tir. MARPOL Ek VI ve FuelEU Maritime gibi dUzenlemelerle birlikte, bu teknolojinin
stratejik onemi ulusal mevzuat ve liman planlamalarinda giderek artmaktadir.

3. Uluslararasi Diizenlemeler

“Sahil Elektrigi (OPS)” uygulamalari, kiiresel cevre politikalari ve deniz tasi-
maciliginin surdurdlebilir dondsum hedefleri dogrultusunda, basta Uluslararasi
Denizcilik Orgiiti (IMO) ve Avrupa Birligi (AB) olmak tizere bircok kurulusun
duzenlemeleriyle sekillendirilmektedir.

3.1. Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO)

IMO, MEPC.1/Circ.794 sayili sirkiler (International Maritime Organization,
2012) ile "Sahil Elektrigi (OPS)" teknolojisini, gemilerin limanda kaldiklari slre
boyunca yardimci makinelerini (jeneratorlerini) kapatarak, karasal sebekeden
enerji almalari yoluyla hava ve gurultu kirliligini azaltan cevresel bir onlem olarak
tanimlamistir. Ayrica, bu uygulamanin karbon emisyonlarinin azaltilmasina da
katki sundugu belirtilmistir.

Teknik altyapi agisindan I1SO/IEC/IEEE 80005-1:2012 standardina atif yapilmis
ve bu standart kapsaminda gemi ile Kiy1 arasindaki yuksek gerilimli elektrik bag-
lantisinin kurulumu tanimlanmistir. Bu sistemin, siniflandirma kuruluslari (ABS,
BV, ClassNK) tarafindan da rehberlerle desteklendigi belirtiimektedir.

IMO'nun “Gemi Enerji Verimliligi Yonetim Plani” (Ship Energy Efficiency Mana-
gement Plan- SEEMP) (International Maritime Organization, 10 Haziran 2022 ve
4 Ekim 2024) kilavuzlarinda (MEPC.346(78) ve MEPC.395(82)), limanda mevcutsa
karasal enerji kullaniminin degerlendirilmesi gerektigi belirtilmis; dusuk karbonlu
enerji kaynaklarinin tercih edilmesiyle enerji verimliligine katki saglanacagi vur-
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gulanmistir. “Sahil Elektrigi (OPS)”", SEEMP Part Il ve Il kapsaminda dogrudan
onerilen operasyonel onlemler arasinda yer almaktadir.

Benzer sekilde, Karbon Yogunluk Gostergesi (Carbon Intensity Indicator-ClI)
(International Maritime Organization, 10 Haziran 2022) dizenlemesi de “Sahil
Elektrigi (OPS)" ile dogrudan ilgilidir. Clnku Cll hesaplamalarina gemilerin limanda
kaldigi stredeki yardimci makine ttketimi hesaplamalara dahil edilmektedir. Bu
sayede, “Sahil Elektrigi (OPS)" uygulamasi geminin cevresel performans notunu
dogrudan yikseltmektedir. Ancak IMO'nun Deniz Cevresini Koruma Komitesi (Ma-
rine Environment Protection Committee-MEPC)'nin Nisan 2025'te yapilan MEPC
83 toplantisinda, bu tlr operasyonlarin Cll hesaplamalarindan haric tutulmasina
yonelik metodolojik degisiklik nerileri glindeme gelmistir (Korean Register, 2025);
bu durum ileride katkilarin yeniden tanimlanabileceg@ini gostermektedir.

IMO'nun Sera Gazi (GHG) Azaltim Stratejisi (International Maritime Organizati-
on, 13 Nisan 2018 ve 7 Haziran 2023) de “Sahil Elektrigi (OPS)" sistemlerini liman
altyapilarinda tesvik edilmesi gereken ¢ozUmler arasinda gostermektedir. Strateji,
ozellikle yenilenebilir kaynaklardan saglanan karasal enerji sistemlerinin gelisti-

rilmesinin, net sifir hedeflerine ulasmada Kilit rol oynayacagini vurgulamaktadir.

MEPC 83 oturumunda kabul edilen IMO Net-Zero Framework (International
Maritime Organization, 2025), “Sahil Elektrigi (OPS)" gibi dustk karbonlu enerji
sistemlerini mevzuata entegre ederek, bu sistemleri kullanan gemilere Surplus
Unit (Fazla Birim) kazandirmakta; yeterli performansi gosteremeyenlerin ise
Remedial Unit (Telafi Birimi) karsiligi emisyon Ucreti 6demesini 6ngormektedir
(Korean Register, 2025). Boylece “Sahil Elektrigi (OPS)”, yalnizca gevresel fayda
saglayan bir yontem degil, ayni zamanda regulasyonlara uyumu ve ekonomik
tesvik mekanizmalarindan yararlanmayr mumkun kilan bir ¢ozdm haline gelmistir.

Bu kapsamda IMO dizenlemeleri, “Sahil Elektrigi (OPS)" sistemlerini teknik,
operasyonel ve stratejik dlizeyde desteklemekte; limanlardaki uygulamalarla
gemi kaynakli emisyonlarin azaltilmasini dogrudan hedeflemektedir (International
Maritime Organization, 2023).

IMO'nun bazi diizenlemelerinde “Sahil Elektrigi (OPS)” uygulamalarina dog-
rudan yer verilmese de dolayli atiflar bulunmaktadir. Ornegin, Enerji Verimliligi
Tasarim Endeksi (EEDI) (MEPC.365(79)) (International Maritime Organization,
2022) ve Mevcut Gemi Enerji Verimliligi Endeksi (EEXI) (MEPC.328(76)) (Inter-
national Maritime Organization, 2021) seyir performansina odakli olup, liman
operasyonlarini kapsamasa da “Sahil Elektrigi (OPS)" sistemleri bu endekslerde
“yenilik¢i teknolojiler” arasinda degerlendirilebilir. Ozellikle MEPC.1/Circ.815
belgesinde (International Maritime Organization, 2013), enerji verimliligini artiran
¢ozumler arasinda yer alabilece@i belirtilmektedir.

Benzer sekilde, IMO Yakit Tiketim Veri Toplama Sistemi (DCS) (MEPC.278(70))
(International Maritime Organization, 2016)'ne gére, limanda karadan enerji temini
sayesinde gemilerin toplam yillik yakit tiketimi ve karbon profili dismekte; bu
da raporlanan verilerin iyilesmesini saglayarak dolayli katki sunmaktadir.
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Bu cercevede, “Sahil Elektrigi (OPS)" uygulamalari IMO dizenlemeleri iginde
ozellikle SEEMP, Cll ve IMO Net-Zero Framework kapsaminda dogrudan, diger
izleme ve verimlilik sistemlerinde ise dolayli olarak ele alinmaktadir. MEPC 83
kararlari dogrultusunda "Sahil Elektrigi (OPS)", artik yalnizca iyi bir uygulama
deqil, ayni zamanda raporlamaya tabi, tesvikle desteklenen ve stratejik oncelik
haline gelen bir enerji verimliligi aracidir.

Ayrica, IMO ve IAPH (Uluslararasi Limanlar Birligi) is birligiyle gelistirilen,
limanlarda kaynaklanan hava emisyonlarini tanimlamak, 6lgmek (envanter
olusturmak) ve azaltmak (eylem plani gelistirmek) amaciyla kullanilan moduler
bir rehber set olan “Liman Emisyonlari Rehber Seti” (Port Emissions Toolkit)
calismasi da “Sahil Elektrigi (OPS)" planlamasinda yol gdsterici dizenleme do-
kUmanlarindan birisidir.

Bu kapsamda:

Guide No.1: Assessment of Port Emissions (International Maritime Organiza-
tion, 2021), limanlarin mevcut emisyon envanterlerini olusturmalarina ve kaynak
bazli degerlendirme yapmalarina yardimci olur.

Guide No.2: Development of Port Emissions Reduction Strategies (Internatio-
nal Maritime Organization, 2021) ise “Sahil Elektrigi (OPS)" sistemlerinin teknik
gereksinimleri, uygulanabilirligi ve emisyon azaltim potansiyeline dair kapsaml
yonlendirmeler icerir.

Her iki rehber, liman ve terminal isletmeleri icin “Sahil Elektrigi (OPS)" gibi
¢ozumleri planlarken baslangi¢ dlzeyinde yol haritasi sunmaktadir.

3.2. Avrupa Birligi (AB)

Avrupa Birligi, “Fit for 55 paketi” kapsaminda 2030 yilina kadar sera gazi
emisyonlarini %55 azaltmayi hedeflemis, denizcilik sektortine yonelik olarak
FuelEU Maritime ve AFIR duzenlemeleriyle “Sahil Elektrigi (OPS)" sistemlerini
tesvik etmekle kalmayip, belirli tarihler itibariyla zorunlu hale getirmistir. Bu
gergevede, 5000 GT Uzeri konteyner ve yolcu gemileri igin 2030'dan itibaren
TEN-T kapsamindaki ana AB limanlarinda, 2035 itibariyla ise tum AB limanlarin-
da OPS sistemine baglanma zorunlulugu getirilmistir. Ayrica, AFIR dizenlemesi
kapsaminda limanlara bu sistemlerin IEC/IEEE 80005-1 gibi teknik standartlara
uygun sekilde altyapisini kurma ve isletme yukumlulugu verilmistir. Boylece
“Sahil Elektrigi (OPS)", AB'nin sifir emisyon hedefleri dogrultusunda yasal olarak
entegre edilmis merkezi bir karbon azaltim aracina dontsmustar.

3.2.1. Avrupa Yesil Mutabakati (Green Deal) ve
“Sahil Elektrigi (OPS)”

Avrupa Yesil Mutabakati (Green Deal) (European Commission, 2019), ula-
simda karbon emisyonlarinin %90 azaltilmasini hedeflerken, karbonsuzlastirma
araglari arasinda "Sanhil Elektrigi (OPS)" sistemlerini dogrudan tanimlamaktadir.
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Mutabakatin enerji sistemlerinin daha temiz ve yenilenebilir kaynaklara dayali
hale getirilmesi hedefi, limanlarda sahilden elektrik tedarigi altyapilarinin gelis-
tirilmesini tesvik etmektedir.

ESDN Report 2/2020 (European Sustainable Development Network (ESDN),
2020) ve Surdurilebilir ve Akilli Hareketlilik Stratejisi (2020) gibi strateji belge-
leri, “Sahil Elektrigi (OPS)” gibi teknolojilerin yayginlastirilmasini énermekte-
dir. Boylelikle bu sistem, sadece cevresel surdurulebilirlik agisindan degil, ayni
zamanda AB pazarina erisim ve rekabet gucu acgisindan da stratejik onemde
degerlendirilmelidir.

3.2.2. FuelEU Maritime ve “Sahil Elektrigi (OPS)” Zorunlulugu

FuelEU Maritime (2023) (Regulation (EU) 2023/ 1805) diizenlemesi (European
Union, 2023), 5000 GT dzeri gemiler icin AB limanlarinda limanda kalis slresin-
ce kullanilan enerji kaynaklarinin karbon yogunlugunu sinirlandirmakta; OPS
sistemine baglanmayi zorunlu hale getirmektedir. 1 Ocak 2030'dan itibaren bu
zorunluluk TEN-T kapsamindaki limanlarda; 2035 itibariyla tum AB limanlarinda
gegerli olacaktir. Ayrica, gemi isletmecilerine alternatif dusuk karbon ¢ozumleri
(0r. batarya, yakit hiicresi) kullanma imkani taninmakla birlikte, “Sahil Elektrigi
(OPS)" merkezi uygulama olarak one ¢ikmaktadir. Diizenleme ayrica, limanlara
OPS altyapisi kurma, elektrik sebekesini guglendirme ve izleme sistemlerini tesis
etme yukumlUlugu getirmektedir.

3.2.3. AFIR Yonetmeligi ve Liman Altyapisi Yikumlaligu

AFIR (Alternative Fuels Infrastructure Regulation) (Regulation (EU) 2023/ 1804)
(European Union, 2023), FuelEU ile entegre bicimde calisarak OPS altyapisinin
limanlarda kurulmasini zorunlu hale getirmektedir. TEN-T agina bagli ana deniz
limanlarinda yillik belirli 6lcekte (en az 100 gemi) konteyner, Ro-Ro veya yolcu
gemisi ugragi varsa, 31 Aralik 2029'a kadar OPS sistemleri kurma yukumlulugu
uygulanacaktir. Kurulacak altyapilarin, gemilerin en az %9%0'ina hizmet verecek
kapasitede olmasi, ayrica IEC/IEEE 80005-1:2019/AMD1:2022 ve IEC 62613-1:2019
gibi teknik standartlara uyum saglamasi gerekmektedir. Bu, “Sahil Elektrigi (OPS)"
sistemlerinin teknik guvenligi ve gemi-liman uyumu acisindan kritik dneme sahip
oldugunu ortaya koymaktadir. Boylece, bu sistemler yalnizca tavsiye edilen degil,
zorunlu bir surdurulebilirlik standardi haline gelmistir.

3.2.1. EU ETS ve “Sahil Elektrigi (OPS)”nin Karbon Azaltim Etkisi

Avrupa Birligi Emisyon Ticaret Sistemi (EU ETS) (Directive 2003/ 87/ EC) (Euro-
pean Parliament, 2024), deniz tasimacilijina entegre edilen son dizenlemelerle
birlikte, AB limanlarinda aborda (at berth) konumunda bulunan 5000 GT Uzeri
gemilerin neden oldugu emisyonlari %100 oraninda sistem kapsamina almistir.
Bu duzenleme, limanda jenerator calistiran gemilere dogrudan karbon tahsisi

yukUmlulugu getirirken, “Sahil Elektrigi (OPS)" sistemleriyle karadan elektrik
alan gemiler i¢in maliyet avantajl yaratmaktadir.
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Ayrica, ETS Direktifi'nin 10(3)(f) maddesi, gelirlerin liman altyapisi ve enerji
verimliligi yatirmlarinda kullanilabilecegini belirtmektedir. Bu hukim, “Sahil
Elektrigi (OPS)" yatirimlarinin ETS fonlariyla desteklenebilirligi acisindan énemli
bir yasal dayanak olusturmaktadir.

IMO'nun yakit yogunlugu ve sahil elektrigi kullanimini kapsayan duzenlemeleri
dikkate alindiginda, “Sahil Elektrigi (OPS)" sistemlerinin gelecekte ETS ile dog-
rudan uyumlastirilmasi olasidir. “Sahil Elektrigi (OPS)" uygulamalari su an igin
dogrudan bir ETS zorunlulugu icermese de emisyon azaltimi, finansal tesviklere

erisim ve uluslararasl entegrasyon agisindan stratejik bir arac niteligindedir.

3.3. Uluslararasi Sektorel Orgiitlerin “Sahil Elektrigi
(OPS)”ne Yaklasimi

Uluslararasi kuruluslar olan IAPH, EMSA ve UNCTAD, “Sahil Elektrigi (OPS)”
sistemlerini teknik, cevresel ve stratejik boyutlarda desteklemekte ve rehber
belgeler yoluyla yayginlastirmaktadir.

3.3.1. Uluslararasi Limanlar Birligi (International Association
of Ports and Harbors-IAPH)

IAPH, 2010'dan itibaren Diinya Limanlart iklim Girisimi (World Ports Climate
Initiative-WPCI) kapsaminda “Sahil Elektrigi (OPS)" sistemlerinin yayginlastiril-
masi amaciyla OPS Bilgi Portali kurmustur (World Ports Sustainability Program,
ty.). Bu platform, liman yetkilileri ve isletmeciler icin teknik bilgiler, uygulama
ornekleri, voltaj-frekans uyumsuzluklari ve maliyet analizleri sunmaktadir.

Ayrica IAPH, “Toolbox for Port Clean Air Programs” basligi altinda OPS pro-
jelerinin planlamasi icin rehber araclar gelistirmistir (The Maritime Executive,
2011). Bu kaynaklar, hava kalitesi iyilestirme ve sirdirdlebilir liman stratejileri
acisindan “Sahil Elektrigi (OPS)"i onemli bir ¢c6zim olarak 6n plana ¢ikarmaktadir.

3.3.2. Avrupa Deniz Emniyet Ajansi (European Maritime Safety
Agency-EMSA)

EMSA, Avrupa'daki limanlarda OPS sistemlerinin mevzuata uygun sekilde ku-
rulmasi icin teknik rehberler yayimlamaktadir (European Maritime Safety Agency
(EMSA), 2023). Bu belgeler, sahil-gemi (shore-to-ship) baglantilarinda guvenlik,
altyapi uyumlulugu ve IEC/IEEE 80005-1 standardina uygunluk gibi konulari de-
taylandirir. EMSA ayrica, AFIR ve FuelEU Maritime kapsaminda TEN-T limanlarina
teknik destek sunarak OPS yatirimlarinin yayginlasmasini tesvik etmektedir.

3.3.3. Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi (United
Nations Conference on Trade and Development-UNCTAD)

UNCTAD, 2015 tarihli “Review of Maritime Transport” raporunda (United Na-
tions Conference on Trade and Development (UNCTAD), 2015), “Sahil Elektrigi
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(OPS)" uygulamalarini yesil liman politikalarinin pargasi olarak tanimlamis ve
ozellikle gelismekte olan dlkeler icin emisyon azaltimi ve rekabet avantajl sagla-
yan bir firsat olarak degerlendirmistir. Raporda, OPS sistemlerinin enerji verim-
liligi ve sUrdurdlebilir liman altyapisi agisindan sundugu katkilar vurgulanmistir.

4. Ulusal Diizenlemeler

4.1. Tiirkiye’deki Mevzuat, Politikalar ve Stratejik Belgeler

Turkiye'de gemilere kiyidan elektrik saglanmasi (Sahil Elektrigi (OPS)) konu-
suna yonelik politika ve dizenlemeler, ulusal mevzuatta ve stratejik belgelerde
giderek daha gorunur hale gelmektedir. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi genelge-
leri, Yesil Liman Sertifikasl Yonetmeligi, 2053 Ulastirma ve Lojistik Ana Plani ve
Turkiye Yesil Mutabakat Eylem Plani, “Sahil Elektrigi (OPS)" sistemlerini dogrudan
veya dolayli olarak desteklemekte; enerji altyapisinin glglendirilmesi ve gevresel
uyum hedefleri cercevesinde bu teknolojinin gelisimini tesvik etmektedir.

4.1.1. 2053 Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (UAB)

Ulastirma ve Altyapi Bakanligi tarafindan hazirlanan ve 28 Ocak 2023 tarihin-
de yayimlanan “2053 Ulastirma ve Lojistik Ana Plani” (T.C. Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi, 2022) dogrudan “Sahil Elektrigi (OPS)" ifadesine yer vermemekle bir-
likte, limanlarda gevreci altyapilarin gelistirilmesi ve AB gevre dlzenlemeleriyle
uyum saglanmasi gibi hedefler dogrultusunda bu uygulamalari dolayli olarak
desteklemektedir. Surdurulebilir liman vizyonu, alternatif enerji altyapilari ve
karbon ayak izinin azaltilmasi gibi 6ncelikler, “Sahil Elektrigi (OPS)" uygulama-
larini gelecekte stratejik bir dncelik haline getirebilir. Ayrica, AB pazarina erisim
acisindan kiyi enerji altyapilarinin kurulmasi da dis ticaretle iliskili stratejik bir
gereklilik olarak degerlendirilmektedir.

4.1.2. Tuirkiye Yesil Mutabakat Eylem Plani (2021)

Ticaret Bakanligi koordinasyonunda hazirlanan ve 16 Temmuz 2021 tarihinde
yayimlanan Turkiye Yesil Mutabakat Eylem Plani (T.C. Ticaret Bakanligi, 2021),
deniz tasimaciliginda emisyonlarin azaltilmasi ve limanlarda ¢evre dostu uy-
gulamalarin yayginlastirilmasi gibi hedefleri icermektedir. Eylem 6.2.2 ve 6.2.3
basliklarinda, liman altyapilarinda enerji verimliliginin artirilmasi ve emisyon
azalticr yatirimlarin tesvik edilmesi vurgulanmaktadir.

“Sahil Elektrigi (OPS)” bu hedeflerle uyumlu teknik bir ¢6zim olarak deger-
lendirilebilir. Ayni zamanda, AB regulasyonlariyla (FuelEU Maritime, AFIR, EU
ETS) uyumu kolaylastirmasi, karbon vergisi risklerini azaltmasi ve uluslararasi
rekabetciligi artirmasi gibi ekonomik faydalari da beraberinde getirmektedir.
Eylem Plani, bu yénlyle “Sahil Elektrigi (OPS)" sistemlerini yalnizca cevresel
degil, ticari ve stratejik bir oncelik olarak da konumlandirmaktadir.
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4.1.3. Yesil Liman Sertifikasi Yonetmeligi (2023)

Kiyi Tesislerine Yesil Liman Sertifikasi Dizenlenmesi Hakkinda Yonetmelik (T.C.
Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, 2023), Turkiye'de limanlarin strdirilebilir ve eneriji
verimli altyapilarla donatilmasini tesvik etmektedir. “Sahil Elektrigi (OPS)” uygula-
malari, bu yonetmelikte zorunlu olmasa da ¢evre dostu enerji tedariki ve emisyon
azaltici altyapr yatirimlari arasinda yer almakta; en az bir iskelenin kiyidan elektrik
saglayacak sekilde donatilmasi puanlama sisteminde avantaj saglamaktadir.

Yonetmelik, “Sahil Elektrigi (OPS)” sistemlerini yesil liman politikalarinin tes-
vik edilen bilesenlerinden biri haline getirirken, liman isletmelerini yenilenebilir
enerji kullanimi ve emisyon kontrold alaninda yatirim yapmaya yonlendirmektedir.
Boylece “Sahil Elektrigi (OPS)", Turkiye'nin hem uluslararasi cevre standartlarina
uyumunu artiran hem de AB limanlariyla rekabet gucunu destekleyen bir tesvik
mekanizmasl olarak one gikmaktadir.

4.1.4. Limanlar Yonetmeligi ve Tiirkiye’deki Liman Mevzuati

31 Ekim 2012 tarihli Limanlar Yonetmeligi (T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Ha-
berlesme Bakanligi, 2012), dogrudan "Sahil Elektrigi (OPS)" uygulamalarina yer
vermemektedir. Ancak cevre kirliliginin onlenmesine dair huktUmler gercevesinde,
bu sistemler dolayli olarak desteklenebilir. Ozellikle Madde 23, limanlarda cevre
kirliligini onlemeye yonelik tedbirlerin alinmasini zorunlu kilmaktadir. Bu, emis-
yon ve glrultl azaltici gozimler olan “Sahil Elektrigi (OPS)" sistemlerinin, cevre
yukumlultkleri kapsaminda uygulanabilir oldugunu gostermektedir.

Mevcut mevzuat, “Sahil Elektrigi (OPS)” sistemlerine dair uygulamaya donuk
aclk duzenlemelerden yoksundur. AB ve IMO duzenlemeleriyle uyum saglanmasi
acisindan, Limanlar Yonetmeligi'nin guncellenerek sahil elektrigi yatirimlarina
tesvik saglayacak ve teknik standartlari tanimlayacak hukumlere yer verilmesi
gerekmektedir.

4.1.5. Enerji Piyasasi Diizenleme Kurumu (EPDK) Mevzuati

Limanlarda gemilere kiyidan elektrik saglanmasina yonelik EPDK'nin ya-
yimladigi ozel bir dizenleme bulunmamaktadir. Mevcut sistemde elektrik satisi
icin liman isletmelerinin tedarik lisansi almasi ve genel tarife rejimine uymasi
gerekmektedir. Ancak, limanlara 0zgu bir abone grubu tanimlanmamis ve tari-
felendirme yapisi netlestirilmemistir. Bu da “Sahil Elektrigi (OPS)" yatirmlarinda
fizibilite sorunlarina ve uygulamada belirsizlige yol agmaktadir.

EPDK'nin, sahil elektrigi icin 0zel lisans ve tarife dUzenlemesi olusturmasi, ya-
tirimcei glvenini artiracak, liman isletmelerine yasal netlik saglayacak ve sistemin
yayginlasmasini hizlandiracaktir. Ayrica bu elektrigin yenilenebilir kaynaklardan
saglanabilmesi icin limanlarin sebeke baglanti hakki ve fazla enerji satis imkani
da aclikca duzenlenmelidir.
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4.1.6. Turkiye’nin Ulasimda Net Sifir Emisyon Yol
Haritasi Projesi

Ulastirma ve Altyapl Bakanligi tarafindan 2024'te baslatilan bu proje, 2053
Net Sifir Emisyon hedefi dogrultusunda ulastirma sektorunde sera gazi salimi-
ni azaltmayl amaglamaktadir. Bu gercevede limanlarda “Sahil Elektrigi (OPS)"
uygulamalari, hava kalitesini iyilestiren ve karbon salimini dtsuren oncelikli
¢ozumler arasinda tanimlanmistir.

Proje kapsaminda “Sahil Elektrigi (OPS)" yatirimlarinin tesviki, teknik stan-
dartlarin belirlenmesi ve mevzuat uyumu da ele alinmaktadir. Bu yonuyle proje,
Tarkiye'nin yesil liman altyapisinin gelismesinde stratejik bir donim noktasi
olarak degerlendirilebilir.

4.1.7. Yenilenebilir Enerji Kaynaklari (YEK) Kanunu ve ilgili
Yonetmelikler Kapsaminda “Sahil Elektrigi (OPS)”
Uygulamalari

5346 sayili YEK Kanunu (T.C. Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanligi, 2005), “Sahil
Elektrigi (OPS)” uygulamalarina dogrudan yer vermemekle birlikte, yenilenebilir
enerji ile entegrasyonuna teknik ve yasal zemin sunmaktadir. Liman sahasinda
kurulabilecek guines/rizgar santralleri, OPS sistemlerini destekleyebilir. Ancak
gemiye elektrik satisina dair 6zel bir lisans ve tarife yapisi hendz tanimlanmamistir.

Yonetmelikler kapsaminda liman isletmelerine baglanti gorusu, kapasite tah-
sisi ve lisanssiz Uretim imkanlari saglanabilmektedir. Ancak tiketiciye (gemiye)
dogrudan elektrik satisinda EPDK lisansi zorunlulugu, bircok ozel liman igin ciddi
bir engel teskil etmektedir.

Bu nedenle;

YEK Kanunu’nda sahil elektrigi igin 0zel lisans muafiyeti ve tarife rejimi
tanimlanmali,

Yenilenebilir Enerji Kaynaklarini Destekleme Mekanizmasi (YEKDEM)
kapsamina liman OPS sistemleri dahil edilmeli,

Yenilenebilir Enerji Kaynak Alanlari (YEKA) tahsislerinde liman projelerine
oncelik verilmelidir.

Bu duzenlemeler, Turkiye'nin yesil liman ve enerji verimliligi hedeflerine ulas-
masini kolaylastiracaktir.

4.1.8. UEVEP Kapsaminda Liman Elektrifikasyonu

1. Ulusal Enerji Verimliligi Eylem Plani (2024-2030) (T.C. Enerji ve Tabii Kay-
naklar Bakanligl, 2024), dogrudan “Sahil Elektrigi (OPS)" uygulamalarina yer
vermemektedir. Bununla birlikte soz konusu Plan, limanlarda yenilenebilir enerji
sistemlerine yonelik fizibilite calismalari kapsaminda, “Sahil Elektrigi (OPS)" yati-
rimlarinin enerji verimliligi kapsaminda degerlendirilmesini mumkun kilmaktadir.
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“Sahil Elektrigi (OPS)" sistemleri, hem limanlarin karbon ayak izini azaltma
hem de gemilerin emisyonlarini distrme kapasitesiyle, UEVEP hedeflerine hizmet
eden ¢ift yonlu kazang saglayan ¢oztmlerdir. Bu uygulamalarin UEVEP iginde
bagimsiz stratejik bir alan olarak tanimlanmasi ve yatirimlarin dogrudan tesvik
kapsamina alinmasi, Turkiye'nin 2053 Net Sifir Hedefi'ne katki sunacaktir.

4.1.9. Tirkiye'de Sahil Elektrik Sistemleri Uzerine Yapilan
Calismalarin Ozeti

Turk limanlarinda Sahil Elektrik Sistemleri (OPS) uygulamalari Gzerine gesitli
calismalar yapilmaktadir. Ancak, genel olarak Turk limanlarinin bu teknolojiye olan
ilgisi sinirlidir. Bu durum, teknolojinin yuksek maliyetleri, mevcut sehir sebekesi
ve liman altyapisinin uyumlu hale getirilmesinin zorlugu ve “Sahil Elektrigi (OPS)"
teknolojisinin faydalari konusunda yeterli farkindalik olusturulamamasi gibi fak-
torlerden kaynaklanmaktadir. Ayrica, yuksek baslangi¢ maliyetleri ve uzun geri
donus sureleri liman isletmecilerinin finansman bulmasini zorlastirmakta ve bu
sistemlerin yayginlasmasini tesvik edecek yeterli yasal duzenlemelerin eksikligi,
yatirimlarin onundeki bir diger engel olarak ortaya cikmaktadir. Bunlara ilave ola-
rak, limanlara gelen gemilerden henuz bu yonde bir talep olusmamasi ve gemilerin
sahil elektrigini almasina imkan saglayacak gerekli teknik donudstmlerini saglama
surecindeki belirsizlikler limanlarin donustmunu de olumsuz etkilemektedir.

Turkiye'de OPS sistemlerine yonelik son yillarda artan farkindalik ve planlama
calismalarina ragmen uygulamaya gecen projelerin sayisi sinirlidir. Calismalarin
cogu fizibilite ve mevzuat analiziyle sinirli kalmis olsa da Asyaport Limani orneginde
oldugu gibi uygulamaya gecirilen basarili bir pilot proje de bulunmaktadir. Ozellikle
UEVEP, TURKLIM rapor ve analizleri sektordeki potansiyeli ortaya koymaktadir.
Oniimiizdeki dénemde, AB regiilasyonlarina uyum ve cevresel yikimlilikler
nedeniyle OPS altyapisinin Turkiye limanlarinda yayginlasmasi beklenmektedir.

Tirkiye'de OPS Sistemlerine iliskin Son Yillardaki Bazi Galismalar

Yil Proje / Galisma Adi Yer / Kurum Tiiri Durum / Agiklama
MARPORT Limani Cold Ironing Pro- Teknik fizibilite olarak
2014 Fizibilite (N. H. PEKSEN, D. Y. MARPORT ) ; hazir, uygulamaya
jelendirme

PEKSEN, A. GLCER, 2014) gecmedi

Kusadas! Kruvaziyer Limani Fizibilite hazirlandi

2018 AMP (Yildirim Peksen, D., & EGEPORT Pfgfggir{g ancak uygulamaya
Alkan, G., 2018) ) gecilmedi
Py ll cotimelor (16 Tk Ve | oo el vurguland
2021 i S "~ | UNB&ETKB |  Ekonomik yer vurgutand.
Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakan- Analiz uygulamaya gegis yavas

lig, 2021)
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Yil Proje / Galisma Adi Yer / Kurum Tiird Durum / Aciklama
Turkiye Genel OPS Intiyac ve Politka / | AB uyumu vurguland,
Mevzuat Analizi (Turkiye Liman - ! ) : '
2021 ; _ O TURKLIM Mevzuat mevzuat eksikleri tespit
Isletmecileri Dernegi (TURK- Analizi edildi
LiM), 2023)
Teknik hazirlik yapild,
2023 Borusan Limani OPS Pilot Proje- BORUSAN Teknik 9 Eylil Universitesi
si (Borusan Port, 2024) LIMANI Fizibilite rehberliginde devam
ediyor
Asyaport Limani OPS_ Pilot Pilot Proie 6,25 MVA kapasiteli
2024 Projesi (Turkiye Liman Isletme- ASYAPORT (Tamamlarjwd\] sistem kuruldu, lisans
cileri Dernegi (TURKLIM), 2024) siirecleri devam ediyor

Yukaridaki tabloda yer alan bilgiler, bazi Turk limanlari ile muhtelif kurumlar
binyesinde yapilan “Sahil Elektrigi (OPS)" calismalarini iceren ve acik kaynak-
lardan elde edilebilen bilgiler olup, bunlarin disinda bir¢ok liman tesisinin Sahil
Elektrigi (OPS) Sistemleri, Glines Enerji Sistemleri (GES), Ruzgar Enerji Sistemleri
(RES), Alternatif /duslk karbonlu yakitlardan elde edilen elektrigin liman tesisle-
rinde ve operasyonlarinda kullanimi ya da farkli yenilenebilir enerji kaynaklarindan
elde edilen elektrigin Sahil Elektrik sistemlerinde kullanilmak Uzere donusturdl-

mesi (transformasyonu) icin proje ve fizibilite calismalarinin oldugu bilinmektedir.

5. “Sahil Elektrigi (Ops)” Diizenlemeleri ve Uygulamalari
Kapsaminda Tiirkiye’nin Mevzuat Uyumu
ve Yol Haritasi

5.1. Mevcut Durum

Turkiye, IMO ve AB gevre duzenlemeleriyle uyum saglama yonunde onemli
adimlar atmis, ancak “Sahil Elektrigi (OPS)" uygulamalari acisindan mevzuat,
altyapi ve uygulama yonunden eksiklikler devam etmektedir. Ulusal mevzuatin
teknik, hukuki ve tarifelendirme yonlerinden parcali yapisi, gegis surecini zor-
lastirmakta ve yatirim kararlarini yavaslatmaktadir.

5.1.1. IMO Diizenlemeleri ve Uyum

Turkiye, IMO MARPOL Ek VI protokolini 2013 yilinda onaylamis (AirClim,
2021) ve gemi emisyonlariyla micadeleye konusunda kiresel kurallara uyum
saglamaya calismaktadir. EEDI, SEEMP, EEXI, ClI gibi enerji verimliligi ve kar-
bon yogunlugu dizenlemeleri Turk bayrakli gemiler icin de gecerlidir. IMO'nun
MEPC.1/Circ.794 sirkuleri ve rehber belgelerinde sahil elektrik sistemleri SE-
EMP planlarina dahil edilmesi gereken uygulamalar olarak onerilmektedir. Her
ne kadar Turkiye henuz kendi deniz yetki alanlarinda bir Emisyon Kontrol Alani
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(ECA) ilan etmemis olsa da 1 Mayis 2025 tarihinden itibaren yurtrlige giren
Akdeniz Kikurt Emisyon Kontrol Alani (SECA) kapsaminda yer almakta; liman
emisyonlari ve enerji verimliligi konularinda IMO politikalariyla buyuk olgude
uyumlu adimlar atmaktadir.

5.1.2. AB Regiilasyonlarinin Etkisi

AB'nin FuelEU Maritime ve AFIR tuzukleri uyarinca, 5000 GT Uzeri konteyner ve
yolcu gemileri, 2030 itibariyla TEN-T limanlarinda, 2035 itibariyla ise tim AB liman-
larinda sahil elektrigi sistemine baglanmak zorunda kalacaktir. Turkiye-AB limanlari
arasinda sefer yapan gemiler de bu yuktUmluluklere tabi olacak, Turk limanlari
OPS altyapisina sahip degilse, bu gemiler mali yukumluluklerle karsilasacaktir.

Ayrica AB ETS kapsaminda, AB limanlarinda jenerator galistiran gemilerin
emisyonlart %100 karbon fiyatlamasina tabi olurken, OPS sistemine baglanan
gemiler bu yUkten muaf tutulmaktadir. Bu durum, OPS sistemlerini ekonomik
acidan da avantajli hale getirmekte, Turkiye'nin limanlarinin AB pazarindaki ko-
numunu korumasi igin bu altyapilara gegisi zorunlu kilmaktadir.

5.1.3. Ulusal Mevzuat ve Enerji Diizenlemeleri

Turkiye'de “Sahil Elektrigi (OPS)” sistemleri icin dogrudan baglayici bir mevzuat
bulunmamaktadir. Yesil Liman Sertifikasi Yonetmeligi (2023) (T.C. Ulastirma ve Alt-
yap! Bakanligi, 2023), karadan elektrik baglantisini tesvik eden bir unsur olarak yer
almakta; Limanlar Yonetmeligi (T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig,
2012) ise yalnizca cevre kirliligini onlemeye iligkin genel hikimler icermektedir.

EPDK mevzuati, limanlarda gemilere elektrik satisi icin 0zel bir duzenleme
sunmamaktadir. Su anda limanlarin bu hizmeti sunabilmesi igin karmasik lisans-
lama surecleri ve tarife belirsizlikleri ile karsi karsiya kalmasi, yatirimlari caydirici
hale getirmektedir. Ayrica limanlarin sebekeden yeterli gug gekebilmesi ve kendi
Urettigi yesil enerjiyi (0r. glines panellerinden) gemilere veya sehir sebekesine
satabilmesi i¢in net bir yasal ¢cerceve bulunmamaktadir.

Ulasimda Net Sifir Emisyon Yol Haritasi Projesi (T.C. Ulastirma ve Altyapi Ba-
kanligl, 2024) kapsaminda, bu mevzuat engellerinin giderilmesi ve elektrikli liman
altyapilarinin gelistirilmesi oncelikli konular arasinda yer almakta; bu da “Sahil Elekt-
rigi (OPS)" yatirimlari icin kurumsal koordinasyonun 6nemini ortaya koymaktadir.

Ayrica, 5346 sayili YEK Kanunu (T.C. Turkiye Buyuk Millet Meclisi, 2005) ve
yonetmelikleri, limanlarin yenilenebilir enerji Uretimini desteklemekte; ancak
bu enerjinin gemiye satisi icin 6zel bir tarife/lisans rejimi bulunmamaktadir.
Bu da hem sebeke entegrasyonunu hem de yatirim kararlarini sinirlamaktadir.
YEKDEM desteklerinin liman OPS sistemlerine uygulanabilmesi igin, s6z konusu

mevzuatlarda aciklik ve ozel tanimlar gerekmektedir.

9903 sayili Cumhurbaskanligi Karari (T.C. Cumhurbaskanligi, 2025), 30 Mayis
2025 tarihinde Resmi Gazete'de yayimlanarak, 2012/3305 sayili onceki “Yatirim-
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larda Devlet Yardimlari Hakkinda Karar”in yerine yuruarluge girmistir. Yeni karar,
ozellikle yesil ve dijital donustUme odaklanan stratejik altyapi yatirimlarini tesvik
etmektedir. Bu kapsamda liman, iskele ve liman geri sahas! yatirimlarini Madde
9/1-(r) uyarinca oncelikli yatirim konusu olarak acikca tanimlamaktadir. Ayrica,
yenilenebilir enerji Uretim, elektrik iletim ve dagitim hizmetleri gibi limancilikla
dogrudan veya dolayli baglantili sektorler soz konusu kararin EK-3'Unde belirtilen
listeleri kapsaminda desteklenmektedir.

Sahil elektrigi sistemleri (OPS - Onshore Power Supply) gibi cevreci ¢ozim-
ler, dogrudan adiyla tesvik kapsamina alinmamis olmakla birlikte, yenilenebilir
enerji Uretimi (GES, RES), elektrigin depolanmasi ve dagitimi, elektrikli arac sarj
altyapisl, afet riski azaltici yatirimlar ve yesil donusum projeleri Gzerinden, dolayli
olarak teknik ve gevresel gerekgelendirme ile tesvik belgesi kapsaminda deger-
lendirilme imkanina sahiptir. Bu cercevede, 9903 sayili karar, sahil elektrigi (OPS)
yatirimlarina dolayli bir tesvik zemini sunmakta; ancak stratejik onemine ragmen
bu sistemlere yonelik acik ve ozel bir destek mekanizmasi icermemektedir.

5.1.4. Liman Altyapisi ve Pilot Projeler

Turkiye'de “Sahil Elektrigi (OPS)" uygulamalari henlz baslangic asamasin-
dadir. Bu alandaki ilk ornek, Asyaport Limani tarafindan 2024 yilinda devreye
alinan yuksek kapasiteli sistemdir (Offshore Energy, 2024). Ayni anda iki ana
hat ve Ug feeder gemiye yuksek gerilimli elektrik saglayabilen bu sistem, Turki-
ye'nin ilk operasyonel sahil elektrigi uygulamasidir ve yesil liman donusuimunde
ornek teskil etmektedir.

Diger bazi limanlarda fizibilite calismalari yapilmis olsa da altyapi ve mevzuat
eksiklikleri nedeniyle projeler hayata gecirilememistir. Ayrica bazi limanlar gunes
ve ruzgar gibi yenilenebilir enerji sistemleri kurmus olsa da bu yatirimlarin gogu
operasyonel elektrik ihtiyacina yoneliktir; “Sahil Elektrigi (OPS)" sistemlerini
dogrudan besleyen entegre projeler degildir.

2025 sonrasi AB regulasyonlarinin yururluge girmesi ve Turkiye'nin 2053
Net Sifir hedefi dogrultusunda, sahil elektrigi altyapisinin stratejik bir gereklilik
haline gelecegi ongorulmektedir.

5.2. Gelistirilmesi Tavsiye Edilen Konular

5.2.1. IMO Uyum Bosluklari

Turkiye, MARPOL Ek VI'yr 2013'te onaylamis, ancak NOx Teknik Kodlari ve
Emisyon Kontrol Alani (ECA) uygulamalari gibi ileri diizenlemelere taraf ol-
mamistir. IMO'nun Net Sifir stratejisine destek verilse de bu hedefler henuz
ic hukuka uyarlanmis degildir. Bu durum, sahil elektrigi gibi emisyon azalticl
uygulamalarda uluslararasi baskinin sinirli kalmasina ve uyum surecinde bos-
luklar olusmasina yol agcmaktadir.
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IMO - EU - Turkiye OPS Mevzuat Karsilastirma Tablosu

Mevzuat Alani

IMO

AB

Tiirkiye

OPS Kullanimi
Zorunlulugu

Tavsiye niteliginde (SE-
EMP, Cll ile baglantil))

2030'dan itibaren
zorunlu (TEN-T liman-
larinda)

Zorunluluk yok; pilot
uygulama asamasinda

Teknik Standart
Atiflar

IEC/IEEE 80005-1e atif
(MEPC.1/Circ.794)

IEC/IEEE 80005-1
zorunlu (AFIR)

IEC/IEEE 80005-1
mevzuata entegre
edilmemis

Limanlara Altyapi
Kurma Yikimliliigi

Dolayli tesvik var (GHG
Strategy, Port Toolkit)

AFIR ile altyapr kurma
zorunlulugu

Herhangi bir zorunlu-
luk bulunmamakta

Elektrik Satisi icin
Lisanslama

Degerlendirme disi

Uye tilke sorumlu-
lugunda net gergeve

EPDK lisansi gerekli;
ozel duzenleme yok

Tarife Diizenlemeleri

Duzenleme bulunma-

ETS kapsaminda mali

Tarife belirsizligi

makta avantaj saglar mevcut
Emisyon Azaltiminda SEEMP ve Cll FuelEU & ETS kap- SEEMP uyumu dolayli;
- . kapsaminda katki L L
OPS'nin Yeri saglar saminda temel ¢ozum Cll etkisi sinirli

Yenilenebilir Enerji
Entegrasyonu

Net bir diizenleme yok

Green Deal iginde
tesvik edilmekte

Yasal cerceve eksik

OPS Sistemleri icin
Tesvikler

Teknik rehberlik
mevcut

AFIR ve ETS gelirleriy-
le desteklenebilir

Dogrudan tesvik me-
kanizmasi yok

5.2.2. Teknik Standart ve Kilavuz Eksikligi

Turkiye'de IEC/IEEE 80005-1 gibi sahil elektrigi sistemlerine yonelik ulusla-
raras! teknik standartlar, hentz ulusal mevzuata entegre edilmemistir. Bu da
limanlarda farkli teknolojilerin gelismesine, gemi-liman uyumsuzluklarina ve
glvenlik risklerine neden olabilmektedir. Ulusal diizeyde “Sahil Elektrigi (OPS)”
kilavuzu veya uygulama el kitabi eksikligi, sistem kurulumlarini standart disi
hale getirmektedir.

5.2.3. Lisans ve Tarife Belirsizligi

Mevcut elektrik piyasasi mevzuatl, limanlarin gemilere elektrik satisini net
bicimde tanimlamamaktadir. EPDK'dan ayri tedarik lisansi alma gerekliligi, OPS
uygulamalari icin yatirim fizibilitesini zorlastirmakta ve sureci karmasiklastir-
maktadir. Ayrica, sahil elektrigi icin ozel bir elektrik tarifesi bulunmamasi, fi-
yatlandirma konusunda yatirimci agisindan buyuk bir belirsizlik yaratmaktadir.
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5.2.4. Yenilenebilir Enerji Entegrasyonu Eksikligi

Limanlarda kurulu yenilenebilir enerji sistemleri sinirli dlceklidir. Uretilen fazla
enerjinin sebekeye satisi veya gemilere aktarimi konusunda yasal netlik yoktur.
Yesil enerji ile sahil elektrigi baglantisinin desteklenmemesi, OPS sistemlerinin
karbon faydasini azaltmakta, sistemin net sifir katkisini sinirlandirmaktadir. Ayrica,
yesil elektrik sertifikasl gibi mekanizmalar limanlar ozelinde uygulanmamaktadir.

5.2.5. Finansman ve Tesvik Eksikligi

Uluslararasi karsilastirmali calismalara gore, sabit Sahil Elektrik Sistemi
(OPS) yatirimlarinin maliyeti, gemi tipi, rintim kapasitesi ve mevcut liman altya-
pisina bagli olarak yaklasik olarak kVA basina yaklasik 600 € (Hamburg) (The
Maritime Executive, 2023)-1.400 € (Antwerb) (Rahman, S. R., 2024)-3.000 € (Va-
lencia) (DNV, LBST, & Trinomics, 2024) ya da bir baska hesaplama yontemiyle
rihtim basina 0.3-4 milyon $ arasinda degismektedir (World Port Sustainability
Program, t.y.). Orta biyuklikte bir konteyner terminali igin toplam yatirim maliyeti
6 milyon € (Barcelona) (Port de Barcelona, 2024)-10 milyon € (Antwerb)( Rahman,
S. R., 2024)-13 milyon €'ya (Hamburg) (The Maritime Executive, 2023) ulasabilir.
Buna karsilik, OPS sistemlerinin devreye alinmasiyla gemi basina yilda ortala-
ma 200-500 ton CO? emisyonu azaltilabilmekte (Container News, 2024), karbon
fiyatinin 85-100 €/tCO? oldugu AB ETS sistemi cercevesinde yillik 17.000-50.000
€ duzeyinde karbon maliyeti yikinden kacinilabilmektedir (ShipUniverse, 2025).
Bu senaryo dikkate alindiginda, “Sahil Elektrigi (OPS)” yatirimlari yiksek mali-
yetlidir ve mevcut tesvik sistemleri liman isletmelerini kapsamamaktadir. Ote
yandan, OPS yatirimlari uzun vadede cevresel faydanin otesinde ekonomik ras-
yonaliteye dayali geri donus saglayabilmekte; ancak yatirimin fizibil hale gelmesi
icin dogrudan subvansiyonlar, yesil finansman kredileri veya vergi istisnalari ile
desteklenmesi gerekmektedir.

Sanayi ve Teknoloji Bakanligi ile Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakan-
L@l tarafindan duzenlenen yesil donusum tesvikleri genellikle imalat sektoru-
ne verildiginden, hizmet sektorl kapsaminda degerlendirilen limanlar bu tur
finansal destek ve tesviklerden yararlanamamaktadir. Ayni sebeple KOSGEB
veya TUBITAK desteklerinden de faydalanamamaktadir. Ayrica gemi sahiplerine
yonelik bir OPS donanim tesviki de bulunmamaktadir. Son olarak 30 Mayis 2025
tarihinde yayimlanan, Yesil ve Dijital Yatirimlara Devlet Desteklerini gincelleyen
9903 sayili Cumhurbaskanligi Karari da limanlarda gemilere sahilden elektrik
saglanmasi anlamina gelen sahil elektrik (OPS) sistemlerine yonelik dogrudan
bir tesvik kalemi icermemektedir. Liman elektrik altyap! yatirimlarina dolayli bir
tesvik zemini mevcut olsa da liman veya gemilerde tesis edilecek OPS sistemlere
yonelik acik ve ozel bir destek mekanizmasi mevcut degildir.

Uluslararasi fonlara erisim igin koordineli bir ulusal strateji veya platform bu-
lunmadigindan, yatirim kararlari daginik kalmaktadir. Bu cercevede, karbon piyasa-
lariyla entegre bir "karbon kredisi mekanizmas!” gelistirilmesi, Tirkiye'de yatirimc
guvenini artiracak ve ozel sektorun OPS yatirimlarina ilgisini canlandiracaktir.
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5.2.6. Kurumsal Koordinasyon Eksikligi

Tirkiye'de Sahil Elektrigi (OPS) sistemlerinin hayata gegirilmesinde karsila-
silan en onemli yapisal engellerden biri de kurumsal koordinasyon eksikligidir.
“Sahil Elektrigi (OPS)" uygulamalari, birgok kurumun onay ve koordinasyonunu
gerektirmekte; ancak Turkiye'de kurumsal esgudim eksikligi ciddi bir engel
olusturmaktadir. EPDK, UAB, ETKB, TEIAS, Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi
Bakanligi gibi kurumlar arasinda yetki karmasasi yasanmakta, Liman Yonetim
Sistemi gibi merkezi bir platformun yoklugu, projelerin gecikmesine neden ol-
maktadir.

Surece dahil olan baslica kurumlar; Ulastirma ve Altyapi Bakanligi (UAB) - ula-
sim ve liman politikalari agisindan ana duzenleyici otorite; Enerji Piyasasi Dlzen-
leme Kurumu (EPDK) - elektrik satisi ve lisanslama yetkisi sahibi: TEIAS - ulusal
elektrik iletim sistemi sorumlusu; Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanligl
- emisyon azaltim politikalarinin yurdtucusy; Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanlgi
(ETKB) - enerji arz planlamasindan sorumlu kurum ve liman isletmeleri/dzel
sektor aktorleri olarak siralanabilir. Ancak bu kurumlar arasinda OPS yatirimlarina
yonelik acik bir gorev ve yetki dagilimi bulunmamakta, ornegin liman sahasinda
kurulan elektrik sisteminin lisans sorumlulugu EPDK'da olmasina ragmen, altyapi
planlamasi UAB'ye baglidir; TEIAS ise baglanti kapasitesini belirlemede yetkili
olup yatirim kararlarina dogrudan mudahil degildir. Bu durum, proje onay surec-
lerinde mukerrer izin taleplerine, zaman kayiplarina ve yatirim tereddutlerine yol
acmaktadir. Belirtilen durum cercevesinde, OPS sistemleri 6zelinde gorev-yetki-
sorumluluklarin netlestirilmesi ve kurumsal bir esgudum yapisinin olusturulmasi,
uygulama sureglerini hizlandiracak ve paydaslar arasi isbirligini guglendirecektir.

Sonug olarak, Turkiye'de “Sahil Elektrigi (OPS)" uygulamalarinin yayginlas-
masl; standart eksikligi, mevzuat belirsizligi, finansman yetersizligi ve kurumsal
koordinasyonsuzluk gibi cok boyutlu engeller nedeniyle yavas ilerlemektedir. Bu
sorunlarin ¢ozulmesi, Turkiye'nin hem IMO hem AB regulasyonlariyla tam uyumu
hem de 2053 karbon notr hedefi agisindan kritik onemdedir.

5.3. Coziim Onerileri

5.3.1. Mevzuat Reformlart:

“Sahil Elektrigi (OPS)"in yayginlasmasi icin ulusal mevzuatta dizenlemeler
yapilmalidir. EPDK, limanlarin gemilere elektrik satabilmesi icin 6zel bir lisans
ve tarife mekanizmasi (6rnegin “Liman Elektrik Tedarik Lisansi”) olusturmalidir.
Limanlar Yonetmeligi'ne, belirli buytklukteki limanlarda yeni rihtimlarin OPS
altyapisiyla donatilmasini zorunlu kilan haktUmler eklenmeli, uluslararasi teknik
standartlar (IEC/IEEE 80005-1) ulusal diizenlemelere entegre edilmelidir. Ayrica,
uzun sureli konaklayan gemilerin karadan elektrik kullanmasini zorunlu kilan
cevre mevzuati duzenlemeleri yapilmalidir.
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5.3.2. Kurumsal Koordinasyonun Artirilmasi:

“Sahil Elektrigi (OPS)” projelerinin etkinligi igin Ulastirma ve Altyapi Bakanligi
liderliginde, diger alakali paydaslarin katilimiyla bir yonlendirme kurulu olusturul-
malidir. Bu kurul, ulusal stratejiyi belirlemeli, teknik standartlari netlestirmeli ve
izin sdreglerini hizlandirmalidir. Avrupa limanlarinda oldugu gibi Liman Topluluk
Yonetim Sistemi (Port Community System) benzeri entegre dijital bir sistemle
yatirim surecleri merkezi sekilde koordine edilmelidir. Kurumlar arasi esgudum,
AB fonlarinin takibi ve ozel sektorle istisareyi de kapsamalidir.

5.3.3. Tesvik Mekanizmalari ve Finansman:

OPS yatirimlart igin hibe ve kredi destekleri saglanmali, vergi tesvikleri (KDV
istisnasi, amortisman kolayligi) sunulmalidir. Gemilere elektrik satisi igin sib-
vansiyonlu tarifeler belirlenebilir. OPS uyumlu gemi ekipmanlari yatirimlarina
vergi indirimi gibi tesvikler eklenebilir. Finansman igin AB Yesil Mutabakat fonlart,
Dunya Bankasi projeleri ve IMO destek programlari arastiritmali; PPP modelleri
ile 0zel sektordn yatirim yapmasi tesvik edilmelidir.

5.3.4. Teknik ve Operasyonel Onlemler:

Farkli liman turlerinde pilot projeler baslatilarak teknik sorunlar belirlenmeli
ve standartlar bu deneyimle olusturulmalidir. Mobil OPS ¢oziimleri (6rnegin barg
sistemleri) kisa vadede gecici ¢ozum olabilir. Sebeke kapasitesi, trafo yatirimla-
riyla desteklenmeli; liman isletmeleri OPS baglantisini operasyonel planlarina
entegre etmelidir. OPS sistemlerinin demirdeki gemilere sunulmasi (Grnegin
ozel samandiralarla) da degerlendirilmeli; gemi tarafinda ise yeni insa gemilerde
sistemin zorunlu tutulmasi dusunulmelidir. Tum bu adimlar, guvenli ve etkili bir
sistemin kurulmasini saglayacaktir.

5.4. Yol Haritasi

5.4.1. Kisa Vadeli Hedefler (2025-2026):

Ulusal Kiyr Elektrifikasyon Stratejisi hazirlanmali, EPDK lisans duzenlemelerini
tamamlamali, en az iki pilot limanda (6rn. Ambarli, Kusadasi) sistem kurulmalidir.
Limanlar Yonetmeligi guncellenmeli, bir yonlendirme kurulu olusturulmalidir.

5.4.2. Orta Vadeli Hedefler (2027-2030):

Ambarli, Kocaeli, Aliaga gibi oncelikli limanlarda sabit OPS sistemleri kurul-
mali, AB AFIR takvimine uyumlu sekilde 2030'a kadar TEN-T limanlarinin altyapisi
tamamlanmalidir. Turkiye'ye duzenli sefer yapan »5000 GT gemilerin %100'UGnun
OPS uyumlu olmasi hedeflenmelidir. 3 limana hibe/kredi destedi saglanmall,
operasyonel prosedurler standartlastiritmalidir.
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5.4.3. Uzun Vadeli Hedefler (2030 ve sonrasi):

OPS altyapisi orta olgekli limanlara yayilmali, yesil enerji entegrasyonu arti-
rilmali (GES, RES vb.). Marmara icin ECA bolgesi olusturulmasi tekrar glindeme
alinmali, akilli sebeke ve enerji depolama teknolojileri devreye sokulmalidir.
Turkiye, IMO ve AB'nin uzun vadeli hedeflerine uyumlu karbon mekanizmalarina
katilmall ve surekli mevzuat guncellemeleriyle sdreci dinamik tutmatidir.

6. Sonug ve Degerlendirme

“Sahil Elektrigi (OPS)" (karasal elektrik temini) uygulamalari, kiresel deniz
tasimacitiginin iklim hedeflerine uyumu, liman sehirlerindeki ¢cevresel etkilerin
azaltilmasi ve surdurulebilir liman isletmeciligine gegis acisindan stratejik bir one-
me sahiptir. Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) ve Avrupa Birligi (AB) tarafindan
olusturulan ¢ok katmanli ¢evre dizenlemeleri, bu sistemlerin hayata gegcirilmesini
hem tavsiye hem de zorunluluk boyutuna tasimistir. Turkiye, MARPOL Ek VI'nin
2013 yilinda onaylanmasi ile birlikte bu kuresel donustme resmen dahil olmus;
yesil liman politikalari, AB ile ticaret iliskileri ve 2053 Net Sifir hedefleri dogrul-
tusunda “Sahil Elektrigi (OPS)" sistemlerini destekleyici bir cizgiye yonelmistir.

Calisma suresince yapilan incelemeler, Tirkiye'nin “Sahil Elektrigi (OPS)" ko-
nusunda onemli cevresel, teknik ve stratejik kazanimlar elde edebilecegini ortaya
koyarken, halihazirdaki mevzuat eksiklikleri, kurumsal koordinasyon zafiyetleri
ve finansal belirsizliklerin bu potansiyeli kisitladigini gostermistir. Mevcut yasal
duzenlemeler, limanlarin gemilere elektrik saglayabilmesini agik¢a tanimlama-
makta; Enerji Piyasasi Dizenleme Kurumu (EPDK) lisanslama surecleri ise ope-
rasyonel gerceklikten uzak, karmaslk ve caydiricidir. Ulusal liman mevzuatinda
“Sahil Elektrigi (OPS)"e dair yeterli teknik diizenlemelere havi 6zel hikimler yer
almazken, Yesil Liman Sertifikas! gibi dolayli tesvik aracglari sistemin yayginlas-
masil i¢in yetersiz kalmaktadir.

Teknik boyutta, IEC/IEEE 80005-1 standardi gibi uluslararasi referanslar hentiiz
Turk liman yonetmeliklerine entegre edilmemistir. Bu durum, altyapi yatirimla-
rinda standart disi ve uyumsuz ¢oztmlere yol agmakta; uzun vadede gemi-liman
teknik entegrasyonunda sorun dogurma riski tasimaktadir. Turkiye genelinde
“Sahil Elektrigi (OPS)" yatirimi yapan ilk ve tek liman olan Asyaport'un basarisi,
gerekli teknik yeterlilik ve operasyonel faydayi gostermis olsa da bu ornek henuz
yayginlasmamis, diger limanlarda fizibilite asamasinda kalan projeler mevzuat
ve enerji arzi sorunlari nedeniyle hayata gecirilememistir.

AB'nin FuelEU Maritime, AFIR ve EU ETS gibi regulasyonlari, sahil elektrigi
altyapilarinin 2030 yili itibariyle zorunlu hale gelmesini ongormektedir. Turkiye'nin
AB'ye yogun dis ticaret baglaminda bu duzenlemelerden dogrudan etkilenmesi
beklenmekte; Turk limanlarinin OPS altyapilarini gelistirmemesi halinde ciddi
rekabet kayiplari, karbon vergisi yukumlulukleri ve tasimacilik tercihinde dis-
lanma riski ile karsi karsiya kalmasi muhtemeldir.
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Turkiye'nin ondnde ¢ozum dretilebilecek ¢ok boyutlu bir reform alani bulun-
maktadir. Bu kapsamda;

Limanlardan gemilere elektrik satisina olanak saglayan ozel lisans turleri
ve tarifeler tanimlanmali,

Liman altyap! yatirimlari icin kamu tesvikleri, fon destekleri ve yatirim
kolaylastirici mekanizmalar gelistirilmelidir.

OPS sistemlerinin yesil enerji kaynaklariyla beslenmesini garanti edecek
mevzuat ve altyapr dondstmu planlanmall,

Kurumsal koordinasyonun saglanabilmesi icin ulusal bir strateji ve Liman
Yonetim Sistemi (Port Authority modeli) cercevesinde esgudumli bir
yonetim yapisi kurulmalidir.

Ayrica, “Sahil Elektrigi (OPS)" uygulamalarinin yenilenebilir enerji ile enteg-
rasyonu ve enerji verimliligi politikalarina dahil edilmesi, Turkiye'nin bu alandaki
stratejik donusumunu destekleyecek onemli firsatlardir. YEK Kanunu kapsamin-
da limanlarda kurulan glines/riizgar santrallerinin sahil elektrigi sistemlerine
dogrudan hizmet verebilmesi icin lisanslama ve tarife netliklerinin saglanmasi,
UEVEP kapsaminda ise bu sistemlerin enerji verimliligi yatirimi olarak tanimla-
narak tesvik kapsamina alinmasi buyuk onem tasimaktadir. Bu tur butlnlesik
yaklasimlar, Turkiye'nin hem uluslararasi dlzenlemelerle uyumunu artiracak
hem de yesil lojistik vizyonunu pekistirecektir.

Sonug olarak, “Sahil Elektrigi (OPS)" uygulamalari yalnizca bir teknolojik
yatirim degil, Turkiye'nin denizcilik stratejisini, cevre politikasini ve dis ticaret
kapasitesini sekillendirecek ¢ok boyutlu bir dontsum aracidir. Bu donusumun
basarisi, teknik kapasitenin otesinde, mevzuat reformlari, finansman mekaniz-
malari, kurumlar arasi sinerji ve politik irade ile mumkun olacaktir. Bu yonde
atilacak butuncul adimlar, Turkiye'nin hem IMO hem de AB standartlarina uyumu-
nu guclendirecek; Turk limanlarinin yesil, rekabetci ve surdurulebilir gelecegini
glUvence altina alacaktir.
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