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Ozet

Article Info

Bursa'nmin onemli ulasim akslarindan biri olan Fatih Sultan
Mehmet (FSM) Bulvari, ticaret ve sosyal yasamin merkezi
olmasinin yani sira yogun arag ve yaya kullanimi ile Cevresel,
ekolojik ve sosyal sorunlar barindirmaktadir. Bu dogrultuda
bu ¢calisma, FSM Bulvari 'ni ulasim ve peyzaj agisindan analiz
ederek bu sorunlara yonelik ¢oziim onerileri gelistirmeyi
amaglamaktadir.  Yerinde gozlem ve mevcut alan
kullamimlarimin -~ degerlendirilmesine  dayali  olarak
gergeklestirilen analizlerde bulvarin, peyzaj bilesenleri ve
erigilebilirlik unsurlart GZFT(SWOT) analizi ile detayli bir
sekilde incelenmis ve degerlendirilmistir. Calisma, FSM
Bulvari’'min  siirdiiriilebilir  kentsel — planlama ilkeleri
dogrultusunda daha yasanabilir ve fonksiyonel bir alan
haline getirilmesine yonelik oneriler sunmaktadir.
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Anahtar Kelimeler

Ulasim, Peyzaj,
Erisilebilirlik

One Cikanlar

Ulagim ve peyzaj

Bursa Fatih Sultan Mehmet Boulevard: Evaluation and Suggestions

in Terms of Transportation and Landscape

Abstract

Keyword

Fatih Sultan Mehmet (FSM) Boulevard, one of the major
transportation axes of Bursa, occupies a central position in
terms of commercial and social activities; however, it also
presents various environmental, ecological, and social
challenges due to high vehicular and pedestrian density. In
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this context, the study aims to analyze FSM Boulevard
through a multidimensional approach focusing on
transportation and landscape components, and to develop
solution-oriented proposals for the identified issues. The
research was conducted based on on-site observations and
evaluations of existing land use. Landscape elements and
accessibility features were examined in detail, and the
findings were assessed using a SWOT analysis. The study
aims to propose strategic interventions to transform FSM
Boulevard into a more livable, accessible, and functional
public space in accordance with the principles of sustainable
urban planning.

1. Giris

Ulasim, bireylerin daha iyi bir yasam i¢in ihtiya¢larini ve isteklerini karsilamada 6nemli bir
unsurdur. Tarih boyunca, sosyal ve ekonomik faktorlerin etkisiyle ulagim sistemleri genislemis
ve gesitlenmistir. Genel olarak ifade etmek gerekirse insanlarin ve yiiklerin bir noktadan
digerine hareketini saglayan sistemlerin biitinidiir [1].

Kentlerin yasam damarlarini olusturan yollar araciligiyla sekillenen ulasim, yollarin niteligi ve
erigilebilirligi, kent ici hareketliligi dogrudan etkileyerek mekansal organizasyonu belirler ve
kentsel peyzajin bicimlenmesinde 6nemli bir rol oynar. Giinlimiizde kentlerde yaygin kullanilan
ulasim sistemlerinden olan karayollaridir. Ancak, bu ulasim sistemlerinin kentsel dinamikler
iizerindeki etkisi her zaman olumlu olmamus, 6zellikle karayolu odakli sistemler bazi sorunlari
da beraberinde getirmistir. Bireysel ara¢ kullaniminin artis1 ve diizensiz kentlesme; trafik
sikisiklig, cevresel kirlilik, yaya erisiminin kisitlanmasi ve yesil alanlarin azalmasi gibi bir¢ok
problemi de beraberinde getirmistir [2].

Kentlerin ulasim sistemlerini olusturan ana arterler; bulvarlar, caddeler, otoyollar, demiryolu
hatlar1 ve rayl sistemler gibi farkli ulasim aglar1 hem i¢ hem de dis baglantilar1 saglayarak
kentsel hareketliligi ve ekonomik yasami destekler. Kent icindeki yollar, bir ag yapisi
olusturarak ulagim hizmeti sunmakta olup bu ag icerisindeki yollarin islevlerini ¢esitlemekte ve
her yol, tiim tasit tlirleri tarafindan kullanilamamaktadir. Bu durum, Avrupa Konseyi'nin de
vurguladigi {izere, yollarin seyahat mesafesi, trafik akis diizeyi, ulasimda hedeflenen hiz gibi
cesitli faktorler dogrultusunda tasarlanmasindan kaynaklanmaktadir (URL-1). Giliniimiiz
planlama sistemlerinde, makro dl¢ekte kent i¢i ve kent dis1 yollar, farkli trafik kompozisyonlari,
seyahat amagclar1 ve siireleri dogrultusunda sekillendirilmektedir. Mikro Olcekte ise kent
icindeki yollar, farkli arazi kullanimlarina erisim saglama ve kentin farkli yogunluk bolgelerini
birbirine baglama gibi islevleriyle cesitlilik gdstermektedir.

Kentsel alanlarda farkli iglev ve Olgeklere sahip kullanimlar, farkli ulagim taleplerini
beraberinde getirmekte ve bu dogrultuda degisken yolculuk tiretim oranlar1 olusturmaktadir [3].

Yol aginin hiyerarsik bir sistem dahilinde diizenlenmesi, baglantilarin daha iyi algilanmasini
saglamakta ve ulagimin etkinligini artirmaktadir (URL-1).

Bu baglamda, ozellikle kent merkezlerinde ulasimin etkin yonetimi, sosyal ve ekonomik
etkilesimin saglikli isleyisi agisindan kritik bir rol oynamaktadir. Ancak, bu alanlarda plansiz
biiylime ve yetersiz ulasim planlamasi, kentsel hareketliligi olumsuz etkileyerek siirdiiriilebilir
gelismeyi zorlastirmaktadir. Bu nedenle, kent i¢i ulasim sistemlerinin hiyerarsik bir diizen
icinde planlanmasi hem erisilebilirligi artirmak hem de ulasimin saglikli isleyisini saglamak
acisindan biiyiik 6nem tasimaktadir.
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Bu calismada Bursa’nin 6nemli ulasim aklarindan biri ve Bursa’nin yogun yerlesim
bolgelerinden olan, Niliifer ve Osmangazi ilgelerini birbirine baglayan Fatih Sultan Mehmet
Bulvar1 (FSM Bulvari), ulagim ve peyzaj degerleri agisindan incelenmistir. FSM Bulvar1 hem
ticaret hem de sosyal yasam agisindan kentin dinamik bdlgelerinden biridir. Ancak yogun arag
kullanimi, otopark yetersizligi, yaya onceliklerinin goz ardi edilmesi ve yesil alan ile donati
eksiklikleri gibi sorunlar, bulvarin islevselligini ve ¢evresel kalitesini olumsuz etkilemektedir.

Bu durum, bulvarin yalnizca ulasim islevine hizmet eden bir alan olarak kalmamasi, ayni
zamanda peyzaj tasarimi ve cevresel siirdiiriilebilirlik ilkeleri dogrultusunda yeniden ele
alinmasini zorunlu kilmaktadir.

Bu ¢alismanin amaci; FSM Bulvari’nin mevcut sorunlarini ortaya koymak ve bu sorunlara
yonelik ¢oziim Onerileri gelistirmektir. Mevcut sorunlar, erisilebilirlik degerlendirmesi ve
peyzaj bilesenlerinin incelenmesi yontemleri kullanilarak ortaya konmustur. Bu kapsamda,
bulvarin tarihsel, sosyal, ¢cevresel ve kentsel yonleri ele alinarak siirdiirtilebilir kentsel planlama
ilkeleri dogrultusunda daha yasanabilir bir alan olusturulmasina katkida bulunulmasi
hedeflenmektedir.

2. Materyal ve Yontem
2.1 Materyal

Bu calisma kapsaminda arastirma alani olarak Bursa’nin Niliifer il¢esindeki FSM Bulvari
sec¢ilmistir. Ayrica FSM bulvarini ulasim ve peyzaj yoniinden degerlendirirken kullanilan harita
ve gortintiiler diger yardime1 materyallerdir.

Bursa ilinin Niliifer ilgesinde bulunan FSM Bulvari, konumundan ve i¢cinde bulundurdugu
farkli ¢esitlerdeki ticarethane ve sosyal yasam alanlariyla arag/yaya trafiginin yogun oldugu
alanlardan biridir. Cumhuriyet dénemi etkisiyle kent igerisindeki niifus artisi, fabrikalarin
kurulmasi, sanayi bolgelerinin olusmasi, erisilebilirlik ve ulasim sistemlerinin gelismesi kentte
yeni bolgelerin ortaya ¢ikmasina neden olmustur [4].

FSM Bulvar: (Sekil 1), 1976’da nazim plan1 ve 1977°de Ova Koruma Protokolii imzalanmis
olsa da yasa dis1 konutlarin ve sanayi at6lyelerinin olusumu engellenememistir. 1978’de 1/5000
Olcekte Bursa; Arkeolojik, Dogal ve Tarihi Sit Alanlar1 Koruma ve Gelistirme Plani
hazirlanmig, ancak bu tarihe kadar 6zellikle 1965°te ¢ikan Kat Miilkiyeti kanunu sonrasi
apartmanlagmaya maruz kalan sivil mimari 6rnekleri ve yol ¢alismalariyla tahrip olan anit
yapilar korunamamustir [4].

1984 nazim plani, 1990 ve 1995 Revizyon Nazim Planlartyla sanayi alanlari kontrol altina
alinmaya ¢alisilmis, hizli konut talebini karsilamak iizere Niliifer, toplu konut bolgesi olarak
Onerilmistir. Bu siirecte, Osmangazi ve Niliifer ilgelerinin kesisim noktasinda yer alan FSM
Bulvari, artan niifus ve kentlesme ile ulasim ve baglanti ihtiyaglarini karsilamak amaciyla
planlanmis ve sekillenmisgtir.

Bursa’nin énemli akslarindan biri olan ve sekil 1°de de gosterildigi gibi Izmir Yolu Caddesi’ni,
Mudanya yoluna (Sanayi Caddesi) baglayan akstir. FSM Bulvari {izerinde ii¢ ana kavsak
bulunmaktadir. Birinci kavsakta bulvar, Barbaros Caddesiyle kesisirken ikinci ve iigiincii
kavsaklarda sirayla Niliifer Hatun Caddesi, Kanuni Caddesi ve Tuna Caddesiyle
diigiimlenmektedir. FSM Bulvar1 40.220993 enlem ve 28.978361 boylamda yer almaktadir.
Semt/Mahalle olarak Niliifer ilgesinin Thsaniye Mahallesi’ne baghidir. Yaklasik 2.3 kilometre
uzunluga sahip olan FSM Bulvari’nin genisligi 39 metre ile 55 metre arasinda degismektedir.
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Sekil 1. Fatih Sultan Mehmet Bulvar1 Konumu (orijinal)

FSM Bulvari yapisal ve islevsel olarak 2003 yilinda belirginlesmeye baglamistir. 2003 yilinda
bir¢ok bina ve fonksiyon, bulvar boyunca yerlesmeye baslamig ve FSM Bulvari’nin faaliyeti
bu donemde sekillenmistir. FSM Bulvari’nin dontim noktalarindan biri, 2006 yilinda Acibadem
Hastanesi’nin hizmete agilmasi olmustur. Ayrica, 2010 yilinda Bursa Il Emniyet Miidiirliigii
binasinin insa edilmesiyle bulvar daha da gesitlenmeye ve gelismeye baslamistir. Bu
hizmetlerin FSM Bulvari’na eklenmesiyle bolgenin canlilik diizeyi siirekli olarak artmistir.
FSM Bulvar1 boyunca yeni yapilarin ve ¢esitli islevlerin hayata gegirilmesi, bélgenin modern
bir goriiniim kazanmasini saglamigtir. 2010’1u yillardan itibaren, FSM Bulvari’nda yogun bir
yapilasma ve altyapi iyilestirme ¢aligmalari gergeklestirilmis, bu da bolgenin sosyo-ekonomik
canliligini artirmistir.

FSM Bulvari’'na eski yapi stogunun yenilenmesi siirecinde, ¢esitli yeni fonksiyonlar
kazandirilmistir. Bu siiregte egitim kurumlari, saglik tesisleri, kafe/restoran alanlar1 ve is
merkezleri gibi cesitli islevler, modern ihtiyaglara yonelik olarak dahil edilmistir. Bu yenilikg¢i
mekansal diizenlemeler, FSM Bulvari’nin sosyal, ekonomik ve Kkiiltiirel dinamiklerini
desteklemis ve bolgenin daha islevsel bir hale gelmesini saglamistir.

2.2 Yontem

Kent i¢i ulagim akslarinin performans degerlendirmesinde, kullanicilara islevsel ve estetik katk1
sunarken peyzaj degerlerinin iliskisi 6nemli bir parametredir. Bu dogrultuda yapilmig Yilmaz
Tiirkoglu (2010); Pirselimoglu Batman ve ark. (2017); Pirselimoglu Batman ve Ender Altay
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(2019); T.C. Cevre ve Sechircilik Bakanligi, (2020); Ender Altay & Pirselimoglu Batman
(2021); Pirselimoglu Batman ve ark. (2024); Ozdemir Isik ve ark. (2016), calismalardan yola
cikilarak FSM Bulvari ulasim ve peyzaj iliskisi ortaya konmustur [5-10]. Bu ¢aligma ii¢ temel
asamadan olusan bir yontemsel ¢erceveye sahiptir: mevcut durum analizi, erisilebilirlik ve
peyzaj bilesenlerinin degerlendirilmesi ve SWOT analizi.

Birinci agama olan mevcut durum analizi kapsaminda; uzak ¢evre analizi, ulasim analizi, alan
kullanimi analizi, yesil alan analizi, peyzaj donati elemanlar1 analizi ve ekolojik analiz
gerceklestirilmistir. Bu analizler, calismanin ileriki asamalar1 i¢in temel veri setini
olusturmustur.

Ikinci asamada, birinci asamada elde edilen veriler erisilebilirlik ve peyzaj bilesenleri agisindan
degerlendirilmistir. Bu kapsamda, ¢alisma alanindaki bir ulasim aks1 boyunca uygulanabilecek
standart Ol¢iitler ¢cergevesinde yol peyzaji degerlendirilmistir. Boylece erisilebilirlik ile peyzaj
iliskisi somut verilerle ortaya konmustur.

Ugiincii ve son asamada ise énceki asamalarda elde edilen tiim veriler 15131nda ulagim ve peyzaj
temelli SWOT analizi yapilmistir. Bu analiz araciligiyla alanin giiglii ve zayif yonleri, firsatlart
ve tehditleri belirlenmis, béylece mevcut durumun daha nitelikli bir sekilde gelistirilmesine
yonelik ¢ikarimlar yapilmistir.

FSM Bulvari’n1 konu alan bu ¢aligsma, bulvarin fiziksel ve mekansal 6zelliklerini analiz ederek
erigilebilirlik ve peyzaj bilesenlerini kapsamli bi¢gimde incelemeyi amaglamaktadir. Bu
kapsamda yiiriitiilen degerlendirmeler, bulvarin farkli bolgelerinde yer alan peyzaj
elemanlarinin tiirleri, yeterlilikleri ve islevselliklerini analiz etmis, alanin mevcut durumuna
yonelik biitiinciil bir yaklagim sunmustur.

3. Bulgular
3.1. FSM Bulvar1 Mevcut Durum Analizleri

Bursa FSM Bulvari'nin mevcut durumu detayli olarak incelenmis, bulvarin kentsel baglamdaki
islevselligi ve kullanicilar tizerindeki etkisi degerlendirilmeye alinmigtir. FSM Bulvari hem
cevresel hem de mekansal bilesenlerin bir araya geldigi, kentsel yasamin yogun olarak
yasandig1 bir alan olarak dikkat ¢ekmektedir.

Analizler; bulvarin ¢evresiyle olan iligkisi, yesil alanlarinin durumu, ulagim altyapisi, bisiklet
yollar1 ve kentsel donatilar gibi gesitli unsurlar iizerinden yapilmistir. Ozellikle uzak ve yakin
cevre etkilesimleri ile kullanim fonksiyonlari, bulvarin kent i¢indeki baglanabilirligi ve
kullanici deneyimini sekillendiren ana faktorler olarak ele alinmistir. Bu baglamda yapilan
analizler, mevcut sorunlarin tespit edilmesine ve bulvarin kentsel baglamda daha siirdiiriilebilir
bir yapiya kavugmast i¢in onerilerin gelistirilmesine zemin hazirlamaktadir.

Bu agamada yapilan analizler su sekildedir.
1. Uzak Cevre Analizi
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1. Uzak Cevre Analizi

Sekil 2. Uzak Cevre Analizi (Orijinal)

Metro hatti sayesinde Odunluk Mahallesi; FSM Bulvari'na yaklasik 3 kilometre, Balat
Mabhallesi yaklasik 5 kilometre ve sehir merkezinde yer alan Kent Meydani yaklasik 7 kilometre
mesafede bulunmaktadir. Bu mesafeler, ortalama 10-15 dakikalik bir siirede kat
edilebilmektedir. FSM Bulvari, merkezi konumu itibariyla Bursa Uludag Universitesi’ne de
yaklasik 8 kilometre uzakliktadir. Bu mesafe, 6zel aragla ortalama 15-20 dakika araliginda,
toplu tasimayla ise 25-30 dakika araliginda erisilebilir durumdadir.

FSM Bulvari’na entegre ulasim agi1, yerlesim alanlari ile ticari ve sosyal merkezleri birbirine
baglayarak bulvarin kentsel 6lgekteki stratejik onemini artirmaktadir.

Metro hattinin yani sira otobiis giizergahlar1 ve 6zel aragla ulasim secenekleri, kullanicilar i¢in
alternatif erisim imkanlar1 sunmaktadir.
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2. Ulasim Analizi
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Sekil 3. Ulasim Analizi (Orijinal)

FSM Bulvar sekil 7° de de gosterildigi gibi Bursa’nin énemli ulagim arterlerinden biri olup
hem arag trafigi hem de toplu tagima agisindan merkezi bir konuma sahiptir. Bu ¢alismada FSM
Bulvari’nin ¢evresel baglantilari, erisilebilirlik diizeyi ve ulagim altyapisinin iglevselligi analiz
edilmistir. Inceleme, bulvarm ulasim durumunu ¢esitli basliklar altinda ele almaktadir:

1. Yol Ag1 ve Arac¢ Ulasim
FSM Bulvari, Bursa’nin dogu-bati aksindaki ana arterlerden biri olarak kent i¢i ulagim
baglantilarinda énemli bir role sahiptir. Tuna Caddesi ve Ipekyolu Caddesi gibi ana yollarla
baglantilar1 olan bulvar, zaman zaman yogun arag trafigine maruz kalmaktadir. Ozellikle sabah
ve aksam saatlerinde artan trafik yogunlugu, 6zel aracla ulasimi zorlastirmaktadir.

2. Toplu Tasima

Ulasim planlama araglarindan toplu ulasim tiirleri 4 gruba ayrilmaktadir: ara toplu tasima,
servis araglari, otobiis ve rayli sistemlerdir. [5].

FSM Bulvari’nda, yakin yerlesim yerlerine ulagim, ara toplu tasima tiirleri ve otobiislerle
saglanirken kentsel ulagim yine otobiis ve rayli sistemler ile saglanmaktadir. Servis araglar
giiniin belirli saatlerinde bulvari gegis glizargahi olarak kullanmaktadir.

FSM Bulvari, bu bilgiler gz 6niine alindiginda toplu tasima acisindan zengin bir aga sahiptir.
BursaRay metro hatt1 ve otobiis giizergahlari bu bdlgenin ulagimini desteklemektedir. Bulvara
en yakin metro istasyonlar1 Sanayi Caddesi (Mudanya Yolu) girisindeki Esentepe Istasyonu ve
Izmir Yolu Caddesi girisindeki FSM istasyonlaridir. Bu istasyonlar, yogun trafik saatlerinde
bireysel ara¢ kullanimina alternatif olusturmaktadir. Ayrica, bulvar lizerinde pek ¢ok otobiis ve
midibiis hatt1 da bulunmaktadir. Bu toplu tasima gilizergahlari, sehir i¢indeki farkli bolgelerle
baglantry1 saglamaktadir.

3. Bisiklet Yolu

FSM Bulvari'nda bisiklet yollari, kent i¢i ulasim sisteminin énemli bir bileseni olarak islev
gormektedir. Bulvar boyunca yer alan bisiklet yollari, genellikle yaya kaldirimlart ile ana tagit
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yolu arasinda konumlanmakta olup kaldirim ile igletme Onleri arasindaki fiziksel sinirlarin
yetersizligi nedeniyle zaman zaman kaldirim ile ayirt edilemeyecek diizeyde i¢ ige gegmektedir.
Bu yollar, yalnizca bisiklet kullanicilar1 tarafindan degil, 21 Nisan 2021 tarihinde yiiriirliige
giren Elektrikli Scooter Yonetmeligi uyarinca azami hiz smir1 25 km/s ile sinirlandirilmis olan
elektrikli scooterlar tarafindan da ortak sekilde kullanilmaktadir [11].

Buna ek olarak bazi isletme girislerine ait merdivenlerin yaya kaldirimlarini isgal etmesi, yaya
dolasimin1 kisitlamakta ve yayalarin bisiklet yollarini kullanmak zorunda kalmasina neden
olmaktadir. Bu durum hem bisiklet ve scooter kullanicilarinin giivenligini tehlikeye atmakta
hem de yaya konforunu olumsuz yonde etkilemektedir.

4. Yaya Ulasimi

FSM Bulvar1 boyunca yaya yollari, kesintisiz bir glizergah olusturacak sekilde uzanmakta olup
kent i¢i yaya sirkiilasyonunun siirekliligi agisindan 6nemli bir isleve sahiptir. Ancak, kaldirim
zeminlerinde deformasyonlar mevcuttur. Bu deformasyonlar bazi yerlerde bakimsizliktan
kaynaklanirken (Sekil 4a) baz1 yerlerde yol bitkilerinin kok gelisimi sonucu ortaya ¢ikmakta ve
bu durum ozellikle fiziksel engelli bireyler agisindan erisilebilirlik sorunlarina neden
olmaktadir. Bu tiir fiziksel engeller, TS 9111 No’lu Erisilebilirlik Standard: ve Erisilebilirlik
Izleme ve Denetleme Ydnetmeligi'nde tanimlanan kriterlere aykirilik teskil etmektedir [12].

Sekil 4. Deforme olmus yaya kaldirimi (a), Yaya erisimini kisitlamis merdiven uygulamalari
(b-c) FSM Bulvarti (Orijinal)

Yapilan yerinde gozlem ve fotograf temelli belgelemeler sonucunda, sekil 4b ve 4c’de
gosterildigi gibi bazi isletmelere ait giris merdivenlerinin kaldirim alanini ihlal ettigi, kaldirim
ile bisiklet yolu arasinda yeterli tampon mesafe birakilmadan yapildig: tespit edilmistir. Bu tiir
fiziksel kisitlamalar, yaya yollarinin islevselligini azaltmakta ve kullanicilarin bisiklet yollarini
ylirliylis amaciyla kullanmak zorunda kalmasina neden olmaktadir. Sonug olarak bisiklet yollar1
ile yaya sirkiilasyonu i¢ i¢ce gegmektedir; bu durum da hem yaya hem de bisiklet ve scooter
kullanicilar i¢in trafik giivenligi risklerini artirmaktadir.
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5. Otoparklar

FSM Bulvari iizerinde otopark alanlarmin yetersizligi dnemli bir kentsel ulagim sorunu olarak
one ¢ikmaktadir.

Bulvar boyunca yer alan sosyal donati alanlarinin otopark gereksinimi, biiyiik 6l¢iide yol
kenarina konumlandirilmis paralel otopark alanlari ile kargilanmaktadir. Ticari fonksiyonlara
hizmet eden bazi 6zel otopark alanlar1 bulunsa da bu alanlar, artan ara¢ sayist ve kullanict
talebini karsilayamamaktadir.

Bu taleplere ¢oziim olarak bazi isletmelerin kaldirim tizerinden ge¢is saglayarak olusturdugu
plansiz ve fiziksel olarak tanimsiz otopark ¢dziimlerine yonelmesine neden olmaktadir (Sekil
5). Kaldirimlarin bu sekilde ara¢ trafigi icin kullanilmaya baglanmasi, yalnizca yaya
sirkiilasyonunu kesintiye ugratmakla kalmamakta ayn1 zamanda engelli bireyler ve ¢ocuklar
gibi kirilgan kullanici gruplar igin ciddi giivenlik riskleri olusturmaktadir. Ayrica bu durum,
mevcut yaya yolu altyapisinin islevini kaybetmesine neden olmaktadir.

Sekil 5. Yaya kaldirimindan erisimli olan bir bina otoparki ve Yol kenari paralel park alan,
FSM Bulvari (Orijinal)

6. Sinyalizasyon, Trafik isaretleri, Tabelalar, Duraklar
FSM Bulvari'nda yer alan trafik sinyalizasyon sistemi, kent ici erisilebilirlik ilkeleri
dogrultusunda degerlendirildiginde kullanic1 odakli ve islevsel bir yap1 sunmaktadir. Bulvar

genelinde bulunan 22 adet trafik sinyalinden 8’inde yayalarin gegis talebini iletebilecegi sekil
6a ve 6b’de gosterildigi gibi yaya butonlar1 yer alir.
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Ozellikle kavsak giris ve cikis noktalarinda bu tiir butonlara ihtiyag duyulmamakta; bu
noktalarda ise yaya gegis siireleri, trafik akis diizeninde saglanmaktadir. Yaya butonlarinin
bulundugu noktalarda kullanicilar gegis siirecine aktif sekilde dahil olurken kesintisiz ve
ongoriilebilir bir gegis akist olusturulmustur. Bu yap1, FSM Bulvari'nin erisilebilir bir kamusal
alan olarak tasarlandigini ve farkli kullanici profillerine hitap eden kapsayici bir sinyalizasyon
sistemine sahip oldugunu gostermektedir.

Sekil 6. FSM Bulvarinda bulunan yaya gecidi butonlari, Diizensiz boyut ve renklerde ticari
tabelalar, FSM Bulvari (Orijinal)

Bulvar boyunca konumlandirilmis trafik isaretleri; stirliciiler ve yayalar i¢in yonlendirme,
bilgilendirme ve uyar1 fonksiyonlar1 listlenmektedir.

Bulvarda sikga karsilasilan yol tipi, hiz sinir1, kavsak yaklasimi, park yasagi ve yaya gegidi gibi
standart isaretler, arag trafiginin diizenli ve giivenli bir sekilde akmasini saglarken okul gecidi,
engelli erisim alani, bisiklet yolu gibi tematik isaretler ise bulvarin ¢ok islevli yapisini
desteklemektedir.

FSM Bulvari’nda yer alan tabelalar bulvarin ticari kimligini giiclendiren 6nemli gorsel
elemanlardir. Fakat bu tabelalarin sayica fazla ve diizensiz yerlestirmeleri bir gorsel karmasaya
neden olmakta ve bulvarin genel estetik biitlinliigiinii olumsuz yonde etkilemektedir. Bazi
tabelalarin standart dig1 boyut ve renklerde olmasi, yaya algisini ve bulvarin okunabilirligini
zorlastirmaktadir (Sekil 6¢).

FSM Bulvari, kent i¢i ulasim olanaklar1 agisindan erigimi kolay bir akstir. Bulvar boyunca yer

alan 14 adet otobiis duragi giizargahi farkli kesimlere ulasimi kolaylastirmaktadir. Bu duraklar
sayesinde FSM Bulvarin’a dogrudan ulasim saglanabilmektedir.
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3. Alan Kullanim Analizi

Caligma Alani

Ticari Yapilar

Kamu/Egitim
/Resmi Yapilar

Banka

¥ TR , At AT ‘-‘3“»‘.‘3 : Saglhk Merkezleri

i

Sekil 7. FSM Bulvar1 Alan Kullanim Analizi (Orijinal)

FSM Bulvarr’ndaki kullanim cesitliligi, sahada yapilan dogrudan gozlemlerle analiz edilmistir.
Yapilan gozlemler sonucunda bulvarda; ticari isletmeler, egitim kurumlari, resmi binalar,
bankalar, saglik merkezleri gibi gesitli fonksiyonlarin bir arada bulundugu tespit edilmistir. Bu
fonksiyonlar, degiskenlik gostererek bazen bina zemin katlarinda bazen de ¢ok katli binalarda
faaliyet gostermektedir (Sekil 7).

Kafe ve restoranlarin gece gec saatlere kadar agik olmasi, bulvarin dinamik ve hareketli bir
yaptya sahip olmasini saglamaktadir.

Ayrica, bulvar ¢evresinde yer alan konutlardan kaynaklanan siirekli gézlem ve kontrol, alanin
giivenligine ve canlilifina olumlu katkida bulunmaktadir.

Genel olarak FSM Bulvar1 boyunca yatay ve dikey diizlemde genis bir fonksiyon ¢esitliligi
saglandig1r goriilmektedir. Bu durum bulvarin sosyal, ticari ve kentsel yasam icerisindeki

stratejik Onemini artirmaktadir.

4. Yesil Alan Analizi

| YESIL ALAN

Sekil 8. FSM Bulvari yesil alan analizi (Orijinal)
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FSM Bulvart’nin mevcut yesil alan durumu incelendiginde, bulvarin yakin ¢evresinde kiigiik
pargalar halinde yer alan yesil alanlar, yol boyunca yalnizca bitkilendirilmis refiijler ve sinirl
sayida peyzaj unsurlar1 dikkat cekmektedir. Bulvar iizerinde ve ¢evresinde, kullanicilarin sosyal
veya rekreatif ihtiyaglarin1 karsilayabilecek genis ve islevsel bir yesil alan bulunmamaktadir
(Sekil 8).

Tuna Caddesi ile FSM Bulvari’nin girisinde yer alan bos arazi, ¢esitli etkinlikler i¢in kullanilan
bir alan olmasina ragmen, zeminin yesillendirilmemis olmasi1 ve toprak halde birakilmasi,
alanin hem estetik hem de islevsellik acisindan yeterince degerlendirilemedigini ortaya
koymaktadir.

Bulvar boyunca yalnizca bir park yer almakta olup bu park tamamen sert zeminden olusan bir
miizik parkidir. Parkin arka kisminda kiigiik bir yesil alan bulunmasinin bu alanin kullanim
acisindan islevsel olmadigi ve kullanicilar tarafindan yeterince tercih edilmedigi
gbzlemlenmistir. Bu durum, FSM Bulvari’ndaki yesil alanlarin nitelik ve nicelik acisindan
gelistirilmesi gerektigini gostermektedir.

Bulvar boyunca gerceklestiren bitkilendirme uygulamasi hem islevsel hem de estetik agidan
dikkat ¢ekici ornekler sunmaktadir. Yol alleleri ve refiij bitkilendirmesi, tiir se¢imi agisindan
cesitli peyzaj karakteristikleri ve kullanici algisini destekleyici nitelikler tagimaktadir.

Bulvar boyunca yapilan bitkilendirmede Dogu Cinar1 (Platanus orientalis) tiirii tercih edilmistir
(Sekil 9a ve 9b). Bu tiir, genis yaprakli yapisi ve yiiksek boylanma kapasitesi sayesinde yaz
aylarinda golgeleme islevi gorerek mikroklimatik konfor saglamaktadir. 2.3 km’lik bulvar hatt1
boyunca yol agaglandirmalarinda tamamen Dogu Cinart kullanilmistir. Ayrica bulvar boyunca
yol kenarlarinda ve refiijlerde ¢esitli otsu ve odunsu tiirler bulunmaktadir (Sekil 9c¢ ve 9d).

Sekil 9. FSM Bulvari yol bitkilendirmesi (a-b-c-d), ve refiij bitkilendirmesi (e-f) (Orijinal)
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Sekil 9¢ ve 9f de goriildiigii iizere reflij alanlarinda ise daha gosterisli ve renkli tiirlerin
kullanildig1 gézlemlenmistir.

FSM Bulvari’ndaki refiij tasarimlari, algisal ve ekolojik ag¢idan desteklenmeye agik potansiyel
alanlar barindirmaktadir. Ekolojik acidan degerlendirildiginde refiijlerdeki biyolojik ¢esitliligin
siirlt oldugu gozlemlenmektedir. Bu kapsamda, daha fazla yerel bitki tiirtiniin kullanimi, hem
ekosistem zenginligini artiracak hem de ekolojik dengeyi destekleyecektir. Dolayisiyla, FSM
Bulvar refiijlerinin, dogal tiirlerin daha yogun sekilde entegre edildigi bir bitkilendirme
anlayisiyla yeniden ele alinmasi hem gorsel estetige katki saglayacak hem de gevresel
stirdiiriilebilirligi gliglendirecektir.

Ekolojik diisiinceye gore doga, istikrarli ve dinamik bir yapiya sahiptir. Doganin unsurlari,
birbirinden ayr1 ve kapali birimler olarak degil, birbiriyle baglantili ve uyum i¢inde bir biitiin
olarak goriinmektedir. Bu unsurlar, birlikte bir ag olusturarak islevsel bir biitlinliik saglar. Her
bir 6ge, agdaki baglantilar1 dolayisiyla varlik gostermektedir [13]. Kentlerde insan ve doga
arasindaki iliski dikkate alindiginda c¢evre diizenlemelerinde yollar, parklar ve bahgeler gibi
peyzaj elemanlarinin 6nemli bir yere sahip oldugu goriilmektedir. Planli ve saglikli kentsel
alanlarin olusturulmasinda acik ve yesil alanlarin 6nemi biiyliktiir. Bu alanlar, dogal
kaynaklarin korunmasi, konut ve sanayi alanlar1 arasinda tampon bdlgeler olusturulmasi, yaya
ve tasit trafiginin diizenlenmesi, kent yasaminin baskisi altinda kalan bireylerin psikolojik
olarak dinlenmesi ve sosyo-kiiltiirel etkilesimlere zemin hazirlanmast gibi islevler
ustlenmektedir [14].

Kentsel ve kirsal peyzaj planlamasinda bitki materyali, tasarimin temel 6gesini olusturmaktadir
[15-16]. Bitkilendirme ¢alismalarinda bitkilerin boyut, form, doku, renk ve 151k gibi 6zellikleri;
estetik, fonksiyonel ve mekansal biitiinliik saglamada 6nemli rol oynar [17]. Bu dogrultuda,
ozellikle trafik adalar1 ve refiijlerde yapilan bitkilendirme ¢aligmalarinda yalnizca estetik degil,
islevsellik de goz oniinde bulundurulmalidir. Segilen bitkilerin hem mevcut refiij genigligine
uygun olmasi hem de ileride ulagacaklari tepe taci genisliginin ¢evresel uyumu bozmayacak
sekilde Ongoriilmesi biiylik 6nem tasir [18]. Bitkisel tasarimda form, bu baglamda yalnizca
estetik bir unsur degil, ayn1 zamanda alan kullanimini etkileyen islevsel bir 6zelliktir. Bitki
formu; genetik yap1 ve ekolojik kosullarin etkisiyle sekillenir ve peyzajda gorsel estetigi
dogrudan etkiler [19].

FSM Bulvari'ndaki mevcut refiij tasarimlari, gorsel estetik agisindan baz1 bolgelerde yetersiz
kalmaktadir. Refiijlerin daha dogal ve yesil alanlarla zenginlestirilmesi gerekmektedir. Bunun
yani sira, bulvar boyunca refiijlerde yer alan reklam panolar1 diizensiz bir yerlesim sergileyerek
refiijlerde gorsel kirlilige yol agmaktadir.

5. Peyzaj donati elemanlar: analizi

FSM Bulvari’nda kentsel donati elemanlarinin dagilimi, alanin biiyiikliigii ve kullanici
yogunlugu g6z Oniine alindiginda yetersiz kalmaktadir. Yaklasik 3 kilometre uzunluga sahip
olan bu bulvarda, diizenli oturma alanlar1 yalmizca Miizik Parki icerisinde yer alan amfi
birimleri ve otobiis duraklarina entegre edilmis banklarla sinirlidir. Bu birimlerin diginda,
bulvar boyunca yalnizca 5 adet bagimsiz bank ve Miizik Parki yakininda 3 adet agag alt1 oturma
birimi bulunmaktadir.

"Planli Alanlar imar Yonetmeligi’nin 19. maddesi ve eklerinde belirtilen sosyal ve teknik
altyap1 standartlarina gore, yaya sirkiilasyonunun yogun oldugu alanlarda belirli araliklarla
oturma birimlerine yer verilmesi ve kamusal alan niteligi tasiyan kentsel mekéanlarin kullanict
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konforunu artirict donatilarla desteklenmesi zorunludur [20]."Ayrica, Kentsel Tasarim
Rehberleri dogrultusunda, yaya yollar1 ve rekreatif alanlarda her 100—150 metre aralig1 iginde
en az bir oturma elemani yer almasi 6nerilmektedir [8]. Bu baglamda degerlendirildiginde FSM
Bulvari'ndaki mevcut donati dagilimi hem yasal yonetmeliklerin 6ngordiigli standartlarin hem
de kullanict ihtiyaglarinin gerisindedir. Bu durum, kamusal agik alanlarin erisilebilirligi ve
islevselligi acisindan 6nemli bir gelistirme alanina isaret etmektedir.

FSM Bulvari’'nda dikkat ¢eken bir diger 6nemli unsur ise atik yOnetimi agisindan ¢Op
kutulariin yetersizligidir. Alanda toplamda 28 adet sabit ve hareketli konteyner tipi ¢op kutusu
bulundugu tespit edilmistir. Ancak bulvarin uzunlugu (yaklasik 3 km), yaya ve arag trafigi
yogunlugu ve ticari kullanimlar g6z onilinde bulunduruldugunda bu sayi, nitelik ve dagilim
acisindan yetersiz kalmaktadir. Bu durum, yol kenarlarinda diizensiz ¢6p birikimlerine neden
olmakta ve bulvar boyunca gorsel ve ¢evresel kirlilige yol agmaktadir (Sekil 10).

-
PR

Sekil 10. FSM Bulvari ¢op kutular1 (Orijinal)

Bu baglamda, T.C. Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanlig1 tarafindan yayimlanan
"Kentsel Atik Yonetim Plan1 Hazirlama Kilavuzu" ile Belediye Atik Yonetimi Uygulama
Yonetmeligi (02.04.2015 tarihli ve 29314 sayili Resmi Gazete) kapsaminda; kent
merkezlerinde ve kamusal agik alanlarda atik biriktirme sistemlerinin diizenli araliklarla, kolay
erisilebilir ve kullanict yogunluguna uygun bigimde yerlestirilmesi gerektigi belirtilmektedir.
Bu standartlara gore, yaya yollarinda en az 100-150 metre araliinda bir atik kutusu
bulundurulmasit onerilmektedir [21]. Bu ¢ercevede degerlendirildiginde FSM Bulvari’ndaki
mevcut ¢cop kutusu sayisi, yasal mevzuat ve siirdiiriilebilir ¢evre yonetimi ilkeleri dogrultusunda
kullanici ihtiyaglarinin gerisindedir.

FSM Bulvar1 {iizerinde yapilan goézlemler dogrultusunda, bulvarin aydinlatmasiin refiij
kenarlarinda konumlandirilmis aydinlatma direkleri araciligiyla saglandigi tespit edilmistir.
Yaklagik her 300 metrede bir yerlestirilmis toplam 76 adet aydinlatma diregi, hem tasit trafigi
giivenligini hem de gece goriis kosullarini desteklemektedir.

S6z konusu uygulama, Karayollar1 Genel Miidiirligii Aydinlatma Teknik Sartnamesi (2013)
[22] ve TS EN 13201 Yol Aydinlatmas: Standardi (2015) hiikiimleri ile ortiismektedir. Bu
diizenlemelerde, sehir i¢i ve schirlerarasi yollarin aydinlatilmasinda, siiriiciilerin  goriis
mesafesini artirmak, yaya giivenligini saglamak ve trafik kazalarini azaltmak amaciyla belirli
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aydinlatma seviyelerinin saglanmasi gerektigi vurgulanmaktadir [23]. FSM Bulvari’nda
kullanilan aydinlatma elemanlarinin konumlandirilmasi ve mesafeleri, bu teknik standartlarda
belirtilen kriterlerle uyumluluk gostermektedir.

FSM Bulvan {izerinde gergeklestirilen yerinde incelemeler sonucunda, yaya yollarinda
kullanilan zemin kaplamalarinin biitiinciil bir tasarim anlayisindan uzak oldugu ve hat boyunca
cesitlilik gosterdigi tespit edilmistir. Bulvarin bazi kesimlerinde beton kaplamali yaya
kaldirimlar1 bulunurken bazi béliimlerde kirmizi-gri renk tonlarinda granit kiip tas ve kilit parke
tas1 gibi farkli malzemelerin kullanildig1 gézlemlenmistir.

Ayrica, gérme engelli bireylerin yon bulmasini kolaylastirmak amaciyla kullanilan kilavuz ve

uyarici ylizey elemanlarinin (taktile yiizeyler), yalnizca bulvarin belirli boliimlerinde yer aldig,
ancak gilizergah boyunca siireklilik arz etmedigi belirlenmistir.

FSM Bulvan Erisilebilirlik Degerlendirme Tablosu
Asagida verilen tabloda tiim bu analizler dogrultusunda FSM Bulvan erisilebilirlik
degerlendirmesi yapilmistir (Tablo 1). Bu tablo kullanici memnuniyet diizeylerinin ve

deneyimlerinin gézlemlenmesi dogrultusunda hazirlanmistir.

Tablo 1. FSM Bulvari erisilebilirlik degerlendirme tablosu

Analizler

Kriter

Degerlendirme

Aciklama

UZAK CEVRE
ANALIZi

Alanin konumu

Ticari alanlar, sosyal alanlar,
kamu alanlar, parklar

FSM Bulvari'nin uzak ¢evresi, ticari, sosyal ve kamu
islevli yapilarla cevrilidir. Bu alanlar bulvar1 odak
noktasit haline getirerek canliligini  korumasini
saglamaktadir. Bursa’nin en biiyiik yerlesimlerinden
olan Niliifer ve Osmangazi il¢elerini birbirine baglayan
stratejik konumu sayesinde bulvar, kentsel ulasim ve
etkilesim agisindan 6nemli bir avantaja sahiptir.

Toplu tasima
Sistemleri

Otobiisler, rayli sistemler,
midibusler

FSM Bulvari, Bursa’nin 6nemli ulagim akslarindan biri
olup cesitli toplu tagima sistemleriyle
desteklenmektedir. Bulvar boyunca bulunan otobiis ve
midibiis duraklar ile Izmir Yolu ve Sanayi Caddesi
izerinden rayli sistemler kent i¢i ulagim agina
entegrasyonu arttirir.

ULASIM
ANALIZI

Erisilebilirlik

Yaya yollari, engelli erisimi,
bisiklet yollar1.

FSM Bulvari'nda yapilan gézlemler sonucunda engelli
rampalarinin yetersizligi, bisiklet yollarinin stireklilik
gostermemesi, yaya yollarindaki fiziksel
deformasyonlar ve bisiklet yolu ile yaya yolunu
birbirinden ayiran belirleyici unsurlarin eksikligi tespit
edilmistir. Bu unsurlar erisilebilirligi kisitlayan en
onemli dgelerdir.

Ulasim

Toplu tagima, durak ve sahsi
araglar ile ulagim.

Bulvarin giris ve c¢ikis noktalarinda rayli sistem ve
bulvar boyunca 14 adet otobiis ve midibiis duragi
bulunmaktadir. Bu duraklardan sehrin pek ¢ok yerine
ulasgim miimkiindiir. Ayrica, bulvarin kent i¢i ulagim
akslari lizerindeki stratejik konumu, 6zel aragla yapilan
ulagimi da kolaylagtirmaktadir.
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Gorsel Algt

Yollar, sinirlar, tabelalar

FSM Bulvar gorsel algi, cevresel 6gelerin ve mekansal
Ozelliklerin  birlesimiyle sekillenmektedir. Bulvar
boyunca farkli zemin kaplamalari, tabelalar, sir
elemanlar1 mekani algilama bi¢imlerini etkilemektedir.
Yaya yollar1 ve bisiklet yollarindaki smirlar
kullanicilara algisal zorluk yaratmaktadir.

Giivenlik

Sinyalizasyon sistemleri,
trafik igaretleri, yaya
gecitleri, bisiklet yollar1

FSM Bulvari’nda yayalar i¢in c¢esitli sinyalizasyon
sistemleri bulunmaktadir. Bu da yaya trafiginin
yonetiminde diizen saglamaktadir. Trafik isaretleri
bulvarin pek ¢ok yerinde bulunmaktadir bununla
birlikte yaya ve trafik akisi giivenli bir sekilde
yonlendirmektedir. Yaya gegitleri ve bisiklet yollari
kullanicilara nispeten daha giivenli bir deneyim
sunmaktadir.

ALAN
KULLANIM
ANALIZIi

Genel Deneyim

Trafik yogunlugu,
kullanicilarin sosyal
olanaklar1 ve genel
memnuniyet.

Trafik yogunlugu hafta i¢i sabah ve aksam saatlerinde
trafik 1siklariin bulundugu boliimlerde
yogunlagsmaktadir. Bu da kullanicilar i¢in kismen
olumsuz bir deneyim yaratmaktadir. Fakat sosyal
olanaklarin fazlaligi ve erisim kolayligi sayesinde
kullanic1 deneyimleri genel olarak olumludur.

Zaman Dilimlerine
Gore Kullanim

Sabah, 6gle ve aksam
saatlerindeki kullanici
deneyimi

FSM Bulvart giiniin her saati canliligin1 koruyan bir
yerdir. Sabah ve aksam saatlerinde insanlarin ulagimini
kolaylastiran bir konumda iken &gle saatlerinde
¢evresindeki okul ve is yerlerinin sosyal alanlar1 haline
gelir.

Gece saatlerinde ise sundugu cesitli imkanlar ile
sosyalligini korur.

Ticari Alanlar

Cesitlilik, fiyat/hizmet
dengesi, kullanim kolaylig1.

FSM Bulvari, ticari alanlar acisindan biiyiik bir
¢esitliligi bir arada barindiran bir mekan olarak one
¢ikmaktadir. Bu ¢esitlilik, farkli kullanici gruplarina
hitap eden igletmelerin varligiyla, genis bir yelpazede
hizmet sunmakta ve bulvar1 farkli sosyo-ekonomik
kesimlerden kullanicilar i¢in cazip hale getirmektedir.
Ayrica, fiyat ve hizmet dengesinin etkin bir gekilde
saglanmasi, bulvarin ticari islevselligini artirmakta ve
kullanicilar i¢in erisilebilirligi kolaylastirmaktadir.

YESIL ALAN
ANALIZIi

Yesil Alan Miktari

Yesil alanlar, parklar

Bulvar boyunca refiij, yol bitkilendirmesi ve ticari-
konut bahgeleri haricinde aktif bir yesil alan
bulunmamaktadir. Bunun yani sira, bulvarda toprak
zeminle diizenlenmis ancak rekreatif bir alan olarak
kullanilan baska bir bolge bulunmaktadir. Ancak, bu
alanin da aktif yesil alan olma 6zelligi sinirhidir ve
kullanicilar i¢in dinlenme ya da sosyal etkinlik alani
olarak islevselligi daha fazla artirilabilir.
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Canli Materyal

Kaldirimlarda bariyer,
tampon seklinde yesil aks,
Agac, agagcik, cal1 varligt

Bulvarda bulunan yol bitkilendirmesi alleler geklinde
ve Dogu Cinarlarindan olusmaktadir. Bu agaglar yol
kullanicilarina bina yogunlugu arasinda yesil bir yol
izlenimi vermektedir. Refiijlerde kullanilan ¢it bitkileri
tampon gorevi goriirken refiijde yesil bir aks
yaratmaktadir. Alandaki canli materyal g¢ogunlukla
refiijlerde kullanilmigtir. Bu kullanim, siiriiciiler igin
uyaricidir ve siiriicii yonlendirmesi agisindan basarili
bir uygulamadir.

PEYZAJ
DONATI
ELEMANI
ANALIZIi

Donati1 Elemanlari

Banklar, ¢6p kutulart,
aydinlatma elemanlari

Bulvarda dinlenme alanlar1 ve ¢6p kutular: kullanicilara
olumsuz bir deneyim yaratmaktadir. Banklarn bulvar
geneline yayilmamis olmasi ve ¢op kutularinin
kullanict yogunlugunu kaldiracak sayida olmamasi
alandaki kullanici deneyimini olumsuz etkilemektedir.
Bu eksiklikler, 6zellikle uzun siireli kullanimda
kullanictlarn  rahatlik  ve temizlik ihtiyaglarii
karsilayamamakta ve mekanin islevsel verimliligini
diistirmektedir. Ayrica, yeterli dinlenme alani ve ¢op
kutusu bulunmamasi, bulvarin sosyal etkilesimini ve
cevre diizenini olumsuz yonde etkilemekte, gevresel
estetik ve kullanict memnuniyetini azaltmaktadir.
Aydinlatma elemanlar1 alanda herhangi bir olumsuz
deneyim yaratmamaktadir.

Erisilebilirlik ve Peyzaj bilesenleri iliskisi

FSM Bulvari, hem genisligi hem de uzunlugu agisindan 6nemli bir kentsel mekan niteligi
tasimaktadir. Bu calismada bilgiler daha anlasilabilir olmasi amaciyla bulvarin farkl
noktalarindan kesitler alinmistir (Sekil 11). Her bir kesit i¢in ayrilan alanin fiziksel 6zellikleri

ve yol tipolojileri incelenmis, bu kapsamda yapilan gozlemler ve degerlendirmeler sonucunda

bulvarin genel durumuna iliskin degerlendirme yapilmistir.

Sekil 11. FSM Bulvar kesit bolgelemeleri
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Yol tipolojisine gore degerlendirildiginde gesitli kaynaklar ve Kara Yollar1 Genel Midiirligi
Karayollar1 Tasarimi el kitabindan [24] derlenen bilgiler dogrultusunda Tiirkiye’de Onerilen
olglilendirme tablosu ve FSM Bulvari bilesen dlgiileri Tablo-2 de gosterilmistir.

Tablo 2. FSM Bulvari standartlara uygunluk tablosu [24,25,26,27]

Yol Elemam Onerilen Genislik Aciklama FSM Bulvar1 Mevcut
(metre) Bilesen Olgciileri
Sehir i¢i ana arterlerde toplam
Bulvar Genisligi 30-60 metre genislik. Yogun trafik icin 45-50 metre
genislik artirilir.
Sehir igi trafik ve hiz sinirina
Tagsit Serit Genisligi 3.25-3.75 metre gore degisir. 3.40- 3.75 metre
Peyzaj diizenlemeleri,
Orta Refiij Genisligi 2-5 metre aydinlatma direkleri ve 10-13 metre

sinyalizasyon i¢in ayrilir.

Bisiklet Yolu 1.50 metre (tek yon) | Giivenlik i¢in tagit yollarindan 1.50 — 2.00 metre
Genigsligi ayrilmalidir.
Kaldirim Genisligi 3-6 metre Yaya trafigi yogunluguna goére 3.5-6.00 metre
artirilir.

Otoblis ya da tramvay gibi

Toplu Tasima 3.50 metre (serit toplu tasima araclarina ayrilmig -
Seritleri basina) seritler.
Park Alanlari 2.50-3.0 metre Cep otopark ya da paralel park 3 metre

alanlari i¢in diizenlenir.
Bulvarlar iizerinde yaya ve arag

Hiz Limiti 30-50 km/saat givenligi igin  hiz  smirn 30-50 km/saat
uygulanir.

Bu bilgiler dogrultusunda FSM Bulvari’nin yol tipolojisi, sekil 11 de gosterildigi tizere 6 farkli
bolgeden 2 adet kesit alinarak FSM Bulvarmin degisen yol tipolojisi detayli bir sekilde
anlatilmistir.

FERRRRLRRRRR RN N
MmnmOmmmmmmmmnmmnn
MOmDNOonmmumnnnDmnonDnn
MONNONONODONONODDnnn
MmommnunmmmmnmmmnmnmnmnDmn
AN NNENRNEEEREN
FERRRRRRR RN ]]
Monnonmommomnmnmonn
Monmnmnnmmmnmmmnmmnmn
Mononmonommmmnonnmn
Mommmnmmmmmmmmnmonn
NN NEEEEEED

Sekil 12. FSM Bulvar Yol Tipolojisi 1.Kesiti (Orijinal)
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Sekil 13. FSM Bulvari Yol Tipolojisi 2.Kesiti (Orijinal)

FSM Bulvarinda, 1 ve 2 numarali kesit bolgesinde yol genisligi ortalama 10 m, bisiklet yolu
ortalama 2 m, refiij genisligi 13 m kaldirim genisligi ise 1,08 m ile 9,29 m arasinda
degismektedir (Sekil 12,13).

Sekil 14. FSM Bulvar1 Yol Tipolojisi 3.Kesiti (Orijinal)

Sekil 15. FSM Bulvari Yol Tipolojisi 4.Kesiti (Orijinal)

3.ve 4. Kesit alan1 FSM Bulvari’nin ikinci kentsel doniisiim noktasidir. Buradaki yap1 stogu,
yeni ve modern olarak, kentsel doniisiimiin yapilmadigi binalarda bolge boyunca mevcuttur.
Miizik Parki 2 numarali bolgeye denk gelmektedir; dolayisiyla da insanlarin bulvar boyunca
dinlenebilecegi tek durak noktasi bu alanda bulunmaktadir. Alanin belirli bir kisminda kot farki
bulunmaktadir. Gidis yonii alt kottayken doniis yonii iist kotta bulunmaktadir. Burada da yol
geniglikleri ise 1. ve 2 numarali kesit alanlarindaki genislikler ile aynidir (Sekil 14,15).
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Sekil 16. FSM Bulvari Yol Tipolojisi 5. kesit (Orijinal)
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Sekil 17. FSM Bulvar1 Yol Tipolojisi 6. Kesit (Orijinal)

5 ve 6 numarali kesit alanlarit FSM Bulvari’nin yapi1 stogu bakimindan en eski bolgeleridir.
Buradaki bosluklara zamanla yapilan yeni binalar ¢esitli fonksiyonlar ile kullanilmaktadir.
Buradaki yol genisligi diger kesit alanlarindaki genislikler ile ayniyken burada bulunan
kaldirimlar, bisiklet yollar1 tahrip olmus ve genislik olarak degiskenlik gostermektedir (Sekil
16,17).

Sekil 18. FSM Bulvari Yol Tipolojileri Plani-1 (Orijinal)
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Sekil 19. FSM Bulvar1 Yol Tipolojileri Plani-2 (Orijinal)

FSM Bulvar1 yol tipolojisi plan diizleminde bakildiginda bulvar boyunca ayni olsa da genel
olarak 2 tip yol tipolojisine rastlanir. Bunlardan biri gekil 18 ve 19°da gosterildigi tizere;

1-Yaya Yolu — Bisiklet Yolu — Ara¢ Yolu — Refiij — Ara¢ Yolu — Bisiklet Yolu — Yaya yolu
seklindedir.

Diger karsilasilan tipoloji ise,

2-Yaya Yolu — Bisiklet Yolu — Cep park- Arag Yolu — Refiij — Arag Yolu — Cep park- Bisiklet
Yolu — Yaya yolu seklindedir.

5.1 SWOT Analizi

Calisma alaninin GZFT (SWOT) analizi mevcut veriler degerlendirilerek yapilmistir. Bu
dogrultuda;

Giiclii yonler (Strengths);

1. FSM Bulvari, Bursa'nin merkezi ve bat1 bolgelerini baglayan ana ulagim arterlerinden biri
olmasi,

2. Bulvarm, yiiksek tasima kapasitesine sahip olup Bursa'nin en yogun trafigini tasiyabilen
yollardan biri olmasi,

3. FSM Bulvan tizerinde pek ¢ok aligveris merkezi, restoran, kafe ve sosyal mekanin
bulunmasi,

4. Bulvar boyunca ¢esitli otobiis hatlar1 ve minibiis glizergahlar1 bulunmasi, toplu tagima
cesitliligine sahip olmasi,

5. Kesintisiz refiij sisteminin, yesil aksin bulunmasi,
6. Yesil akslarda agag, agaccik ve ¢ali formlu bitkilerin kullanilmast,

7. Kentsel donati elemanlarinin gesitliligi (duraklar, ¢op kutulari, aydinlatma elemanlari,
yOnlendirme tabelalar1 vb.) ve varligi,

8. Kesintisiz yaya akiginin bulunmasi,

9. Giin boyu aktif kullanim saglanan bir bulvar olmasi,
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Otobiis, midiblis ve rayli sistem hatlarina yakinlik, toplu tagima erisimi agisindan giiclii
altyapiya sahip olmasi,

Zayif yonler (Weaknesses);

1.

10.
11.

12.

Bulvar, 6zellikle sabah ve aksam saatlerinde yogun trafik sikisikliginin, yogunlugunun
bulunmasi,

FSM Bulvari’nda park yeri sikintisi ve otopark eksikliginin bulunmasi,

Kaldirim iizerinden yapilan otopark girisleri hem yaya giivenligini tehdit etmekte hem
de altyapiya zarar vermektedir. Yaya kaldirimlar1 bazi bolgelerde dar olup yayalarin
hareket kapasitesinde azaltmasi,

FSM Bulvari’nda bisiklet yolu ¢ogu alanda devamli bir sekilde yer alsa da bu yollarin bazi
yerlerde kopmast bakimsizligi, deformasyonu ve yaya yolu ile ayirt edilememesi
kullanicilar agisindan tehlike olusturmast,

Yaya kaldirnmlarindaki diizensizlik ve isletmelerin alan ihlali nedeniyle, bisiklet yollarinin
yayalar tarafindan da kullanilma zorunlulugu, bisiklet yollarindaki siireksizlik,

Kentsel donat1 elemanlarinin alan igerisinde var olmasinin yani sira bu alan i¢in yetersiz
olmas1 (Bagimsiz oturma alanlari, geri doniisiim kutular1 ve donati elemanlar1 miktar
acisindan yetersizdir),

Yaya yollarinda kullanilan zemin kaplamalar1 farklilik gostermesi, gérme engelliler i¢in
ylizeylerin siireksizligi,

Bisiklet ve yaya yollarinda sinirlarin net olmamasi, glivenlik ve yonlendirme eksikligi,
Herkes i¢in tasarim ilkeleri dogrultusunda ele alinmamis mekan ¢oziimlerinin bulunmast,
Fiziksel engelliler i¢in yapisal peyzaj c¢oziimlerinin siireksizligi, engelli rampalarinin
eksikligi,

Aktif, kullanici odakli yesil ve rekreatif alanlarin yetersizligi,

Refiyj ile uyum halinde olabilecek yesil alan varligr eksikligi estetik biitiinliigli bozmasi,
gorsel kirlilik olusturmast,

Bina yiizeylerinde ve diger bazi alanlarda bulunan tabelalarin diizensizligi.

Firsatlar (Opportunities);

1.

FSM Bulvari’nda daha fazla yesil alan ve dikey bahgeler gibi projelerle cevresel zararlarin
azaltmasi, gorsel katki saglamasi,

Bulvar ve ¢evresi yesil alanlarinin; bulvardaki yesil alan ve refiijlerle iliskisinin saglanmasi,

Refiij ve yesil alanlarda olan yerel ve dogal tiirlerin daha fazla kullanimi ile biyolojik
cesitlilik artirilmasi,

Kentsel tasarim rehberlerine uygun sekilde, kentsel donati elemanlarinin artirilmasi, yapisal
ve bitkisel peyzaj dzelliklerinin standardize edilmesi,
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Bulvar ¢evresi alanda bulvarin kullanimina destek olacak alternatif yollar ve kavsaklarin
bulunmasi,

6. FSM Bulvar ¢evresindeki kalan eski yapilar i¢in kentsel doniisiim projeleri gelistirilmesi,
daha diizenli kent planlarinin olusturulmasi,

7. FSM Bulvari, sosyal yasam alanlar1 ve merkezi konumu ile turizm ve rekreasyonel
acgisindan 6nemli firsatlar sunmasi,

8. Bulvar ve gevresi gilizergahta bisiklet yollari, elektrikli arag sarj istasyonlar1 ve toplu tagima
sistemlerinin giiclendirilmesi ile daha ¢evre dostu ulasim ¢ézlimlerinin sunulmast,

9. Bulvarin sehrin her iki bolgesine de kolay erisimi saglamasi.

Tehditler (Threats);

1. Sechirdeki niifus artis1 ve ara¢ sayisinin hizla artmasi, mevcut yol altyapisim1 zorlayarak
trafik sikigikligin1 daha da artirmasi,

2. Yaya gegitlerinin yeterli olmamasi, yaya giivenligi agisindan bir tehdit olugturmasi,

3. FSM Bulvari’ndaki oturma alani, ¢op kutusu eksikligi gibi donat1 eksiklikleri kullanici
memnuniyeti diisiirmesi, ¢evresel kaliteyi diisiirmesi,

4. Isletmelerin kaldirim ve yaya alanlarina miidahalesi, kamusal alan niteligini zayiflatmast,
5. Yogun arag trafigi, bulvarin yaya ve bisiklet kullanicilar1 agisindan cazibesini azaltmasi,

6. Plansiz tabela ve isaretlerin bulunmasi gorsel karmasaya neden olmasi, genel estetigi
bozmasi,

7. Kaldirim kaplamalarinin ve donati elemanlarinin standart dist cesitliligi, biitiinsel bir
mekansal algiy1 engellemesi,

8. Yetersiz ¢op kutular ve diizensiz atik yonetimi, ¢evresel kaliteyi diisirmesi, seklindedir.

9. Tartisma ve Sonug¢

FSM Bulvari’nda yiiriitiilen bu ¢alisma, yerinde gézlem temelli analizlerle bulvarin fiziksel ve
algisal niteliklerini cok boyutlu olarak ele almistir. Elde edilen bulgular dogrultusunda bulvarin
kentsel peyzaj potansiyeline ragmen islevsel ve yapisal agidan ¢esitli eksiklikler barindirdigi
gOriilmiistiir.

Ulasim altyapisi, ticari ¢esitlilik ve kent i¢i hareketlilige katkis1 gibi giiclii yonlerine ragmen,;
erisilebilirlik sorunlari, yetersiz donat1 elemanlari, sinirl yesil alan kullanimi ve gorsel karmasa
gibi zayif yonler, kamusal alan niteligini olumsuz etkilemektedir.

Kentlerde yasanilabilirligin temel bilesenlerinden biri olan yaya ulasimi, 6zellikle bulvar gibi
yogun kullanim alanlarinda islevselligin artirilmasinda kritik rol oynamaktadir [28]. Bu
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baglamda, kentsel donati elemanlarinin yaya odakli planlama ilkeleriyle uyumlu sekilde
diizenlenmesi gerekliligi on plana ¢ikmaktadir. Pirselimoglu Batman ve Ender Altay (2020),
yaya yogunluklu alanlarda donati elemanlarinin yiiriinebilirlik degiskenleriyle biitiinciil sekilde
ele alinmasinin kent yasam kalitesine dogrudan katki sundugunu ifade etmektedir [29].

FSM Bulvari’nda engelli rampalarinin eksikligi, kaldirirm deformasyonlar1 ve bisiklet-yaya
yollar1 arasindaki stireksizlik gibi fiziksel engeller, erisilebilirligi sinirlamakta; estetik agidan
da tabela kirliligi gibi unsurlar, algisal karmasaya neden olmaktadir. Donati elemanlarinin
sayica yetersiz olmasi, kullanict konforunun diisiik seviyede kalmasina ve alanin uzun siireli
kullanimina elverisli olmamasina yol agmaktadir.

Bunun yani sira, yesil alanlarin biiytlik 6l¢iide refiij ve yol kenarlarina sikismis olmasi, rekreatif
kullanim potansiyelini sinirlamaktadir.

Bu baglamda Kurdoglu ve Pirselimoglu’nun (2011) da belirttigi gibi, yol aga¢larinin dogru
bicimde kullanim1 kent ekosistemi ve gorsel siireklilik acisindan onemli katkilar saglayabilir
[30]. Seyidoglu Akdeniz ve ark (2019) ise bitkisel tasarimin ekolojik uygunluk temelinde
degerlendirilmesi gerektigini vurgulayarak FSM Bulvar1t gibi akslarda siirdiiriilebilir
bitkilendirme uygulamalarinin 6nemine dikkat ¢ekmistir [31]. Ender Altay ve Zencirkiran
(2024) ‘i yaptig1 ¢calismada dogal tiirlerin caddeler ve kent ekosistemi i¢in 6nemi belirtilmistir
[32].

Pirselimoglu Batman ve ark. (2024), kent kimligini yansitan ve yaya aksiyla biitiinlesen bitkisel
diizenlemelerin, yiiriinebilir ve estetik bir cadde deneyimi olusturdugunu belirtmislerdir [10].
Benzer sekilde, Kul ve Tutal (2016), sadece yayalara ait, glivenli ve konforlu yaya alanlarinin
tiim kullanict gruplari igin erisilebilirliginin saglanmasinin 6nemine vurgu yapmaktadir [33].

Bekei (2012) ise dig mekan diizenlemelerinde evrensel tasarim ilkelerine uygunluk gerektigini,
ozellikle engelli bireylerin yani sira yaglilar, hamileler ve c¢ocuklu bireylerin de bu
diizenlemelerden fayda saglayabilecegini belirtmektedir [34].

FSM Bulvari, Bursa’nin dogu-bati dogrultusundaki en dnemli ulagim ve sosyal akslarindan biri
olarak gii¢lii bir kentsel potansiyele sahiptir. Konum avantaji, ulasim ¢esitliligi, sosyal-ticari
canlilik ve mevcut bitkilendirme uygulamalar1 gibi olumlu 6zellikleriyle kent yasamina katki
sunan bir omurga niteligi tasimaktadir. Ancak, analizler gostermistir ki bu potansiyel;
erisilebilirlik eksiklikleri, donat1 yetersizlikleri, yesil alan sinirlamalart ve estetik biitiinliik
sorunlart nedeniyle yeterince degerlendirilememektedir.

FSM Bulvari’nin fiziksel ¢evresinin iyilestirilmesi, erisilebilirlik standartlarinin ytikseltilmesi
ve kullanici odakli bir kentsel tasarim anlayisinin benimsenmesi hem fiziksel hem sosyal agidan
kamusal alan kalitesini artiracaktir. Yesil altyapinin gii¢lendirilmesi, yaya ve bisiklet yollarinin
stireklilik kazanmasi, kent mobilyalarinin artirilmas: ve estetik diizenlemelerin biitiinciil bir
yaklagimla ele alinmasi, bu yonde atilmasi gereken temel adimlardir.
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Ayrica artan niifus, motorlu arag¢ kullanimi ve diizensiz yapilagsma gibi tehditler géz oniinde
bulundurularak FSM Bulvari’na yonelik planlama siireglerinde stirdiiriilebilir, kapsayic1 ve
ekolojik temelli bir yaklagim benimsenmeli; kamu-6zel sektor is birligiyle stratejik miidahaleler
hayata gecirilmelidir. Bu sekilde FSM Bulvari, sadece islevsel bir ulasim aksi degil; aym
zamanda estetik, erisilebilir ve yasanabilir bir kentsel yasam alan1 olarak yeniden
yapilandirilabilir.

Bu ¢alismada problem olarak goriilen sorunlarin ¢oziimleri ise su sekilde agiklanabilir;

FSM Bulvari'ndaki yesil alan ihtiyacinin karsilanmasi ve mevcut pargali yesil alanlarin
dengesinin saglanmasi amaciyla bu alanlarin siirekliligi saglanmalidir. Bulvar boyunca ¢esitli
noktalarda yer alan yesil alanlar birlestirilerek kesintisiz bir yesil koridor olusturulabilir. Bu
yesil koridor yalnizca bulvar smirlariyla sinirli kalmamali, ayn1 zamanda ¢evredeki parklar,
bahgeler ve diger yesil alanlarla entegrasyonu saglanmalidir. Boylece, FSM Bulvari'nda
olusturulacak yesil alanlar, kentsel diizeyde bir ekolojik agin parcasi haline gelebilir.

Ayrica, yesil koridorlarin sulama suyu yoOnetimi ve yagmur suyu toplama sistemleriyle
desteklenmesi, ekolojik dengenin siirdiiriilebilirligine katki saglar. Bu sayede, yesil alanlar
sadece estetik ve ekolojik fayda saglamaz, ayn1 zamanda ¢evreyi koruma agisindan da 6nemli
bir rol iistlenir.

FSM Bulvar1 boyunca yaratilacak yesil alanlar, sosyal yasami destekleyecek sekilde
tasarlanmalidir. Dinlenme alanlari, agik hava etkinlik alanlar1 ve yiiriiylis yollar1 gibi unsurlar,
halkin bu alanlar1 aktif olarak kullanmasini saglayarak, sosyal etkilesimi ve topluluk bilincini
giiclendirebilir. Boylece, FSM Bulvari'ndaki yesil alanlar yalnizca ¢evresel siirdiirtilebilirligi
degil, ayn1 zamanda kent sakinlerinin psikolojik ve sosyo-Kkiiltiirel ihtiyaclarini karsilayarak ¢ok
fonksiyonlu bir alan haline gelir.

FSM Bulvari'nda olusturulacak yesil koridorlar, ekolojik siirdiiriilebilirlik, gorsel estetik ve halk
saglig1r acisindan onemli faydalar saglayacak ve kent genelinde daha genis bir yesil agin
temellerini atacaktir.

FSM Bulvar1 ve gevresinde bisiklet yollarinin entegrasyonu, siirdiiriilebilir ulasim sistemlerinin
onemli bir parcasidir. Bu baglamda, bulvarin ana ve ara arterlerinde bisiklet yollarmin
stirekliliginin saglanmasi, bisiklet kullanicilarinin giivenli ve konforlu bir sekilde ulagimini
destekleyecektir. Mevcut trafik yogunlugu ve g¢evresel kosullar géz 6niinde bulundurularak
FSM Bulvari'ndan ¢evre mahallelere kadar uzanan bir bisiklet yolu agi olusturulmasi
mimkiindiir. Bu ag, yalnizca FSM Bulvari'nda degil, ¢evresindeki diger ana arterlerde de
stirekliligi saglanarak daha genis bir bisiklet ulasim agina katki sunabilir.

FSM Bulvari'nda bisiklet yollarinin siirekliligini saglayacak bir altyapi, yalnizca ulasimin daha
giivenli ve verimli hale gelmesini saglamaz, ayn1 zamanda ¢evresel etkilerin azaltilmasi ve
siirdiiriilebilir kentlesmenin desteklenmesi agisindan da 6nemli bir adimdir.

FSM Bulvart boyunca ¢evre temizligini artirmak ve kullanict memnuniyetini yiikseltmek
amaciyla ¢op kutusu sayilarinin artirilmas: gerekmektedir. Ozellikle yaya trafiginin yogun
oldugu durak gevreleri ve ticari alanlarda, mevcut ¢op kutularmin hem kapasite hem de say1
bakimindan yetersiz oldugu gézlemlenmistir. Bu alanlarda ¢op kutularinin artirilmasi, ¢evresel
hijyenin korunmasina katki saglarken kullanicilarin kamusal alanlara olan giivenini ve kullanim
sikligini da artiracaktir.
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Ote yandan, bulvar boyunca yayalarm dinlenme ihtiyacin1 karsilayacak sekilde oturma
elemanlarinin ¢ogaltilmast da onemli bir gerekliliktir. Bu c¢er¢evede farkli noktalara
konumlandirilacak ergonomik banklar, banketler ve yesil alanlarla biitliinlesik oturma
diizenekleri, kullanic1 konforunu artirmanin yani sira kamusal alanlarin estetik degerine de katki
sunacaktir. Bu tilir nitelikli peyzaj donatilari, zamanla bulvar {izerinde yerel kullanicilar
tarafindan birer landmark olarak tanimlanabilecek ve bu sayede kent kimliginin gelisimine
olumlu yonde katki saglayabilecektir.

Sonug olarak FSM Bulvari'nin islevselligini ve kullanici deneyimini gelistirmeye yonelik bu
oneriler, sadece fiziksel diizenlemelerle smirli kalmayip sosyal, cevresel ve Kkiiltiirel
stirdiiriilebilirlik hedeflerini de destekleyen biitiinciil bir yaklasima dayandirilmalidir.
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