QEbiTig
5% x,

DUMLUPINAR UNIiVERSITESi SOSYAL BiLIMLER DERGISi
DUMLUPINAR UNIVERSITY JOURNAL OF SOCIAL SCIENCES
E-ISSN: 2587-005X https://dergipark.org.tr/tr/pub/dpusbe
Dumlupinar Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 88, 90-109; 2026
DOI: 10.51290/dpusbe.1688646

)/
,
C
@
=

Arastirma Makalesi / Research Article

LOJISTIK VE DIS TICARETIN EKONOMIK BUYUME UZERINDEKI ETKiSi-TURK
DEVLETLERI TESKILATI ULKELERINDEN AMPiRiK KANITLAR

Tugrul BAYAT!

Oz

Lojistik altyap1 ve yiik tasimaciligi, mallarin hareketini kolaylastirarak pazar erisimini saglamakta ve rekabet giiclinii
artirarak ekonomik biiylimeyi yonlendiren dis ticareti desteklemede 6nemli bir rol oynamaktadir. Temel lojistik
faaliyetlerden olan yiik tasimacilig1 ve dis ticaretin ekonomik biiyiime iizerindeki etkisi sik¢a aragtirilan bir konudur.
Son yillarda yapilan ¢aligmalarda elde edilen sonuglarin net olmamasi, kotiilesen dis ticaret dengesinin ekonomik
biiylimeyi engellemesi nedeniyle farkli bakis acilarina sahip daha ¢ok arastirmaya ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu ¢alisma
Tiirk Devletleri Teskilatinda (TDT) lojistik ve dig ticaretin ekonomi iizerindeki etkisini arastirmaktadir. 2006-2023
donemine ait veriler MM-QR Panel Kantil Regresyon ile analiz edilmektedir. Elde edilen sonuglara gore; havayolu
yiik tasimaciligr ile ithalat tutar1 ekonomi lizerinde anlamli ve pozitif, demiryolu yiik tasimacilii ise biitiin kantil
seviyelerinde negatif ve anlamsiz etkiye sahiptir. Ayrica ihracat biitiin kantil seviyelerinde ekonomi {izerinde anlamli
ve negatif etkiye sahiptir. Bu sonuglar, TDT de yer alan iilkelerin ithalat odakli biiyiidiigiiniin kanitt olmaktadir.
Mevcut ¢alisma lojistik, ulastirma, ekonomi ve dis ticaret ile ilgili taraflara ve arastirmacilara 6nemli politika ve
¢aligma alanlari 6nerileri igermektedir.

Anahtar Kelimeler: Lojistik, Yiik tasimaciligi, Ekonomik biiyiime, Dis ticaret, Panel kantil regresyon
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Abstract

Logistics infrastructure and freight transportation play an important role in supporting foreign trade that drives
economic growth by facilitating the movement of goods, providing market access and increasing competitiveness.
The impact of freight transportation, one of the main logistics activities, and foreign trade on economic growth is a
frequently researched topic. Since the results of recent studies are not clear and worsening trade balance hinders
economic growth, more research with different perspectives is needed. This study investigates the impact of logistics
(amount of cargo transported by air and rail) and foreign trade (exports and imports) on the economy in the
Organization of Turkic States (OTS). Data for the period 2006-2023 are analyzed through MM-QR quantile
regression. According to the results, air freight transportation and imports have a significant and positive effect on the
economy, whereas rail freight transportation has a negative and insignificant effect on the economy at all quantile
levels. Moreover, exports have a significant and negative effect on the economy at all quantile levels. These results
are evidence of import-oriented growth in the OTS countries. The study provides important policy and research
implications for logistics, transportation, economics and foreign trade stakeholders and researchers.
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Giris

19. ve 20. yy. ‘da iilkelerin ekonomik olarak kalkinmasinda uluslararasi ticaretin 6nemli bir unsur
oldugu ihracatin ise Ozellikle biiyiimenin motoru oldugu ifade edilmistir (Marshall, 1959;
Robertson, 1938). Giiniimiizde de dis ticaretin biiylime igin gerekli oldugu goriisii 6n plana
cikmaktadir. Ancak dis ticaretin tek basina ekonomik biiylimeyi saglamada yeterli olmayacagi
yapilan ¢esitli ¢alismalarla ortaya konulmaktadir (Dinger, Akin ve Kazanci, 2024, s. 372). Ayrica,
bliylime ve kalkinmanin gergeklesmesi igin dis ticaretten elde edilen kazanglarin verimlilik ile elde
edilmesi gerekmektedir (Arodoye ve lyoha, 2014, ss. 121-122; Dinger ve digerleri, 2024, s. 372).
Ekonomik faaliyetlerin temelini olusturan lojistik sektdriiniin 6nemi ulastirma ve depolama
faaliyetlerinden gelmekte olup uluslararasi ticarette verimlilik artisinda 6nem arz eden alanlarin
basinda gelmektedir (Ozkaya, 2018, ss. 76-77).

Lojistik ve tasimacilik, uluslararasi ticaret iliskilerinin temel belirleyicileri olarak kabul
edilmektedir. Tasimacilik, lojistik faaliyetlerin toplam maliyetleri i¢inde yaklasik ticte ikisine
tekabiil etmektedir (Mahpour, Farzin, Baghestani, Ashouri, Javadi ve Asgari, 2023, s. 61). Lojistik
ise ihracat ya da ithalata ait ylikiin uluslararas1 diizeyde hareket edebilmesinde Onem arz
etmektedir. Bu kapsamda lojistik, iktisadi agidan yer ve zaman faydasi yaratmaktadir (Nayak ve
Misra, 2008, s. 82). Lojistik faaliyetler, tedarik¢iden son kullaniciya uzanan zincirde hammadde,
tirtin, hizmet ve bilginin ihtiya¢ duyulan yerde ve zamanda, arzu edilen miktar ve kosullarda, en
diisiik maliyette, giivenli ve hasarsiz olarak temin edilmesine odaklanmaktadir (Waters, 2011, s.
43). Lojistik sektorii bir yandan tedarik zinciri isleyisini kolaylastirarak ekonomik biiyiimeye katk1
saglarken, diger taraftan kaynaklarin etkin ve verimli kullanilmasina da onciililk etmektedir
(Rodrigue, 2020, s. 51). Ekonomik biiyiime, giderek daha biiyiik Olgekte lojistik ve tedarik
zincirlerini desteklemek i¢in temel girdi olarak ulastirma altyapisina olan ihtiyacin karsilanmasini
saglayarak, buna ihtiya¢ duyan basta imalat sektorii olmak tizere diger sektorlerin genislemesine
katkida bulunmaktadir. Cesitli bolgelerdeki ekonomik faaliyetler bu ulagim aglar1 aracilifiyla
mekansal olarak birbirine baglanmakta ve ekonomik etkileri bir bolgeden digerine yayilmasina
olanak saglamaktadir (Sasana, 2017, s. 194; Febriyanto, Sasana, Prakoso, Satriagasa, 2024, s. 50).

Bu caligmada lojistik talep olarak ulastirma faaliyetlerinden havayolu ve demiryolu yiik
tasgimaciligi ile ihracat ve ithalatin ekonomik bilyiime tizerindeki etkisi TDT {ilkeleri iizerinden ele
alinmaktadir. Tiirk Dili Konusan Ulkeler Isbirligi Konseyi, Tiirk dili konusan iilkelerde
uluslararasinda  is  birligini  tesvik  etmek icin 2009  yilinda  kurulmustur
(https://www.turkicstates.org/). 2021 yilinda adi degistirilerek Tiirk Devletleri Teskilat1 (TDT)
olmustur. Teskilata iiye iilkeler; Azerbaycan, Kazakistan, Kirgizistan, Ozbekistan ve Tiirkiye’dir.
Gozlemci statiisiinde ise, Macaristan, Kuzey Kibris Tirk Cumhuriyeti ve Tiirkmenistan
bulunmaktadir (Tiirkkon, 2019). Jeopolitik satrang tahtasi olarak bilinen Avrasya, tarihin giiglii
devletleri tarafindan sayisiz fetih girisimine tanik olmus ve tarih boyunca iistiinliik i¢in ¢abalayan
toplumlara taniklik etmis, ayrica antik diinyanin merkezi olarak goriilmiis ve inang sistemlerinin
ve kadim felsefelerin ortaya ciktig1 bir bdlge olmustur (ilarslan, 2024, s. 1038). TDT iiye iilkeleri,
diinya Gayri Safi Yurt ici Hasila (GSYH)’sinin %1,6’sin1, diinya niifusunun %2,2’sini, , diinya
ticaret hacminin %2,4’{inii ve diinya yiizol¢limiiniin ise %1’ini temsil etme potansiyeline sahiptir
(Gasimli, 2023, ss. 20-21). Bu baglamda, jeopolitik dnemi ve yer alt1 ve yer {istii zenginlikleri
acisindan yeni bir aktdér olarak ortaya ¢ikan TDT iiye tilkelerinin cografyasinda lojistik ve dis
ticaretin ekonomi tlizerindeki etkisinin belirlenmesi heyecan verici ve arastirilmaya deger bir konu
olarak degerlendirilebilir. Gelismekte olan iilkelerden olusan TDT, ekonomik biiyiimeyi
hizlandirma ve niifusun yasam kalitesini iyilestirme ¢abasindadir. Bu {ilkeler, 21. yy’de yiiksek
biliylime oranlari, iyilestirilmis altyapr ve azalan yoksulluk oranlariyla ekonomik kalkinmada
onemli ilerlemeler kaydetmistir. TDT nin ekonomik kalkinmasmin dinamiklerini daha iyi bir
sekilde anlamak i¢in yalnizca dis ticaret, yatirim, enflasyon, doviz kuru vb. faktorler degil (Bado
ve Dunakhir, 2024), ayn1 zamanda biiylimeye katkisi olan lojistik ve ulagtirma faktorlerinin de
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dikkate alinmas1 gerekmektedir (Sharma ve Ngoc, 2023; Ali Fatima, Abdel Rahman Ali, Husain.
2023; Kilig, Pazarci, Kale, Kizil, 2024).

Bu c¢alisma, TDT iiye devletlerinde dis ticaret (ihracat ve ithalat) ve lojistigin (havayolu ve
demiryolu yiik tasimaciligi) GSYH iizerindeki etkilerini analiz etmek i¢in Panel Kantil regresyon
modelini kullanmaktadir. Calisma bunu yaparken, mevcut literatiire asagidaki boyutlarda katkida
bulunmast beklenmektedir; (1) TDT ilkeleri i¢in 6zel olarak konu ile ilgili ilk veya ilk
caligmalardan biri olup 0zgiin bir nitelige sahip oldugu ve literatiire zenginlik katacagi
sOylenebilir. (2) Konu ile ilgili literatiirde hem lojistik hem de dis ticareti birlikte ele alan ¢alisma
sayisinin oldukg¢a az oldugu gozlemlenmistir. Bu kapsamda c¢alisma lojistik ve dis ticaret ile
ekonomi arasindaki iliskiyi ele alan literatiire katkida bulunarak ¢esitlilik saglamaktadir. (3) MM-
QR panel kantil regresyon yontemi ile yapilan analizler sonucunda havayolunda ve demiryolunda
taginan yiik, ihracat ve ithalatin ekonomi lizerindeki etkisine iligkin saglam ampirik kanitlar elde
edilmektedir. Bu kapsamda havayolunda tasinan yiik miktar1 ve ithalatin ekonomik biiyiime
izerinde etkisinin pozitif ve anlamli, demiryolunda tasinan yiikiin ekonomi iizerinde anlamsiz,
ihracatin ise negatif ve anlaml bir etkiye sahip oldugu ortaya konulmaktadir. Bu durum ihracat
odakl1 biiylime politikalari yiiriiten TDT {ilkelerinin ithalat odakli biiylidiigiinii gostermektedir.

Calisma bes bolimden olusmaktadir. Giris boliimiinden sonra ¢alismanin teorik arka plani ve
literatiir ikinci boliimde yer almaktadir. Ugiincii boliimde metodoloji agiklanmakta dordiincii
boliimde ampirik sonuglar ve tartisma sunulmaktadir. Besinci béliimde ise sonug ve Onerilere yer
verilmektedir.

2. Teorik Arka Plan ve Literatiir Taramasi

Ekonomik biiylimenin ya da kii¢iilmenin kaynagini belirlemek, ekonomistlerin ¢6zmesi gereken
en 6nemli konular arasinda yer almaktadir (R6ller ve Waverman, 2001, s. 909). Yeterli diizeyde
altyapiya sahip olma, mallarin ulusal ve uluslararasi diizeyde {ilkelere giris (ithalat) ve ¢ikigini
(ihracat) kolaylastiracagi igin ekonomik biiytimeyi desteklemektedir (Fahmi, 2022, s. 469). Tiim
uluslarin kiiresel pazarlarda rekabet edebilmeleri i¢in tam gelismis ulastirma altyapisina ihtiyaglar
vardir (Banister ve Berechman, 2001, s. 212). Ulastirma altyapisiyla ilgili kararlar son derece
onemlidir ¢iinkii bunlarin etkisi onlarca yil, hatta yiizyillarca siirebilmektedir (Short ve Kopp,
2005). Benzer sekilde, igsel Biiyiime Teorisi, altyapt yatirimlarmin verimliligi artirarak ve
yenilik¢iligi tesvik ederek uzun vadeli biiyiimeye katkida bulundugunu ileri siirmektedir (Romer,
1990, s. 77). Diger taraftan kiiresel deger zinciri teorisi, rekabetciligin siirdiiriilmesinde ve
Stark, 2011, ss. 7-8). Kotu lojistik, ticaretin Oniinde bir engel teskil edebilir ve ekonomik
kalkinmay1 engelleyebilir. Ricardo'nun (1817) karsilastirmali iistiinliik teorisi ve Thracata Dayali
Biiytime Hipotezi (Balassa, 1978) iilkelerin uzmanlagsma ve daha biiylik pazarlara erisim yoluyla
ticaretten fayda sagladigim 6ne siirmektedir. Diger taraftan Ithalata Dayal Biiyiime Hipotezi, bir
tilkenin ithalatin1 (6zellikle sermaye mallari, ara girdiler ve ileri teknoloji igceren ithalatlari)
ekonomik bilylime i¢in 6nemli bir kanal olarak gérmektedir. Bu kapsamda, ithalat yalnizca tiikketim
amaciyla degil, liretim siirecine katki saglayan ara/girdi mallar1 yoluyla biiylimeyi destekleyen bir
unsur oldugu 6ne siiriilmektedir (Panta vd., 2022; Aydinbas, 2024). Ithalat ayn1 zamanda yerli
tiretim ve teknolojik ilerleme icin girdi gorevi gormektedir (Coe ve Helpman, 1995, s. 860).
Kaynak Laneti Hipotezine gore ise, dogal kaynaklar (petrol, dogalgaz, degerli madenler gibi)
bakimindan zengin olmasina ragmen baz1 iilkelerin ekonomik biiyiime, kalkinma ve kurum kalitesi
acisindan beklenenin altinda performans géstermesi durumunu agiklamaktadir. Diger bir ifade ile,
“cok kaynak sahibi olmak™ bir iilke i¢in otomatik olarak “kolay kalkinma” anlamina
gelmeyebilmektedir (UPA, 2017). Bu teoriye gore, dogal kaynak zengini iilkelerde, dogal kaynak
bollugunun ekonomik biiyliime iizerindeki etkisinin klasik goriisiin aksine negatif oldugunu
savunulmaktadir. Bu baglamda, dogal kaynaklar bakimindan zengin olan iilke ekonomileri i¢in
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dogal kaynaklar bir nimet olmaktan ziyade lanet olarak ortaya ¢ikabilmektedir (Camkaya, 2023,
s. 730). Kaynak laneti hipotezinin gegerliligine dair literatiirde birgok ¢aligma yer almaktadir (97
iilke i¢in Sachs ve Warner (1995); 83 iilke i¢in Sachs ve Warner (1997); Venezuella i¢in Satti vd.
(2014); Petrol zengini gelismekte olan iilke i¢in Demiral vd. (2015); Iran i¢in Ahmed vd. (2016)
ve Dell’Anno (2020); Avrasya bolgesi i¢cin Ulucak (2016); diinya ¢apinda 130 iilke i¢in Corrocher
vd. (2020), 22 tane Afrika iilkesi i¢in Tiba ve Frikha (2020); ABD i¢in Shahbaz vd. (2019) ve
Solarin (2020), N11 iilkeleri i¢in Zhou vd. (2022). Ampirik kanitlar hem lojistik hem de dis
ticaretin ekonomik biiyliimeyi tesvik etmedeki 6nemli rollerini desteklemekle birlikte hem ihracata
hem de ithalata dayali biiylime ve kaynak laneti hipotezlerini destekleyen ¢alismalarin varligini
gostermektedir.

Ekonomik biiylime c¢esitli yapisal ve makroekonomik faktorlerden etkilenmektedir. Bunlar
arasinda, dis ticaretin yani sira lojistik ve ulastirma altyapisi da ulusal kalkinmada hayati bir rol
oynamaktadir. Asagida ¢alisma kapsaminda ele alinan degiskenlere ait literatiire yer verilmektedir.

2.1. Lojistik, Yiik Tasimacihg, Ulastirma ve Ekonomik Biiyiime Tliskisi

Mal ve hizmetlerin hareketine yonelik talep, ulastirma altyapisina yapilan yatirimlarla 6nemli
ol¢iide tesvik edilmektedir (Lean, Huang ve Hong, 2014, s. 97). Sonrasinda yiik ve yolcular i¢in
zaman ve maliyet tasarruflari ile ekonomik kalkinma kolaylasmakta, bu da gelismis ulasima daha
fazla yatirnm tesvik etmektedir (McCann, 2005), bu durum mallarin nakliyesi igin iireticilerin
marjinal maliyetlerini degistirerek insanlarin hareketliligini artirmaktadir. Bu da ticaretteki islem
maliyetlerini diistirmeye yardimci olmaktadir (Banister ve Berechman, 2001, ss. 210-211).
Verimli ulagim aglar1 araciligiyla daha iyi baglantiya sahip olan tilkelerin uluslararasi ticarete
girme ve daha yiiksek biiyiime seviyelerini deneyimleme olasilig1 daha yiiksektir. Bir tilkenin uzak
ve yakin ¢evre bolgelerine dagitilan yiik, yerel istthdami artirarak kirsal bolgeleri canlandirabilir.
Ayrica, mekansal olarak dagilmis pazarlara erisimin iyilestirilmesi, bolgesel ekonomide firmalarin
ve tiikketicilerin konumu ag¢isindan 6nemli bir faktor olarak kabul edilmaktedir (Fujita ve Thisse,
2012, s. 343). Diger unsurlar sabitken, malzemelere ve pazarlara daha iyi erisimi olan firmalar,
erisimi zayif olanlara kiyasla daha rekabetgi, liretken ve dolayisiyla daha basarili olma
egilimindedir (Vickerman, Spiekermann ve Vegener, 1999, ss. 1-2). Ulastirma altyapisina yapilan
yatirim, uzun vadede ekonomik biiylimeyi ve ilgili bdlgelerin gelisimini olumlu ydnde
etkileyebilmektedir. lyilestirilmis ulastirma hizmetleri daha iyi bir hanehalki konforu olarak
hizmet edebilmekte boylece gdcmenleri c¢ekerek bir bolgenin niifusunu artirabilmektedir
(Jiwattanakulpaisarn, Noland ve Graham, 2010, s. 267). Bu da lojistik isletmelerin envanter ve
depolama maliyetlerinde bir azalma, planlamada daha yiiksek derecelerde esneklik, ulastirma
stirelerinde daha diisiik degiskenlik ve daha 1yi ulastirma altyapisi nedeniyle daha hizli seyahat
hizlart yoluyla toplam maliyetin azalmasiyla sonuglanabilmektedir (Shirley ve Winston, 2004, s.
399; Vickerman ve digerleri, 1999, s. 4). Sonrasinda artirilmis altyapi daha fazla dogrudan yabanci
yatirim ¢ekebilmektedir. Bu, ilgili bolgenin sanayilesmesini hizlandirabilir, bu da iretim
verimliligini ve iggiicii tiretkenligini artirabilmektedir. Son olarak, bir firmanin kiimelenmesi, daha
iyl ulagim ag1, araziye ve isglicii piyasalarina daha kolay erisim ve ¢evre kalitesi iyilestirmeleri
gibi ulagim kaynakli ekonomik gelisme elde edilebilmektedir (Banister ve Berechman, 2001, ss.
212-213; Yu, De Jong, Storm ve Mi, 2012, ss. 13-14).

Park, Seo ve Ha (2019) OECD ve gelismekte olan OECD dis1 iilkelerde igsel biiyiime modeli
kapsaminda ulagtirma altyapilarinin (kara-deniz ve demir) ekonomi iizerindeki etkilerini
incelemislerdir. Panel veri analizinde panel vektor otoregresyon (VAR) Granger nedensellik
testleri kullanilmistir. Elde edilen bulgular, ekonomik biiyiimede denizyolu tagimaciliginin, hava
ve kara tasimaciligindan daha giiglii bir éneme sahip oldugunu gostermistir. Febriyanto ve
digerleri (2024) G7 iilkelerinde havayolu, demiryolu, karayolu ve denizyolu tasimaciligi ve
altyapisinin ekonomik biiyiime iizerindeki etkisini incelemigledir. 2010-2021 dénemine ait
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verilerin analizinde Sabit Etkili panel regresyon yontemi kullanilmistir. Elde edilen bulgular, yol
uzunlugu, konteyner trafigi ve hava tasimaciliginin ekonomi tizerindeki etkisinin pozitif ve anlamli
oldugunu ancak demir yolu uzunlugunun ekonomik biiylime iizerinde anlamli bir etkisinin
olmadigini gostermistir. Button ve Yuan (2013) Amerika Birlesik Devletleri’nde (ABD) havayolu
kargo tasimaciliginin yerel ve bolgesel ekonomik kalkinma tizerindeki etkisini incelemistir. 1990-
2009 donemine ait panel verilerin analizinde Granger nedensellik ve VAR yontemleri
kullanilmstir. Elde edilen sonuglar, havayolu kargo tasimaciliginin yerel ekonomik kalkinma igin
olumlu oldugunu ortaya koymustur. Turgut ve Ozbek (2025) Tiirkiye’de lojistik sektdrii ve
thracatin ekonomik biiylimeye olan katkisini siirdiirtilebilir biiyiime kapsaminda ele almislardir.
1990-2022 donemine ait verilerin analizinde Koentegrasyon tahmincisi olarak FMOLS, DOLS ve
CCR yontemleri kullanilmistir. Elde edilen sonuglar, Tirkiye’de ihracata dayali biiylime
hipotezinin gecerli oldugunu ve lojistik sektoriiniin ekonomik biiyiimeyi pozitif yonde etkiledigini
ortaya koymustur. Efeoglu ve Azgiin (2025) G20 iilkeleri {izerine yaptiklari ¢calismada LPI ile
KBGSYH arasindaki iliskiyi incelemislerdir. 2007-2022 dénemine ait panel verilerin analizinde
korelasyon ve Driscoll-Kraay regresyon analizi kullanmiglardir. Elde edilen sonuglar, LPI’nin
ekonomik biiylime {izerinde pozitif etkiye sahip oldugunu gostermistir. Ortokarpuz ve Mangir
(2025) Tirkiye’ nin ihracat partnerleri ile ihracatini LPI kullanilarak gravite modeli ile analiz
etmislerdir. 2007-2023 doénemine ait verilerin analizinde Poisson Pseudo-Maksimum Olasilik
(Poisson Pseudo-Maximum Likelihood) yontemi kullanilmistir. Elde edilen sonuglar LPI’in
ihracat tizerinde pozitif etkisi oldugunu, bu kapsamda lojistik kalitesinin ihracat potansiyelini ve
hacmini artirdigim ortaya koymustur. Ozgiiner ve Kése (2025) lojistik performans, dis ticaret
hacmi ve ekonomik biiyiime arasindaki iligskiyi LPI-2018’de ilk 20°de yer alan tilkeler iizerinden
arastirmiglardir. Cok kriterli karar verme yontemlerinden Entegre Entropi-TOPSIS ydntemi
kullanilmistir. Elde edilen agirlik sonuglarina gore, en yiiksek agirliga sahip kriter %26,5 ile LPI
olmustur. Onu sirastyla %25,4 ile GSYIH, %23,1 ile ticaret hacmi takip etmistir. Wang ve Sua
(2025) G20 iilkelerinde ticaret agikligi, lojistik performans ve biiylime arasindaki iligkiyi analiz
etmislerdir. 2007-2023 donemine ait verilerin analizinde ARDL-ECM yontemi kullanilmistir.
Elde edilen sonuclar, lojistik altyapisi, glimriik islemleri, gonderi giivenilirligi gibi lojistik
performans unsurlarinin biiyiime iizerinde kisa donemde ge¢ici dalgalanmalara neden olsa da uzun
donemde pozitif etkiler gostermistir. Zhan ve Wang (2019) Cin’de lojistik sektorii ile ihracat ve
ithalat arasindaki iliskiyi arastirmiglardir. 1986-2015 yillarina ait verilerin analizinde VAR modeli
kullanilmigtir. Caligmadan edilen sonug, lojistik sektorii ile dis ticaret arasinda uzun dénemde
denge oldugu, ayrica dis ticareti, taginan yik miktarinin, altyapt uzunlugundan daha fazla
etkiledigi goriilmiistiir. Tarhan (2020) Tirkiye’de karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu yiik
tasimaciligr ile ihracat, ithalat, GSYH ve sanayi iiretim endeksi arasindaki iligkiyi incelemistir.
1987-2018 donemine ait verilerin analizinde korelasyon ve regresyon analizi kullanmistir. Elde
edilen sonug, GSYH’y1 en fazla havayolu yiik tagimaciliginin arttirdigini, ihracat ve ithalatin ise
en fazla demiryolu yiik tasimaciligini, en az karayolu yiik tasimaciligini etkiledigini ortaya
koymustur. Kesir (2021) Tiirkiye’de dis ticaret ile tasimacilik sekilleri ve sanayi iiretim endeksi
arasindaki iliskiyi incelemistir. 2000-2020 yillar1 arasini kapsayan aylik veri setlerinin analizinde
VAR modeli olusturularak varyans ayrigtirmasi ve etki-tepki analizleri yapilmistir. Elde edilen
sonugclar, dis ticaretin tasimacilik sekillerinin biitiinii ile yakindan iliskili oldugu yoniindedir.

2.2 Dis Ticaret ve Ekonomik Biiyiime iliskisi

Dis ticaret, ekonomik biiyiimenin diger 6nemli itici giiciidiir, bu yolla iilkeler, en verimli olduklar
mal ve hizmetlerin liretiminde uzmanlasabilirken, ayni1 derecede etkili bir sekilde iiretemedikleri
irtinleri ithal edebilirler. Bu uzmanlagma, ekonomide daha yiiksek tiretkenlige, daha iyi kaynak
tahsisine ve artan ¢iktiya yol agar (Smith, 1976, ss. 389-391).

Yilmaz ve Albayrak (2023) Tiirkiye’de ihracat ve ithalatin ekonomik biiyiime iizerine etkisini
arastirmislardir. 1980-2020 donemine ait verilerin analizinde ARDL smir testi yaklasimini
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kullanmislardir. Elde edilen sonuglar, dis ticaret ile ekonomik biiylime arasinda uzun dénemli bir
iliski oldugunu, ancak ihracatin ekonomik biiyiime lizerindeki etkisinin kisa ve uzun vadede
negatif oldugunu, diger taraftan, ithalatin ekonomik biiyiime tizerindeki etkisi pozitif ¢ikmustir.
Korkmaz ve Aydin (2015) Tiirkiye’de ihracat ve ithalat ile ekonomik biiyiime arasindaki iligkiyi
arastirmiglardir. 2002-2014 c¢eyrek donemlik verilerin analizinde Granger nedensellik testi
kullanilmigtir. Elde edilen sonuglar, Tiirkiye'de ithalat ile ekonomik biiylime arasinda ¢ift yonlii
nedensellik iliskisi oldugunu ancak, ihracatin ekonomik biiylimeye katkisinin olmadigini
gostermistir. Bakari ve Mabrouki (2016) Tirkiye iizerine yaptiklari calismada dis ticaret ile
ekonomik biliylime arasindaki baglantiy1 arastirmislardir. 1960-2015 donemine ait panel verilerin
analizinde esbiitiinlesme, VAR modeli ve Granger nedensellik testleri kullanilmistir. Elde edilen
sonuglar, Tiirkiye'de ii¢ degisken arasinda bir iliski olmadigini gostermistir. Ote yandan, ithalat ve
ihracattan ekonomik biiyiimeye dogru ¢ift yonlii nedenselligine dair giiclii kanitlar bulunmustur.
Senkardesler (2018) Tiirkiye’de ihracat ve ithalat ile ekonomik biiylime arasindaki iliskiyi
aragtirmistir. Cumhuriyet donemine ait (1923-2016) verilerin analizinde Johansen es biitiinlesme
yaklagimi kullanilmistir. Elde edilen sonuglara gére uzun donemli biiyiime ve ithalat arasinda cift
yonlii nedensellik iliskisi bulunmustur. Dinger ve digerleri (2024) TDT’ye iiye iilkelerde dig
ticaretin ekonomik biiyiime iizerindeki etkisini incelemislerdir. 1992-2022 dénemine ait verilerin
analizinde panel Otoregresif Dagitilmis Gecikme (ARDL) yontemini kullanmiglardir. Elde edilen
sonuclara gore, uzun vadede ihracat ve ithalat ekonomik biiyiimeyi artirirken, kisa vadede yalnizca
ithalat ekonomik biiyiimeyi artirmaktadir. Agayev (2011) eski Sovyet Birligi iiyesi 12 iilkenin
ihracati ile ekonomik biiylimesi arasindaki iliskiyi aragtirmistir. 1994-2008 dénemine ait verilerin
analizinde Panel es biitiinlesme ve nedensellik testleri kullanilmistir. Elde edilen sonuglar,
ihracatin ekonomik biiyiimeye neden olmadigini, ayrica kisa ve uzun dénemde biiyiimeden
ihracata dogru tek yonlii bir iliskinin bulundugunu ortaya koymustur. Abugamea (2010), 1968-
2000 donemi i¢in yillik verileri kullanarak Filistin'de dis ticaret ile ekonomik biiylime arasindaki
baglantiy1 incelemistir. Verilerin analizinde Vektor Hata Diizeltme modeli ve Granger nedensellik
testi kullanilmistir. Elde edilen sonuglar, ithalat ile ekonomik biiyiime arasinda uzun vadeli bir
iliskinin oldugunu, ekonomik biiytimenin ana belirleyicilerinin ihracat ve ithalat oldugunu ortaya
koymustur. Ayrica, ihracat ve ithalat ile ekonomik biiylime arasinda nedensellik olmadig:
belirtilmistir. Bakari ve Mabrouki (2017) Panama’nin ihracati ve ithalati ile ekonomik biiyiimesi
arasindaki iligskiyi aragtirmistir. 1990-2015 doénemine ait verilerin analizinde esbiitiinlesme testi,
VAR modeli ve Granger nedensellik testleri kullanilmistir. Elde edilen sonug, esbiitiinlesme
iligkisinin bulunmadigini, ihracat ve ithalatin hem ekonomik biiyiime iizerinde etkisinin
olmadigini, hem de ekonomik biiyiimeye neden olmadiklarini gostermektedir. Bakari (2017)
Gabon iizerine yaptigi ¢alismada ihracatin ekonomik biiyiime tizerindeki etkisini aragtirmigtir.
1980-2015 donemine ait verilerin analizinde Egbiitiinlesme ve Hata Diizeltme Modeli
kullanilmistir. Elde edilen sonuglara gore degiskenler arasinda egbiitiinlesme oldugu, kisa vadede
thracatin ekonomik biiylimeye neden oldugu ancak uzun vadede ihracatin ekonomik biiylimeyi
olumsuz etkiledigi goriilmustiir. Bakari ve Tiba (2019) 24 Asya ekonomisinde ihracat ve ithalatin
ekonomik biiylime tizerindeki etkisini incelemislerdir. 2002-2017 donemine ait veriler agirlik
merkezi modeli lizerinden Hausman testi ile analiz edilmistir. Elde edilen sonuglar, ihracatin
bliyiimeyi olumsuz etkiledigini ayrica ithalat biiylime iizerinde gerg¢ek bir etkisi olmadigini
gostermistir.

Literatiir taramasinda lojistik kapsaminda tasinan yiik miktarlari, ulastirma altyapisi, dis ticaret
kapsaminda ihracat ve ithalat ile ekonomik biiylime arasindaki iliskiye dair ¢aligmalar tek {ilke,
farkli bolgeler ve farkli modeller kapsaminda yogun bir sekilde ele alindigi goriilmektedir. Ancak,
ilgili degiskenleri tek bir caligmada ele alan ¢alisma sayisinin yetersiz kaldig1, yapilan ¢caligmalarda
ortak bir sonuca ulasilamadigi goriilmektedir. Ayrica, TDT {iye iilkeleri lizerine lojistik, ulastirma
tiirleri, dis ticaret ile ekonomik biiyiime arasindaki iliskiye dair ¢alismalarin heniiz yeterli olmadigi
gorilmiistiir.
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3. Metodoloji
3.1. Veri Kaynaklar

Bu ¢alismada amag, TDT devletlerinin ekonomilerinin farkli kantil seviyelerinde, lojistik ve dis
ticaret degiskenlerinden nasil etkilendigini ortaya koymaktir. Bu kapsamda ¢aligma, TDT iiye
tilkelerinde lojistik/tasimacilik (havayolu ve demir yolu yiik miktarlar1) dis ticaret (ihracat ve
ithalat tutarlari) ve Gayri Safi Yurti¢i Hasila (GSYH) arasindaki iligkiyi arastirmak i¢in nicel bir
ampirik yaklasim benimsemektedir. Calismanda yer alan tlkeler Azerbaycan, Kazakistan,
Kirgizistan, Tiirkiye, Macaristan ve Ozbekistan’dan olusmaktadir. Kuzey Kibris Tiirk
Cumbhuriyeti’nde demiryollar1 ile yiik tasinmamasindan ve Tiirkmenistan’a ait bazi verilere
ulagilamadigindan dolay1 6rneklem dis1 birakilmistir. 2006-2023 donemine ait ikincil veriler hem
iilke (birim) hem de zaman boyutu tasimalarindan dolayr panel veri o6zelligi tasimaktadir.
Calismada kullanilan degiskenlere ait bilgiler Tablo 1°de gosterilmistir.

Tablo 1: Degiskenlere Ait Bilgiler

Degisken Tiirii Degisken Ad1 Kisaltma Kaynak

Bagimh Degisken Gayri Safi Yurtici Hasila (ABD Dolarr) GSYH Diinya Bankasi
Bagimsiz Degisken Havayolunda Tasnan Yiik (Milyon Ton-Km) HY Diinya Bankasi
Bagimsiz Degisken Demiryolunda Taginan Yik (Milyon Ton-Km) DY Diinya Bankasi
Bagimsiz Degisken Ihracat Tutar1 (Dolar) IH Diinya Bankasi
Bagimsiz Degisken Ithalat Tutar1 (Dolar) iT Diinya Bankasi

Calismada bagimli degisken olarak GSYH, bagimsiz degiskenler olarak havayolu ve
demiryolunda tasinan yiik miktari, ihracat ve ithalat tutarlari kullanilmaktadir. Veriler, Diinya
Bankasi resmi internet sitesinden derlenmistir.

3.2. Yontem

Panel Kantil Regresyon, Koenker ve Bassett (1978) tarafindan gelistirilmis olup kosullu dagilimin
belirli bir kantilini (1) modellemek i¢in tasarlanmistir. OLS (En Kiigiik Kareler) regresyonu sadece
ortalamaya odaklanirken, kantil regresyon dagilimin tamamint modelleyebilmektedir. Aykiri
degerlere kars1 daha dayaniklidir ve ug degerlerin etkilerini gézlemlemeyi saglar. Bu kapsamda
degiskenlerin normal bir dagilim gostermesi gerekmez. Heteroskedastisite (degisen varyans)
durumlarinda daha dogru sonugclar verir, diger bir anlatimla degisen varyans problemlerine kars1
daha dayaniklidir. Dagilimin farkli boliimlerinde iliskilerin nasil degistigini gosterir (Koenker ve
Hallock, 2001; Koenker, 2005). Bu tahminci, gii¢lii bir regresyon tahmincisi olup, hata
terimlerinin normal olmayan dagilimmi ve varyans degiskenligini agiklamaktadir (ilarslan ve
Yildiz, 2022, s. 1405). Panel kantil regresyon yontemi, ug degerlerin parametre tahminleri
tizerindeki etkisini azaltarak, dagilimimn alt, orta ve st kantillerini tahmin etmeye olanak
tanimaktadir. Bu ¢aligmada, model katsayilarini1 tahmin etmek amaciyla Machado ve Silva (2019)
tarafindan gelistirilen Momentler Kantil Regresyonu Yontemi (MM-QR) kullanilmistir. Son
yillarda MM-QR yonteminin ekonometrik modelleme ve veri analizi alaninda yeni bir yaklagim
olarak ortaya ¢iktig1 goriilmiistiir. MM-QR yontemi, geleneksel kantil regresyon tekniklerinin bazi
kisitlamalarini ele almak amaciyla tasarlanmistir. Bu yaklasimda, veri kiimesinin tiim dagilimi
boyunca bagimli degiskenin ¢esitli kantillerindeki bagimsiz degiskenlerin etkisini g6z oniinde
bulunduran daha kapsamli ve uyarlanabilir tahminler saglamaktir. Bu ¢alismada MM-QR tahmin
edicisi ile havayolunda ve demiryolunda taginan yiikiin, ihracat ve ithalat tutarinin TDT tiye
tilkelerinde ekonominin (GSYH) farkli kantil diizeyindeki etkileri incelenmektedir. Bu yontem,
orneklemdeki TDT devletleri arasinda mevcut olan bireysel ve dagilimsal heterojenlikleri g6z
onilinde bulundurmaktadir. Bu heterojen 6zellikler, ilkelerin ekonomik, lojistik/ulastirma ve dis
ticaret biiyiikliikleriyle ilgili farkliliklarindan kaynaklanmaktadir. Bu nedenle, MM-QR tahmin
edicisi, katt dagilim varsayimlar1 gerektirmeden giivenilir ve gegerli tahminler sunmaktadir
(Nwani, Bekun, Agboola, Omoke, ve Effiong, 2023). Bu iddia temelde nicel regresyon (quantile
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regression) cercevesindeki saglamlik (robustness) ve yari-parametrik/ parametrik olmayan
yaklasimlarla ilgilidir. Kantil regresyon, hata terimlerinin belirli bir dagilimi (6rnegin normal
dagilim) izledigi varsayimi yapilmaksizin, kosullu medyan ya da genel olarak kosullu t-kantilin
fonksiyonunu tahmin etme olanagi saglamaktadir. Yani dagilimin sekli hakkinda giiglii
varsayimlar koymadan, farkli kantillerde degisken bagimliliklar incelenebilmektedir. Kantil
tahmin edici, OLS gibi yontemlerde gerekebilecek homoskedastisite (sabit varyans), hata
terimlerinin bagimsizlig1 ve dagilimin simetrik/ normal olmas1 gibi varsayimlara gerek duymaz.
Bunun yerine, bazi teknik ve biiyilkk orneklem (asymptotik) sartlar ve diizenlilik kosullar
gerektirmektedir (6rnegin kosullu dagilimin siirekliligi, yogunluk fonksiyonunun kantilin
etrafinda pozitif olmasi, vb.). Ayrica bu yaklasim, 6zellikle veri setlerinde dissal uglar (outliers),
agir kuyruklar (heavy tails), heteroskedastik yap1 veya simetrik olmayan dagilimlar oldugunda,
ortalamaya dayali regresyonlara kiyasla daha saglam sonug¢ vermektedir (Koenker & Bassett,
1978; Koenker, 2005). MM-QR’ye benzer ozellikleri destekleyen, kati dagilim varsayimlarini
gevseten ya da hig gerektirmeyen c¢alismalara Jureckova (2014); Lee, (2016); Andriyana (2018)
ve Adjieteh (2025) 6rnek olarak verilebilir.

Kantil regresyon yontemi, 6zellikle MM-QR yaklagimi, son yillarda kiiglik 6rneklemlerle dahi
tercih edilen esnek bir yontemdir. Bu noktada, 6rneklem boyutunun smirlilig1 bir kisit olmakla
birlikte, yontemin avantajlar1 — 6zellikle heterojen tepkileri izleyebilme kapasitesi — gdz oniinde
bulundurularak tercih edilmistir (Nwani, Bekun, Agboola, Omoke, ve Effiong, 2023). Ek olarak,
ilgili literatiirde kiigiik panel 6rneklemlerle benzer QR uygulamalarina rastlanmakta olup, bu
durum yéntemin kullamilabilirligini desteklemektedir (Alam & Paramati, 2016). Ulke paneli
heterojen yapilar barindirmakla birlikte, MM-QR yontemi bu farkliliklar1 kantiller diizeyinde
modele ickin kilarak zaten agiklamaya calismaktadir.

Calisma kapsaminda olusturulan modelin matematiksel gosterimi asagidaki gibidir.
Qr (tX,) = (e + 0 ,q(0) + X'10(B +y1a(2)) (1)

Denklem 1°de Qr (7 |X,,) aciklayict degiskenlerin konumuna bagli olarak agiklanan degiskenin
kosullu kantil dagilimini; (o, 8, J, y) parametre tahminlerini gosterir. X, HY, DY, IH ve IT"1

igeren bagimsiz degiskenlerin bir vektoriinii gosterir. Ayrica 7 kantil diizeyini gosterir ve 0 <7<1
arasinda degerler almaktadir.

4. Ampirik Analiz

Calismada izlenen ekonometrik strateji soyledir; oncelikle veriler ile ilgili temel istatistiki testlere
yer verilmistir. Sonrasinda degiskenler arasinda yatay kesit bagimlilig1 Breusch-Pagan LM ve
Pesaran CD testleri ile analiz edilmis ve Pesaran, Yamagata, 2008 testi ile ¢alismada katsayilarin
homojenligi sinanmistir. PANIC Panel Birim Kok testi ile ¢alismada kullanilan degiskenlerin
duraganlig test edildikten sonra son asamada ise MM-QR Panel Kantil Regresyon gergevesinde
yapilan analizlerden elde edilen bulgular ortaya konulmustur.

4.1. Temel Istatistiki Testler

Calismanin bu boliimiinde analizlerde kullanilan verilerle ilgili genel bir 6n bilgi edinmek
amaciyla yapilan tanimlayici istatistiki test sonuglar1 agsagida verilmistir. Caligmada kullanilan bazi
serilerin sifir degerler icermesi nedeniyle logaritmik doniisiimii yapilmamistir. Doniistiirme islemi,
bu tlir durumlarda bilgi kaybina neden olabileceginden, seriler ham haliyle analiz edilmistir.
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Tablo 2: Temel Istatistiki Test Sonuglart

GSYH HY DY iH IT
Ortalama 2.06E+11 699.6679 43375.89 7.38E+10 7.30E+10
Ortanca 8.62E+10 43.23380 10624.91 4.25E+10 3.42E+10
Maksimum 9.58E+11 9338.329 302156.1 3.50E+11 3.86E+11
Minimum 2.83E+09 0.000000 737.7000 1.18E+09 2.24E+09
Std.Sap. 2.78E+11 1692.521 81415.80 7.80E+10 8.56E+10
Carpikhik 1.693787 3.183568 2.100363 1.288895 1.442697
Basikhik 4.293264 13.32280 5.679557 3.920101 4.285174
Jarque-Bera 55.87981***  551.6272*** 100.3389*** 29.27111***  42.40300***
Sum 2.10E+13 62970.11 4207461. 7.53E+12 7.45E+12
Sum Sq.Dev. 7.80E+24 2.55E+08 6.36E+11 7.80E+24 7.39E+23
Observations 102 90 97 102 102

Not: ***, %1 diizeyde istatistiksel olarak anlamliligi gostermektedir.

Tablo 2’de yer alan temel istatistik sonuglarina gore ¢aligmada kullanilan degiskenlere ait ortalama
ve ortanca degerlerin dagilimi simetrik olmadigini, bu durum ise verilerin normal dagilmadigini
gostermektedir. Ortalama ve ortanca degerlerinin birbirine yakin olmasi, veri dagiliminin simetrik
olduguna isaret eder, bu durum degiskenlerin normal dagilima sahip olmadiginin bir gostergesidir
(Harslan, 2024, s. 1043). Calismada kullanilan veri dagiliminin normallik varsayimi hakkinda daha
giiclii sonuglar veren Jarque-Bera istatistik ve olasilik degerlerine gore calismada kullanilan
degiskenlerden higbirisi %1 anlamlilik diizeyinde normallik varsayimini saglamamaktadir. Bu
nedenle c¢alismada parametrik olmayan yontemlerle analiz yapilmasinin uygun olacagi
degerlendirilmistir.

4.2. Yatay Kesit Bagimhihg:

Panel veri kullanilarak yapilan g¢alismalarda yatay Kesit bagimliligi ortaya g¢ikabilmektedir.
Musah, Boateng, Kumah, ve Adebayo (2024)’e gore bunun temel nedeni genellikle birimleri
cesitli sekillerde etkileyen, gozlemlenmeyen ortak unsurlarin etkisi olmaktadir. Calisma
kapsaminda ele alinan birimlerde ekonomik, sosyal, finansal alanda yasanan soklar diger
birimlerin ekonomik egilimlerini 6nemli Ol¢iide etkileyebilir. Bu durum, regresyon hata
terimlerinde yatay kesit bagimliligina neden olur ve analizin sonuglarini sapmali ve tutarsiz hale
getirebilmektedir (Altintas ve Mercan, 2015). Yatay kesit bagimliligi testi ayrica ¢aligmada
kullanilan seriler i¢in hangi nesil birim kok testinin uygun oldugu hakkinda bilgi saglamaktadir
(Altintas ve Mercan, 2015). Calismada Breusch-Pagan LM ve Pesaran CD testleri yatay kesit
bagimliliginin olup olmadigini 6l¢mek i¢in kullanilmistir.

Tablo 3. Yatay Kesit Bagimlilik Testi

Breusch-Pagan Im Pesaran CD
Test Istatistigi p-degeri Test Istatistigi p-degeri
GSYH 111.181 (0.000)*** 9.838 (0.000)***
HY 56.799 (0.000)**+ -2.482 (0.000)**
DY 89.444 (0.000)**+ 2.992 (0.000)**
IH 139.928 (0.000)**+ 11.551 (0.002)%*
IT 142510 (0.000)*** 11.744 (0.013)**

Not: *** ve ** sirasi ile %1 ve %5 diizeyde istatistiksel olarak anlamlihgr gostermektedir.

Tablo 3’e gore yatay kesit bagimliligini ortaya koyan her iki test i¢in Ho hipotezi (yatay kesit
bagimlilig1 yoktur) reddedilmektedir. Diger bir anlatimla calismada kullanilan degiskenlerin
tamaminda yatay kesit bagimlilig1 s6z konusu olmaktadir. Bu bulgu ayn1 zamanda 6rneklemde yer
alan iilkelerde olusabilecek soklarin (ekonomik, dis ticaret, lojistik/ulastirma, politik vb.)
orneklemde yer alan diger tlkeleri de etkileyebilecegini gostermektedir. Elde edilen bu sonuca
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gore verilerin duraganlik sinamalarinda ikinci nesil panel birim kok testlerinin kullanilmasinin
uygun oldugu anlagilmaktadir.

4.3. Egim Heterojenligi

Panel veri analizinde gozlemlenemeyen heterojenligin, sabit veya rastgele kabul edilen bireye
0zgii sabitlerden yakalandigi diisiiniilmektedir. Egim heterojenliginin goz ardi edilmesi, ¢alismada
yanli sonuglara yol acabilmektedir (Pesaran ve Smith, 1995). Bu nedenle panel veri tekniklerini
uygulamadan 6nce homojenlik egimi hipotezinin test edilmesi gerekmektedir (Dritsaki ve
Dritsaki, 2024; Voumik, Mimi ve Raihan, 2023). Calismada katsay1r homojenligi, Delta Testi
(Pesaran ve Yamagata, 2008) ile sinanmustir.

Tablo 4. Egim Homojenligi Testi
Pesaran, Yamagata, 2008

Test Istatistigi p-deger
Delta 1.644 0.100
Adj. Delta 2.044 0.041

Tablo 4’de yer alan Diizeltilmis Delta testi sonucuna gore, egim katsayilarinin homojen oldugu Ho
hipotezi %5 anlam diizeyinde reddedilmistir. Elde edilen sonuglara gére modelde kullanilan
degiskenlerin katsayilarinin heterojen oldugu sdylenebilir. Test sonuglarina gore elde edilen
heterojenlik durumu calismada kullanilan degiskenlerin farkli kantil seviyelerinde regresyon
katsayilarinin da farkli oldugunu gostermektedir. Bu durum verilerin analizinde kullanilan
ekonometrik yontem olan MM-QR Panel Kantil Regresyon yonteminin degiskenler arasindaki
iliskilerini 6lcerken daha genis ve gegerli sonuglar elde edilebileceginin kanit1 olmaktadir (Ilarslan
ve Vurur, 2024, ss. 489-490).

4.4. Duraganhk Analizi

Calismanin bu béliimiinde panel birim kok testi yer almaktadir. Onceki boliimde yapilan yatay
kesit bagimlilig1 test sonucuna uygun olarak serilerin duraganligi ikinci nesil panel birim kok
testlerinden PANIC panel birim kok testi ile sinanmugtir. PANIC testinin avantaji, tahmin edilen
ortak faktorlerin ve kendine 6zgii bilesenlerin duragan veya duragan olmayan durumlarima
bakilmaksizin tutarli olmalaridir (Bai ve Ng, 2004; Gengenbach, Palm, ve Urbain, 2009). Bununla
birlikte, varsa boyut bozulmasi sorununu ¢o6zerek tek degiskenli testlerden daha giiglii olan
birlestirilmis testler elde etmek icin kesit iliskisi bilgisinden yararlanir (Ilarslan ve Vurur, 2024, s.
493). Tablo 5’te PANIC testi sonuglari yer almaktadir.

Tablo 5. PANIC Panel Birim Kok Testi

Test istatistigi p-degeri
GSYH -2.339 (0.019)**
HY 1,722 (0.085)*
DY 3.934 (0.000)***
IH 2182 (0.029)**
IT -1.850 (0.064)

Not: *** ** ye * qpas ile %1, %5 ve %10 diizeyde istatistiksel olarak anlamliligr gostermektedir.

Tablo 5’e gore ¢alisma kapsaminda ele alinan biitiin degiskenler i¢in %10 anlam diizeyinde seriler
birim kok icermektedir seklinde ifade edilen Ho hipotezi ret edilmektedir. Dolayisiyla sabitli
modelde tim degiskenler seviye degerlerinde duragandir ve 1(0) 6zelligine sahiptir. Degiskenler
seviyelerinde duragan olmalarindan dolay1 analiz asamasinda seviye degerleri ile kullanilabilir.

4.5. Analiz ve Bulgular

Calismanin son asamasinda analiz yontemi olarak kullanilacak olan MM-QR Panel Kantil
Regresyon analizi gergeklestirilmekte ve elde edilen sonuglar verilmektedir. Analiz sonucu elde
edilen bulgular Tablo 6’da yer almaktadir.
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Tablo 6: MM-QR Panel Kantil Regresyon Analizi Sonug¢lari

10 20 30 40 50 60 70 80 90
DY  -0,49 -0,59 -0,85 -0,99 1,19 1,31 1,37 -1,39 1,34
[0.623]  [0.552] [0.395] [0.323] [0.234]  [0.190]  [0.171] [0.165]  [0.180]

HY 2,45 2,85 3,84 437 512 5,56 574 577 5,41
[0.014] [0.004] [0.000] [0.000] [0.000] [0.000] [0.000] [0.000]  [0.000]

** *kk *k*k *k*k *k*k *k*k *k*k **k*k **k*k

IH 2,31 -2,40 -2,60 -2,69 2,76 2,77 -2,66 2,49 1,87
[0.021] [0.017] [0.009] [0.007] [0.006] [0.006] [0.008] [0.013]  [0.061]

IT 3,61 4,20 5,67 6,46 7,59 8,30 8,59 8,64 8,08
[0.000] [0.000] [0.079] [0.000] [0.000] [0.000] [0.000] [0.000]  [0.000]

C 2,29 2,16 1,76 1,49 -0,99 -0,52 0,11 0,24 0,99

[0.022] [0.031] [0.079] [0.136] [0.323] [0.602] [0.911] [0.810]  [0.324]

Not: *** ** ve * sirasi ile %1, %5 ve %10 diizeyde istatistiksel olarak anlamlihigr géstermektedir.

Tablo 6’ya gore TDT ye liye lilkelerde havayolunda tasinan yiik miktari ve ithalat tutarinin GSYH
tizerindeki etkisi tiim kantil seviyelerinde pozitif ve istatistiksel olarak anlamli ¢ikmuastir.
Demiryolunda tasinan yiik miktarinin GSYH tizerindeki etkisi tiim kantil seviyelerinde negatif
ancak istatistiksel olarak anlamsizdir. Calismanin en dikkat g¢ekici bulgularindan biri ihracat
tutarinin GSYH iizerinde tiim kantil seviyelerinde negatif ve istatiksel olarak anlamli bir etkiye
sahip olmasidir.

Calismada kullanilan degiskenlere bagli elde edilen bulgular literatiirle karsilastirildiginda,
ihracatin GSYH tiizerindeki olumsuz etkisine dair elde edilen bulgular; Aktas (2009), Tastan
(2010), Agayev (2011), Korkmaz ve Aydin (2015), Bakari (2017), Bakari ve Tiba (2019),
Blavasciunaite, Garsviene ve Matuzeviciute (2020), Yilmaz ve Albayrak (2023) ve Dabhal,
Bhattarai ve Budhathoki (2024)’nin ¢aligmalariyla benzerlik gostermektedir. Geleneksel ekonomi
teorisinin aksine, elde edilen sonug biitiin kantil seviyelerinde TDT iiye iilkelerinde ihracat ile
GSYH arasinda negatif bir iligkinin olduguna dair kanitlar sunmaktadir. Bu bulgu, artan ihracatin,
potansiyel olarak dis pazarlara asir1 bagimlilik veya olumsuz ticaret kosullar1 gibi faktorler
nedeniyle ekonomik dengesizliklere yol agabilecegini ortaya koymaktadir. fhracatin GSYH
tizerindeki olumsuz etkisi ekonomik yapisal zayifliklar1 vurgulamaktadir. Elde edilen bulgular
TDT iilkelerinde kaynak laneti teorisini gegerli kilmaktadir. Diger taraftan ihracat geleneksel
olarak bilylime motorlarindan olsa da, TDT’ye iiye devletlerinin ham maddelere asir1 bagimlilig
doniistlirtici  potansiyellerini  zayiflattigr  diisiiniilmektedir. Yiiksek ihracat bagimliligs,
cesitlendirmeyi ve diisiik gelirli TDT iilkelerinde uzun vadeli biiylimesini engelledigi
diistiniilmektedir. Ayrica, fiziksel sermaye nitelik olarak gelismis {tlkelerin ekonomik
biiylimesinde 6nemli bir rol oynarken, niteligi diisiik emek, teknoloji yogun iiretimde yetersiz
kalabilmekte, emek yogun ancak katma degeri diigiikk hammadde, yart mamul ve mamul ihracatini
yaparak teknoloji yogun ithalata bagimli hale gelmektedir. Ihracatin GSYH iizerindeki negatif
etkisinin nedenlerine ilave olarak; TDT’de yer alan iilke ekonomilerinin disa bagimli bir ekonomi
olmasiyla agiklanabilir (Yilmaz ve Albayrak, 2023). Ayrica ihracatin olumsuz etkisi, ihracattaki
artisinin  nedeninin katma degeri diisiik Urlinler iizerinde yogunlasmasindan kaynaklandigi
distiniilebilir.

Ithalatin GSYH iizerindeki anlamli ve pozitif etkisine dair elde edilen bulgular; Tastan (2010),
Camurdan (2013), Dereli, (2018) ve Dinger ve digerleri (2024)’iin ¢alismalar1 ile benzerlik
gostermektedir. Calisma sonucunda ithalatin TDT f{iye iilkelerin GSYH’leri iizerinde pozitif bir
etkiye sahip oldugu, ithalata dayali biiyiime hipoteziyle uyumlu oldugu bulunmustur. Ithal
mallarin, 6zellikle ara mallarin ve sermaye mallarinin mevcudiyeti, yerel iiretim kapasitelerini
artirir ve ekonomik biiyiimeyi tesvik eder. Ithal edilen yiiksek teknoloji makineler verimlilik artisi
ile birlikte endiistriyel kapasitenin de armasini saglayabilir. Ayrica ithalat tiretim maliyetlerini
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diistirmekte, teknoloji yayilimini saglamakta ve tiiketici talebini karsilamaktadir; bu durum katma
degerli endiistrilere geg¢is yapan ekonomiler i¢in kritik 6neme sahiptir. Bu bulgu, 6zellikle orta
gelirli TDT ekonomilerinde, ithalatin teknolojik bosluklar1 kapatmadaki roliinii vurguladigi
diistiniilmektedir. Bu kapsamda iiretimde kullanilacak yiiksek teknolojili iirtinler ithal edilerek
endiistriyel yap1 modernize edilmekte sonucunda ise biiylime iizerinde olumlu etki saglanmaktadir.

Havayolunda tasian yiikiin GSYH iizerindeki olumlu etkisine dair elde edilen bulgular; Button
ve Yuan (2013), Artar, Uca ve Tase¢1 (2016), Altuntas ve Kilig (2021), UNCTAD (2021), WTO
(2022) ve Sharma ve Ngoc (2023), Ali ve digerleri (2023) ve Kili¢ ve digerleri (2024)’in
caligmalar1 ile benzerlik gostermektedir. Hava kargo tasimaciligi, verimli lojistik ve kiiresel
baglantinin 6nemini yansitarak GSYH tizerinde 6nemli bir pozitif etki géstermektedir. Hava kargo
hacminin bolgesel ekonomik kalkinma ile pozitif korelasyona sahip olup, ticareti ve yatirimi
kolaylastirir. Hava yolu tasimaciligi iirtinlerin tam zamaninda teslimini saglayarak zaman tasarrufu
saglamakta ayrica envanter maliyetlerini diisiirmektedir. Bu kapsamda havayolu ulastirma
Ozellikle e-ihracat sektoriinii desteklemektedir. Hava tasgimaciliginin hizi ve giivenilirligi, onu
yiiksek degerli, zamana duyarli mallar (6rnegin, ilaglar, yar1 iletkenler bozulabilir {iriinler) icin
vazgecilmez kilmakta ve bu mallar, toplu emtialara kiyasla birim basina daha yiiksek GSYH
getirisi saglamaktadir.

Demiryolunda tasinan yiikiin GSYH {izerindeki negatif ancak anlamsiz etkisine dair elde edilen
bulgular; Kose (2021), Button ve Yuan (2013) ve Febriyanto ve digerleri (2024) tarafindan
yapilan g¢alismalarla benzerlik gostermektedir. Elde edilen bulgularin temel nedenleri; sinirli
demiryolu altyapisi, altyapinin eskimesine bagli altyapi yetersizligi, demiryolu tasimaciligindaki
sistemsel verimsizlikler, limanlara sinirli erisim saglamasi, arazi yapisinin daglik olmasina bagl
yatirnm maliyetlerinin armasi, hizinin yavas olmasi veya bolgedeki diger ulasim modlarinin
baskinligr gibi faktorlere baglanabilir. Demiryolu baglantisin1 gelistirmeyi amaglayan son
yatinmlara ve politika Onlemlerine ragmen, demiryolu yiik tasimaciliginin toplam yiik
tasimaciligindaki pay1 nispeten diisiik kalmaktadir.

5. Sonuc ve Oneriler

Giliniimiiz ekonomilerinde lojistik, mikro diizeyde, mitkemmel lojistik hizmet saglayarak miisteri
istek ve ihtiyaclarin1 karsilayan bir hizmet, makro diizeyde ise, iilkelerin ekonomik gelisiminin
temel giidiileyicisi olarak kabul edilmektedir. Bu ampirik ¢alisma, lojistik sektor kapsaminda hava
yolu ve demir yolu yiik tasimaciligi, dis ticaret kapsaminda ihracat ve ithalatin Tirk Devletleri
Teskilatina tiye iilkelerinde GSYH iizerindeki ekonomik etkilerini incelemektedir.

Pek cok caligma farkli iilke veya iilke gruplarinda ulastirma tiirlerinin ekonomik biiyiime
tizerindeki etkisini dis ticaret ya da lojistik baglaminda ulusal veya bolgesel diizeyde incelemis
olsa da, TDT kapsaminda ulastirma ve dis ticaret gostergelerinin ekonomi iizerindeki etkisini
analiz eden bir calismaya rastlanmamistir. Bu boslugu doldurmak icin ¢alisma, ulastirma ve dis
ticaret gostergelerinin TDT f{ilkelerinde ekonomik biiylimeyi nasil etkiledigine dair i¢ goriiler
saglayarak mevcut literatiire katkida bulunmaktadir. Panel Kantil Regresyon modelinin
uygulanmasi, asimetrik etkileri yakalamak i¢in saglam bir metodolojik yaklasim sunarak lojistik
ve ticaretin ekonomik biiyiime tizerindeki etkisini ortaya koymaktadir. Analiz sonucunda, GSYH
tizerinde havayolunda taginan yiik miktarinin ve ithalat tutarinin anlamli ve olumlu etkiye sahip
oldugu, demiryolunda taginan yiik miktarinin ise anlamsiz ve negatif bir etkiye sahip oldugu,
ithracatin ise anlamli ve olumsuz etkiye sahip oldugu goriilmektedir. Bu ¢alismadan elde edilen i¢
goriiler, TDT devletleri arasinda ekonomik performansi ve bdlgesel entegrasyonu gelistirmeyi
amagclayan politika yapicilarinin alacaklari kararlarda bilgi saglayabilir.

Calismadan elde edilen sonuglara gore havayolunda taginan yiik GSYH iizerinde anlamli etkiye
sahiptir, Bunun temel nedeni, havayolunda tasinan yiikiin niceliginden ziyade,
niteliginin/degerinin yiiksek olmasindan kaynaklandigr diisiiniilmektedir. Demiryolunda tasinan
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yiikk miktar1 ise GSYH {izerinde negatif bir etkiye sahiptir, bunun temel nedeni demiryollarinin
yogun bir sekilde kullanilmamasi, altyap1 yatirim ve yenileme maliyetinin yiiksek olmasi, ayrica
tasinan yiik niceliksel olarak fazla ancak deger olarak diisiik olmasinda kaynaklanabilir. ithalatin
GSYH iizerindeki pozitif ¢ikmistir. Bunun nedeni ithalatta katma degerli iiriinlerin (teknoloji ve
sermaye yogun Uriinler) yer almasi olabilir. Buna karsin ihracat ekonomik biiyiime {izerinde
olumsuz etkiye sahip oldugu goriilmiistiir, bunun nedeni olarak ise ihracata konu olan iiriinlerin
(dogal kaynak ve emek yogun iiriinler) niceliginin yiiksek olmasina karsin niteligi diisilk mallardan
olusmasi olabilir. Elde edilen sonuglar, Tiirk Devletleri Tegkilatinda yer alan tilkelerde ihracata
dayal1 bliyiime hipotezine alternatif olarak “ithalata dayali biiyiime hipotezinin” gegerli oldugunu
gostermektedir.

Bu calismadan elde bulgular geleneksel ekonomik varsayimlardan farklilik gostermektedir.
Ihracat geleneksel olarak ekonomik biiyiimenin itici bir giicii olarak goriilse de, bu analizdeki
olumsuz etkileri ticarete kars1 dengeli bir yaklasimin gerekli oldugunu gdstermektedir. ithalatin
olumlu etkileri kiiresel tedarik zincirlerinin entegre edilmesinin 6nemini vurgularken, hava
tasimaciliginin 6nemli rolii modern lojistik altyapisinin degerini vurgulamaktadir. Demiryolu
tagimaciliginin etkili olmamasi yatirnm ve reformun ekonomik faydalar saglayabilecegi alanlara
isaret etmektedir. Elde edilen sonuglar dogrultusunda politika yapicilara ve arastirmacilara
verilebilecek oneriler asagidaki sekilde siralanabilir;

e Havayolu ulastirma ile ilgili 6zellikle yiik tagimaciliginin taraflart olan lojistik hizmet
saglayicilar, ihracatgilar ve ithalatcilara gesitli destekler verilerek havayolu ulagtirmanin
yayginlastirilmasi saglanabilir (havayolu ile daha c¢ok lokasyona pazarlama imkani
olusacaktir),

e Yiiksek degerli ticaretten yararlanmak i¢in hava lojistik altyapisina yatirim yapilabilir,

e TDT iilkelerinde kargo merkezlerinin kapasiteleri arttirilabilir,

o Kamu-ozel sektor ortakliklari araciligiyla demir yolu aglar yiik tagimaciligi icin modernize
edilebilir,

e TDT iilkelerinde entegre lojistigin saglanmasi adina, giizergah boyunca koridorda yer alan
demiryolu hatlarini standartlastirmak ve raylari elektrikli hale getirmek igin AB'nin TEN-
T modeli benimsenebilir.

o Birlesik ulagtirma politikasi kapsaminda TDT devletleri destekli “Orta Koridor” girigimi,
demiryolu ve hava aglarin1 entegre ederek transit siire azaltilabilir.

e lhracatin ekonomi iizerindeki olumsuz etkisini degistirmek icin mevcut ihracat
politikalarinda giincellemeye gidilmeli, bu kapsamda katma degeri yiiksek iiriinlerin
thracatinin tegvik edilmesi ve iretilmesinin saglanmasi i¢in arastirma ve gelistirme
harcamalarina yeterli diizeyde kaynak aktarilmasi saglanabilir,

e Emtia bagimliligin1 azaltmak i¢in ihracat portfoyleri ¢gesitlendirilmeli.

Calismadan elde edilen sonuglar biitiin olarak degerlendirildiginde, TDT devletlerinin
lojistik/ulagtirma ve dig ticaret politikalarini yeniden gozden gecirmesi ve yeni stratejiler
olusturmasi1 gerektigini gostermektedir. Ayrica, TDT devletlerinin tek basina ihracata dayali
biiylimeye bel baglamamalar1 gerektigini gostermektedir. Stratejik ithalat ve hava lojistiginin, orta
gelir tuzagindan kurtulmak i¢in ¢ok oOnemli oldugunu; demiryolunun rolii ise doniistiiriicii
yatirimlar olmadan yetersiz kaldigimi ortaya koymaktadir. Ticaret politikalarmi yeniden
dengeleyerek ve 21. yiizy1l lojistigine Oncelik vererek, TDT f{ilkeleri siirdiiriilebilir GSYH
biiyiimesi i¢in cografi ve kiiltiirel sinerjilerini kullanabilirler. TDT devletleri igin ticaret
dinamikleri ve lojistik modernizasyonunun dengelenmesi siirdiiriilebilir biiyliimenin anahtar
olacag diisiiniilmektedir.

Bu calismanin bazi sinirliliklarr bulunmaktadir. Oncelikle, Tiirk Devletleri Teskilat: (TDT) iiye
iilkeleri sayica smirli oldugundan panel veri setinin orneklem biiylikliigli gorece kiiciiktiir. Veri
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eksikligi nedeniyle Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti ve Tiirkmenistan 6rnekleme dahil edilememis,
bu durum bulgularm TDT iiye iilkeleri geneline genellenebilirligi iizerinde kisit yaratmustir. ilgili
iilkelerin bolgesel biitiinliik agisindan stratejik dnemi dikkate alindiginda, bu iilkelerin verilerinin
gelecekteki caligmalarda dahil edilmesi daha kapsayict sonuglar elde edilmesine katki
saglayacaktir. Ayrica TDT nin 2009 yilinda resmen kurulmus olmasi nedeniyle, veri biitiinliglinii
saglamak amaciyla baglangi¢ yil1 2006 olarak belirlenmistir. Sinirli gozlem sayisi yapisal kirilma
testlerinin uygulanabilirligini diisiirmiis ve bu nedenle analize dahil edilmemistir. Calismada,
kiigiik Orneklemler i¢in uygun ve saglam sonuglar iiretebilme yetenegi nedeniyle MM-QR
(Moment Temelli Kantil Regresyon) yontemi tercih edilmistir. Bununla birlikte model, yalnizca
lojistik faaliyetler (havayolu ve demiryolu tasimaciligl) ile dis ticaret gostergelerinin (ihracat ve
ithalat) ekonomik biiylime iizerindeki dogrudan etkisini 6lgmeyi amacglamakta; dolayisiyla
ekonomik biiylimeyi etkileyebilecek diger makroekonomik veya kurumsal degiskenler modele
dahil edilmemistir. Bu durum, olas1 bir omitted variable bias (ihmal edilmis degisken yanlilig1)
riskini dogurmakta olup, acik bir smirlilik olarak kabul edilmistir. Gelecekte yapilacak
arastirmalarda, daha genis veri setleri, kontrol degiskenleri ve uzun dénemli seriler kullanilarak
modelin kapsaminin genisletilmesi, bulgularin karsilastirmali olarak test edilmesine katki
saglayacaktir.

Gelecek aragtirmalarda, TDT iilkelerinde lojistik altyapt ve dis ticaretin ekonomik biiyiime
tizerindeki etkisi, daha genis veri setleri, uzun zaman dilimleri ve alternatif yontemler kullanilarak
derinlestirilebilir. Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti ve Tiirkmenistan’in da Ornekleme dahil
edilmesi, bolgesel biitlinliigiin daha kapsamli bi¢cimde analiz edilmesine ve bulgularin
genellenebilirliginin artmasina katki saglayacaktir. Ayrica, yatirim orani, beseri sermaye, enerji
tilketimi, kurumsal kalite, dogrudan yabanci yatirimlar gibi makroekonomik gdstergelerin yant
sira lojistik performans endeksi, altyapi kalitesi, glimriik verimliligi ve dijital ticaret gostergeleri
gibi degiskenlerin modele entegre edilmesi, iliskilerin hem yoniinii hem de biiytikliigiinii daha net
bicimde ortaya koyabilir. Yeni olaylara karsilik gelen kukla degiskenlerin veya alternatif iilke
gruplariin (6rnegin OECD iilkeleri) dahil edildigi karsilastirmali analizler, TDT f{ilkelerinin
yapisal farkliliklarin1 anlamada faydali olacaktir. Ayrica log-transformasyonlarin uygulanmasi,
farkli ulagim altyapisi tiirlerinin (karayolu, demiryolu, havayolu, denizyolu) sinerjik etkilerinin
modellenmesi ve panel nedensellik, yapisal kirilma ya da dinamik panel analizleri gibi ileri
yontemlerin kullanilmasi, lojistik ve dis ticaretin ekonomik biiylime tizerindeki uzun dénemli ve
asimetrik etkilerinin belirlenmesine katki saglayabilir. Boylece, TDT iilkelerinde siirdiiriilebilir
ekonomik biiylime ve bolgesel entegrasyon politikalarinin olusturulmasina yonelik daha giiglii
ampirik temeller gelistirilebilir.
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