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Kampiis Ana Arterlerini Yaya Dostu ve Erisilebilir Olarak lyilestirme
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Ozet

Universite yerleskeleri farkli sosyal, kiiltiirel ve fiziksel 6zelliklere sahip kullanicilari barindiran agik
alanlara sahiptir. Yerleskeyi kullanan her birey gesitli nedenlerden farkh ulasim tercihlerine sahip
olabilirler. Yerleske igi yollar planlanirken, yaya 6nceligi ve erisilebilirlik kavramlari blyik 6nem
tagimaktadir. Son yillarda tlkemizde yaya &nceligi ve erisilebilirlik konularinin 6nemi artmis, bu
konuda atilan adimlar arttirilmistir. Bu arastirmada, 2020 yilindan itibaren Bingdl Universitesi
yerleskesi igerisinde bir ana arter gorevi goren yeni yolun yaya kullanimi ve erisilebilirlik agilarindan
iyilestirilebilmesi amaglanmistir. Arastirma 6ncesinde bu ana arterin erisilebilirlik ve yaya kullanimi
konusundaki noksanliklari saptanarak fotograflanmistir. Fiziksel olarak saptanan noksanliklarin
kullanici agisindan degerlendirilmesi icin 28 akademik/idari personel ve 350 &grenci olmak lzere
toplanda 378 kisi ile “Bingdl Universitesi Kampiisii Yeni Nizamiye Yolunun, Yaya ve Engelli Ulagimi
Acisindan Degerlendirmesi Anketi” ylrutilmustir. Anket bulgularini giiglendirmek icin yaya ve tasit
hareketleri gézlenmistir. Yapilan galismalar sonucunda alanin yaya 6nceligi ve erisilebilirlik agilarindan
yetersiz bulundugu gorilmustir. Anket ¢alismasi, alaninda yayalar icgin erisilebilir donatilarin yetersiz
oldugunu ortaya koymustur. Yaya konforu ve glvenligi alt boyutu; yaya gegitlerinin uygunlugu,
erisilebilir donati yeterliligi ve siriici davraniglari alt boyutlariyla ayri ayri yiksek diizeyde pozitif iligki
icinde ¢ikmigtir. Gozlemler sonucunda; tasitlarin yayalari géz ardi ettikleri durumlari ve yayalarin en
kisa ve konforlu yiriyds tercihlerini ortaya koymaktadir. Sonugta, bulgulara dayandirilan ve taktiksel
kentlesme yontemlerinin kullanildigi bir iyilestirme projesi 6nerilmistir.

Abstract

University campuses have open spaces that accommodate users with different social, cultural and
physical characteristics. Each individual using the campus may have different transport preferences
for various reasons. The concepts of pedestrian priority and accessibility are of great importance when
planning roads within the campus. In recent years, the importance of pedestrian priority and
accessibility issues has increased in our country and the steps taken on these issues have been
increased. In this research, it is aimed to improve the new road, which has served as a main artery
within Bingél University campus since 2020, in terms of pedestrian use and accessibility. Prior to the
research, the deficiencies of this main artery in terms of accessibility and pedestrian use were
identified and photographed. In order to evaluate the physically determined deficiencies in terms of
users, a total of 378 people, including 28 academic/administrative staff and 350 students, were
surveyed on the ‘Evaluation of the Yeni Nizamiye Yolu of Bingdl University Campus in terms of
Pedestrian and Handicapped Accessibility’. Pedestrian and vehicle movements were observed to
strengthen the survey findings. As a result of the studies, the area was found to be inadequate in
terms of pedestrian priority and accessibility. The survey revealed that there are insufficient accessible
facilities for pedestrians in the area. The sub-dimension of pedestrian comfort and safety has a high
positive correlation with the sub-dimensions of the suitability of pedestrian crossings, adequacy of
accessible facilities and driver behaviour. The observations reveal the situations where vehicles ignore
pedestrians and pedestrians' preference for the shortest and most comfortable walk. Finally, an
optimisation project was proposed based on the findings and the metod of tactical urbanism.
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GIRIS

“Kampus” kelimesi, TDK tarafindan “Yerleske” olarak
karsilik bulmaktadir (TDK 2022). Kampdusler, esas islev
bakimindan egitim, 6gretim ve arastirma yapilan yerler
olmanin yani sira kullanici igin spor, saglik, alisveris,
barinma ve eglence gibi imkanlar sunarlar (Tlreyen
2002). Ogrencilerin toplumsal ve bireysel gelisimleri,
egitim silreci boyunca hem katilabildikleri hem de
diizenleyebildikleri sosyal etkinlikler ile kampus icerisinde
bulanan sosyal ve kiiltiirel tesislere baglidir. Ogrenciler bu
asamada, toplumsal yasama dahil olarak cevreleriyle
iletisim kurma ve sosyal sorumluluklar alma becerisi
kazanirlar (Ercevik ve Onal 2011).

Kampdis icinde bulunan egitim/6gretim birimleri ve sosyal
tesislerin tamami, kampis ici yollar ile birbirine
baglanmalidir.  Kurulan sirkiilasyonlarin = tamaminin
surdardlebilir ulasim bicimlerini desteklemesi 6nem
tasimaktadir. Kampis sdrdarilebilirligi - konusunda
Dinya’nin ilk surdirdlebilir kampis derecelendirme
kurulusu olan Ul GreenMetric'in (2025) kistaslari arasinda
yesil ulasim dikkate alinmaktadir. Yetimoglu ve Yardim
(2018), 2015 yilinda Yiiksekdgretim Kurulu'nun Gniversite
rektorliklerine verdigi, (Universite kampdslerindeki
yollarin “yaya oncelikli yol” hale getirilmesi talimatini
aktararak kampuslerin  sundugu imkanlar arasinda
surddrdlebilir ulasimin yer almasi gerekliligine vurgu

yapmaktadir.

Yiriimek, en stirdirlebilir ulasim bigimi olmanin (Litman
2015) yani sira zihinsel ve fiziksel saghgi arttirarak daha
aktif bir yasama katki saglamaktadir. Otomobil
kullaniminin azaltildigi yaya odakli diizenlemeler, hava ve
glralta kirligini; 6lumlu ve yaralanmal trafik kazalarini
azaltmaya vyardimci olur. Sosyal etkilesimi, aidiyet
duygusunu ve mekani kullananlar arasindaki iliskiyi
glclendirerek yalnizlik hissini azaltir (Living Streets 2017).
Kampdusler, barindirdigi insan toplulugunun ihtiyaglari ve
ozelligi acgisindan yiksek yaya yogunluklu alanlardir.
Kullanicilari tasit trafiginin baskisindan korumak ve yesil
altyapiyr olusturmak igin uygulanan trafik sakinlestirme
yontemleri, kampuslerin sagladigi bir imkan niteligindedir
(Yetimoglu ve Yardim 2018). Trafigin sakinlestirildigi
yollarda ara¢ erisimi devam ederken, erisim sekli
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degistirilir. Tasitlar, cadde Uzerinde daha az hakimiyete
sahiptir. Bu nedenle motorlu tasitlarin  hizlarini
yavaslatmak icin ¢esitli dnlemler alinir (Iranmanesh 2008).
Tasit trafiginin zararl etkilerini azaltmaya yonelik trafik
sakinlestirme yoOntemleri asagidaki gibi siralanabilir
(Kaygisiz 2012):

e Hiz kesici tiimsekler: Yol platformu boyunca enine
uzanan timseklerdir.

e Hiz kesici platformlar: Kasislerin daha uzun ve orta
boliminin diz bir platformdan olugsmus halidir.

e VYiikseltilmis yaya gecitleri: Ortasi yaya gecidi olan hiz
kesici platformdur.

o VYiikseltilmis kavsaklar: Girisleri rampalarla yikseltilmis
ve genelde (parke tas, arnavut kaldirimi gibi...) farkl bir
malzeme  kullanilarak  gorlnlrlGgld  arttinlmis
kavsaklardir.

e Yol zemininde piliriizlii malzeme kullanma: Genelde
Arnavut kaldirnmi veya parke tas kullanilarak yol
ylzeyinin daha pirizlQ hale getirildigi kesimlerdir.

e Dairesel trafik adalari: Kavsak ortasinda bulunan ve
etrafindan trafigin dolandigi adalardir.

e Dénel kavsaklar: Trafigin, blylk merkez adanin
etrafindan dolasarak aktigi kavsak ttrtdur.

e Yon saptiricilar: Normalde diz gidecek olan bir yolun,
“S” egriler kullanarak diiz gitmesinin engellenmesi ve
boylece trafik hizinin disirilmesidir.

e Yolu kenardan daraltma: Yol kenarindaki kaldirimlarin
veya vyesil alanlarin genisletilerek yolun belli bir
kesitinde yapilan daralmadir.

e Yolu orta ada koyarak daraltma: Yolun orta béliimiine
yola paralel ada konmasiyla yolun daraltilmasidir.

e Sabit kameralarla hiz denetimi yapiimasidir.

Son on yil icinde llkemizde 6nemi artan “trafikte yaya
onceligi” ve “erisilebilirlik” konulari, ilgili uygulamalari
beraberinde getirmistir. Ekim 2018 tarihinde 2918 sayili
Karayollari Trafik Kanunu’nun 74’Gnci maddesinde
yapilan degisikle yaya gecitlerindeki yaya gecisine dncelik
verilmis ve 2019 yilinda yaya onceligi yih olarak ilan
edilmistir (Anadolu Ajansi 2019). Engelliler ve vyash
bireyler basta olmak Uzere hareket kisithhgr tim
bireylerin toplumsal alanlari herkesle esit ve etkin bir
sekilde kullanabilmesi ve erisilebilirlik  kiltlrinin
olusabilmesi icin 2020 yili erisilebilirlik yili ilan edilmistir
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(TCCB 2021). Herkesin her yere ve her nesneye
erismesinin  temelini  olusturan evrensel tasarim,
kullanicilarin sadece fiziksel engelleri ile ilgili degildir.
“Herkes” kavramini igeren; yasl, geng, engelli, hasta,
sakatlanmis, cocuk, cocuklu ve/ya hamile gibi genis bir
yelpazeden olusan her yetenekten ve her beceriden
kullaniciy1 ifade etmektedir. Bu bakis acisi lzerinden
“Evrensel tasarim” her yetenekten kullanicilar igin
«Otekilestirmeden> her olgcekte tasarim ¢oziimlerini
icermektedir (Goren 2018). Mimarlik, kentsel tasarim,
Grln tasarimi gibi cevre kontroll saglayan disiplinlere dair
basit sistemlerden, karmasik bilgi teknolojilerine kadar
degisen Olgekleri kapsayan “Evrensel Tasarim” kavrami”
(Dostoglu ve ark. 2009) ve Connel ve ark. (1997)
tarafindan “Urinlerin ve mekanlarin, mimkiin oldugunca
Ozel tasarim vya da uyarlamaya olmaksizin herkes
tarafindan kullanilabilir olacak sekilde tasarlanmasi”
olarak tanmimlanmis, tasarimcilari ve kullanicilar
yonlendirmek igin 7 temel prensip ortaya konmustur:

1. Esit kullanim: Cesitli yeteneklerdeki kullanicilara
pazarlanabilme ve faydali olma,

2. Kullanimda esneklik: Cok gesitli skalada kisisel tercih ve
yeteneklere uyum saglama,

3. Basit ve sezgisel kullanim: Farkh bilgi, deneyim, dil
becerisi veya mevcut konsantrasyon duizeyine sahip
tiim kullanicilar icin kolay anlasilabilir ve kullanilabilir
olma,

4. Algilanabilir bilgi: Kullanicinin duyusal yetenekleri ve
mekansal kosullardan bagimsiz olarak, gerekli kullanim
bilgisini kullaniclya aktarma,

5. Hata toleransi: Yanhslikla yapilabilecek hareketlerin
sonucunda ortaya c¢ikabilecek =zararlarin en aza
indirilmesi,

6. Diisiik fiziksel ¢aba: Kullanimda yorgunluk dizeyinin
en alt seviyeye indirilerek, konfor ve verimliligi
saglama,

7. Yaklasim ve kullanim icin boyut ve alan: Durus, hareket
kabiliyeti veya vicut olclisi bakimindan cesitlilik

gosteren  kullanicilar  igin  yaklasma, erisme,
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yonlendirme ve kullanim bakimindan uygun boyutun
ve alanin saglanmasi.

Evrensel tasarim ile engelsiz tasarim arasinda bazi
farkliliklar s6z konusudur. Engelsiz diizenlemeler, fiziksel
ortamin yeniden dizenlenmesi ya da uyarlanmasiyla
iliskilendirilir. Evrensel tasarim, heniiz kavramsallastirma
asamasinda fiziksel ortamin yeniden uyarlanmasi ve
diizenlenmesi ihtiyacini ortadan kaldiran bir yaklasimdir
(Audirac 2008). Evrensel tasarim kavrami tiim insanlar igin
esit haklar ve kavramlar tesvik etmesine ragmen
engellilik kavraminin anlasilmasini gerektirir (Lid 2014).
Engelsiz tasarim ve erisilebilirlik sosyal, bireysel ve de
mekansal faktérler agisindan i¢ ice ge¢mis kavramlardir
(Stadhl ve ark. 2010). Erisilebilirlik Gzerinde etkili olan
bireysel faktorler, yasam siiresi boyunca meydana gelen
degisiklikleri (Burton ve Mitchell 2006); sosyal faktorler
saghk durumu, engellilik ve onyargilar;; mekansal
faktorler ise glvenlik, yol bulma ve mimari acilardan
onem tasiyan durumlari icermektedir (Lid 2014).

Erisilebilirlik, dis mekanlardaki goérsel kontrastlar,
rampalarin egimi ve kapi acikliklarinin genisligi gibi teknik
Ozelliklerin ayrintili 6l¢im{ni igerir. Evrensel tasarimda,
erisilebilirligin  farkli yetenekteki bireyler icin esit
derecede saglanmasi icin bu olgltlerin genis bir insan
perspektifi ile  degerlendirilmesi  gerekmektedir.
Dolayisiyla manuel sandalye kullanan, elektrikli sandalye
kullanan, baston kullanan ve/ya koltuk degnegi
kullananlarin ihtiyaglari arasindaki farkhhklarin bilinmesi
dnem tasimaktadir (Lid 2014). Ozel bir kullanici kitlesi igin
yapilan tasarimlar, engelli kullanicilarla diger kullanicilari
ayristiran bir yapi ortaya cikarabilir. Yardimci dokunsal
tabelalar, merdiven yanindaki rampalar, algaltiimis ve
kolgakli lavabolar gibi bircok yapi bunlara ornek teskil
etmektedir. Damgalayici ve maliyetli olan bu tip ¢ozimler
genellikle  yasalar tarafindan  zorlanana  kadar
erisilebilirligin disinilmediginin bir gostergesi kabul
edilebilir. Evrensel tasarim her zaman erisilebilir olmakla

birlikte damgalayici degildir (Story 1998).

Erisilebilirligin zayif oldugu ortamlar, toplumun her
kesiminden insani kucaklamadigi icin 6zellikle engellilerin
toplumla iliski kurma, sosyal/siyasal/kulturel faaliyetlere
katilma ve istihdam gibi yeteneklerini kisitlamaktadir
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(Gleeson 1999).
toplumsal yapilar tarafindan izole edilmesi, insan hakki
ihlali
cevrenin esit yurttaslik haklari bakimindan tasarlanmasi

GUnimuzde engellilerin fiziki ve

olarak kabul goérmektedir. Dolayisiyla mevcut
erisilebilirlige vurgu yapmaktadir (Hahn 1986, Evans
2009).

Evrensel tasarim kavrami mekéansal Gretimin daha en
basinda distnilmedigi zaman, s6z konusu mekanin
erisilebilirlik problemlerinin olmasi kacginilmaz
gériinmektedir. insan haklarindaki, kentsel tasarimdaki
ve/ya teknolojideki ilerlemelerin de etkisiyle, bu
sorunlarin giderilmesi icin strekli yapilan iyilestirme

¢alismalariyla birlikte dogan maliyetler ortaya ¢ikacaktir.

icinde yapili ¢evrenin erisilebilirligi, egitim

herkes icin  esit

Kampus
hakkinin
gostermektedir. Bu nedenle kullanici gesitliligi barindiran

olmasiyla  paralellik
kampduslerin engelsiz olarak planlanmasi bir zorunluluk
halini almistir (Ozkaraca ve inceoglu 2021). Dolayisiyla
yaya
mekanlarin tesis edilmesine yonelik dizenleme ve

kampils alanlarinda oncelikli ve erisilebilir

iyilestirmelerin, kampist kullanan tim kullanicilar
arasindaki sosyal iliskileri gliclendiren, daha esitlik¢i, daha
slrdirilebilir ve daha glivenli bir ortam yaratacagi agiktir.

Kentsel alanlardaki mekansal problemleri kisa siirede,
ekonomik ve hizli yontemlerle ¢ézmek icin kullanilan
taktiksel kentlesme kavrami (Silva 2016, Webb 2018);
mekanlarin yaya oncelikli ve daha erisilebilir hale
getirilmesi icin kullanish bir aracgtir (Yassin 2019, Mwaura
ve Initiative 2024) (Sekill)

Sekil 1. ispanya-Barselona’da taktiksel kentlesme uygulamalari (Lumi 2023)

Bu calismada, Bingd! Universitesi’nin 2020 yilinda agilan
nizamiye yolu ele alinmistir. Yaklasik 1300 m olan yol,

Bingdl Universitesi'nin ana girisi ve ana arteri
konumundadir. Arastirma alaninin yaya ve engelli ulagimi
agisindan taktiksel kentlesme yontemlerinden

faydalanarak iyilestiriimesine yonelik 6neriler sunmak
amagclanmaktadir. Agiks6z ve ark. (2019)'na gore, peyzaj
tasarim ve planlama calismalarinda daha etkili 6neriler
sunmak icin katilimci yontemler 6nem tasimaktadir. Bu
cercevede mevcut durumu, problemleri ve kullanici
goristint anlamak icin alanda anket ve gézlem galismalari
yapimistir. Arastirmada anket yontemiyle kullanici
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dislncelerini anlamak ve nicel yontemlerle analiz etmek
ve gbzlem ybntemiyle de yaya ve/veya tasitla seyahat
eden kullanicilarin seyahat davranislarini analiz etmek
hedeflenmistir. Bulgular sonucunda arter igin taktiksel
kentlesme yontemleri kullanilarak bir iyilestirme Onerisi
projesi hazirlanmistir.
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MATERYAL VE YONTEM
Materyal

Bu arastirmanin ana materyalini, arastirma alani olarak
secilen Bingdl Universitesi’nin 2020 yilinda agilan

nizamiye yolu olugsturmaktadir. Yolun uzunlugu yaklasik
1300 m’dir. Bir ana arter gorevi ylklenen yol, Bingodl-
Elazig karayolundan baslayarak; Meslek Yiksekokullari,
Dis Hekimligi Fakiiltesi, islami ilimler Fakiiltesi OGM
Fidanligi, KYK kiz 6grenci yurdu ve Bingdl Universitesi
Kampusi arasindaki baglantiyi saglamaktadir (Sekil 2).

Sekil 2. Arastirma alani

Yontem

Arastirmanin konusu kapsaminda; mevcut durum analizi,
anket ylritlilmesi, yaya ve tasit gozlemi icin fotograf ve
video ¢ekimi yontemleri kullanilmigtir  (Sekil ~ 3).
Arastirmada kullanilan anket formu icin "Bingol
Universitesi, Fen ve Mihendislik Bilimleri, Bilimsel
Arastirma ve Yayin Etigi Kurulu’'nun” 04.04.2024 tarihli ve
E.151578 sayili karariyla etik kurul onayi alinmistir. Ayrica
gozlem calismalari igin 30.05.2024 tarihli ve E.158780
sayili evrak numarasiyla rektorlik izni ile yapilmistir.
Arastirma alaninda yapilan mevcut durum analizi ile
saptanan On arastirma sonuglari ve 2020’de TC. Aile ve
Sosyal Hizmetler Bakanhg tarafindan yayimlanan
Erisilebilirlik Kilavuzu anket sorularinin sekillendirilmesine
Dolayisiyla  anket  sorulari

yardimci  olmustur.

hazirlanirken;  arastirma  konusuna uygunluk ve

katilimcilarin bilgi verebilecegi bicimde anlasilirlik ilkeleri
dikkate alinmistir (Arikan 2018). Anket ¢alismasinda
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katilimcilara ¢alima alanin; konfor ve giivenlik durumunu,
slrlcl davranislarini, kullanilan donatilarin niteliksel ve
niceliksel yeterliligini ve vyaya gegitlerinin mevcut
durumunu sorgulayan sorular yoneltilmistir.

378  katihmc ile
tamamlandiktan sonra asagidaki analizler yapilmigtir:

yuritilen anket  ¢alismasi

e Madde sadelestirme ve gegerlilik 6lgimi igin
Acimlayici Faktér Analizi (Hair ve ark. 2009, Brown
2015),

e Gulvenilirlik 6lgimd icin Cronbach Alpha (Hair ve ark.
2009),

e Yanitlarin ylzdeliklerini ortaya koymak icin Frekans
Analizleri (Gliner ve ark. 2015)
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e Kavramlar arasindaki iliskinin anlasilmasi i¢in Lineer
Dagilim Analizleri ve Korelasyon Analizleri (Hair ve ark.
2009, Gliner ve ark. 2015)

e Bagimsiz degiskenler arasindaki lineer farkliligin test
edilmesi icin Anova ve Games Howell Testleri (Field
2009) yapilmistir.

=Alandaki vyaya tesisleri incelenerek, erisilebilirlik  problemlerini  saptamak amacwyla edzlem vyamlarak

Mevecut Durum  fotoeraflandinima.
Analizi

+Kullamar gérigleri ve ihtiyaglanim anlamak igin 28 ifadelil, 51 Likert dlgeldi "Bingdl Universitesi Kampiisi Yeni Mizamiye Yolunun
Yaya ve Engelli Ulasim Acisindan Degerlendirmesi Anketi®nin yiritilmesi,

Anket Yiiciitme "Anketson uglanmin 5PSS 22 de istatistiksel analizi.
ve Analiz

«Mandaki yaya ve motorlu tasit yogunlugunu; yaya ve siricd davramslanm saptamak icin 4 farkh gézlem noktasinda haftaici 3 glin

giinde 3 kere 10ar dakikahk video cekimleri.

+4 farkh gdzlem noktas arasinda secilen 100 ermlik kaisimlarda tasit mzi doimleri.

Gozlem

2022°de yvapilan cizimlerle gdrsellestirilmesi.

» Yolun yaya dnceligi ve ersilebilirlik acisindan iyilestidlebilmesi igin tasanm wve uygulama dnerilerinin Autocas

Sekil 3. Yontem is akisi

Anketi takiben yapilan gozlemlerle, ¢alisma alanindaki
kullanici  davranislarinin  tanimlanmasi  hedeflenerek
(Yildirim ve Simsek 2016);

o Video cekim yontemiyle yaya ve tasit hareketleri
kaydedilerek, seyahat yonelimleri analiz edilmistir
(Saplioglu ve Faisal 2020)

e Her gobzlem noktasi arasinda, birbirine 100 metre
mesafede 2 farkli nokta secilmis, es zamanl
kronometre agcma/kapama yapilarak 100 m arasinda
tasitlarin gecis siresi belirlenmistir. YOL = HIZ x
ZAMAN formiliyle km/s cinsinden tasit hizlar
hesaplanmistir. Boylece tasitlarin godzlem noktalari
arasindaki bolgelere goére hiz degisimleri ve arter
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Uzerindeki azami hiz sinirnt olan 30 km/s kuralina
uyulup uyulmadigi ortaya konmustur.

Gozlem calismasinda kullanim  yogunlugu dikkate
ahinarak, gézlem zamanlari hafta ici giinlerde (Pazartesi,
Carsamba, Cuma) ve mesai saatleri (08.00-09.00, 12.00-
13.00 ve 16.00-17.00) icerisinde yapilmistir. Ayni saat
araligi icerisinde birden fazla noktada gozlem
yapilacagindan her bir gozlem siiresi 10 dakika olarak
belirlenmistir  (Kayadibi ve Aktuglu Aktan 2020).
Arastirmanin son etabinda tim bulgular derlenerek
Bingdl Universitesi Yeni Nizamiye Yolu’nun daha
erisilebilir ve yaya odakli olarak hizmet verebilmesi icin
iyilestirmesine yonelik, Autocad programinda yapisal

peyzaj projesi hazirlanmistir.
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BULGULAR VE TARTISMA
Mevcut Durum Analizi Bulgulari

Hali hazirdaki durumunun saptanmasi icin c¢alisma
alaninda gozlem yapilmis ve fotograflarla belgelenmeye
¢ahsiimigtir. Arastirmanin bu kismi alani tanimak ve
tanitmak hedefiyle yapilmistir. Bu kisimdaki bulgular
subjektif olsa da profesyonel saptamalara
dayandirilmistir. Bu saptamalar c¢alismanin ilerleyen
kisimlarinda kullanilan yontemleri (anket ve gézlem) ve
objektif saptamalari sekillendirmistir. Yapilan goézlemler

sonucunda alanda;

1. Erisilebilirlik noksanlari: Calisma alaninin tamaminda
hissedilebilir zemin bulunmamaktadir, karsi kaldirima
engelsiz gecisi saglayan rampalar yolun tamaminda
bulunmamaktadir, alanda rampa olmayisindan kaynakh
olarak kaldirimlarin devamliligi saglanamamistir. Ayrica
meslek ylksekokullarina ulasildiginda kaldirim daralarak
devam etmektedir. Yolun gidis/gelis yonlerini ayiran
refijun surekliligi, erisilebilir yaya gegisini saglayacak
bicimde alanin hicbir noktasinda <yaya gecitlerinin oldugu
noktalar da dahil> kesilmemistir. Ayrica yaya gecitlerinin
oldugu noktalarda refiijde reklam panosu ve bitkisel
unsurlar tespit edilmistir (Sekil 4a, 4b, 4c).

2. Motorlu tasit kullanimini destekleyen diizenlemeler:
Galisma alaninin tamaminin ortalama 3.50 m serit
geniglikli, c¢ift yonli ve ¢ift seritli yol biciminde
tasarlanmasi, rahat ve hizli stirlisti tesvik eden 6zelliktedir.
Yaya gegitleri silik oldugu i¢in algilanmasi zordur, yaya
gecitlerinin 6ncesinde uyarici tabela, timsek gibi bir
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unsur bulunmamaktadir. Arag hizini kesici tek unsur hiz
levhalandir (Sekil 4d).

3. Olumsuz siiriicii  davramislari:  Ozellikle meslek
yiksekokullari bahcesinden islami ilimler Fakiltesi’nin
onlindeki kavsak arasinda kalan bélgede ve ayni kavsakla
islami ilimler Fakiltesi'nin otoparkina giden bdlgede
yanlis/ters serit kullamimi saptanmistir. Ayrica yaya
gecitlerde, strtcilerin yayalara yol vermedigi ve hizli
gittigi gozlemlenmistir (Sekil 4e).

4. Bakim ve onarim noksanlidi: Alandaki kaldirim
dosemeleri arasinda c¢ikan vyabani otlarin dizenli
temizlenmedigi ve karli donemlerde sadece arag yolunun
karlardan temizlenerek karlarin yaya kaldirimina itildigi
gozlemlenmistir. Kilit parke tasi doseli kaldirimlarda
kirilan, coken, yerinden ¢ikan déseme elemanlari tespit
edilmistir (Sekil 4f, 4g).

5. Yayalarin kullanabilece§i donati noksanliklari: Yol
boyunca yayalarin oturup dinlenecegi tek birim islami
ilimler Fakiiltesi 6niindeki pergoladir. Bunun disinda
herhangi bir oturma birimi ve st ortid elemani
bulunmamaktadir. Ayrica engelli arabasi, e-bisiklet, e-
scooter ve cep telefonu gibi araclari sarj edebilecek ¢agin
teknolojik  ihtiyaclarina  yonelik  donatilara  yer
verilmemistir. Alanda duzenli araliklarla sadece ¢op
kutulari ve aydinlatma elemanlari bulunmaktadir. Calisma
alani Uzerinde otobls vyolcusu olmasina ragmen,
otobiislerin yolcu indirdigi noktalarda herhangi bir otobs

duragi ve ilgili donati bulunmamaktadir (Sekil 4h, 41).
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Sekil 4. Alandaki erisilebilirlik noksanliklarini gosteren fotograf 6rnekleri: (a) Kaldirim baslangig ve bitimindeki rampa noksanligi, (b) Refiijde yaya
gegis boslugu noksanligi, (c) Merdivenler ile birlikte uygun rampa kullaniimamasi, (d) Motorlu tasit kullanimini tesvik eden gift seritli ve ¢ift yonli yol,
(e) Kaldirim kilit taglarinin arasindaki temzilenmesi gereken yabani otlar, (f) Seridi ters kullanan otomobil strticls, (g) Donati noksanligindan
kaynaklanan kullanimlar, (h) Yapisal hasarlar, (1) Donati noksanhgindan kaynaklanan kaldirim kullanimlari ve fotograflarin gekildigi noktalari gésteren
harita

Anket Bulgulan Anket, Google Forms Uzerinden hazirlanarak rastgele

secilen katilimcilara gondllilik esasina dayanarak

Bu kisimda, arastirma alanina dair kullanici gorisleri ve uygulanmistir.

ihtiyaglarini anlamak icin anket ¢alismasi yGrGtaimdstar. Anket katilimcilarinin sayisi  degerlendirildiginde 174
Arastirmanin  evrenini, Bingdl Universitesi'nde gorev kisinin 6n lisans, 181 kisinin lisans ve 23 kisinin lisansist
yapan 1444 personel ve 6grenim géren 19283 ogrenci derecesinde  oldugu/egitim  aldigi  gorilmektedir.

olusturmaktadir (URL-1). Anket ¢alismasi, %95 giiven araliginda Arastirma evrenindeki dagilim orani incelendiginde,

yaklasik 0.05 hata pay! hesaplanarak, Bingdl Universitesi’nde katilimer dagilimi bu arastirma icin yeterli bulunmustur

O6grenim goren 350 6grenci ve calisan 28 personelden olusan 67

- e . izelge 1).
birimden toplam 378 katilimciyla yurttulmustir (Krejcie ve (Cizelge 1)
Morgan 1970).
Cizelge 1. Katihmci dagilhmi

I Derece o
Katihmer bilgileri Onlisans Lisans Lisansiistii Toplam %
1. sinif 67 32 0 99 26
2. sinif 104 49 0 153 40
3. sinif 0 19 0 19 5
4. sinif 0 28 1 29 8
Hazirhk 0 50 0 50 13
Akademik personel 0 0 20 20 5
idari personel 1 5 2 8 2
Toplam 174 181 23 378 100
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Katimcilarin goris ve ihtiyaglarinin degerlendirildigi
anket kisminda 28 ifadeden lretilen sorular yoneltilmistir.
ifadeler metin iginde i1, i2, i3, i4, .., 128 seklinde
kodlanmistir. “Kesinlikle

Sorularin cevaplari

katilmiyorum”, “Katilmiyorum”, “Kararsizim”,
“Katiliyorum”, “Kesinlikle katiliyorum” seklinde 5 yanitla
sinirlandirilmistir. ~ Sorulara  verilen  yanitlar, en
olumsuzdan en olumlu ifadeye, 1’den 5’e kadar
puanlandirildigr zaman degerlerin 2.25 ve 2.94 arasinda
kaldigi goriilmektedir. Puanlarin genel ortalamasi ise 2.57
olarak ¢ikmistir. Sorulara verilen yanitlar genel olarak
degerlendirildigi zaman “Kesinlikle katiliyorum” cevabinin
yanitlanma oraninin disik oldugu gorilmektedir. Puani
en diisiik olan 113 ayni zamanda katilimcilardan %34.13 ile
en fazla “Kesinlikle katilmiyorum” yanitini alan sorudur.
Dolayisiyla ¢alisma alanindaki en olumsuz durumun yaya
hizmet eden donatilarin yetersizligi oldugu soylenebilir.
Ayrica donatilar (i15, i16) engelliler icin nitelik ve nicelik
bakimindan yetersiz bulunmustur. Calisma alanin aksam
saatlerindeki aydinlk yeterliligi (i18) %34.39 ile en ¢ok
“Kararsizim”  cevabinin  verildigi soru  olmustur.
Ogrencilerin ¢cogunun 1. 6gretim olmasi bu cevabin
nedenini acgiklayabilir. Baska bir deyisle aksam saatlerinde
muhtemelen vyol disik oranda kullaniimaktadir.
Katilimcilarin %30.69’u “Katiliyorum” yanitini en g¢ok
yolun temizligine (i22) vermistir. Soruya verilen diger
yanitlarin da oranlart degerlendirildigi zaman Yeni
Nizamiye Yolu ile ilgili en fazla memnuniyet derecesine
sahip konu temizlik ile ilgili olandir. Ankette ¢ikan bir diger
konu da siriicii davranislari ile ilgili olan sorulara (i7-110)
verilen yanitlardir. Katihmcilarin ¢ogunlugu bu sorulara

“Katilmiyorum” yanitini vermistir.

Ayrica yolun engelliler icin uygunlugu (i4, 115, 16, i26, i28)
degerlendirildigi zaman “Katilmiyorum” ve “Kararsizim”
yanitlarinin cogunlukta oldugu gorilmektedir.
“Kararsizim” cevabinin fazla olmasi katilimcilarin biling

dizeyiyle iliskilendirilebilir (Cizelge 2).

331/ M. Yurtcan, E. Duruk, A. Toslak / ACU Orman Fak Derg 26(2):323-342 (2025)

Arastirmada kullanilan ifadelerin ¢arpikhik ve basiklik
degerleri analiz edildiginde, degerlerin +2 ve -2 arasinda
degistigi gorilmektedir. Dolayisiyla verilerin  normal
dagihm gosterdigi kabul edilebilir (George ve Mallery
2020). Arastirmanin bundan sonraki asamalari bu bulguya
gbre devam ettirilmistir (Cizelge 2).

Ankette yer alan 28 ifadeye, anket gecerliliginin test
edilmesi icin yeterli goriilen faktor analizi uygulanmistir.
Ayrica faktor analizi arastirmanin ilerleyen kisimlarinda
yer alan glvenilirlik, korelasyon ve farkhlik testlerinin
sekillendirilmesine fayda saglayacaktir (Guilford 1946,
Eysenck 1950, Cronbach ve Meehl 1955). Oncesinde
verilerin faktér analizine uygunlugunu test etmek igin
Kaiser-Meyer-Olkin (KMOQO) ve Barlett testleri degerlerine
bakilmistir.  Kaiser-Meyer-Olkin (KMO) testinde cikan
0.947 katsayisi yeterli orneklem sayisina ulasildigini;
Bartlett testi sonucu, korelasyon matrisinde yer alan iligki
dizeylerinin  faktoér analizi icin uygun oldugunu
gdstermektedir (Hair ve ark. 2009) (Cizelge 3). Orneklem
blylkligu yeterli gortldigi icin ankette kullanilan 28
ifade i¢in faktor yukd 0.40 degeri ile sinirlandiriimistir
(Field 2009). ifadeler arasindaki iliskiden dolayl “Direct
Oblimin” rotasyonu uygulanmstir (Field 2009, Hair ve ark.
2009).

Faktér analizi sonucunda i26 iki farkh faktér altina
girmistir. 121 ise girdigi faktér grubunda bulunan diger
ifadelerle anlamli bir benzerlik géstermemektedir. Bu
nedenle 2 madde eksiltilerek ¢alismaya 26 ifade ile devam
edilmistir. Arastirmada kullanilan 26 ifade 4 faktor altinda
toplanmistir. Faktorler ilgili ifadelerin kapsamlarina gore
isimlendirilmistir (Cizelge 4). Calismanin devaminda
faktor analizi bulgular kullaniimistir.

Anketin glvenilirliginin testi i¢cin Cronbach Alpha testi
kullanilmistir. 4 faktor altinda toplanan ifadelerle yapilan
test sonuclarina gore ¢ikan 0,961 katsayisi anketin ylksek
glvenilirlige sahip oldugunu gostermektedir (Hair ve ark.
2009). Bu nedenle ¢alismaya mevcut ifadeler ve faktorler
Gzerinden devam edilmistir (Cizelge 5).
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Cizelge 2. Anket ifadelerine verilen cevaplarin frekans analizi ve ¢arpiklik-basiklik degerleri

. Kesinlikle katiimiyorum  Katilmiyorum  Kararsizim Katiliyorum Kesinlikle katiliyorum
Ifade* Carpiklik  Basiklik  Ortalama
() (1) (2) (3) (4) (5) © (8) (%)
Sayi % Sayi %  Sayl %  Sayl % Sayi %
i1 80 21.16 103 27.25 110 29.10 73 19.31 12 3.17 0.15 -0.906 2.56
i2 72 19.05 110 29.10 92 24.34 93  24.60 11 291 0.087 -1.058 2.63
i3 75 19.84 118 31.22 96 25.40 77  20.37 12 3.17 0.21 -0.907 2.55
ia 97 25.66 108 28.57 113 29.89 8 2.12 12 3.17 0.346 -0.665 2.39
is 61 16.14 100 26.46 101 26.72 101 26.72 15 3.97 -0.024 -0.996 2.75
i6 59 15.61 87 23.02 116 30.69 100 26.46 16 4.23 -0.103 -0.902 2.8
i7 95 25.13 108 28.57 101 26.72 56 14.81 18 4.76 0.374 -0.739 2.45
is 85 22.49 111 29.37 94 24.87 74  19.58 14 3.70 0.247 -0.928 2.52
i9 89 23.54 112 29.63 87 23.02 79  20.90 11 291 0.238 -1.015 25
i10 83 21.96 106 28.04 109 28.84 71 18.78 9 2.38 0.158 -0.93 2,51
i11 65 17.20 104 27.51 82 2169 110 29.10 17 4.50 -0.002 -1.12 2.76
i12 62 16.40 103 27.25 128 33.86 75 19.84 10 2.65 0.027 0.778 2.65
i13 129 34.13 104 27.51 74 19.58 61 16.14 10 2.65 0.509 -0.87 2.25
i14 110 29.10 114 30.16 92 24.34 56 14.81 6 1.59 0.382 -0.863 2.29
i15 108 28.57 118 31.22 103 27.25 41 10.85 8 2.12 0.442 -0.582 2.26
i16 99 26.19 121 32.01 105 27.78 47 12.43 6 1.59 0.352 -0.707 231
i17 67 17.72 82 2169 118 31.22 93 24.60 18 4.76 -0.061 -0.922 2.76
i18 54 14.29 80 21.16 130 34.39 99  26.19 15 3.97 -0.172 -0.777 2.84
i19 72 19.05 114 30.16 125 33.07 54  14.29 13 3.44 0.238 -0.584 2.52
i20 61 16.14 95 25.13 104 27.51 104 27.51 14 3.70 -0.072 -0.999 2.77
i21 94 24.87 114 30.16 113 29.89 4 1.06 10 2.65 0.339 -0.639 2.37
i22 52 13.76 69 18.25 123 3254 116 30.69 18 4.76 -0.288 -0.774 2.94
i23 67 17.72 88 23.28 128 33.86 81 2143 14 3.70 -0.018 -0.835 2.7
i24 61 16.14 98 2593 104 2751 102 26.98 13 3.44 -0.054 -0.998 2.75
i25 60 15.87 115 30.42 107 28.31 86  22.75 10 2.65 0.071 -0.905 2.65
i26 88 23.28 100 26.46 122 32.28 62 16.40 6 1.59 0.116 -0.928 2.46
i27 60 15.87 96 25.40 113 29.89 92 2434 17 4.50 -0.007 -0.892 2.76
i28 65 17.20 121 32.01 125 33.07 57 15.08 10 2.65 0.203 -0.588 2.53

*1: Yaya gecidi nicel yeterlilik, [2: Yaya gegidi genisliginin yeterliligi, i3: Yaya gecitlerinde giivenli ve konforlu gegis, i4: Yaya gegitlerinin engelliler icin uygunlugu,
i5: Yaya gegitlerinin yayalara farkedilebilirligi, i6: Yaya gegitlerinin siiriiciilere farkedilebilirligi, i7: Siiriiciilerin yaya gegitlerinde yol vermesi, 8: Siiriiciilerin hiz sinirina
uyma durumu, I9: Siiriiciilerin yayalara dikkat etmesi, [10: Siiriiciilerin yayalara saygili davranmasi, i11: Kaldirim genisliginin yeterliligi, [12: Déseme malzemelerinin
konforu, i13: Yayaya hizmet eden donati yeterliligi, [14: Yayaya hizmet eden donatilarin uygunludu, i15: Engellilere hizmet eden donati yeterlilii, i16: Engellilere hizmet
eden donatilarin uygunlugu, i17: Aydinlatma elemanlarinin yeterliligi, i18: Aksam saatlerinde aydinlatma yeterliligi, i19: Motorlu tasit kazalarina karsi nlem yeterliligi,
20: Kaldirim yiiksekliginin konforu, i21: Hayvan saldirilarina karsi énlem, i22: Kaldirimlarin diizenli temizligi. i23: Kaldirnmlarin diizenli bakimi, i24: Kampiis alanina
gecisi saglayan kisa mesafeli baglantilarin bulunmasi, i25: Kampiis alanina gecisi saglayan baglantilarin konforu, i26: Kampiis alanina gegisi sadlayan baglantilarin
engellilere uygunlugu, i27: Nizamiye girisinin yaya giivenligi agisindan uygunlugu, i28: Nizamiye girisinin engelliler agisindan uygunlugu.

Cizelge 1. KMO ve Barlett testi sonuglari

Kaiser-Meyer-Olkin Katsayisi .947
Approx. Chi-Square 7513.669

Bartlett Kiiresellik Testi df 325
Sig. 0.000
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Sacihm grafiklerine gore verilerin lineer dagilim gosterdigi
saptanarak (Sekil 5a, 5b, 5c) verilerin korelasyon analizi
icin uygun olduguna karar verilmistir. Verilerde normal
dagilim gozlendigi icin Pearson korelasyon testi
uygulanmistir (Hair ve ark. 2009, Gliner ve ark. 2015).
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Cizelge 4. Faktor analizi bulgular

o . . Kumiilatif Faktorler
Faktor isimleri Ifadeler
% 1 2 3 4
S20 .941 -.049 -.072 .018
S22 .907 .010 -.040 122
S23 .812 -.020 .036 .004
S17 .667 .058 .101 -.023
S18 .660 .058 .063 .022
. . S25 .658 .011 117 -.062
Konfor ve giivenlik 11 50.971 619 070 -143 185
S27 .617 .054 .008 -.141
S12 .595 .033 .153 -.046
S24 .587 .028 .100 -.139
S19 .449 .235 173 -.076
S28 424 -.047 .319 -.231
S9 .012 .953 -.056 .029
Siiriicii davraniglar 510 57.237 028 874 ~005 009
S8 .019 .836 .057 .025
S7 .004 .638 .120 -.180
S13 .034 .056 .858 .030
I S15 -.065 .062 .854 -.101
Donati yeterliligi 16 62.846 110 004 790 0%
S14 .140 .024 .779 -.005
S1 .004 -.094 .041 -.819
S5 .031 116 -.015 -.781
cer e . S2 .120 -.058 -.028 -.780
Yaya gecitlerinin uygunlugu 3 67.846 003 107 072 754
S6S .097 174 -113 -.750
S4 -.056 .020 .292 -.645
Cizelge 5. Cronbach's Alpha testi sonuglari
Cronbach's Alpha Cronbach's Alpha Based on Standardized Items Faktorler

0.961

Konfor ve Giivenlik
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Yaya Gegitlerinin Uygunlugu
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RZ Linear = 0,455

Sekil 5. Faktorler arasindaki dogrusal dagilimi gésteren grafikler (a) Konfor ve Guvenlik-Yaya Gegitlerinin Uygunlugu, (b) Konfor ve Glivenlik-
Siirtict davraniglari faktorleri arasindaki dogrusal dagilimi gésteren grafik, (c) Konfor ve Glvenlik-Donati Yeterliligi faktorleri arasindaki

dogrusal dagilimi gésteren grafik
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Konfor ve givenlik (Ortalama=2.274, SD=0.844) ve Siirlicii davranislari
(Ortalama=2.499, SD=0.985) skorlari arasinda (r(df) = 0.646, p < 0.01);
Konfor ve givenlik (Ortalama=2.274, SD=0.844) ve Donati yeterliligi
(Ortalama=2.283, SD=0.968) skorlari arasinda (r(df) = 0.675, p < 0.01);

Cizelge 6. Pearson korelasyon testi sonuglari

Konfor ve gilivenlik (Ortalama=2.274, SD=0.844) ve Yaya gegitlerinin
uygunlugu (Ortalama=2.618, SD=0.924) skorlari arasinda (r(df)=0.750,
p <0.01) yapilan Pearson Correlation Testi sonuglarina bakildigi zaman
yliksek seviyede pozitif ve 0.01 seviyesinde anlamh bir iligki
gorilmektedir (Cizelge 6).

Faktor isimleri

Ortalama Std. sapma Test

Konfor ve giivenlik

Pearson Correlation 1
Konfor ve giivenlik 2.724 .844 Sig. (2-tailed)
N 378
Pearson Correlation .646**
Siriicii davraniglan 2.499 .985 Sig. (2-tailed) .000
N 378
Pearson Correlation .675%*
Donati yeterliligi 2.283 .968 Sig. (2-tailed) .000
N 378
Pearson Correlation .750**
Yaya gegitlerinin uygunlugu 2.618 .924 Sig. (2-tailed) .000
N 378

**: Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed).

Pearson korelasyon analizi sonuglari degerlendirildigi

zaman, “Konfor ve glvenlik” faktorlnin; “Siricl
davraniglar”, Donati yeterliligi” ve “Yaya gegitlerinin
uygunlugu” faktorleriyle 0.01 6nem seviyesinde, pozitif
yonli ve yilksek derecede korelasyona sahip oldugu
gorilmektedir. Dolayisiyla 6zensiz siirtici davranislarinin,
yayaya hizmet eden donatilarin ve yaya gegitlerinin
niteliksel/niceliksel yetersizligiin konforlu ve guvenli

yuriyis seviyesini dlstrdgi soylenebilir.

Cizelge 7. Farkhhk testi sonuglar

Bagimsiz degiskenler arasindaki lineer farkliligin test
edilmesi icin kullanilan “ANOVA” testi sonuglarina gore,
“Donati yeterliligi” faktorl, 6grenim dereceleri arasinda
p<0.05 degeriyle anlaml farklihk géstermektedir. Veriler
varyans homojenligi géstermedigi icin (p<0.05) “Games

Howell” testi uygulanmistir (Field 2009). Test sonuglari,
O0grenin seviyesinin artmasiyla verilen puanin distigini

gostermistir (Cizelge 7).

ANOVA VH L. ) Games Howell
- - Ogrenim Derecesi - Ort.
sig. sig. sig.
Onlisans Lisans .004
. - 2.489
Lisansustu .000
Lisans Onlisans .004
DY .000 .002 Lisansiistii 002 2.161
Lisansisti Onlisans .000 1673
Lisans .002 '

DY: Donati yeterliligi, VH: Varyans homojenligi
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Gozlem Bulgulari

Arastirma kapsaminda 4 tane gozlem noktasi
belirlenmistir. Secilen noktalar, kullanici hareketlerini ve
yonelimlerini sekillendiren kampus-Yeni Nizamiye Yolu
baglanti noktalaridir (Sekil 6). Her noktada yaya sayimi ve
yaya hareketleri gézlenmistir. Bu amacla fotograf ve video

¢ekme yontemleri kullanilmigtir. Calismalar her gézlem

noktasinda, 3 glin (Pazartesi, Carsamba, Cuma) ve glnin
3 farkli periyodunda (08.00-09.00, 12.00-13.00, 16.00-
17.00) sirdirilmastir. 5, 7 ve 10 Haziran 2024
tarihlerinde toplamda yaya gozlemi icin 9 kere alanda
calisiimis ve her gézlem noktasindan 10’ar dakikalik video
kaydi alinmistir. Toplamda 36 video kaydi elde edilmistir.
Elde edilen verilerden gorsellerle desteklenen Cizelgeler
olusturulmustur.

Sekil 6. Arastirma alani ve gozlem noktalari

1., 3. ve 4. gozlem noktasinda sabah saatlerinde ve 2.
gbzlem noktasinda ise 6glen saatlerinde yaya yogunlugu
gorilmektedir. Alanda yapilan goézlemler sonucunda
genel olarak yaya yogunlugunun en fazla oldugu giin
pazartesi olarak belirlenmistir. Sadece ¢arsamba giini 1.
gozlem noktasinda az bir fark ile diger gozlem
noktalarindan daha fazla yaya gecisi gozlenmistir.
Ozellikle 2. gézlem noktasinda diger gézlem noktalarina
kiyasla daha fazla yaya gecisi goriilmektedir. Bu noktada
KYK Yurdu ve islami ilimler Fakiltesi’'nin bulunmasi bu
yogunlugun baslica nedeni gibi gériinmektedir. En diisiik
yaya gegcisinin 3. gbzlem noktasinda oldugu saptanmistir. Yeni
Nizamiye Yolu’ndaki en yogun yaya gecisi sabah (08.00-09.00)
ve 6gle (12.00-13.00) saatlerinde goriilmektedir (Cizelge 8).
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1. gozlem noktasinda (Meslek Yiiksekokullari girisi)
otobiisten inen yayalarin MYO binasina yonlendigi
gorilmektedir. Otobisle seyahat etmeyenlerin yliriimek
icin  kaldirmlari  ve bisiklet yolunu kullandiklari
saptanmistir. Bazi yayalar karsidan karsiya gecgerken yolu
capraz kullanmaktadirlar (Sekil 7a).

2. gbzlem noktasindaki (Kredi Yurtlar Kurumu Kiz Yurdu ve
Islami ilimler ~Fakiiltesi ~girisleri) yaya hareketleri
incelendigi zaman 6zellikle kampiis icinden islami ilimler
Fakiltesi arasindaki karsiya gegislerin capraz yonli oldugu
gorilmektedir. Bu noktada bisiklet yolunun yayalar
tarafindan

kaldirmlar  kadar yogun  kullanildigi

gozlemlenmistir (Sekil 7b).
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Sekil 7. Yaya hareketleri gozlem kartlari; (a) 1. gézlem noktasi, (b) 2. gbzlem noktasi, (c) 3. gozlem

noktasi, (d) 4. gézlem noktasi

3. gozlem noktasinda, (Fen Edebiyat Fakiiltesi Binasi C
Blok Girisi) otobisten ya da taksiden inen yayalarin
kampuse girisleri gozlemlenmistir. Karsidan gegislerde
yaya gecidinin kullanilmadigi ve c¢apraz gegisler
saptanmistir (Sekil 7c).

4. gozlem noktasinda (Fen Edebiyat Fakiiltesi Binasi B Blok
Girisi) otobisten ya da taksiden inen yayalarin kampuse
girisleri gozlemlenmistir. Karsidan gegislerde vyaya
gecidinin kullaniimadigi gorilmektedir (Sekil 7d).

Yaya gozlemleri igin kullanilan videolar arag¢ gézlemlerine
de 151k tutmaktadir. Bu galismaya ek olarak Yeni Nizamiye
Yolu'ndan gegen motorlu tasitlarin hiz  dlgimleri
yapilmistir. Arastirmanin bu kismi 31.05.2024 Cuma,

03.06.2024  Pazartesi ve 05.06.2024 Carsamba
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ginlerinde; glinin 3 farkli periyodunda (08.00-09.00,
12.00-13.00, 16.00-17.00) yapilmustir.

Boylece toplamda farkl noktalar ve zamanlarda 24 6l¢lim
yapilmistir. Bu Olgiimler igcin her godzlem noktasinin
arasindaki glizergahlarda 100’er metrelik pargalar
belirlenmistir. Aralari 100 m olarak belirlenen noktalarda
tarafindan es
yontemiyle arag

bekleyen arastirmacilar zamanl

kronometre baslatma-bitirme
gegislerinin siresi 6lglilmstiir. Araglarin hizlar Yol = hiz x
zaman formla kullanilarak hesaplanmistir. Béylece hiz
sinirt 30 km/s olan ana arterde sirucilerin kurala uyma
durumlari saptanmistir. Kullanilan yontemde sapmalar
olabilecegi icin alinan veriler zaman araligi verilerek
gosterilmistir. Elde edilen verilerden gizelge ve gorseller

olusturulmustur.
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Cizelge 8.Gozlem noktalariindan 6lgililen yaya yogunlugu cizelgesi

Yaya sayimi gézlem cizelgesi
Gozlem saati 1. gdzlem noktasi 2. gozlem noktasi 3. gozlem noktasi 4. gbzlem noktasi

Gozlem tarihi

inii

(giind) n % n % n % n %
10.06.2024 08.00-09.00 a4 15.83 56 12.47 13 15.29 51 21.89
(Pazartesi) 12.00-13.00 23 8.27 133 29.62 15 17.65 27 11.59
16.00-17.00 28 10.07 26 5.79 11 12.94 9 3.86
08.00-09.00 42 15.11 44 9.80 9 10.59 23 9.87
(ocsa.:)(:rznobzas 12.00-13.00 24 8.63 65 14.48 6 7.06 31 13.30
? 16.00-17.00 35 12.59 21 4.68 6 7.06 15 6.44
08.00-09.00 39 14.03 38 8.46 11 12.94 34 14.59
07(33;2)24 12.00-13.00 22 7.91 40 8.91 6 7.06 30 12.88
16.00-17.00 21 7.55 26 5.79 8 9.41 13 5.58
Genel toplam 278 100.00 449 100.00 85 100.00 233 100.00
Motorlu tasit  slrlcllerinin  dikkate  deger bir noktasi arasinda hiz sinirini asan sirlicli sayisinin %70’in

¢ogunlugunun her gézlem noktasi arasinda Yeni Nizamiye Uzerine ¢iktigl saptanmistir (Cizelge 9).

Yolu’'ndaki hiz sinirini astig goérilmektedir. Her gozlem

Cizelge 2. G6zlem noktalari arasindaki tasit hiz 6lglim gizelgesi

Tasit Hizi Ol¢iimii G6zlem Cizelgesi
GoOzlem Noktasi 1-2 Arasi  G6zlem Noktasi 2-3 Arasi  G6zlem Noktasi 3-4 Arasi

Gozlem giinii Gozlem saati Toplam %
10 10-12 12 10 10-12 12 10 10-12 12
sn alti sn sniisti snalt sn snistd snalt sn sn Ustii
Cuma 08.00-09.00 6 1 1 14 0 0 17 2 1 42 13.33
(31.05.2024) 12.00-13.00 4 4 0 9 20 1 4 1 1 44 13.97
16.00-17.00 4 0 1 12 1 1 4 0 4 27 8.57
Pazartesi 08.00-09.00 9 0 0 20 0 0 7 0 3 39 12.38
(03.06.2024) 12.00-13.00 13 0 0 4 1 0 8 2 0 28 8.89
16.00-17.00 5 1 1 5 2 0 6 4 2 26 8.25
Carsamba 08.00-09.00 8 4 0 12 2 0 17 0 0 43 13.65
(05.06.2024) 12.00-13.00 6 0 0 11 1 2 10 1 0 31 9.84
16.00-17.00 7 2 1 7 1 1 11 4 1 35 11.11
TOPLAM: 62 12 4 94 28 5 84 14 12 315 100
%: 19.68 3.81 127 29.84 8.89 1.59 26.67 4.44 3.81 100
Ara¢ slrlcilerinin = %76.19’unun gozlem noktalari alti hizla gitmektedir. Dolayisiyla siriicllerin buyuk
arasinda belirlenen 100 metrelik pargalari 10 saniye ¢ogunlugunun hiz sinirna  uymadigl saptanmistir.
altinda gectikleri saptanmistir. Dolayisiyla bu sirictlerin Ozellikle herhangi bir yere sapmadan yolu gecen
hizlarinin 33 km/s’den fazla oldugu sdylenebilmektedir. surlcillerin ¢ogunlugunun 2. ve 3. gbzlem noktasi

Surtcilerin %17.14°G 30-33 km/s hizla, %6.67’si 30 km/s arasinda
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hiz sinirini astig1 ve yol Gzerindeki kavsagin hizi districi
etkisi oldugu gozlemlenmistir. Belirlenen zamanlar
arasinda yolun sirciler tarafindan kullanim yogunlugu
degerlendirildiginde 6nemli bir farkhliga rastlanmamistir.
Fakat sabah ve 0glen saatlerinde bir artis gozlenmistir

(Cizelge 9).

Ara¢ hareketlerinin yaya hareketleri kadar karmasik
olmadigi gorilmektedir (Sekil 7). Fakat 3. ve 4. gozlem
noktalarinda, Yeni Nizamiye Yolu’'ndan kampisin
kuzeydogusuna donislerde serit takibi yapilmayan
surlcllerin  oldugu saptanmistir. Calisma alaninda
otobiisler icin belirli noktalarda otoblis duraginin
olmamasi, durak alani olarak bisiklet yolunun

kullanilmasina sebep olmaktadir.

Sekil 8. Motorlu tasit hareketleri gbzlem kartlari; (a) 1. gbzlem noktasi, (b) 2. gézlem noktasi, (c) 3. gdzlem noktasi,
(d) 4. gbzlem noktasi

TARTISMA

Yerleskelerde yaya oncelikli ve erisilebilir tasarimlar, her

kesimden  kullanicilari  barindiran  Universitelerde
egitim/6gretim  esitligini  temin  etmektedir. Bingol
Universitesi ana girisiyle baslayan ana arterin, yaya
ulasimini destekleyici ve erisilebilirlik acisindan zayif
oldugu saptanmistir. Fakat alanin kiglik vyapisal
mudahalelerle iyilestirilmesi potansiyeli bulunmaktadir.
Taktiksel kentlesme yontemleri ekonomik, hizli ve
uygulama stirecinde katilimcihigl destekleyen siireglerdir.
Bu bakis acisiyla uygulamanin kullanisliigini élgmek ve
zafiyetlerini  tespit edip iyilestirmek icin fayda

saglamaktadir (Silva 2016, Webb 2018).

Arastirmada kullanilan yontemler ve analizlerin birbirini
destekleyici 6zellik tagimaktadir (Yildirim ve Simsek 2016,
Anciaes ve Jones 2018). Mevcut durumu saptamak igin
yapilan 6n calismalardan sonra yapilan anket ve gozlem
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calismalariyla arastirma derinlestirilmistir. On calismada
saptanan noksanlarin, anket c¢alismasinda kullanici
disitncelerine yansidigi gorilmektedir. Sorulara verilen
cevaplar genel olarak degerlendirildiginde, alanin yeteri
kadar erisilebilir ve yaya dostu olmadigi gérilmektedir.
Yayalarin konforlu ve givenli bir sekilde seyahat
edebilmesi icin kullanilan donatilarin yeterliligi, yaya
gecitlerinin yeterliligi ve surlcl davranislar birbirleriyle
etkilesen siirecler yaratmaktadir (Ovstedal ve Olaussen
2002, Akbarishahabi 2022, Angelalia Roza ve ark. 2024).

Gozlem  bulgulart  degerlendirildigi zaman  tasit
hareketlerinin yaya hareketleri kadar karmasik olmadigi
gorilebilmektedir. Arter lzerinde yayaya hizmet eden
birimler aydinlatma elemanlari, ¢6p kutularn ve
kaldirimlardan ibarettir. Dolayisiyla yaya miimkiin olan en
kisa ve en rahat yolu tercih etme egilimindedir (Weinstein
Agrawal ve ark. 2008). Ozellikle islami ilimler Fakiiltesi ve

KYK yurdunun bulundugu kisimdan ana artere baglanan
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noktada karsidan karslya capraz gecis ve bisiklet yolundan
ylriime gibi yaya davranislari saptanmistir. Papadimitriou
ve ark. (2017), calhismalarinda tehlikeli olmasina ragmen
capraz gecme egiliminde olan yayalar saptamislardir.
Noyan ve Guglltirk Baran (2024)’a goére bisiklet yolunu
kullanan vyayalar, bisiklet strtcileri igin problem
yaratabilmektedir. Ara¢ yolunda ise siricli konforu
onceliklendirilistir ve yaya gecitleri kullanissizdir. Bu
durum arter lzerinde hiz siniri 30km/s olmasina ragmen
suriculerin %70’inden fazlasinin uymamasina neden
olmaktadir. Dolayisiyla siirls icin elverisli mekanlarda
strlcinin yayayl goz ardi etmesi ve kuralin biyik oranda
caydirici olmamasi durumu ortaya ¢ikmaktadir. Aydin ve
ark. (2019) Akdeniz Universitesi Kampisi ana
arterlerinde yaptiklari galismada trafigi sakinlestirmek igin
kullanilan kivrimlamalarin (sikan) etkili olabileceklerini
vurgulamislardir. Yildiz Teknik Universitesi Senatosu
kampis yasamini daha givenli hale getirmek, kampus
icindeki ara¢ sayisini azaltmak ve yaya kullanimini
arttirmak icin kamps icinde Ucretli otopark uygulamasi
getirmistir. Otoparktan elde edilen gelir ise bursiyer
dgrencilere kaynak olarak aktariimaktadir (YTU 2019). Bu
tip uygulamalar kampuslerde sosyal adaletin saglanmasi
acisindan 6nem tasimaktadir.

Ulkemiz genelinde birgok Gniversite kampiisiinde; diisey
sirkilasyonda rampa gibi yapilarin yetersizligi, doseme
malzemelerinin bakimsizligi, hissedilebilir zeminlerin
noksanligl ya da yaya yollarinin diisiik genislikte tutulmasi
gibi erisilebilirlige dair problemler halen yasanmaktadir.
(Kurtaslan ve Kigiikagtas 2017, Yavuz ve Giiner 2020,
Corbaci ve ark. 2020, Ozkaraca ve inceoglu 2021, Yiimaz
2022).

Erisilebilirligin geri planda tutuldugu Universitelerde; esit
egitim/6gretim hakkinin saglanamamasi, acik ve yesil
alanlarin adil kullanilamamasi, kampisi kullanan tim
bireylerin sosyal/bilimsel/egitsel olanaklara esit derecede
katilim gosterememesi gibi sorunlar  ortaya

¢ikabilmektedir (Ding Uyaroglu 2018).
SONUC VE ONERILER

Kampls girisleri ve devamindaki ana arterler,
bulunduklart  kurum ile ilgili ilk izlenimi yaratma

potansiyeline sahiptirler. Bu nedenle tasarim asamasinda
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dogru planlama yapmak 6nem tasimaktadir. 2020 yilinda
yapilan Bingdl Universitesi ana arteri, bisiklet yoluyla yesil
ulasim bicimlerinin tesvigi ve engelsiz giris opsiyonuyla
erisilebilirlik ~ konularindaki  ilk izlenimi  olumlu
verebilmesine ragmen hentliz ilk adimda hissedilebilir
zeminlerin olmamasi, ilk basamakta engelli rampasinin
noksanligl ya da bisiklet yolunun kampds icine devam
etmiyor olusu kullanici izlenimlerini negatif yone dogru

degistirebilme potansiyeline sahiptir.

Alanin  yaya oOncelikli  ve erisilebilir  bicimde

iyilestirilebilmesi icin asagidaki 6neriler sunulmustur:

e Ana arter boyunca hissedilebilir zemin uygulamasinin
yapilmasi,

e Kaldirnm baslangic ve bitislerinde en fazla %8 egimli
rampalarin tanzim edilmesi,

e Ana arter lizerinde bulunan bitkisel ve yapisal unsurlarin
dizenli olarak bakim ve onarim islemlerinin yapilmasi,

e Yaya gecitlerinin yaya hareketlerine gore yeniden
konumlandirilmasi ve kaldirimdan gecide inis-¢ikislarda
en fazla %8 egimli rampalarin tesis edilmesi,

e Yaya gegitlerinin bulundugu vyerlerde, yaya gegis
surekliliginin  erisilebilir olarak saglanabilmesi igin
refjan bu kisimlarinin yeniden tesis edilmesi,

e Ana arterden kampisin kuzeydogusuna yonelen ara
yollarin bulundugu noktalarda, otobls duragl inme-
binme ceplerinin tesis edilmesi,

e Ana arter Uzerinde trafigi sakinlestirici 6nlemlerin
arttirilmasi (yakalar, saptiricilar, yikseltilmis gegitler...),

e Yayalarin ihtiyaclarini karsilayan; oturma birimleri, Ust
ortli elemanlar, wifi noktalar, sarj alanlari (engelli
sandalyesi, telefon vs...), otobls duraklari, atik kutulari
(geri donlisiim, ¢Op vs...) gibi donatilarin yerlestirilmesi,

e Tasitlarin  bisiklet yoluna girmesini engelleyecek
sinirlandirma elemanlari,

e Bisiklet yolu Uzerinde yaya-bisikletli ortak kullanilan
noktalarda, yaya Onceligini hatirlatici isaretlerin
koyulmasi,

e Yapilan iyilestirme islemlerinin standartlara uygun
tanzim edilmesi,

e Kamplise giren arag sayisinin sinirlandirilmasidir.
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Yine arastirma alaninda yapilan analizler sonucunda,
arteri yaya icin daha elverisli ve erisilebilir olarak
ivilestirmek igin bir tasarim dnerisi sunulmustur. Onerilen

tanzimlerin hizli ve ekonomik bir bigcimde uygulanabilmesi
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icin tasarimlar taktiksel kentlesme yaklasimi ile

sentezlenmistir.  Yapilan g¢alismalar  dogrultusunda

ozellikle 9 noktada iyilestirmeye yonelik dizenleme
onerilerine yer verilmistir (Sekil 9).

Sekil 9. lyilestirme projesi 6nerisi

1. Nokta: Bu nokta, Yeni Nizamiye Yolu’'nun bittigi ve
Meslek Yiksekokullari bahcgesi ile birlestigi noktadir.
MYQO’dan ¢alisma alanina giden yol tek yon olarak
kullanildigi icin yol genisligi 4 m’ye disuridlmustir. Bu
baglantida yarigcapt 5 m olan bir kavsak olusturularak
araglar igin bir donis cebi olusturulmustur. Bu noktada
kesilen bisiklet vyolu, olusturulan kavsakta yolla
birlegtirilmistir.  Boylece  motorlu-motorsuz  tasit
paylasimli yol ile devamliligi saglanmistir. Geri kalan alan
yayalara ayrilmistir. Bu alan otobiis duragi, oturma ve
oyun alani, bisiklet parki ve tamir alani gibi alternatiflerle
islevsel hale getirilebilir.

2. Nokta: Bu noktada MYOQ’lara tasit ve yaya girisi
saglanmaktadir. Ayrica bu nokta otobiislerin durak yaptigi
noktadir. Bu nedenle tasit girisi 4 m’ye disurulerek yol
kenarlardan daraltilmistir. Yayalar icin kaldirimlara %8
egimli rampalar konulmustur. Ayrica bu nokta MYOQO’lara
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gelen 6grencilerin otoblisten indigi alan oldugu icin bir
toplu tasima inme-binme cebi ve durak konulmustur.
Cebin oldugu ve otobiisiin durdugu noktada, siirticlilerin
yavaslamasi ve dikkatli gitmeleri i¢in yol genisligi 3m’ye
kadar dastrtlmstar.

3. Nokta: 2. nokta ve 4. nokta arasinda yol diiz bir sekilde
devam ettigi icin yola kenarlardan daralticilar eklenerek
saptirici vazifesi ylklenmistir. Bu kisimda yol genisligi 4
m’ye kadar daslrilmis ve 2 saptirici arasina bir
ylkseltilmis yaya gecidi eklenmistir.

4. Nokta: Bu noktada bir kavsak bulunmaktadir. Yapilan
gozlemlere bakildigi zaman, siriciilerin bu kavsaktan
gecerken hizlarini  distrdigu  goridlmektedir.  Fakat
yayalar icin karsidan karsiya gecisi saglayacak uygun
gecitler bulunmamaktadir. Bu nedenle kavsagin 3
noktasina ylikseltilmis yaya gecidi eklenmistir. Ayrica
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kavsaga yaklasirken suricilerin dikkatini arttirmak ve
hizlarini  kavsaga gelmeden dlstrmelerini saglamak
amaciyla yol genisligi 4 m’ye disirilmustar.

5. Nokta: Bu nokta islami ilimler Fakiiltesi’nin girisidir. Bu
noktada yaya yogunlugu fazladir. Bununla birlikte
surdculer bu kisimda hiz sinirint asmaktadir. Ayrica fakilte
girisinin oldugu yol ayriminda yayalar icin uygun gecitler
bulunmamaktadir. Bu nedenle yol ayriminin oldugu yerde
yaya gecisini kolaylastirmak icin yol genisligi 4 m'ye
duslrulerek yaya gecidi eklenmistir. Yolun daraltiimasi
amaciyla eklenen yakalara oturma birimleri, wifi noktasi,
sarj noktasi gibi donatilar onerilmektedir. Bu noktada
ayrica otobusler indirme yapmaktadir. Bu nedenle KYK
yurdunun bulundugu tarafa bir otobiis duragi eklenmistir.

6. Nokta: Yolun bu kisminda yurttan ya da kampdsiin
kuzeydogu yakasindan gelen kullanicilarin ¢ogunlugu
islami ilimler Fakiiltesine ya da Meslek Yiiksekokullarina
gitmektedir. Bu nokta yaya kullaniminin en yogun oldugu
kissmdir.  Buna ragmen uygun vyaya gegitleri
bulunmamaktadir. Ayrica yayalarin buyik bir kisminin
yolu capraz bicimde gectigi gézlemlenmistir. Bu nedenle
bu kisimda yol daraltilarak yaya gegislerini kolaylastiracak
gecitler eklenmistir. Bu gecisler vyayalarin c¢apraz
gecmesine uygun bicimde sekillendirilmistir.

7. Nokta: Bu noktada hem sirlcilerin hizini azaltmak
hem de yaya gecisini onceliklendirmek icin yukseltilmis
yaya gecidi kullaniimistir.

8. Nokta: Bu noktada Fen-Edebiyat Fakiiltesine ve
Kitlphaneye gecen yol ayrimi bulunmaktadir. Bu nedenle
suricilerin - hizinin  azaltilmasi i¢cin  yol daralticilar
kullanilmistir.  Ayrica  otobdslerin  yolcu indirdigi
noktalardan biri oldugu icin otoblis duragl ve oturma

birimleri eklenmistir.

9. Nokta: Bu noktada yeni nizamiye girisinden gectikten
sonra kampisin kuzeydogusuna gecilen ilk yol ayrimi
bulunmaktadir. Bu noktada yaya yogunlugu disuktar
fakat otobuslerin yolcu indirmektedir. Ayrica Yabanci Diller
Fakiltesinin  6grencilerinin bu kisimda zaman gegirdigi
saptanmistir. Bu nedenle bu nokta yol daraltiimistir, karsidan
karsiya gecisi kolaylastiracak yaya gecitleri, otobus duragi,
engelli araciigin sarj alani ve oturma birimleri eklenmistir.
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