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Anadolu Neolitik Kiiltiirlerinde Denizcilik Pratikleri
Uzerine Arkeolojik, Etnografik ve Deneysel Bir
Degerlendirme

[A REVIEW OF ARCHAEOLOGICAL, ETHNOGRAPHIC, AND EXPERIMENTAL
STUDIES ON SEAFARING IN ANATOLIAN NEOLITHIC CULTURES]

Koray ALPER* - Ali OZAN**

OZET

Insanlarin Prehistorik donemlerden itibaren, akarsulari ve denizleri ulasim, tagimacilik ve gecim ekono-
misini desteklemek icin besin elde etmek amaciyla yogun bigimde kullandiklar: bilinmektedir. Diger yan-
dan Anadolu kyyilarindaki Neolitik Donem’deki denizcilik faaliyetleri incelendiginde, dogrudan deniz-
cilik faaliyetlerine isaret edebilecek deniz araglarina ve bu araglara ait aksamlara dair veriler olduk¢a
kusithdwr. Bununla beraber tespit edilen ancak denizcilik faaliyetteleri ile aktarimi miimkiin olan ¢esitli bu-
luntular 1s18inda, boylesi faaliyetlerinin gerceklestirildigini ifade edebiliyoruz. Kara baglantist olmayan
bélgeler arasinda hammadde, alet ve esya gibi unsurlarin aktarilmis olmasi, bu konuda yapilan tespitleri
desteklemektedir. Ancak bu tasimacilik faaliyetlerinde kullanilan araglarn tiirleri, yapim yéntemleri,
kullanim sekilleri ve performanslar: gibi pek ¢ok konu hdld tam olarak agikliga kavusmamugstir.

Bu sorularin cevaplanmaya ¢alisildigi bu calismada oncelikle denizcilik etkinliklerinin gerceklestirildigi
s0z konusu dénemde kiyi seridi ve deniz seviyelerinin durumu anlasilmaya ¢alisilmistir. Ardindan pre-
historik donemlerde kullanilmis olabilecek primitif deniz araglarinin neler olabilecegi hem az sayidaki
arkeolojik hem de etnografik orneklerden faydalanmilarak basitten karmasiga dogru bir silsilede
swuniflandirilmistir. Son asamada ise ¢esitli ornek ve kanitlar iizerinden Neolitik Donem’de kullanildigina
kanaat getirdigimiz primitif bir deniz araci tiirii olan yekpare bir aga¢ govdesinden oyma kazima kanonun
deneysel arkeoloji projesi kapsaminda iiretimi ve seyahat asamasi ¢alismalart gerceklestirilmistir.
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ABSTRACT

1t is well known that since prehistoric times, humans have made extensive use of rivers and seas for trans-
portation, trade, and subsistence activities such as food procurement. However, when examining seafar-
ing activities during the Neolithic period along the Anatolian coasts, direct evidence—such as watercraft
and their components—remains extremely limited. Nevertheless, a variety of artifacts that could only
have been transported through maritime means suggest that such activities did occur. Indirect evidence,
including raw materials, tools, and objects exchanged between regions with no land connections, strongly
supports this assertion. Despite this, many questions remain unresolved regarding the types of vessels
used, their construction techniques, usage, and performance.

This study aims to address these questions by first reconstructing the coastline and sea levels during the
relevant period to understand the environmental context of seafaring activities.
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It then proposes a classification of primitive watercraft that may have been used in prehistoric times,
ranging from simple to complex, based on limited archaeological and ethnographic examples. In the final
phase, the study details the construction and test voyage of a dugout canoe—carved from a single tree
trunk—identified as a plausible type of primitive boat used in the Neolithic, within the framework of an

experimental archaeology project.
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Construction.

Giris

Holosen Dénemi’nde meydana gelen iklimsel
degisim, yalnizca yerkiirenin fiziksel cografya-
sin1 yeniden sekillendirmekle kalmamis, ayni
zamanda insanlik tarihinin yoniini belirleyici
bicimde etkilemistir. Bu donemde yasanan ¢ev-
resel iyilesmeler, insan topluluklarinin yasam
bicimlerinde koklii doniisiimleri beraberinde
getirmistir.! Gogebe ve tiiketici yasam tarzinin
yerini, tarima, hayvanciliga, balikciliga ve avci-
liga dayal1 iiretken ve yerlesik bir diizene birakti-
&1 Neolitik Dénem, insanlik tarihinin temel yapi
taglarini olusturan bir evre olarak kabul edilir.2
Bu doniisiim siireci, literatiirde “Neolitik Dev-
rim” olarak tanimlanmistir.3

Yakindogu’da, evcillestirmeye elverisli flora ve
faunaya sahip ekolojik kosullar altinda ortaya
cikan Neolitik yasam bi¢imi,* zamanla farkli
cografyalara goc, kiiltiirel etkilesim, mal ve bilgi
aktarimi gibi ¢esitli siiregler yoluyla yayilmistir.>
S6z konusu yayilim siirecinde, Neolitik Donem
kiiltiirel 6zellikleri ile farkli cografyalarda farkli
tarihlerde karsilagmaktayiz. Anadolu, Caydnii,
Catal Hoyiik ve Hacilar gibi yerlesimlerin kesfi-
ne kadar Neolitik yasam bi¢imi i¢in hem iklimsel
hem de fiziki 6zellikleri nedeniyle marjinal bol-
ge olarak kabul edilmekteydi.6 Ancak, 1960’lar-
da tespit edilen yukarida adi gecen yerlesimler
basta olmak iizere Anadolu cografyasinin degi-
sik bolgelerinde gilinlimiize degin yapilan ¢alis-
malar sonucunda; MO 10. ve 7. binyillar arasin-
da Yakindogu’da ve Anadolu'nun orta ve giiney
bolgelerinde ortaya c¢ikip gelisimini tamamlayan
Neolitik yasam bi¢iminin diger cografyalar-
da da benimsenmis oldugu anlasiimistir. MO

1 Braidwood 1995: 16-18.
2 Shea 2019: 241.

3 Childe 1992: 54.

4 Diiring 2011: 63.

5 Ozdogan 2016: 52, 53.
6 Ozdogan 2002: 153.

7. binyillara gelindiginde ise bu kiiltiiriin, Bati
Anadolu’ya, hatta MO 6. binyillara gelindiginde
ise glinlimiiz siyasi sinirlarinin disina Avrupa’ya
kadar ilerledigi veya aktarildigi goriilmektedir.”
Dogu Akdeniz’de, Kibris Adasi’na yonelik insan
hareketliligi, MO 9300 dolaylarina tarihlenen
Epi-paleolitik Donem’de, adanin endemik fauna-
sina ulagsma amaci giiden avci-toplayici grupla-
rin gergeklestirdigi seferlerle baglamis; ardindan,
MO 8500-7000 arasina tarihlenen Canak Com-
leksiz Neolitik Dénem ile birlikte adada daha
stirekli yerlesim izlerine rastlanmaya baglanmis-
tir.3 Bu yayilimin agirlikli olarak kara yoluyla
gerceklestigi varsayilmis olsa da, son yillarda ar-
keolojik kaz1 ve arastirmalar bu siirecin deniz yo-
luyla da desteklenmis olabilecegini ortaya koy-
maktadir. Ozellikle Anadolu’nun Dogu Akdeniz
ve Ege deniz havzalari i¢indeki stratejik konumu
g0z oniine alindiginda, Neolitik yasam bi¢iminin
deniz yoluyla da aktarilmis olmasi sasirtici de-
gildir. Dogu Akdeniz’de Kibris® ve Ege’de Girit!0
ile Franchthi Magarasi!! gibi yerlesimlerden elde
edilen bulgular, denizagir1 faaliyetlerin yalnizca
Neolitik Dénem’le sinirli kalmayip, Epi-Paleo-
litik ve Mezolitik donemlere kadar uzandigini
gostermektedir. Her ne kadar arkeolojik buluntu-
lar Neolitik Donem’de denizcilik faaliyetlerinin
varligini agikca ortaya koysa da, bu faaliyetlerin
nasil ve hangi araglarla yiritiildiigiine dair bil-
gi hala biiyiik dl¢tide sinirlidir. Bu ¢alisma, séz
konusu bilgi boslugunu doldurmayi amaglaya-
rak, Neolitik Donem’deki denizcilik uygulama-
larin1 farklr agilardan ele almaktadir. Oncelikle,
donemin kiy1 seridi konfigilirasyonlar1 ve deniz
seviyelerindeki degisimlerin, denizcilik faaliyet-
leri tizerindeki etkileri incelenmistir. Ardindan,
Neolitik yerlesimlerde tespit edilen ve denizcilik

7 Karul 2017: 3.

8 Bar — Yosef vd. 2015: 412-435.

9 Sevketoglu 2018: 10-14.

10 Alexiou 1991: 16-19; Diiring 2011: 144; Carter vd. 2018: 178.
11 Jacobsen 1981: 306.



faaliyetlerinin varligina isaret eden maddi kiil-
tlir 6geleri ayr1 bir baslik altinda degerlendiril-
mistir. Calismanin bir diger bolimiinde hem
arkeolojik hem de etnografik o6rneklerden yola
cikilarak, Neolitik donemde kullanilmis olma-
s1 muhtemel ilkel deniz araglarinin tiirleri ve
siniflandirmalar1 ele alinmistir. Son olarak, bu
araclarin performans o6zelliklerini ve dénemin
denizcilik kapasitesini anlamaya yonelik olarak
yiriitiilen deneysel arkeoloji uygulamalarindan
elde edilen bulgular analiz edilmistir. Bu kap-
samda gerceklestirilen deneysel kano tiretimi ve
seyir denemeleri, donemin ulasim teknolojilerine
dair hem teknik hem de islevsel degerlendirmeler
sunmaktadir.

Ky Cizgisi

Son Buzul Cag’inin doruk noktasindan baslaya-
rak buzullarin erimesine paralel olarak diinya de-
niz seviyelerindeki yiikselmelerin yasanmis ol-
masi Neolitik Donem topluluklarini da etkilemis
olmalidir. Son Buzul Cagr'nin doruk noktasinda
-120 metre olan deniz seviyesi ylikselmeye basla-
mis ve ancak MO 4. binyilda giiniimiiz deniz se-
viyesine ulagabilmistir.!2 Kiy1 ¢izgisinin zaman
icerisindeki degisiminin kiy1 bolgelerinde yasa-
yan topluluklar tizerinde iki sonucu var gibi go-
rinmektedir. Bunlardan ilki kiy1 topluluklarinin
bulunduklar1 kiy1 bolgelerinin 6zellikle de kiy1
diizliikklerinin sular altinda kalmasidir. Bu a¢idan
kiy1 diizliiklerindeki bazi Neolitik Donem yer-
lesimlerinin sular altinda kalmis olmasi mim-
kiindiir. Ege’de Limni, Sisam, Sakiz Adriyatik’te
Brac, Akdeniz’de Fransa Marsilya’daki (Cosquer
Magarasi),!13 Kuzey Israil’de bulunan Atlit Yam
Neolitik yerlesmesil4 gibi ya anakara baglantisi
varken giiniimiizde ada dzelligine sahip olusum-
lar ya da sualtinda kalan diizliiklerdeki yerle-
simler, deniz seviyelerine bagli olarak degisen
kiy1 ¢izgisine ve bu durumdan etkilenen yerle-
simlere ornek olarak gosterilebilir. Anadolu kiy1
seridinde de yer alan Neolitik topluluklarin, eko-
lojik ¢esitliligin daha genis oldugu, ¢esitli kay-
naklara ulagsmanin daha mimkiin oldugu kiy1
diizliklerini yasam alanlarindan birisi olarak
secmis olmalar1 beklenebilecek bir sonugtur.!s

12 Kayan 1997: 736; (")Zdogan 2013a: 2; Kayan 2014: 96;
Broodbank 2016: 90.

13 Broodbank 2016: 35, 133; Ozdogan 2013a: 2.
14 Galili vd. 1993: 136.
15 Kayan 2014: 114.

Bu agidan bakildiginda Ege ve Marmara kiyila-
rinda bulunan erken yerlesimlerinin, s6z konusu
kiy1 ¢izgisi degisimlerinden fazlaca etkilenmis
olmalidirlar.!® Bu kiy1 diizliiklerinde yasayan
Neolitik topluluklara ait yerlesimlerin, yukari-
da belirtildigi tizere, sular altinda kalmis olmasi
beklenmelidir.!? Nitekim bu kiyilar hali hazirda
bogulmus kiy1 seridi ozelligi gosteren kiyilar
seklinde tarif edilmektedir.!$ Marmara’nin deniz
seviyelerine bagli olarak degisimi de kiy1 ¢izgisi-
nin degisiminin Neolitik topluluklar tizerindeki
etkisini iyi yansitan bir 6rnek olarak kabul edi-
lebilir. Baglangigta bir gol oldugu bilinen Mar-
mara Denizi’nin,!® MO 9. binyildan baslayarak
Ege Denizi’nden gelen tuzlu su ile harmanlandi-
g1 ve MO 5500°1ii yillarda Istanbul Bogazi iize-
rinden Karadeniz’e baglandigi bilinmektedir.20
Bu birka¢ binyillik zaman igerisinde Marmara
Denizi'nin tatli-tuzlu su degisiminin kiyilarda
yasayan topluluklarin besin kaynaklari ve bes-
lenme aliskanliklar: {izerinde cesitli etkilerinin
oldugu soylenebilir. Bu tiir etkileri kiy1 bolgeler-
de yasayan Fikirtepe,2! Pendik?? gibi yerlesim-
lerle temsil edilen ve gegim tarzi agirlikli olarak
denizden elde edilen iiriinlere dayanan topluluk-
larda gozlemleyebiliyoruz. Bu anlamda Akdeniz
kiy1 seridinden Marmara’ya kadar olan kiy1 ¢iz-
gisinde goriilen biitiin k1y1 ¢izgisi degisimlerinin
Neolitik topluluklarin yerlesim sablonlarini ve
yasam bi¢imlerini etkiledigini goriiyoruz.

K1y1 ¢izgisinin degisiminin ikinci etkisi ise dog-
rudan denizler lizerinde ¢esitli deniz araglari ile
hareket etme faaliyetleri iizerine etkisi olmalidir.
Neolitik Dénem’de deniz seviyelerinin giinimii-
ze gore daha algak oldugu ve bu duruma bagh
olarak kiy1 cizgilerinin birbirilerine daha yakin
oldugu dikkate alindiginda, karalar arasi1 deniza-
sir1 mesafenin daha kisa, buna bagli olarak de-
nizcilik faaliyetleri igin kat edilecek mesafelerin
de nispeten daha kisa olusu?3 temel etmen olarak
on plana ¢cikmaktadir. Bu durum 6zellikle Ege
Denizi gibi adalar topluluklarini barindiran cog-
rafyalarda, denizcilik faaliyetlerini kolaylastiran

16 Kayan 1997: 740.

17 Kayan 2014: 104.

18 Atalay 1991: 113, 114; Kayan 2014: 98.

19 Ozdogan 2018: 13.

20 Atalay 1991: 107; Ozdogan 2018: 13-15.

21 Golbasg 2010: 21-24.

22 Pasinli vd. 1994: 147-163.

23 Diamond 2004: 33, 37; Vigne vd. 2014: 160.



bir etken olmus olmalidir. S6z konusu ada grup-
larindan 6zellikle Kiklad adalar1 bugiinkiinden
farkli olarak bir ada grubu degil nispeten tek bir
ada durumunda oldugundan boélgeler arasi de-
niz gecislerinde ziplama noktalar1 olarak hizmet
etmistir.24

Neolitik Donemde Denizcilik
Faaliyetlerine Dair Kanitlar

Anadolu’daki Neolitik Dénem yerlesimlerinin
denizle iligkili faaliyetleri ve denizcilige dair bu-
luntu topluluklar1 incelendiginde, Yenikap: Ne-
olitik yerlesmesinde tespit edilen iki adet kano
kiiregi?s disinda dogrudan kanit olarak degerlen-
dirilebilecek bulgularin olmadig: goriilmektedir.
Kiy1 ya da kiy1 ile iligkili bolgelerdeki yerlesim-
lerde denizcilik faaliyetlerine dair bulgularin son
derece az olmas ¢eliskili bir durum gibi gériin-
mektedir. Bu durum, séz konusu buluntularin
organik maddelerden yapilmis olmalar1 ve yapi-
larindan dolay1 giiniimiize kadar biitiinliiklerini
koruyamamalar1 seklinde agiklanabilir. Ayrica,
denizcilik faaliyetleriyle dogrudan iliskili yerle-
simlerin de kiy1 ¢izgisindeki degisime bagli ola-
rak ya aliivyon dolgular ya da deniz sular1 altinda
kalmis olmalar1 durumu da denizcilik faaliyetle-
rine dair dogrudan buluntularin nispeten daha az
olarak tespit edilmesinin baska bir nedeni olarak
gosterilebilir.

Denizcilik faaliyetlerine dair dogrudan kanitla-
rin kisitl olmasina karsin, bu faaliyetlerin ya-
pildigini destekleyen dolayli kanitlar ise olduke¢a
doyurucudur. Yerlesimlerin buluntu ve beslenme
repertuvarlar1 incelendiginde, denizlerin hem
tasimacilikta hem de besin temin etmek icin
kullanildig1 anlagilmaktadir. Neolitik Donem
yerlesimlerinde bulunan balik ve yumusakca
kalintilar1 ile bu tiir Griinlerin avlanmasinda ve
toplanmasinda kullanilan olta igneleri, olta ve
ag agirliklar1,26 zipkin27 gibi ekipmanlar ile yu-
musake¢a ve kabuklularin depolandigi alanlar,28
Neolitik yagam tarzina sahip topluluklarin deniz-
lerden beslenme amaciyla da faydalandiklarini
gosteren kanitlar arasinda yer almaktadir.

24 Sampson 2005: 137-139.
25 Kiziltan 2014: 54.

26 Erdogu 2013: 4.

27 Ozdogan 2013b: 174.

28 Ozdogan 2013b: 182, 183.

Bat1 Anadolu’nun Kiy1 Ege kesiminde Neolitik
Donem kiy1 yerlesimlerinden konumu ve deni-
zel iliskilerinden dolay1 Cukurigi,2 Yesilova30
ve Ege Giibre3! gibi yerlesimlerde tespit edilen
deniz lriinleri kalintilari, s6z konusu bolgede ki-
yilardaki ve kiy1 yakinlarindaki deniz kaynakla-
rinin tercih edildigini gostermektedir. Kuzeybati
Anadolu Neolitik yerlesimleri incelendiginde,
ozellikle Fikirtepe Kiiltiir bolgesinde bulunan
yerlesimlerde, Karadeniz ve Ege Denizi arasinda
bir ge¢is alan1 olan Marmara Denizi’ndeki yogun
balik popiilasyonu ve ¢esitliligi nedeniyle insan-
larin besin ekonomisinde daha yogun olarak ba-
lik¢ilik ve kabuklu toplayiciligina yer verdikleri
tespit edilmistir.3?2 Diger yandan Yunanistan’da
Argolid Bolgesi'nde Franchthi Magarasi’nda ya
da Anadolu’da ele gecen ton balig1 (Thunnusth-
ynnus), yunus ve kopekbalig1 kemikleri,33 yakla-
stk 200 kg civar1 agirliga sahip olabilen bu balik
tlirlerinin avlanmasina yonelik 6nemli teknikle-
rin bu dénemde var olduguna ve agik deniz ba-
likgiliginin da yapildigina isaret etmektedir.34
Bu tiir bir balik¢ilik faaliyeti ayni zamanda deniz
araclarinin kullanildigini ve denizcilik faaliyetle-
rini gosteren bir bulgu olarak degerlendirilebilir.

Neolitik Dénem’de denizler, besin ekonomisine
katkida bulunmanin yani sira, kara baglantisi
olmayan bolgeler arasindaki gecislere de sah-
ne olmustur. Bu donemde ¢esitli hammadde ve
irlinlin deniz yolu ile aktarildigi bilinmektedir.
Bunun en iyi 6rnegi volkanik bir kayag¢ tiirii
olan obsidyendir. Obsidyen en erken donemler-
den itibaren uzak cografyalar arasinda denizler
tizerinden yiiriitiilen iletisimi dolayli yoldan da
olsa belgeleyen maddi kalintilar listesinin ba-
sinda yer almaktadir.3> Kimyasal izotop analiz-
leri ile jeolojik yontemler sayesinde,3¢ obsidyen
hammaddesinin getirildigi kaynaklar tespit edi-
lebildiginden, gerceklestirilen denizel faaliyet-
lere dair fikir edinmek miimkiindiir.37 Ege ada-
lar1 ve Ege’nin dogu ile bat1 kesimindeki bircok
yerlesimden elde edilen obsidyenlerin analizleri,

29 Horejs 2012: 120; Horejs vd. 2015: 304.

30 Derin 2008: 60; Derin 2019: 28-33.

31 Saglamtimur 2007: 376; Saglamtimur 2012: 201.
32 Pasinli vd. 1994:151; Golbas 2010: 21-24.

33 Webb 1999: 18.

34 Perles 2004: 28.

35 Broodbank 2016: 69.

36 Broodbank 2016: 35; Shea 2019: 258.

37 Braidwood 1995: 160.



grimsi mat ve siyah bir goriintise sahip olan38 ve
1518a tutuldugunda yesil renkte izleri barindirdi-
g1 goriilen obsidyenin Melos adasi3® kokenli ol-
dugunu ortaya koymustur.

Obsidyenin kaynagi olan Melos adasindan uzak-
lasildik¢a Neolitik yerlesimlerdeki obsidyen bu-
luntu yiizdesinde diisiis olsa dahi, obsidyenden
iretilmis aletler uzak lokasyonlarda yer alan
yerlesimlerde de karsimiza ¢ikmaktadir. Bu tiir
az sayidaki obsidyen buluntular muhtemelen
uzak yerlesimlerde prestij nesneleri4® olarak is-
lev gérmiistiir ve obsidyenin Neolitik topluluklar
arasinda dogrudan veya kademeli bir sekilde ak-
tarildigini gostermektedir. Bati Anadolu’da basta
Cukurici Hoyiik olmak tizere kiy1 ve kiytya yakin
yerlesmelerin bircogunda degisen miktarlarda da
olsa Melos adas1 obsidyeninin tespit edilmesi du-
rumu denizel iliskileri ve denizlerin kullanimini
gozler Oniine sermektedir.4! Ayrica, Kibris ada-
st Neolitik Donem yerlesimlerinde tespit edilen
Anadolu kokenli obsidyenler de yine Neolitik
Doénem denizcilik faaliyetlerinin en net kanitla-
rindandir.#2 Tim bunlarin yan1 sira Bati Anadolu
kiy1 seridinde gerceklestirilen “Bozburun Pre-
historik Yiizey Arastirmasi™3 ve “Karaburun
Arkeolojik Yiizey Arastirmasi™4 gibi caligma-
larda tespit edilen Melos adas1 kdkenli obsidyen
aletler, Epi-paleolitik Donem’den itibaren Ege
Denizi lizerinde gergeklestirilen denizcilik akvi-
telerinde Anadolu’nun da yer aldigin1 géstermek-
tedir. Nemli kap ylizeyine parmak, kamis, tarak,
tirnak, deniz kabugu kenar1, damga gibi aletlerin
bastirilmasiyla olusturulan bir bezeme tiirii ola-
rak tanimlayabilecegimiz impresso (baski beze-
meli) canak ¢omlekler de,* Neolitik Donem’de
gerceklestirilen denizcilik faaliyetlerini kanitla-
yan buluntular sinifinda bulunmaktadir. S6z ko-
nusu bezeme tarzinin Dogu Akdeniz ve Kuzey
Suriye’den baslayarak Goller Bolgesi, Bat1 Ana-
dolu, Marmara, Yunanistan, Italya, Fransa, iber
Yarimadast gibi ¢ok genis bir cografyada kara
baglantisi olan veya olmayan yerlesimlerde tespit

38 Baykara ve Dinger 2018: 319.
39 Kolankaya Bostanci 2008: 148.
40 Perles vd. 2011: 48.

41 Reingruber 2018: 8-11.

42 Sevketoglu 2006: 114.

43 Atakuman vd. 2020: 1-33.

44 Cilingiroglu vd. 2020: 1-19.
45 Okse 2012: 65.

edilmesi*® hem karalar hem de denizler iizerin-
den birtakim iliskilerin kuruldugunu dolayisiyla
denizcilik faaliyetlerinin de yogun bir sekilde
gerceklestirildigini  gostermektedir.  Ozellikle
Bati Anadolu’da Ege Denizi kiyisina yaklasik
olarak 1 km mesafede olan Ege Giibre Neolitik
yerlesiminde I1I. tabakada tespit edilen impresso
bezemelerin benzerlerine Argissa, Achilleion ve
Sesklo gibi bolgelerde rastlanmis olmasi durumu
deniz gecislerinin olduguna dair bir kanit olarak
kabul edilebilir.47

Ilkel Deniz Araclar

Dogrudan ve dolayli kanitlar Neolitik Donem’de
denizlerin ulasim i¢in kullanildigina dair ikna
edici bulgular sunsalar da bahsi gegen kanitlarin
denizcilik faaliyetlerinin teknikleri ve yontem-
leri hakkinda verdigi bilgiler kisitlidir. Neolitik
Doénem’de yapildigina kanaat getirdigimiz bu
faaliyetlerin nasil yapildigi, ne tiir araglarin ya-
pildig1 ve kullanildigi, deniz seyahatlerinin nasil
gerceklestirildigi gibi sorularin cevaplar: arkeo-
lojik kanitlarla kismen cevaplanabilmesine kar-
sin, halen daha ilkel bir yagam tarzini devam etti-
ren topluluklardan edinilen bilgiler de bu konuda
yol gostericidir. Gerek arkeolojik gerekse etnolo-
jik drneklerden, yasam tarzi, gereksinimler, tek-
nik ve teknolojik donanim gibi unsurlarin etkisi
ile balikgilik, tagimacilik ve ulasim gibi farkl
isler i¢in farkli tiplerde araglarin tiretildigi goriil-
mektedir.#® Etnolojik ve ikonografik verilerden
yola ¢ikarak en erken denizcilik faaliyetlerinde,
agac¢ govdeleri, sisirilmis hayvan derileri, kamig
demetleri*® veya kaplumbaga kabuklaris9 gibi
dogada ulasilmasi kolay olan ve yapilar1 geregi
su istiinde kalabilme &zelligine sahip ilkel yii-
zen materyallerin veya araglarin kullanildig: dii-
stiniilmektedir. Yiizerligi olan nesneler (saman-
diralar, sigirilmis deriler, kiitiikler, calilar, bos
kaplar, kamig demetleri) sayesinde insanoglu su
yiizeyinde ilerleyebilmenin ilk asamasi olan su
ylizeyinde kalabilmeyi basarmistir.5! Ancak bu
tlir araglarla bilingli ve giivenli bir denizcilik fa-
aliyeti gergeklestirilemeyeceginden dolay1 ¢esitli
tekniklerle farkli araglar lretilmistir. Yiizerligi

46 Giildogan 2008: 261.
47 Ozan 2012: 384-397.
48 Marangou 2001: 737.
49 Marangou 2001: 737.
50 Aigus 2008: 111,112.
51 Landstrom 1961: 9; Marangou 2001: 738.



olan ve sudan daha hafif malzemelerin, saman-
diralarin (kiitiikkler, bos kaplar, kamis demetleri)
cesitli kombinasyonlarla bir araya getirilmesiyle
olusan ve su yiizeyinde genis bir tagima alani
sunan araglarin basinda sallar gelir.52 Sallarin
kullanimina ait giliniimiize en yakin etnolojik
ornekler Afrika’daki Cad Golii kiyilarinda ya-
sayan Budumalar’dan ve Beyaz Nil’den (White
Nile) bilinmektedir. Bu araglar, “Ambatch” ad1
verilen agacin dallarinin birbirine baglanmasi ile
olusturulmaktadir.53 Ayrica, Giiney Amerika’da
da balsa agacindan yapilan sallar da “balsa” ola-
rak adlandirilmaktadir.>* Fiji Adalari’'nda yiizer-
lige sahip uzun bambulardan sallar kullanilir.
iki tabaka/ sira bambu siriklardan olusan arag,
kiipeste ile ¢cevrelenmistir. Bu tiir araglar lagiin-
lerde ve/veya ancak yakin adalar arasinda kulla-
nilmistir.55 Diizenli bir su rejimine sahip nehir-
lerdeki tasimacilikta kullanilan baska bir arag
tirl ise kelektir.5® Form olarak sallar1 andiran
kelekleri sallardan ayiran 6zellik ise aracin nehir
ortaminda daha elverisli olmasi amaciyla tasiyi-
c1 platformun altina tulum adi verilen sisirilmis
kiiciikbas ve/veya biliyiikbas hayvan derilerinden
olusan materyallerin yerlestirilmesidir.57 Tasiyi-
c1 platformun boyutu ve kullanilacak tulum say1-
s1 taginacak kargo miktariyla dogru orantilidir.58
Bununla beraber Bagdat’tan Basra’ya ¢esitli kar-
golar tastyan keleklerin 10 metre geniglige ve 15
metre uzunluga sahip olduklari, platformlarin
altina baglanan keleklerin sayisinin ise 300 ade-
te kadar ulastig1 bildirilmistir.5® Akarsuyun akis
yoniinde seyir yapabilen kelek ulagim noktasina
gelindiginde akintiya karsi gidemeyeceginden
parcalara ayrilir. Ayrilan pargalar bulunulan
noktada ya satilir ya da kara yolu ile tekrar ilk
hareket noktasina geri tasinir.69 Sudaki akim hi-
zina gore hizlanan kelekler, buyna palasi olarak
adlandirilan kiirek bicimindeki iki diimenle yon-
lendirilirler.6! Yonlendirmede ayrica sig sularda
diger araclarda da kullanilan siriklarin varlig

52 Aigus 2008: 118.

53 Landstrom 1961: 9,11.

54 Landstrom 1961: 11.

55 Landstrom 1961: 11.

56 Saglamtimur ve Ozan 2017: 26.

57 Ali Bey 2003: 24,39,40; Aigus 2008: 118; Giir 2020: 22.
58 Saglamtimur ve Ozan 2017: 31.

59 Aigus 2008: 118,119.

60 Ali Bey 2003: 40; Aigus 2008: 118,119.

61 Ali Bey 2003, 41,48.

da bilinmektedir.62 Sal ve kelekler gibi hareket
i¢in belli bir akint1 giicline ihtiya¢ duyan baska
bir arag tiirii ise sepet (6rme) araglardir. Bu tiir
araglarin Irak cografyasindaki etnolojik 6rnekle-
rinden, dikdortgen forma sahip olaninin “zaima”,
yuvarlak forma sahip olaninin ise “quffa” yani
kiife olarak adlandirildigi goriilmektedir.63 Zai-
malarin 10 m uzunlukta ve 60 cm genislikte olan
modelleri® ile kiifelerin ise 5 m gapa ve yaklasik
1 m i¢ derinlige sahip® modellerinin oldugu bi-
linmektedir. Kiifeler yuvarlak yapisindan dolay1
hizli akan Firat ve Dicle gibi nehirlerde tercih
edilen arag¢ tiirtidiir.¢ Bu tiir araglarda sizdir-
mazlik i¢in genel olarak zift ve tiirevi malzeme
kullanilsa da nadiren deri kaplanmis modellerine
de rastlamak mimkiindiir.6’” Koruyucu bitiimen
tabakasinin aracin siirekliligini korumak ama-
ciyla her yil yenilenmesi gerekmektedir.6® Saz
bitkisinin Oriilmesi ve/veya demetlerin bir araya
getirilmesi ile elde edilen bir arag tiirii ise saz-
dan yapilmis kayiklardir. Form olarak bir pruva
ve pupa dogrultusuna sahip olan bu tiir aracglar
akintilarin yani sira kiirek ve yelken kullanimina
da imkan vermislerdir. izolasyon ve yiizerlik igin
herhangi bir dis kaplamaya ihtiya¢ duyulmasa da
bitiimen veya deri ile kaplanan 6rnekler de mev-
cuttur. Teknelerin sizdirmazligi igin bitiimenin
yani sira hayvansal yaglarin da kullanildig1 bildi-
rilmektedir.®® Yapimi ucuz ve kolay oldugu igin
tercih edilen bu tarz araglarin yil boyu kullani-
mi i¢in birkag ayda bir yenilenmesi gereklidir.”0
Stirekli tamirat gerektirmesi ve gidilecek nokta-
lardaki tamirat i¢in gerekli hammaddenin temin
edilme problemi gibi sorunlar dolayisiyla ile saz
teknelerin uzun yolculuklar i¢in elverisli olma-
dig1 disiiniilmektedir.”! Atlantik Okyanusu’nu
geemek lizere planlanan Ra I Projesi'nde (1969)
saz veya papiriis hammaddesinden yapilan tek-
ne ile gerceklestirilen seyahatte, saz bitkisinden
olusan demetlerin olumsuzluklara yol agmasi ve
aracin terk edilmek zorunda kalinmasi durumu

62 Saglamtimur ve Ozan 2017: 36.

63 Aigus 2008: 129.

64 Aigus 2008: 129.

65 Aigus 2008: 132.

66 Aigus 2008: 130; Saglamtimur ve Ozan 2017: 26.
67 Aigus 2008:132.

68 Aigus 2008:129.

69 Aigus 2008: 113.

70 Landstrom 1961: 11.

71 Landstrom 1961: 11.



saz tekneler ile yapilacak uzun soluklu yolcu-
luklarda goze alinmasi1 gereken fazladan riskle-
re Ornek bir deneyimdir.’? Bunun yerine uzun
yolculuklarda daha dayanikli kiititk malzemenin
kullanildig1 6nerilmektedir. Saz teknelerin ise i¢
sularda ve kiyilarda kullanildig1 6n goriilmek-
tedir.’3 Neolitik Donem’e giiniimiizden 8000
yil Oncesine tarihlendirilen kamig demetlerden
yapilmig deniz araglarina ait keramik model-
lere Basra Korfezirndeki kazilarda rastlanir.7+
Franchthi’de tespit edilen ¢akmaktagi aletler ile
kamiglarin islendigine dair verilerin yani sira
Korfu Adasi’'nda kapali sularda sal olarak nite-
lendirilen saz demetlerinin kullanilmis oldugu
bilgilerine dayanarak Ege Denizi'nde de saz tek-
nelerin kullanilmis olabilecegi ileri siirtilebilir.”s
Pruva ve pupa dogrultusuna sahip olan dolayisi
ile insan faktorii ile daha kolay yonlendirilebilen
bir baska deniz araci ise deri kaplama kayiklar-
dir. Suda ilerleyebilen ve yiik tasima kapasitesi-
ne sahip deri kaplama bir arag¢ yapabilmenin ilk
sart1 yapilacak aracin bedenini olusturacak olan
iskelet-kafes (kasnak) kisminin hafif ve yiizerligi
olan malzemeden olusturulmasidir. S6z konusu
beden yuvarlak formda bir sepet gibi olabilecegi
gibi kayik formunda da olabilir.’7¢ Bu agsamanin
ardindan olugturulan formun dig yiizeyinin su
yalitimi i¢in deri tabaka ile kaplanmasi gerekir.””
Bu tiir teknelerin yapimi i¢in gerekli malzeme-
lerin temin edilebilmesinin kolayligi’8 ve yapim
icin gerekli teknolojik yeterlilik g6z 6niinde bu-
lunduruldugunda, insanoglunun denizlerle ta-
nistig1 en erken donemlerden itibaren kullanmig
olabileceklerini sdylemek miimkiindiir. Bu tiir
araclar denizlerin yani sira i¢ sularda ve nehir-
lerde de kullanilmiglardir. Nehirlerde ve/veya
gollerde daha ¢ok balikgilik i¢in kullanilan bu
tiir tekneler Gronland’da Umiak, Britanya’da ise
Coracle veya Currach olarak adlandirilir.”®

Akintiya ihtiya¢ duymadan hareket ettirilebilen
bir baska tasit ise agac kabugundan yapilanlar-
dir. Bu tiir araglar, agaglarin biitiin halinde so-
yulabilen kabuk kisminin basit miidahalelerle bir

72 Heyerdahl 2006: 6.

73 Marangou 2001: 740,741.

74 Bar-Yosef Mayer vd. 2015: 416; Broodbank 2016: 62.
75 Tzalas 1995: 443.

76 Saglamtimur ve Ozan 2017: 26.

77 Marangou 2001: 740,741.

78 Ellmers 2004: 13,15.

79 Landstrom 1961: 11; Pedersen 2018: 10.

tasit haline getirilmesi seklinde yapilmaktadir.80
Yapimi kolay ve ucuz olan bu tiir araglarin an-
lik ihtiyaclarin karsilanmasinda ve/veya siglik
ve kiyilardaki faaliyetlerde kullanim gormiis ol-
malar1 ve ayni1 nedenlerden dolay1 agik denizde
tercih edilmemis olmalari muhtemeldir.8! Agag
kabugundan kanolar, Kuzeybati Avrupa’da, Ku-
zey Amerika’da “yerli Amerikalilar”, Sibirya,
Isvec, Sili, Avustralya ve Giiney Dogu Afrika
gibi farkli cografyalarda da kullanim gormiistiir.
Basit Orneklerine ise Sibirya ve Avustralya’da
rastlanir.82 I¢ sularda ve denizlerde kullanilan
su tagitlarinin bir bagka tiirii de genellikle tek
bir yekpare kiitiigiin ¢esitli yontemlerle oyulma
veya kazilma islemiyle meydana gelen araglar-
dir.83 Dar ve uzun bir yapiya sahip olan tekli
oyma/kazima kanolarin bazi 6rneklerinde arag-
larin i¢ kistmlarinin boliimlenmesi g¢esitli amag-
lar i¢in kullanilacak alanlarin olusturulmasi an-
lamina gelmektedir. S6z konusu boliimler hem
taginacak malin istiflenip sabitlenmesinde hem
de yolculuk i¢in gerekli su ve erzakin depolama
ve kontroliinde rol oynamiglardir. Bu boliimler
sayesinde tekne igerisindeki organizasyon daha
kolay yapilmis, boylelikle teknenin stabilitesi de
kontrol altina alinmis olmalidir. I¢ kism1 ayiran
bu unsurlarin ayni zamanda denizciler i¢in birer
oturak gorevi de gorebilir.34 Tekli oyma/kazima
kanolar uzun ve dar yapilarindan dolay1 stabili-
te problemi yasanabilecek araclardir. Ozellikle
acik denizde bu araglarin, kargo yiikii ve deniz-
cilerle dolu iken uzun mesafeleri giivenli ve is-
tikrarlt bir sekilde agmalar1 igin gelistirilmeleri
gereksinimi dogmustur.85 Yolculuklarda ihtiyag
duyulan su, yiyecek gibi lojistik yiikiin yani sira
ticari mallar ve diger unsurlarin da olmasi daha
genis ve kapsamli teknelerin ortaya ¢ikmasi du-
rumunu tetiklemis olmalidir.8¢ Basit formdaki
bir oyma/kazima kanonun performansini ¢esitli
eklemeler yaparak arttirmak miimkiindiir.87 Bu
tiir araclarin yapiminda ilk etapta kalin govdeli
agaclar tercih edilmis olsa da, bu agaglarin kes-
me, tasima ve sekillendirilmesinde karsilasilan

80 Giir 2020: 21.

81 Pedersen 2018: 10.

82 Marangou 2001: 739; Pedersen 2018: 10.
83 Aigus 2008: 123.

84 Marangou 2018: 744.

85 Bar-Yosef Mayer vd. 2015: 417.

86 Ellmers 2004: 16.

87 Marangou 2018: 742.



zorluklar sonrasinda ise ¢ok genis capli kiitiik
kullanimindan vazgecilmistir.88 Yeterince genis
capli agac govdelerinin kullanilmadigi oyma/
kazima kanolarin stabilitesinin diisiik olmasi
durumu karsisinda yeni teknikler ve aparatlar
gelistirilerek stabilite ve kapasite arttirilmaya
calistimistir.89 {1k gelistirilen yontem gévdenin
iki tarafinin parcalar yardimiyla genisletilmesi
olmustur.%9 S6z konusu dengeleyiciler kanonun
tek bir tarafina ¢ikint1 seklinde yapilabilecegi
gibi, her iki tarafina ¢iftli (platformlu) bir kano
biciminde uygulanabilirler. Bu sayede teknenin
degisik deniz sartlarindaki giivenligi, tasima ka-
pasitesi ve dengesi arttirilabilir. Bu uygulamada
muhtemelen hafifliginden dolay1 kavak agaci
kullanildig1 bildirilmistir.9! Ayrica, s6z konusu
araclara, masif ve saglam yapilarindan dolay1
kiipestelerine ek parcalar konularak yiik tasima
kapasitesinin arttirilmasina yonelik uygulamalar
yapilabilir.92 S6z konusu genisletme, oyma/kazi-
ma kanonun her iki kiipestesine bir dizi delikler
agilarak, borda hattinin yiikseltilmesi ile saglan-
maktadir.93 Bordanin ip dikisli pargalarla ytiksel-
tildigi de bildirilmistir.94 Bu sayede su hatt1 yiik-
seltilerek, yolcu ve kargonun da sudan daha fazla
korunmasi hedeflenmistir. Bu tiir borda yiik-
seltmeleri ile yapilan kanolar Erken Tung Cagi
Ege tekneleri olan ip dikisli Kiklad kayiklarinin
da onct teknolojilerini olusturmus olmalidir.%s
Oyma / kazima kanolarin kullanimina dair; bas-
ta Holanda’nin Pesse kenti yakinlarinda,’¢ tespit
edilen Pesse kanosu®’ olmak tizere, Fransa’nin
Noyen-sur Seine kentinde ve Italya’da Braccia-
no Golivnde?® arkeolojik veriler tespit edilmis-
tir. Ayrica Thessalya Tsangli’den ve Knossos’ta
tespit edilen kil objelerde Neolitik Donem’de
kullanilan deniz araglarina dair baska 6rnekler-
dir.% Tekli oyma/kazima kanoda gerek yan den-
ge uzatmalari ile stabilitenin arttirilmasi gerekse

88 Ellmers 2004: 21.

89 Landstrom 1961: 11.

90 Landstrom 1961: 11.

91 Marangou, 2018: 742; Bar-Yosef Mayer vd. 2015: 417.
92 Greenhill 1995: 106; Aigus 2008: 123; Giir 2020: 22.
93 Marangou 2018: 743.

94 Landstrom 1961: 11.

95 Marangou 2018: 744.

96 Verhagen 2018: 89.

97 Ellmers 2004: 15.

98 Bar-Yosef Mayer vd. 2015: 415-416.

99 Marangou 2018: 744.

bordanin eklemelerle yiikseltilmesi gibi uygu-
lamalar belirli bir noktaya kadar gereksinimleri
karsilamistir. Daha fazla yer kaplayan kargonun
tasinmasi gerekliligi ¢iftli oyma/kazima kanola-
rin meydana gelmesini saglamistir. Bu tiir araglar
iki adet oyma/kazima kanonun bastan ve kigtan
birbirine paralel sekilde birlestirilmesiyle olu-
sur.190 Bu sayede hem oyma/kazima kanolarin i¢
kisimlar1 hem de birlestirilen iki kano arasinda
su yiizeyinin iistiinde olusan platform (giiverte)
kullanim alan1 sunar. ki parcaya ayrilmis gov-
denin birlikte kullanimi da bagka bir yontemdir.
Bazi durumlarda tekneyi olusturan yarim kii-
tiik pargalari birbirine tutturulmustur.!0! Canak
Comleksiz Neolitik Donem’de Kibris ile anakara
arasinda yolculuk eden araglarin ayni1 zamanda
biiyiikbas hayvanlarin aktariminda da kullanil-
dig1 ve bu tiir yliklerin giiverteli ¢iftli kanolar ile
tagindig1 one stirtilmektedir.102

Deneysel Proje

Neolitik Donem’de gergeklestirilen denizcilik
faaliyetlerinin nasil yapildigini anlayabilmek,
ilkel bir deniz araci yapim agamalarini deneyim-
lemek ve iretilen deniz araci ile seyahat siireg-
lerini dogrudan uygulayarak kayit altina almak
amactyla iki agamadan olusan deneysel arkeoloji
projesi gerceklestirilmistir. Projenin ilk etabinda
primitif bir deniz araci tiirli olan bir adet tekli
oyma/kazima kano iretilmis, ikinci etapta ise
iiretilen ilkel deniz araci ile deneysel seyahatler
gerceklestirilmistir. Deneysel projenin ilk etabi
kapsaminda yapilmasi planlanan oyma/kazima
kano i¢in gerek arkeolojik kanitlardan gerekse
daha 6nce yapilmis olan deneysel ¢alismalardan
esinlenerek yaklasik olarak 4 m boy ve 100 cm
¢apa sahip bir hammadde aranmigtir. S6z konusu
boyutlarin standart kesim boyutlarinin!93 diginda
olmasindan dolay1 ancak 95 cm ¢apa ve 4 m boya
sahip olan kayin tiirli agactan bir hammadde bu-
lunabilmistir (Fig. 1). Temin edilen hammadde-
nin giiniimiiz kosullarinda deneysel yontemlerle
kesilip ¢alisma alanina nakledilmesi miimkiin
olmadigi i¢in, kesim ve nakliye deneyimi yasa-
yamadigimiz yaklagik olarak 3 ton agirligindaki
hammaddenin, insan giicii ile yiiriitilmesi veya
nakledilmesinin miimkiin olup olmayacagina

100 Marangou 2018: 743.

101 Landstrom 1961: 11.

102 Simmons 2014: 96; Bar-Yosef Mayer vd. 2015: 417.
103 Standart kesim boyutlar1 2,5 metredir.



dair denemeler ¢alisma alani igerisinde gergek-
lestirilmistir (Fig. 2). Insan giicii kullanilarak
ilerletilen ve denize atilan hammaddenin agir-
lik merkezi tespit edilerek, yapilmasi planlanan
kanonun alt ve {ist kisimlar1 belirlenmistir (Fig.
3). Agirlik merkezinin belirlenmesinin ardindan,
ham halde iken yiizerlige sahip tomrugun, islen-
meden ve herhangi bir ek aparat kullanmadan tek
basina bir su tasit1 olup olamayacaginin deneme-
leri yapilmistir. Denemelerimizde ham haldeki
tomrugun 3 tonluk agirliga, 4 m uzunluga ve 95
cm c¢apa sahip olmasina ragmen dengeli bir ta-
sit olmayacagi gozlemlenmistir (Fig. 4). Ayrica
s0z konusu deneyim ile bir deniz araci olarak
gerekli dengeden ve giivenli tagima gibi nite-
liklere sahip olmayan bu hammaddelerin gerek
diger hammaddeler ile birlestirilerek gerekse tek
basina sekillendirilerek veya birtakim aksamlar
eklenerek dengeli ve giivenli bir tasita doniistii-
rildiigii anlagilmistir. Caligsma siirecinde karsi-
lasilan sorunlardan biri, tomruk tizerinde giines
ve riizgarin etkisiyle meydana gelen catlaklar
olmustur. Dogal bir siire¢ olsa da bu ¢atlaklarin
daha minimal diizeyde olmasi ve bu durumdan
iretimi diisiiniilen deniz aracinin en az sekilde
etkilenmesi i¢in bu tiir islerde kullanilacak agac-
larin kesilirken koklerinden miimkiin oldugunca
uzak bir noktadan kesilmesi gerektigi gozlem-
lenmigtir. Agacin bu sekilde kesilmesi halinde,
igerisindeki bulunan ve kok kismina dogru ka-
linlasan su kanallarini bertaraf etmek miimkiin-
diir. Bu uygulama aga¢ kurudugu zaman olusa-
bilecek derin ¢atlaklarin daha kii¢lik ve 1sinsal
catlaklar olarak kalmasina olanak taniyacaktir.
Aksi takdirde yani agacin koke yakin bir yer-
den kesilmesi, su kanallarinin genis olmasina
dolayisiyla olusacak catlaklarin daha biiyiik ve
daha derin olmasina yol acacaktir. Hammaddeyi
korumak ve iizerinde olusabilecek catlaklar1 en
aza indirmek i¢in yapilabilecek bir bagka uygu-
lamada tomrugun u¢ kisimlariin killi ¢amurla
stvanarak hava girisinin 6nlenmesi ve bu sekilde
catlaklarin daha ge¢ ve daha kiiciik boyutlarda
olmasinin saglanabilmesidir. Kullanilacak olan
hammaddeye dair bir bagka deneyim ise dig yii-
zeyinin piiriizsiiz (budaksiz ve dalsiz) ve kalin-
ligin miimkiin oldugunca tiim noktalarda ayni
veya yakin Olciilerde olmasi gerekliligidir. Dig
ylizeyin piiriizlii olmasi veya ¢apin farklilik gos-
termesi durumu hammaddenin diizeltilmesi i¢in
ek ig giicii gerektirecektir. Bu durumun yani sira
dis yiizeyin piiriizsiizlestirilmesi ve her noktada

yakin ¢ap boyutuna getirilmesi gibi uygulamala-
rin hammaddenin boyutlarinda dolayist ile iireti-
lecek aracin boyutlarinda kiigiilme olmasina yol
acacaktir. Deneysel projenin oyma/kazima kano
iretim agamasina gecilmeden Once yapilmasi
gereken bir bagka islem ise hammaddenin kurt-
lanma ve bozulma ihtimaline kars1 kabuklarinin
soyulmasi islemidir (Fig. 5-6).

Islenmek iizere hazirlanan ve konumlandirilan
hammaddenin sekillendirebilmek icin ¢esit-
li alet ve materyallere ihtiya¢ duyulmustur. Bu
amac dogrultusunda caligma alani ¢evresindeki
bazalt ve cakmaktasi kaynaklarindan kompozit
tas aletler yapmak iizere hammaddeler temin
edilmistir. Tas aletlerin yan1 sira kemik, boynuz,
deniz kabugu gibi materyallerde {iretim asama-
sinda kullanilmak {izere temin edilmistir. Ure-
tim asamasinin ilk baglarinda bazalt ve cakmak-
tasindan uclara ve dut agacindan saplara sahip
olan kompozit tas aletler kullanilmistir (Fig. 7).
Oyma/kazima kano iiretim asamasinda yapilan
denemelerde kompozit aletlerin sekillendirme
siirecinde tek basina yeterince etkili olamadik-
lar1 gozlemlenmistir (Fig. 8). Bu durum iizeri-
ne hammaddenin daha kolay sekillendirilmesi
amaciyla kontrollii ates teknigi uygulanmaya
baglanmistir (Fig. 9). Proje 6ncesi gerceklestiri-
len 6n model ¢alismasinda da etkili bir yontem
oldugu goriilen kontrollii ates tekniginde, sekil-
lendirmek istenen bolge kontrollii bir sekilde
yakilmis ve sonrasinda elimizdeki el aletleri ile
alan daha kolay islenebilmistir (Fig. 10). Oyma/
kazima yapiminda kullanmaya karar verdigimiz
kontrollii ates teknigi uygulamasi ile giinliik yak-
lagik olarak 5 cm’lik aginmalar ve sekillendirme-
ler yapilabildigi kaydedilmistir (Fig. 11). Yapim
caligmalarinda giinliik 8’er saatlik bir uygulama
gerceklestirilmistir. ~ Sekillendirilmek istenen
bolge dnce yakilmis sonrasinda ise el aletleri ile
yakilan alana miidahale edilmistir. Giin sonla-
rinda ise tiim ates sondiiriilerek gerekli sogutma
caligmasi yapilarak caligmalar sonlandirilmistir.
Giinliik 8 saatlik kontrollii ates uygulamasina al-
ternatif olarak tam giin ve tam geceden olusan
araliksiz 24 saatlik bir uygulamanin deneyimle-
rini gézlemlemek adina da bir ¢aligma gercekles-
tirilmistir. S6z konusu denemede gecenin goriisii
engellemesi ve kozlerin tam olarak denetleneme-
mesi, ayrica 24 saatlik bir mesaiden sonra bir o
kadar da dinlenme gereksinimi gerektirdigi i¢in
bu yontemin kullanish olmadigina karar veril-
mistir (Fig. 12-13).



Oyma/kazima kano liretim asamasinin ilk eta-
binda iretilen deniz aracinin agirlik, denge ve
yiizerlik durumunun goézlemlenmesi amaciyla
kano denize indirilmis ve deneme seferleri ger-
ceklestirilmistir. Denemelerde aracin 720 kg
agirhiginda oldugu ve miimkiin oldugunca ha-
fifletilmesinin gerektigi tespit edilmistir (Fig.
14). Tiim bu gézlemlerin yani sira oyma/kazima
kanonun daha dengeli olmasi i¢in bordalara agi-
lan deliklerden halat ile sabitlenen tekli (Fig. 15)
ve ¢iftli (Fig. 16) denge kollar1 denenmis ve s6z
konusu aparatlarin oldukga ise yaradiklar1 goz-
lemlenmistir. Ayrica oyma/kazima kanonun U
seklindeki su altindaki kismin olduk¢a yalpaya
acik oldugu dolayisi ile bu kismin daha dengeli
bir arag elde edebilmek i¢in diiz hale getirilme-
sinin gerekliligi anlasilmigtir. Deneysel oyma/
kazima kano yapim asamasi, deneme seferlerin-
de tespit edilen deneyimlerimize bagl olarak,
iretilen aracin alt kisminin diizeltilmesi (Fig.
17-18), hafifletme islemleri ile beraber kiirekgile-
rin oturma siralarinin yapilmasi (Fig. 19), denge
kollarinin daha sabit hale getirilmesi gibi ¢alis-
malarla devam ettirilmistir. Son diizenlemelerle,
4 m boy, 85 cm genislik ve 400 kg agirlik dlgiile-
rinde 3 kisilik bir miirettebat kapasitesine sahip
bir deniz araci Uretilmistir (Fig. 20). Deneysel
calismalarimizin ikinci asamasinda ise denizde
seyahat edebilmeye daha elverisli hale getirilen
kano ile deneysel seyahatler gerceklestirilmistir.
Uretilen aracin yolculuklar sirasinda kullanacak
gida, su ve diger lojistik malzemelerinin haricin-
de yaklasik olarak 200 kg agirliginda bir kargo
kapasitesi oldugu gozlemlenmistir (Fig. 21). Ay-
rica oyma/kazima kanonun daha dengeli olmasi
adina yapilan ¢iftli denge kollar1 da aracin hem
tasima kapasitesini hem de dengesini artirdigi
tespit edilmistir. 4 m uzunluga ve 85 cm genis-
lige sahip olan uzun ve dar bir yapiya sahip olan
kanonun pupa ve pruva hattindan gelen dalgalara
kars1 olduk¢a dengeli hareket edebildigi, iske-
le ve sancak hattindan gelen dalgalarda ise yal-
paya diistiigli bunun da denge kollar1 ile telafi
edilebilecegi de tespit edilen bir bagka deneyim
olmustur. Kanonun yonlendirilmesi ise herhan-
gi bir diimen tertibat1 olmadig1 i¢in kiirekgilerin
ortak organizasyonu ile ger¢eklestirilebilmistir.
Seyahatler sirasinda aracin akintilarin bulundu-
gu bolgelerde rota hattinda kalmasinda sikinti-
lar oldugu gozlemlenmistir. S6z konusu akintili
bolgelerden ancak akintiya 45 derecelik ag1 ile
girildiginde ve normal ritminden daha hizli ve

stirekli kiirek performansi ile ¢ikilabilecegi de-
neyimlenmistir. Denemelerimizde, denizcilik ve
kiirek ¢ekme kabiliyeti sinirli olan ve bu konuda
profesyonel olmayan 3 kisilik miirettebatin, rit-
mik kiirek ¢ekimi saglandiginda aracin maksi-
mum 3 deniz mili (5,5 km) hiza, ortalama olarak
ise 1,5 deniz mili (yaklasik olarak 2,8 km/saat)
hiza ulastig1 bu duruma bagli olarak da yaklasik
9 km’lik bir mesafenin araliksiz olarak 3 saatlik
bir zamanda alindig1 deneyimlenmis ve kayit al-
tina alinmigtir (Fig. 22-23). Bu durumda uygun
sartlar altinda daha da uzun mesafelerin gidilebi-
lecegini sOyleyebiliriz. Bununla beraber gergek-
lestirilen benzer projelerdeki araglarin perfor-
manslari ile karsilastirildiginda giinliik ortalama
40-45 km’lik seyahatlerin yapilabilecegi!04 du-
rumu da benzer araglarin yakin performanslar
gosterdigini ortaya koymaktadir.

Degerlendirme ve Sonug

Anadolu kiy1 seridinde olan yerlesimler incelen-
diginde denizcilik aktivitelerine dair dogrudan
kanitlar sayilabilecek deniz araglar1 ve bu arag-
lara ait aksamlarin oldukga sinirlt oldugu goriil-
mektedir. S6z konusu buluntularin ve/veya bilgi-
lerimizin sinirlt olugu bu faaliyetlere dair arag ve
gereglerin yoklugundan ziyade, sdz konusu bu-
luntularin heniiz tespit edilememis olmasindan
kaynaklanmig olmalidir. Bahsi gegen ve denizci-
lik faaliyetlerine dair tespit edilebilecek materya-
lin biytik boliimii organik yapiya sahip olmalar1
gliniimiize kadar neden nadir olarak ulastiklarini
aciklamaktadir. Bununla beraber Yenikapi kazi-
lar1 uygun kosullara sahip organik buluntularin
seyrek de olsa giiniimiize kadar ulasabildigini
gostermektedir. Ilgili alanda yapilan ve yapi-
lacak olan yeni ¢alismalar ve dogru teknik ve
dogru sorularla ¢ok daha fazla dogrudan kanita
ulasilabilmesi miimkiin olabilir. Ayrica Neoli-
tik Donem kara ve denizlerindeki fiziki cografi
ortamdaki degisimler gbz Oniine alinarak, su-
alt1 arkeolojisine dair c¢alismalarda Prehistorik
Doénemler’e daha ¢ok yogunlasilmast durumunda
da bu veri eksikliginin nispeten giderilebilecegi-
ni diiginmekteyiz. Tiim bunlara ragmen, deniz-
cilik faaliyetlerine dair kisith sayida dogrudan
kanitlara sahip olsak da sdz konusu faaliyetlerin
gerceklestirildigine dair kafi miktarda dolayli
kanit olarak kabul ettigimiz, basta obsidyen ve
canak ¢omlek buluntular olmak {izere, baliklara
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ve diger denizsel besin kaynaklarina ait kalintilar
ile balik¢ilik faaliyetlerinde kullanilan aletlerin
olusturdugu buluntular, Neolitik Donem’de hatta
daha oncesinden itibaren Anadolu kiy1 seridin-
de denizcilik faaliyetlerinin gergeklestirildigi-
ni gostermektedir. Ilkel su tasitlarinin nasil bir
cesitlilik ve gelisim gosterdikleri etnografik or-
nekler lizerinden degerlendirildiginde sal, kelek,
sepet benzeri yiizer platformlarin ancak kiy1 se-
ridinde, uygun debiye sahip akarsularda veya ¢ok
diizenli akint1 sistemlerine sahip denizlerde kul-
lanilabilecegi anlasilmaktadir. Saz veya kamis
gibi malzemeler temin edilmesi ve nakliyesi en
kolay olan hammaddedir. Bunun disinda, kolayca
deforme olabilen saz veya kamis teknelerin sii-
rekli olarak tamir edilmeleri zorunlulugu s6z ko-
nusu tekneler ile uzun deniz yolculuklarini, eger
ulagilacak noktalarda tadilat i¢in hammadde yok
ise miimkiin kilmamakta veya yolculugu oldu-
gundan riskli bir hale getirebilir. Deri kapl tek-
nelerde kolay elde edilen, hafif ve hizli tekneler
olsalar da denizin tuzlu yapisinin deri tizerindeki
yipratict etkisinden dolay1 siirekli olarak tadilat
gerektirecek araglar sinifindadir. Ayrica bu tiir
tekneler kullanilmadiklari giinlerde dahi sudan
uzak tutulmalidirlar. Hem deri kaplama hem de
saz veya kamis teknelerde herhangi bir hammad-
de temini veya tamirat zorlugu yasanmayacaksa
kullanima tercih edilebilecek hafif ve hizli tekne-
ler olmalidirlar.

Ilkel su tasitlar1 icerisinde, Pesse kanosu drne-
ginden de gordiigiimiiz lizere, en ayricalikli yeri
oyma/kazima kanolar olarak adlandirdigimiz
tekne tiirleri almaktadirlar. S6z konusu araglar
ham yekpare bir aga¢ gévdesinin ¢esitli yontem-
lerle sekillendirilmesiyle olusturulmaktadirlar.
S6z konusu araglar, masif tomruk hammadde-
sinin temini, nakliyesi asamasindan, iiretim
asamasina kadar, zor bir islem siirecinde mey-
dana gelseler de sahip olduklart monoksil yapi-
lar1 diger araglara nazaran ¢ok daha dayanikli,
uzun 6miirli ve gelistirilmeye miisait olmalarini
saglamaktadir. Ayrica kullanim alaninin ve tasi-
ma kapasitesinin yiiksek olmasi da bu tiir deniz
araclarinin avantajlar1 arasinda yer almaktadir.
Yapilan caligmalar ve deneyimlerimiz sonucun-
da Neolitik Donem’de ilkel deniz araglarinin iire-
tilebilecegini ve bu araglarla ¢esitli amaglar igin
seyahatler gergeklestirilebilecegi gozlemlenmis-
tir. Bu bilgi ve performanslar 1s1§inda Anadolu
ile Melos Adasi arasindaki yaklasik 250 km’lik
(yaklasik 155 mil) mesafenin en fazla 40 km’lik

gecislerle on etaplik bir rotada tamamlanabilece-
ginin miimkiin oldugu 6ngorillmektedir.

Buradan hareketle, prehistorik donemlerde kulla-
nilan ilkel deniz araglarinin, bu alanda yapilacak
olan daha gelismis ve detayli araglarin yapiminin
oniinii agmis oldugunu ifade edebiliriz. Ayrica
s0z konusu denizcilik faaliyetleri sayesinde de-
nizler, kiiltlirleri sinirlayan birer bariyer olmak-
tan ¢ikmistir. Deniz yolu ile yapilan aktiviteler
cografyalar1 dolayisi ile insanlar1 ve kiiltiirlerini
birbirine baglayan, gelisimi ve paylagimi arttiran
bir unsur olarak hayatin igerisinde var olmustur
ve olmaya da devam etmektedir.

TesekKkiir

Bu makale, Pamukkale Universitesi, Arkeoloji
Enstitiisii, Arkeoloji Ana Bilim Dali, Arkeoloji
Bili Dalr’'nda gergeklestirilen “Anadolu Kiy1 Se-
ridi Neolitik Donem Yerlesimleri Denizcilik Faa-
liyetleri ve Deneysel Arkeolojide ilkel Bir Deniz
Araci Uretim ve Seyahat Calismas1” isimli dok-
tora tezinden derlenerek olusturulmustur. Dok-
tora tezinin deneysel arkeoloji uygulama kismi
Pamukkale Universitesi Bilimsel Arastirma Pro-
jeleri Birimi tarafindan 2018ARKE001 numara-
I1 ve “Deneysel Arkeolojide Prehistorik Donem
Denizcilik Uygulamalar1” isimli proje ile destek-
lenmistir. Desteklerinden dolay1 Pamukkale Uni-
versitesi ilgili birimlerine tesekkiir ederim.

KAYNAKCA

A1lcus 2008: D.A.Agius, Clasic Ships of Islam From
Mesopotamia to the Indian Ocean, Leiden Boston.

ALEXIOU 1991: S. Alexiou, Minos Uygarligi, Cev: E. Til
Tolunay, Arkeoloji ve Sanat Yayinlari, Istanbul.

ALI BEY 2003: Ali Bey, Trabzon Vali-i Sabiki, “Dicle’de
Kelek ile Bir Yolculuk Seyahat Jurnali (Istanbul’ dan
Bagdad’a ve Hindistan'a) Min sene 1300 ila 1304
(1884—-1888)”, Cev. Cahit Kayra, Istanbul.

ATALAY 1991: 1. Atalay, Tiirkiye Cografyasi, Ankara.

ATAKUMAN vd. 2020: C. Atakuman, B. Erdogu, H.C.
Gemici, 1. Baykara, M. Karakog, P. Biagi,Elisabetta
Stamini, D. Guilbeau, N. Yiicel, D. Turan, M.
Dirican, “Before the Neolithic in theAegean:
The Pleistocene and the Early Holocene record
of Bozburun - Southwest Turkey”, The Journal of
Island and Coastal Archaeology, 1-33.

BAR-YOSEF vd.2015: D. Bar-Yosef, Y. Kahanov, J. Roskin,
H. Gildor, “Neolithic Voyages to Cyprus: Wind
Patterns, Routes, and Mechanisms” The Journal of
Island and Coastal Archaeology, 412—435.



BAYKARA ve DINCER 2018: I. Baykara., B. Dinger.,
“Yontma Tas Alet Calisma Metodolojisi”,
Arkeolojide Temel Yontemler, Ed. S. Unliisoy, C.
Cakirlar, C. Cilingiroglu, Ege Yaynlari, Istanbul,
31 -352.

BrAIDWOOD 1995: Robert J. Braidwood, Tarih Oncesi
Insan, Cev:B. Altinok., Arkeoloji ve Sanat Yayinlari
Deneme, Elestiri ve Tarih Dizisi: 14, Istanbul.

BroopBANK 2016: C. Broodbank, Orta Deniz’in Yapimi,
Kog Universitesi Yayinlari, Istanbul.

CARTERVA.2018: T. Carter, T. F. Strasser, E. Panagopoulou,
K. Campeau, D. D. Mihailovic,“Obsidian circulation
in the early Holocene Aegean: A case study from
Mesolithic Damnoni (SW Crete)”, Journal of
Archaeological Science: Reports 17, 173—183.

CHILDE 1992: Gordon V. Childe, Kendini Yaratan Insan,
Istanbul, Varlik Yayinlari.

CiLiNnGirROGLU  vd. 2020: C. Cilingiroglu, M.
Kaczanowska, J. K. Kozlowski, B. Dinger, C.
Cakirlar, D. Turan, “Between Anatolia and the
Aegean: Epipalaeolithic and Mesolithic Foragers
of the Karaburun Peninsula”, Journal Of Field
Archaeology, 1-19.

DEeriN 2008: Z. Derin, “Yesilova Hoytigi”, Aktiiel
Arkeoloji, say1.6, Istanbul, 50-61.

DERiN 2019: Z. Derin, “8 bin 500 yildir izmir’in
degismeyen tercihi: Cipura—Midye”, Bornova Kent
Dergisi, Say1 30, Eyliil, 28-33.

DiamonD 2004: J. Diamond., Tiikkek, Mikrop ve Celik
Insan Topluluklarimin  Yazgilar:, Cev: U. Ince,
TUBITAK Popiiler Bilim Kitaplar1 174, 14. Basim,
Ankara.

DURING 2011: B.S. Diiring, Kii¢iik Asya'nin Tarihoncesi
Karmagsik Aver — Toplayicilardan Erken Kentsel
Toplumlara, Cev: A. Keskin, Ko¢ Universitesi
Yayinlar1, Istanbul.

ELLMERs 2004: D. Ellmers, “The Beginnings of Boat
Building in Central Europe” The Earliest Ships The
Evolution of Boats into Ships, Ed: Robert Gardiner,
Conway Maritime Press, London, 11-23.

ErpoGu 2013: B. Erdogu, “Ugurlu A Neolithic
Settlement on the Aegean Island of Gokgeada “The
Neolithic in Turkey - Northwestern Turkey And
Istanbul” Arhaeology & Art Publications, Istanbul,
1-33.

GaLiLr vd. 1993: E. Galili, M. Weinstein-Evron, 1.
Hershkovitz, A.Gopher, M. Kislev, Omri Lernau,
L. Kolska-Hortwitz, H. Lernau, “Atlit-Yam: A
Prehistoric Site on the Sea Floor off thelsraeli
Coast”, Journal of Field Archaeology, Vol.20, No.2,
133-157.

GOLBAS 2010: A. Golbas, Neolitik Anadolu Toplumlar
Gecim Ekonomisinde Su Uriinleri, Canakkale On
sekiz Mart Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii
Arkeoloji Ana Bilim Dali,(Yayinlanmamis) Yiiksek
Lisans Tezi.

GULDOGAN 2008: E. Giildogan, Mezraa Teleilat Tarak
Baski- Impresso Bezemeli Canak Comlegin Koken
ve Dagilimi, Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii Arkeoloji Ana Bilim Dali Prehistorya
Bilim Dali, (Yayinlanmamig) Doktora Tezi.

GUR 2020: M. C. Giir, Kiirekten Yelkene Kaybolan
Miras, Kog Universitesi Yayinlari, Istanbul, Kasim.
Greenhill 1995: B. Greenhill, The Archaeology
of Boats and Ships—An Introduction, Conway
Maritime Press, London.

HEeYERDAHL 2006: T. Heyerdahl., RA’min Arastirma
Seferleri, Tirk Deniz Arastirmalar1 Vakfi Egitim
Yayinlar1 No:12, Istanbul.

HorEgss 2012: B. Horejs, “ Cukurici Hoyiik A Neolithic
and Bronze Age Settlement in the Region of
Ephesos” The Neolithic In Turkey - Western
Turkey -., Arhaeology & Art Publications, Istanbul,
117-131.

Horess vd. 2015: B. Horejs, B. Milic, F. Ostmann, U.
Thanheiser, B. Weninger, A. Galik. “The Aegean in
the Early 7 th Millennium BC: Maritime Networks
and Colonization”, J. WorldPrehist. 28, 289 — 330.

JacoBsEN 1981: T.W. Jacobsen, “Franchthi Cave and
The Beginning of Settled Village Life in Greece”
Hesperia 50:4, 303-319.

Karur 2017: N. Karul, Aktopraklik Tasarlanmig
Prehistorik Bir Koy, Ege Yayinlari, Istanbul.

Kayan 1997: 1. Kayan, “Tiirkiye’nin Ege ve Akdeniz
kiyilarinda deniz seviyesi ve kiy1 ¢izgisi degismeleri”
Ed. E. Ozhan, Tiirkiye'nin Kiyt ve Deniz Alanlart 1.
Ulusal Konferansi, Tiirkiye Kiyilari 97 Konferansi
Bildiriler Kitabt,). Kiy1 Alanlar1 Yonetimi Tiirk Milli
Komitesi (KAY) Orta Dogu Teknik Universitesi,
Ankara, 24-27 Haziran, 735-745.

KAyaN 2014: 1.Kayan, “Paleogeography of the Coastal
Regions of Turkey During the Neolithic Period”,
The Neolithic in Turkey — 10500 — 5200 BC:
Environment, Settlement, Flora, Fauna, Dating,
Symbols of Belief, with Views From North, South,
East, And West, Istanbul, 95-123.

Kizirtan 2014: Z. Kiziltan, “ Marmaray-Metro Projesi
Kurtarma Kazilart: Yenikapi-Sirkeci ve Uskiidar
Istasyonlar1 Arkeoloji Calismalar1 ve Istanbul’un 8
Bin Yili « Hayalden Gergege Bir Istanbul Oykiisii
Marmaray, Ankara, 54-79.

Korankaya Bostanci 2008: N. Kolankaya Bostanci,
“Ege Bolgesinde Obsidyen Ticareti”, III. ve
V. Arkeolojik  Arastirmalar — Sempozyumu:
Anadolu=Anatolia, Ankara Universitesi, 147—164.

LanpsTROM  1961: B. Landstrom, The Ship,
Doubleday&Company, Inv. Garden City, NewYork.
Marangou 2001: C. Marangou, “Technology And
Trade In The Eastern Mediterranean During
Prehistory”  Archaeometry Issues in  Greek
Prehistory and Antiquity, Athens, 737-751.



OzaN 2102: A. Ozan, Ege Giibre Yerlesiminden Elde
Edilen Veriler Kapsaminda Kiy1 Ege Neolitik
Kiiltiiriiniin Degerlendirilmesi, Ege Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii Protohistorya ve Onasya
Arkeolojisi Ana Bilim Dali (Yaymlamamis)
Doktora Tezi.

Oxse 2012: T. Okse, Onasya Arkeolojisinde Canak
Comlek, Arkeoloji ve Sanat Yayinlari, Istanbul.

0zDpoGAN 2002: M. Ozdogan, “Redefining the Neolithic
of Anatolia”, R. Cappers, S. Bottema (ed), The dawn
of farming in the Near East, Studies in Early Near
Eastern Production, Subsistence, and Environment
6, Ex oriente, Berlin 2002, 153-158.

Ozpo&an 2013a: M. Ozdogan, “Tarihdncesi Kiiltiirel
Gelisim Siireci Baglaminda Akdeniz Havzast:
Sorunlar ve Ongoriiler”, 4.Tarih I¢inde Mersin
Kolokyumu. Akdeniz ~Kentleri: Gelecek Igin
Gecmisin Birikimi, Mersin Universitesi Yayinlari,
Mersin, 1-13.

0OzpoGaN 2013b: M. Ozdogan, «Neolithic Sites in the
Marmara Region Fikirtepe, Pendik, Yarimburgaz,
Toptepe, Hoca Cesme, and Asagi Pmar” The
Neolithic in Turkey — Northwestern Turkey And
Istanbul” Arhaeology & Art Publications, Istanbul,
167-269.

0zpoGaN 2016: M. Ozdogan, “Neolitik Donem ve Gog
Arkeolojik Veriler A¢isindan Bir Degerlendirme “,
Aktiiel Arkeoloji 54, Istanbul, 46-59.

OzpoGan 2018: M. Ozdogan., “Marmara Denizi ve
Neolitik Yasam Bi¢iminin Anadolu’dan Avrupa’ya
Aktarim1”, TINA Denizcilik Arkeolojisi Dergisi, Ed.
M. Bezdan., C. Cilingiroglu., istanbul, 9-30.

PasinLi vd. 1994: A. Pasinli, E. Uzunoglu, N. Atakan, C.
Girgin, M. Soysal, “Pendik Kurtarma Kazis1”, IV.
Miize Kurtarma Kazilar: Semineri, 147-163.

PeEDERSEN 2018: O. C. Pedersen, “Atlas Okyanusu ve
Baltik Denizi’ndeki Gemi Yolculuklarinin Kokeni”
Ceviren: Berna Gilinen, Yeni Deniz Mecmuasi, Say1
9, Kirmizi1 Kedi Yayincilik, Istanbul, 6-30.

PERLES 2004: C. Perles, “Early Neolithic in Greece”, The
First Farming Communities in Europe, Cambridge.

PerLES vd. 2011: C. Perles, T.Takaoglu, B. Gratuze, “
Melian Obsidian in NW Turkey: Evidence for Early
Neolithic Trade”, Journal of Field Archaeology
Vol.36. No.1 Boston University, 36—49.

REINGRUBER 2018: A. Reingruber, “Geographical
Mobility and Social Motility in the Agean Before
and After 6600 BC.”, Praehistorische Zeitschrift,
93(1): 1-24.

SAGLamMTIMUR 2007: H. Saglamtimur, “Ege Giibre
Neolitik Yerlesimi” Tiirkiye’de Neolitik Donem
Yeni Kazilar Yeni Bulgular, Istanbul, 373-377.

SAGLAMTIMUR 2012: H. Saglamtimur, “The Neolithic
Settlement of Ege Giibre” The Neolithic in Turkey
- Western Turkey., Arhaeology & Art Publications,
Istanbul, 197-225.

SAGLAMTIMUR ve OzaN 2017: H. Saglamtimur., A.
Ozan., “Mezopotamya’da Nehir Tasimacilig1”
Denizcilik Arkeolojisi Dergisi, Sualti Arkeolojisi
Vakfi Yayinlar1 Say1: 8, 24-39.

SAaMPSON 2005: A. Sampson, “New Evidence From The
Early Productive Stages In The Agean Basin From
The 9th To The 7th Millenium Cal BC”, BYZAS
2 How Did Farming Reach Europe? Anatolian —
European Relations From The Second Half of The
7th Trouhgh The First Half of The 6th Millenium Cal
BC., Ed: C. Lichter, Ege Yayinlar1, 131-142.

SHEA 2019: John J. Shea, Paleolitik ve Neolitik
Yakindogu’da Tas Aletler Bir Rehber, Doruk
Yayimeilik.

SimMoNs 2014: A. H. Simmons, Stone Age Sailors—
Paleolithic Seafaring in the Mediterranean, Left
Coast Press, USA.

SEVKETOGLU 2006: M. Sevketoglu, “MO 8. Binde
Anadolu ve Kibris Iliskileri: Akanthou/Tatlis1
Kurtarma Kazis1” Anadolu/Anatolia 30, 111-118.

SEVKETOGU 2018: M. Sevketoglu, “Tatlisu — Ciftlikdiizii
(Akanthou — Arkosykos): Erken Neolitik Toplumu
ve Deniz lliskileri”, TINA Denizcilik Arkeolojisi
Dergisi 9, Istanbul, 9-28.

Ticuy 2016: R. Tichy, “The Earliest Maritime
Voyaging in the Mediterranean: View from Sea”,
Ziva Archeologie (Re)konstruke a Experiment v
Archeologii, Unverizta Hradec Kralove Press, 18,
26 -36.

TzaLas 1995: H. E. Tzalas, ‘On the Obsidian Trail with
a papyrus raft in the Cyclades’, Tropis III: 3rd
International Symposium on Ship Construction
in Antiquity. Ed: Tzalas, H. E, Athens: Hellenic
Institute for the Preservation of Nautical Tradition,
441-470.

VERHAGEN 2018: S. Verhagen, “Pesse Kanosu: Diinyanin
En Eski Teknesi”, TINA Denizcilik Arkeolojisi
Dergisi, Sualtt Arkeolojisi Vakf1 Yayinlart Sayt: 9,
88-91.

VIGNE vd. 2014: J. D. Vigne, A. Zazzo, T. Cucchi, L
Carrere, F. Briois, J. Guilaine, “ The Transportation
of Mammals to Cyprus Sheds Light on Early
Vovayging and Boats in the Mediterranecan Sea”,
Island Archaeology and the Origins of Seafaring in
the Eastern Mediterranean, 157 — 176.

Webb 1999: T. A. Webb, Mesolithic Fishing and
Sefaring in the Aegean, Texas A.& M. University,
(Yayinlanmamuis) Yiiksek Lisans Tezi.



25

Fig. 2. Kol glicii ile hareket ettirilen hammadde
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Fig. 3. Tomrugun agirlik merkezinin ve su hattinin belirlenmesi goriintisa

Fig. 4. Tomrugu ham halde deniz araci olarak kullanma ¢abalari gortintiist



Fig. 6. Tomrugun Gzerindeki kabugun soyulmasi calismalarinin gorintisa



Fig. 8. Kompozit alet performans goriintiisu



Fig. 9. Kontrollu ates teknigi

Fig. 10. Yakarak oyma kazima islemi gériinttist
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Fig. 11. Yakma islemi sonrasi 6l¢iim gériintusi

Fig. 12. Araliksiz tam giin ¢alisma denemesi



Fig. 14. Kanonun ving yardimi ile tartiimasi



-

S AR S S g

Fig. 15. Tek denge kolu ile performans denemeleri

Fig. 16. Cift denge kolu ile performans denemeleri



Fig. 18. Kanonun alt kisminin diizlestirilmesi



Fig. 20 Kano son hal



Fig. 21. Seyahat goriintisu
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Fig. 22. Seyahat rotasi Fig. 23. Hiz mesafe gorseli



