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19.Yiizyilda Trabzon-Erzurum Yolu'nun bir ticari giizergah olarak giindeme gelmesiyle birlikte Trabzon kenti ticari
ve diplomatik sahnede yeniden var olmaya baslamisti. Kentin ticaret kapasitesine hizmet etmek ve s6z konusu ticari
faaliyetlerden kazandig1 geliri artirmak amaciyla Trabzon Limani’'nin iyilestirilme projeleri giindeme geldi. 1870 iti-
bariyle baslayan calismalar 45 yil gibi uzun bir siireye yayilsa da Trabzon Limani ve Trabzon kenti i¢cin 6nemli ticari
yatirimlar yapildi. Limanin kumla dolmasini engellemek adina dalgakiranlar, yolcular ve ticari mallar i¢in iskeleler,
giimriik binalari, depolar gibi ¢ok sayida yap1 insa edildi. Limanin askeri ve sihhi agidan giivenligi saglamak amaciyla
ise liman bolgesinde tabyalar, askeri depolar insa edildi ve bir karantina merkezi kuruldu. Boylelikle Trabzon Lima-
ninda ticaret, askeri ve saglik alanlarinda bir altyapi kurulmus oldu. Dahasi liman olanaklarinin iyilesmesi, kentin
ziyaret¢i sayisina olumlu bir katki yapmis ve dolayisiyla kent bir doniisiim siirecine girmistir. Kentin limani yakinin-
daki kent meydani adeta yeniden insa edilmis, bu meydan etrafinda oteller, magazalar, ticarethaneler, eglence me-
kanlar1 olusmaya baslamistir. Tiim bu siirec icinde Trabzon kenti yoneticileri ve kent sakinleri ise aktif rol almis,
Trabzon kentinin ticaretten kazandig gelirle biiylimesinde ve modernlesmesinde katk: saglamistir.
Anahtar Kelimeler: Trabzon Limani, 19. Yiizyil, Liman Kenti, Kent Tarihi, Sosyo-Mekansal Doniisiim.

THE CONSTUCTION OF THE TRABZON PORT AND ITS SOCIO-SPATIAL
REFLECTIONS IN THE 19TH CENTURY

ABSTRACT

In the 19th century, with the rise of the Trabzon-Erzurum Road as a trade route, the city of Trabzon began to reap-
pear on the commercial and diplomatic scene. In order to serve the trading potential of the city and to increase the
income it earned from these trading activities; Trabzon Port was put on the agenda for improvement works. Alt-
hough the works that started in 1870 lasted for 45 years, important investments were carried out for Trabzon Port
and the city of Trabzon. Breakwaters were built to prevent the harbor from filling with sand, and many other struc-
tures such as piers for passengers and commercial goods, customs buildings and warehouses were constructed. To
ensure the military and sanitary security of the port, bastions and military warehouses were built in the port area
and a quarantine center was established. Therefore, infrastructure was established in Trabzon Port in the fields of
trade, military and health. Moreover, the improvements in the port facilities contributed positively to the number of
visitors to the city and consequently the city underwent a process of urban transformation. The city square close to
the port was transformed into a new city center, and hotels, shops, commercial buildings, and entertainment venues
began to form around this square. Throughout this entire process, the administrators and residents of Trabzon
played an active role and contributed to the growth and modernization of Trabzon
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Giris

Bat1 Anadolu kiyisindaki Miletos (Milet) kentinin kolonisi olarak M.0O. 765 yilinda kurul-
dugu kabul edilen Trapezos (Eastmond, 2016, s. 11), bir liman kenti olarak kurulmus ve gelis-
mistir. Kentin deniz ticaretindeki bu stratejik konumu Roma ve Dogu Roma Imparatorluklari
déneminde de ilgi cekmistir. Ozellikle 13. yiizyilda kurulan Trabzon imparatorlugu déneminde
kent uluslararasi ticaretin 6nemli limanlarindan biri haline gelmis, Venedik ve Ceneviz basta
olmak lizere cesitli Italyan sehir devletleriyle ticaret antlasmalar imzalanarak bu devletlere
Trabzon imparatorlugu kiyilarinda ticaret yapma hakki taninmistir. Dahasi bu devletler kentin
cesitli noktalarinda koloniler kurmustur. (Bryer & Winfield, 1985). Kentin Tiirkler tarafindan
fethedilmesinin ardindan Karadeniz uluslararasi ticarete kapatilmis, boylelikle Trabzon kenti
ve limaninda duragan bir donem baslamistir. Karadeniz’in bir “Tiirk Golii” olarak anildig1 300
yilin ardindan, 1829 yilinda imzalanan Edirne Segedin Antlagmasi ile Osmanli Devleti, Bogazlar
ve Karadeniz'in kapilarini diger devletlere agmis ve boylelikle Karadeniz yeniden uluslararasi
deniz ticaretinin 6nemli bir parcasi olmustu. Rus, Ingiliz, Fransiz ticaret gemilerinin seyrine agi-
lan Karadeniz, kisa siirede bir cekim merkezine doniismiis, tiim bu gelismelere paralel olarak
Dogu ve Bati arasinda kurulan alisveris giizergahinda yeni bir alternatif glindeme gelmisti:
Trabzon-Erzurum-Tebriz Yolu.

Tarih boyunca varligini stirdiiren Trabzon-Erzurum-Tebriz Yolu, Karadeniz'in uluslara-
rasi ticarete acilmasiyla yeniden ytlikselise gecmisti. Bu gilizergah sayesinde hem yol ¢cok daha
kisaliyor hem de istanbul ile Trabzon arasinda bir deniz tasimaciliginin da énii agiliyordu. 1812
yilinda ingiltere’nin iran elgisi Sir Gore Ouseley, Gilan Ipegi tasimaciligimin Busehr yerine Trab-
zon Uzerinden yapilmasi durumunda hem tasimacilik iicretlerinde hem de tiriin fiyatinda kayda
deger indirimler saglanabilecegini vurguluyordu. 1820 yilinda ise Ingiliz Dis isleri, Trabzon ve
Ingiltere arasinda direkt bir deniz tasimaciligl hatti kurulmasi konusunda girisimler yapilma-
sin1 tavsiye ediyordu (Issawi, 1970, s. 19). Bu anlamda 1836 yilinda ingiliz buharli gemisi “Es-
sex”in Trabzon-istanbul arasinda gerceklestirdigi sefer, Trabzon iizerinden kurulacak bir tica-
ret hattinin belki de ilk 6nemli adimiydi. Bunu 1837’de bir Osmanli buharl gemisi ve “Fer-
nando” isimli Avusturya buharl gemisi izledi. 1847’de Ingiltere Liverpool ve Trabzon arasinda
direkt seferlere baslarken, 1852’ye gelindiginde Trabzon Limani’na diizenli olarak sefer yapan
alt1 buharli gemi bulunuyordu. 18601 yillarda bu say1 daha da artmis, Fransiz “Messageries Im-
periales”, Avusturyal “Lloyd”, Rus “Black Sea Company” ve Osmanli “Osmaniye” sirketlerine ait
buharh gemiler Trabzon’a haftalik seferler diizenlemeye baslamisti. Bu gelismelere paralel ola-
rak Trabzon Limani'ndaki ticari hareketlilik de artmisti. 1837 yilinda Trabzon Limani’'na ugra-
yan buharli gemi sayis1 131 iken, 1841’de bu say1 189’a, 1860°’ta 275’e ylikselmisti. 1870 yi1linda
296 buharli gemi, 1890 yilinda ise 517 gemi Trabzon Limani'na yanasmisti. (Issawi, 1970, ss.
19-21). Boylelikle Trabzon, uluslararasi ticaretin bir duragi olarak yiikselmeye baslamis, kentte
pek cok konsolosluk kurulurken (Sark Ticaret Yilliklari, 1908, s. 2052), kentin ticaretten sagla-
dig1 gelir giinden giine artmistu.

Tiim bu gelismelerle birlikte Trabzon Limani'nin mevcut durumu Karadeniz’deki ticaret
kapasitesine hizmet etmek icin yetersiz kaliyordu. Bu kapsamda liman olanaklarini gelistirmek
adina 19. ylizyilda birtakim girisimlerde bulunuldu. Bélgeye miihendisler davet edildi, kapsaml
projeler hazirland1 ve iyi ¢alisan bir limanin insasi icin ¢alismalar yuriitildi. Trabzon Li-
mani’'nin 19. ylizyilda gecirdigi doniisiime ve bunun kentsel yansimalarina odaklanan bu yazi-
nin amaci, Trabzon Limani'nin insa stlirecini ve projenin ekonomik, kentsel ve sosyo-kiiltiirel
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etkilerini incelemektir. Calisma bu konuda 6nemli adimlarin atildig1 1870 yili ve tiim ¢alisma-
larin askiya alinmak zorunda kalindig1 1914 yillar1 arasindaki faaliyetlere yer verecektir. Sozii
gecen faaliyetler limanin insa siireci, bu stirece dahil olan aktorler, projenin kentin doniistimiin-
deki rolii kapsaminda degerlendirilecektir.

Materyal ve Yontem

Arastirmanin temel veri setini Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanl Arsivleri (BOA) bel-
geleri olusturmaktadir. Bu belgeler; liman insa projelerini, kesif raporlarini, konuyla ilgili idari
yazismalari, dalgakiran ve rihtim planlarini ve insaat defterlerini icermektedir. Bu kaynaklar,
projenin idari ve teknik boyutlarini ortaya koymak i¢in kullanilmistir. Limanin ticari kapasite-
sini, sosyo-ekonomik etkilerini ve uluslararasi ticaretteki yerini anlamlandirmak amaciyla Sark
Ticaret Yilliklar1 (Annuaire Oriental) incelenmistir. Bu yilliklar, kentte faaliyet gdsteren acente-
ler, oteller ve ticarethaneler hakkinda nicel veriler saglarken, donemin tiiccar sinifi ve yerel di-
namikler hakkinda degerli bilgileri de icermektedir. Dénemin tanikliklarini, limanin fiziki du-
rumunu ve seyyahlarin gozlemlerini aktaran seyahatnameler (Southgate, Hamilton, Jaubert,
Outrey, Walpole vd.) ve konsolos raporlar1 incelenmistir. Bu kaynaklar, liman ve ¢evresinin
giindelik kullanimi ve algis1 hakkinda bilgi sunmustur. Liman boélgesindeki fiziksel doniisiimi,
yani kentsel mekanin degisimini izlemek i¢in tarihi haritalar, planlar ve tarihi fotograflar temel
bir materyal olarak kullanilmistir. Bunun yaninda Trabzon Limani’'ni odagina alan ikincil kay-
naklar, bu metnin faydalandig1 6nemli kaynaklar arasindadir.

Bu calismalardan biri olan Selahattin Tozlu'nun “Trabzon-Erzurum-Bayezid Yolu
(1850-1900)” bashkli doktora calismasindaki Trabzon-Erzurum-Bayezid Yolunun Baslangici
Olarak Trabzon Limani boliimii, Trabzon Limani insa ¢alismalarini Karadeniz’in uluslararasi ti-
carete acilmasiyla giindeme gelen Trabzon-Erzurum-Bayezid Yolu'nu destekleyen bir altyapi
projesi olarak ele alir. Bu anlamda metin, Trabzon Limani'nin stratejik konumuna, Karade-
niz’deki ticaret potansiyeli ve rakip limanlarla olan iliskisine ve 19. yiizyilda Trabzon kentinin
de dahil oldugu deniz yollarina genisce yer verir (Tozlu, 1997).

Bu metnin ¢okea faydalandigi Ozgiir Yilmaz'in “Dussaud Biraderlerin Trabzon Limani
Insa Projesi (1870)” bashkli calismasi, Fransiz Miihendis Joseph Dussaud’nun Trabzon Limam
Projesine detayli bir bicimde yer verir (Yilmaz, 2015). Yazarin “Trabzon Liman1” bashkl bir
diger calismasi, Trabzon Limani’'nin antik ¢aglardan 1954'teki modern limanin agilisina kadar
olan altyapisal tarihini, uluslararasi ticaret patlamasinin yarattigi kriz, bu krizi ¢6zmek icin ge-
listirilen liman insa projelerinin seyri, karsilasilan engeller ve basarisizliklar iizerinden ortaya
koyar. Bu anlamda metin, Trabzon'un "limani olmayan bir liman sehri" olarak yasadigi celiskiyi
vurgular (Yilmaz, 2022).

19. Yiizyilda Trabzon Limanr'nin Ingas1 ve Sosyo-Mekansal Yansimalari baslikl bu ca-
lisma, var olan literatiire yaptig1 katkinin yani sira yalnizca 1870-1914 araligindaki liman calis-
malarina odaklanmasi ve Trabzon Limani insa faaliyetlerini kentsel ve toplumsal déniisiim lize-
rinden ele almasi bakimindan 6zgiindiir. Dahasi ¢alisma, 19. yiizyilda insa edilen yegane kap-
samli girisim olan 1880 tarihli Trabzon Limani genisletme projesini icermesi bakimindan diger
calismalardan ayrilir.

Calismada, farkl tiirdeki birincil kaynaklar bir analize tabi tutulmustur. Toplanan veri-
ler tematik olarak siniflandirilmis ve bu siniflandirma ¢alismanin alt béliimlerinin olusmasina
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kaynaklik etmistir. Bu anlamda ilk boliim Trabzon Limani'nin mevcut durumunu konu edin-
mektedir. Calismanin Trabzon Limani insa faaliyetlerine odaklanan ikinci boliimii, liman ¢alis-
malarini dalgakiranlar, glimriik bolgesi olarak hizmet vermek tlizere bir dolgu alan olusturul-
masy, iskeleler ve limana hizmet eden yapilar iizerinden okumaktadir. Ugiincii béliim Trabzon
Limani’'nin iyilestirilmesinin kentin demografik ve kentsel dokusuna olan etkilerini, sosyo-kiil-
tiirel degisimlere ettigi kaynaklik iizerinden ele almaktadir. Son b6liim ise liman insasinin ken-
tin fiziksel ve sosyal dokusu iizerinden bir degerlendirmesini icermekte ve calismanin sonucla-
rina yer vermektedir. Dolayisiyla calisma insaat faaliyetlerini kronolojik olarak siralamamakta,
bu kaynaklar ticari, ekonomik, askeri, sthhi ve sosyo-kiiltiirel agilardan sentezleyerek liman
projesini cok boyutlu bir olgu olarak ele almaktadir.

Trabzon Limaninin Mevcut Durumu

Tarihin her ddneminde bir liman kenti olarak varligini siirdiiren Trabzon’daki ilk liman,
Roma Imparatoru Hadrian tarafindan yaptirilmis olan yapay limandir. Bu limanin uzun siire
kullanildig1 ve kalintilarinin 18. ve 19. yiizyillarda dahi gorildigi bilinmektedir (Southgate,
1840, s. 151) (Sekil 1). Kentin sur icindeki konumunu korudugu Bizans doneminde de bu lima-
nin kullanilmaya devam ettigini diistinmek yanlhs olmaz.

TREBISONDE. . —

Skil 1. ]seph Pitton de Tournefort'un Ciziide olo Limani, 1717
(Http://tr.travelogues.gr/)

Trabzon imparatorlugu déneminde Venedik ve Cenevizlilerle yapilan anlagsmalar son-
rasinda, kent kiyilarinda bu devletlerin ticari faaliyetlerine hizmet eden iki farkli liman oldugu
tahmin edilmektedir. Bryer ve Winfield, Venediklilerin Daphnous olarak adlandirdiklari lima-
nin bugiinkii Cémlekei Limani olabilecegi ihtimali tizerine durur. Cenevizlilerin kullandig1 lima-
nin (darsena, darsana) ise meydanin dogusundaki Elkuse Burnu'nun hemen asagisinda olabile-
cegini ifade eder (Bryer & Winfield, 1985, s. 195). 15. yiizyilin basinda kenti ziyaret eden Ruy
Gonzalez de Clavijo, siddetli riizgarlar sebebiyle gemilerinin Blatana (Polathane) Limani’'na ya-

2023



19. Yiizyilda Trabzon Limanr’nin Insasi ve Sosyo-Mekansal Yansimalari

nastigini ve geceyi burada geg¢irdikten sonra Comlekci bolgesinde Venedik Kalesi tarafindan ka-
raya ciktiklarini aktarmaktadir. Aynit metinden Moloz Limani'nin da aktif olarak kullanildigi an-
lasilmaktadir (Clavijo, 2016, s. 76).

Osmanli dénemine gelindiginde Moloz Limani’nin kentin ana limani olarak aktif bir se-
kilde kullanildig1 sdylenebilir. Bu donemde kentin ticari bolgesi Moloz Limani ve ¢evresinde
gelismistir. 1610 yilinda Trabzon’u ziyaret eden Fransiz seyyah Julien Bordier’'in ¢izimlerinde?
Asagihisar’in kuzey tarafinda denize uzanan iskeleler yer almaktadir. Bordier ayrica Comlekei
tarafinda demirlemis gemiler cizmistir (Bordier, 1935, s. 129). Dolayisiyla bu tarihlerde Moloz
Limani'nin yaninda Cémlekei Limani'nin da kullanildigi anlasilmaktadir. 1700-1702 yillari ara-
sinda yaptig1 Dogu seyahati kapsaminda kenti ziyaret eden Fransiz Botanik Bilimci Joseph Pit-
ton de Tournefort, kentin 6ncelikli limani olarak Polathane (Ak¢aabat) Limani'ni isaret eder
(Tournefort, 1717, s. 81). Fakat Tournefort’'un anlatimindan limanlarin ismini karistirdig1 anla-
silmaktadir. Kentin dogusundaki liman olarak bahsettigi Polathane Limani, aslinda kentin bati-
sindadir. Dahasi bu limanin yakininda Cenevizlilere ait simdi harap durumda olan bir kalenin
varligindan s6z eder. Bahsi gecen kale Gilizelhisar olarak da bilinen yap1 olmalidir ve bu kale
Comlekei Limani yakinindaki kayaliklarin iizerinde insa edilmistir. Dolayisiyla yazarin séziinii
ettigi kentin 6ncelikli limam Cémlekei Limani olmalidir. Ote yandan bu limanin oldukca bakim-
s1z oldugu anlasilmaktadir. 1761 yilina ait bir belgeye gére Dersaadet’ten Trabzon’a gonderilen
cephane, s1g olan Cémlekei Limani’na yanasamamis ve Siirmene Limani'na demir atmak zo-
runda kalmisti. Buradan daha kiiciik teknelere yiiklenen cephane, tekrar Cémlekg¢i Limani'na
getirilmistir (Oksiiz, 2006, ss. 225-226). Kentin diger 6nemli limani olan Moloz Limanu ile ilgili
bilgilere Ermeni yazar Minas Bijiskyan'in eserinde rastlanir. Trabzon’un en 6nemli ticari bol-
gesi olan Carsi Mahallesi'nde yer alan Bedesten ve ¢evresindeki hanlarla yakinlig1 sebebiyle
Moloz Limani hala aktif olarak kullanilan 6ncelikli limandir (Bijiskyan, 1998). Fakat bu limanin
olanaklarinin da iyi diizeyde olmadig1 séylenebilir. Kenti ziyaret eden ¢esitli seyyahlara gore bu
liman son derece kumlu olup sadece kiiciik teknelere hizmet etmektedir (Demirkaya, 2014, s.
151).19. ylizyilda kentteki limanlarin durumu hakkindaki ilk bilgileri Fransa Konsolosu Dupre
vermektedir. 1803 yilinda yazdig1 raporunda, Trabzon’da kii¢lik gemilerin dahi yanasabilecegi
bir liman olmadigindan bahsederken kentte yer alan iki koyun (Polathane ve Comlekgi) liman
olarak kullanildigini soyler. Her iki koyun da kuzeybatidan esen riizgarlara karsi savunmasiz
oldugunu belirtir ve Polathane Limani’'nin kisin aktif olarak kullanildigini, Comlekei Limani’nin
ise giizel havalarda tercih edildigini ifade eder (Yilmaz, 2015, s. 216). 1805 yilinda kenti ziyaret
eden Fransiz diplomat ve gezgin Pierre Amedee Jaubert, kente karayolu ile gelindiginde sag ta-
rafta kalan limanda sadece birkag balik¢i teknesinin yer aldigini, kentin asil limaninin ise her
tiirli ticari mahn yiiklenip bosaltildig1 Polathane Limani oldugunu sdyler. Kendisi de kenti Po-
lathane Limani'ndan bindigi bir gemi ile terk etmistir (Jaubert, 1821, ss. 380-381).

2 Bu harita ile ilgili bilgi i¢in bakiniz: Tuluk, 0. I. (2017). “Trabzon Sehir Haritalar:: Yeni Bulgular ve Bir Degerlen-
dirme” Mimari, Koruma, Yenileme ve Restorasyon (Prof. Dr. B. Istk Aksulu’ya Armagan) (ed. Ozlem Sagiroglu). An-
kara: Nobel: 317-328
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Sekil 2. 1840 Tarihinde Trabzon Limanina Yanasan Kayiklar (http://tr.travelogues.gr/).

Yiizyilin ilerleyen donemlerinde de kentteki limanlarda kayda deger bir degisiklik ol-
mamustir. Fransa Konsolosu Marius Outrey 1833 tarihli raporunda, imparator Hadrian’in yap-
tirdig1 limana ait dalgakiranlarin biiytik oranda tahrip oldugunu ve limanin bu haliyle sadece
kii¢ciik teknelere hizmet verebildigini sdyler. Kentin dogusundaki Cémlekei Limani’'ndan ise sa-
dece havanin iyi oldugu giinlerde kullanilan bir liman olarak bahseder. Burada ayrica, mallarin
kiyiya ¢ikarilmasi icin bir iskele yer almaktadir (Yilmaz, 2015, s. 217). 1842’de Trabzon’a gelen
Ingiliz Jeolog Hamilton, gemilerinin kentin dogusundaki GCémlek¢i Limani’na yanastigini ve kii-
cuk kayiklar yardimiyla karaya ciktiklarindan bahsetmektedir (Hamilton, 1842, ss. 159-160)
(Sekil 2). Osmanli kaynaklarindan elde edilen bilgiler de ¢ok farkli degildir. Meclis-i Vala tara-
findan Trabzon-Erzurum Yolu ¢alismalarini incelemek ve denetlemek iizere gorevlendirilen Ali
Riza Pasa, 11 Kasim 1853 tarihinde hazirladig1 raporda Trabzon limanlariin eksiklerinden
bahsediyor ve bu durumun oniine gecilmesini talep ediyordu. Bu rapora gére Trabzon kentinin
hic¢bir kiyisinda 6ncelikli bir iskele bulunmuyordu. Dahasi kiyinin oldukea s1g olmasi gemilerin
yanasmasini engelliyor ve acikta demirlemelerine neden oluyordu. Geminin ytikii buradan kii-
clk kayiklar ya da hamallar yardimiyla tasiniyor ve kiyiya cikariliyordu. Havanin kéti oldugu
giinlerde bu islem de zorlasiyor, gemilerin koya yanasmasi dahi imkansizlasiyordu. Benzer bi-
cimde Ordu’ya ait top ve benzeri mithimmatlar da hamallar yardimiyla kiyiya ¢ikariliyor, asker-
ler ise bazen ylizmek zorunda kaliyordu. Limana getirilen ticari mallar ve askeri mithimmatin
1slanarak zarara ugramasi bir yana, bunlarin masraflarinin kentin mal sandigindan karsilan-
mas1 da ekonomik olumsuzluklara sebebiyet veriyordu. Dolayisiyla en azindan sandal, mavna
ya da salapurya gibi kii¢liik kayiklarin yanasmasi i¢in bir iskelenin insas1 gerekiyordu (BOA,
.MVL 293/11795).

Takip eden yillarda sadece Cémlekgi Limani’nda tas bir iskele insa edilmisti(BOA, .MVL
521/23421). Oysa ki kent limanlarinin emniyetsizligi her gecen giin daha da gozler oniine seri-
liyordu. Karadeniz’'deki sert riizgarlar sonucu olusan dalgalar nedeniyle sik sik kazalar yasani-
yor, dahasi insa edilen iskelelerin siirekli tamir edilmesi gerekiyordu (BOA, .DH 605/42189).
Comlekei Limani'nin hemen solundan denizde dokiilen Degirmendere sebebiyle de bu liman
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stirekli kumla doluyor bu da biiyiik gemilerin kiyiya yanasmasini zorlastiriyordu. 1861 yili ocak
ayinda meydana gelen bir firtina bir an 6énce 6nlemler alinmasi gerektigini gosteriyordu. 25
Ocak’ta Comlekei Limani'na varan Fransiz Messageries Maritimes Sirketine ait “Sully” isimli
gemi firtina sebebiyle yiiklerini bosaltamamis ve bir siire sonra geminin ambarlar1 su almaya
baslamisti. Giiniin ilerleyen saatlerinde firtina devam etmis ve geminin zincirinin kopmasina
sebep olmustu. Uzun siiren ¢alismalar sonucu gemide bulunan yolcular ve miirettebat kurtaril-
mis ve can kayb1 yasanmamisti. Fakat dalgalar nedeniyle liman acgiklarinda stiriiklenen gemi,
yetkililerin her tiirlii destegi ve yardimina ragmen kurtarilamayarak tasidigi ticari mallarla be-
raber batmisti (Yilmaz, 2015, s. 219). 10 yil sonra benzer bir kaza daha yasanmisti. 15 Nisan
1870 tarihinde yine Messageries Maritimes Sirketi'ne ait “Clyde” isimli buharli geminin yiikiinu
karaya ¢ikaran mavnalar firtina sebebiyle siiriiklenmisti. Bu mavnalardan birisi batmis ve tasi-
dig1 tiim mallar zarar gérmiistii. Mavnalardan ikisi batma tehlikesi gecirirken bir digeri ise de-
nizde kaybolmustu (Yilmaz, 2015, s. 232). Dolayisiyla yasanan tiim bu olumsuz durumlar ve
hem Rusya tizerindeki ticaret yollar1 hem de Akdeniz'deki gelismeler diistiniildiigtinde, Osmanl
Devleti’nin ticari ¢ikarlarini garantiye almasinin yolu Trabzon’daki ihtiyaclari ciddi bir sekilde
ele almasindan geciyordu. Bu konuyla ilgili hiikiimete defalarca dilekg¢e ve raporlar sunulmus,
Trabzon’da insa edilecek iyi bir limanin en az Trabzon-Erzurum Yolu kadar énemli oldugu be-
lirtilmisti. Hiikkiimetin Trabzon Limani konusundaki en ciddi ¢alismalar1 nihayet 1870 yilinda
basladi. Kentin yeni limaninin uzun gériismeler sonunda Comlekgi bolgesinde insa edilmesine
kadar verildi. Kentin diger noktalarindaki limanlar tamamen terk edilmese de dncelik her za-
man Coémlekei Limani’'na verildi.

19. Yiizyilda Trabzon Limani’nda Yapilan Calismalar

Karadeniz kiyilarindaki kentler ve limanlar diistintildiiglinde, bir¢ogunun dogal liman
olanaklarina sahip olmadig s6ylenebilir. Bu kentlerden biri olan Trabzon’'da yukarida da bah-
sedildigi gibi kentin hi¢bir kiyisinda Karadeniz’deki ticaret hacmini karsilayacak bir liman bu-
lunmuyordu. Kentin pek ¢ok limanindan biri olan Comlekei Limani’'nda ise 1853 gibi oldukca
gec bir tarihte gemiler acikta demir atiyor, yiikler ve yolcular ise kii¢iik kayiklarla kiyiya ulasti-
riliyordu. Ote yandan 19. yiizyil boyunca siiren Osmanli-Rus olumsuz iliskileri sebebiyle liman
askeri acidan da kiigiimsenmeyecek bir yere sahipti. Bu dogrultuda nihayet 1870 yilinda Trab-
zon Limani'nin3 insasi i¢in ilk 6nemli adimlar atild1.

3 Buradan sonra Trabzon Limani olarak bahsedilen liman ¢émlekei Limani’dir. Kentin dncelikli limani konumuna
ulasan Comlekci Limani, 19. ylizy1lda Trabzon Limani olarak anilmaya baslandig i¢in bu ¢alismada da bu sekilde
bahsedilecektir.
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Dalgakiranlarin insasi

VILLE s« TREBIZONDE

Sekil 3. Joseph Dussaud’nun Trabzon Limani Projesi, 1870 (Ozgiir Yilmaz Arsfvi).

Trabzon Limani’'nin belki de en biiyiik problemi s1g olusuydu. Bu durum biiyiik gemile-
rin kiylya yanasmasini zorlastiriyor ve karaya oturmalarina sebep oluyordu. Dahasi alanin do-
gusundan denize ulasan Degirmendere’nin tasidig1 aliivyonlar liman i¢in buiyiik bir tehditti. Du-
rum boyle olunca kent limaninin iyilestirilmesi amaciyla yapilan ilk calismalar limanin siglas-
masini engellemeye yonelikti. Bu kapsamda yapilan ilk ve en genis capl proje 1870 yilinda
Fransiz Mithendis Joseph Dussaud tarafindan énerilmisti. Daha énce izmir Limani'nin ingasini
iistlenen Dussaud Biraderlert adina Trabzon Limani’'nin insasi icin teklif veren Joseph Dussaud,
doénemin Fransa konsolosunun aktardigina gore 3 Mart 1870’de Trabzon’a gelmisti. Burada in-
celemeler ve arastirmalar yapan Mésyo Dussaud, Comlekei bolgesinde 38.000.000 Frank mas-
rafla insa edilebilecek bir proje tasarlamisti. Joseph Dussaud’un Marsilya Limani'ni 6rnek ala-
rak hazirladig1 projeye gore; Giizelhisar kayaliklarindan baslamasi planlanan dalgakiran 800
metre uzunlugunda olacak ve dalgakiranin 500. metresinde borda toplari i¢in bir batarya yer
alacakti. Buradan itibaren giineydogu yoniinde kirilarak 300 metre daha uzayacak ve en ug¢ bo-
liimiinde ise deniz feneri insa edilecekti. Diger dalgakiran ise koyun dogu ucundaki Elkuse (Ele-
oussa) kayaliklarindan itibaren 400 metre uzunlugunda olacak ve boylelikle giinde 11 biiyiik
geminin yanasabilecegi korunakli bir alan olusturulacakti. Liman girisinde 200 metrelik bir
aciklik yer alacak ve limana giris ¢ikislar buradan saglanacakti. Ana dalgakiranin 5-15 metre,
digerinin ise 6,5 metre derinlikte olmasi planlanmisti. Dalgakiranlar dis ceperde farklh boyut-
lardaki anrosmanlar ile cevrelenirken, i¢te ise kiiglik gemilerin yanasabilecegi bir iskele gorevi
gorecekti (Sekil 3). Sozii gecen proje taraflar arasinda anlasma saglanamamasi nedeniyle hi¢bir

4 Dussaud Biraderler daha dnce Cezayir Limani, Cherbourg Limani, Marsilya’daki Napolyon Limaninda dalgakiran
insasl, Port-Said Limani, Trieste Limani ve izmir Limani gibi 6nemli projelerde yer almislardir. Detayh bilgi icin ba-
kiniz: Yilmaz, 0. (2015). Dussaud Biraderlerin Trabzon Limani insa Projesi (1870). Karadeniz Incelemeleri Dergisi,
9(18), 213-244.
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19. Yiizyilda Trabzon Limanr’nin Insasi ve Sosyo-Mekansal Yansimalari

zaman gerceklesmedi. Fakat bu proje, takip eden yillarda Trabzon Limani i¢in 6nerilen proje-
lere 6nciliik etti (Yilmaz, 2015).

Dussaud Biraderlerin projesinden sonra limanda yeni bir dalgakiran insasi ancak 20 yil
sonra giindeme geldi. 1894 yilinda Trabzon Valisi Mehmet Kadri Bey, tipki Izmir Limani'ni teh-
dit eden ve bu yiizden 1886’da yatagi degistirilen Gediz Nehri gibi Degirmendere’nin de Trab-
zon Limani’'ni tehdit ettigini belirtiyordu. Valiye gore 6nlem alinmadig1 takdirde 20 y1l icinde
liman tamamen kumla dolacak ve biiyiik gemilerin yanasmasi imkansiz hale gelecekti. Ulkenin
icinde bulundugu sartlarda boylesine 6nemli ve gerekli bir limanin kumla dolup kullanilamaz
hale gelmesi kenti ve bu limani kullanan tiiccarlari ¢ok zor bir durumda birakacakti. Bu dogrul-
tuda Trabzon Vilayeti Basmiihendisi August Rivet'ye bir dalgakiran projesi cizdirilmis, planlar,
proje raporu ve Trabzon valisinin dilekgesiyle birlikte hiikiimete sunulmustu (Sekil 4). Projeye
gore, Elkuse kayaliklarindan baslayarak kuzeye dogru uzanan 400 metre uzunlugunda som tas-
tan bir dalgakiran insasi diisiiniiliiyordu. Arazinin egimli olmasi sebebiyle dalgakiranin ilk ya-
ris1 %3 egimle insa edilecek, ikinci kism1 ise egimsiz olacakti. Dalgakiranin dolgusu i¢in Elkuse
kayaliklarindan yararlanilacak, 54.400 metrekiip malzeme ile insa edilecek yapinin toplam ma-
liyeti ise 700.000 kurus olacakt1 (BOA, SD 1848/4; I.TNF 10/15).
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Sekil 4. Trabzon Limani Dalgakiran Projesi, August RiVet, 1894 (BOA, I.TNF 10/15).

Sekil 4’deki plandan anlasilacagi tizere giimriik iskelesi tarafinda da bir dalgakiran insa
edilmesi 6ngoriilmistir, fakat bu dalgakiran hicbir zaman gergeklesmemistir. Rivet'nin Elkuse
Burnu tarafindaki dalgakiran projesi 1902 yilinda onaylanarak inga edilmeye baslanmistir. In-
saatin ne zaman tamamlandigi bilinmese de 1904 yilinda hazirlanan baska bir proje ¢izimlerin-
den yaklasik bir yilda tamamlandig1 anlasilmaktadir. Fakat insaati tamamlanan dalgakiran, fi-
nansal problemler sebebiyle planlandigi gibi 400 metre degil, 105 metre uzunlugunda insa edil-
migtir (Sekil 5). Durum boyle olunca ilerleyen yillarda dalgakiranin yetersiz kaldigi gorilmiis
ve genisletilmesi ¢alismalari giindeme gelmistir. 14 Nisan 1904 yilinda Trabzon Vilayeti Bas-
miihendisi Isidore Radziwanowicz tarafindan hazirlanan Trabzon Limani Genisletme Projesi
cizimlerine gore, Elkuse kayaliklar1 hizasinda daha énce 1902 yilinda 105 metre uzunlugunda
ve 10 metre genisliginde som tastan yapilmis ilk dalgakiran, 1903 yilinda bir kez genisletilerek
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toplam 160 metre uzunluguna ulasmis ve 1904’de ikinci kez uzatilmasi icin proje hazirlanmis-
tir. Ayni cizime gore, giimriik tarafindaki tas iskelenin uzatilarak bir dalgakiran goérevi tstlen-
mesi planlanmaktadir (BOA, HRT.h 629).

: '1.’\\\
Sekil 5.Trabzon Limani Dalgakiran Projesi, Isidore Radziwanowicz, 1904 (BOA, HRH.h 629).

imparatorlugun ve dolayisiyla da Trabzon Limani inga projesinin karsilastig1 ekonomik
zorluklar, kent halkinin siirece dahil olmasina sebep olmustur. Trabzon’da Megveret gazete-
sinde yayinlanan bir habere goére Trabzonlu Rum tiiccar Yanko Yovanidi Efendi, kentin uzun
suredir karsi karsiya oldugu liman sorununu ¢6zmek icin kendi sermayelerini ortaya koymay1
onermektedir. Bu oneri, kentteki tiiccarlarin tamami davet edilerek bir komisyon teskil edil-
mesi, s0z konusu tiiccarlardan belli stireligine kii¢lik miktarda vergi alinmasi ve bu vergi ile
Trabzon Limani'nin ihtiyaci olan dalgakiranlarin insa edilmesi planini icermektedir (Aksoy,
2014, s.275). Her ne kadar sonucsuz kalsa da bu girisim, yerel aktorlerin siirece dahil oldugunu
gostermesi agisindan 6nemlidir.

Trabzon’da korunakl bir liman insa etme ¢alismalarina dair son girisim 1911 tarihlidir.
[1. Mesrutiyet yonetiminin milli ekonomi yaratma hedefi dogrultusunda, imparatorluk toprak-
larindaki altyapiyi gelistirme ¢abalarinin bir parcasi olarak birtakim ¢alismalar baglatildi. Trab-
zon Limani'nin insas1 da bu kapsamda ele alinmisti. Tiirkiye Milli Bankasi’'nin finanse edecegi
projenin, anlasmanin imzalandig1 21 Agustos 1911 tarihi itibariyle bes y1l icinde tamamlanmasi
planlaniyordu. 1912’de proje kapsaminda Trabzon liman boélgesinde detayl etiit calismalari ya-
pildi. Bu ¢alismalar kapsaminda Trabzon Limani’'ndaki mevcut durumunu (Sekil 20) ve insa
edilecek yeni yapilari, akinti ve riizgar yonlerini iceren planlar hazirlandi. Fakat bu detayli ha-
zirliklara ragmen ¢alismalarin 1912 yilinda durakladigi ve Trabzon Limani insasinin hi¢ basla-
madig1 anlasilmaktadir (Yilmaz, 2022, s. 139; Baytal, 2013, ss. 24-26).
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19. Yiizyilda Trabzon Limanr’nin Insasi ve Sosyo-Mekansal Yansimalari

Giimriik Bélgesinin Dolgusu ve iskeleler

fleride intikal edecegi
100 Zira-1 Mi'mari

Rihtim yaptirildiktan sonra hasil olan arz

¥

£ Gumriik tarafindan tesviye olunacak rthtim

Ahsab iskele

Sahil-i bahr (deniz kenar:)

Sekil 6. Trabzon Giimriik Mahallinin Mevcut Durumu, 1880 (BOA, Y.EE 11/7).

19. ylizyilda artan hareketlilige ragmen Trabzon Liman bélgesinde limanin ticari hac-

mini karsilayabilecek donanima sahip iskele ve rihtimlarin bulunmuyordu. S6z konusu durum
Osmanl Hiikiimeti’nin 6nem verdigi problemlerden biri olsa da bu problemin ¢6ziilmesine dair
yapilan calismalar olduk¢a ge¢ baslamistir. Trabzon giimriik bolgesinin diizenlenmesine dair
ilk genis capl 6neri yine Joseph Dussaud tarafindan gelistirilmisti. Hiikiimete sunulan sartna-
meye dahil olmayan bu oneri, projenin ikinci adimi olarak planlanmis olmalidir. Bu 6neriye
gore Guzelhisar kayaliklarinin 6niinde yer alan boélgenin doldurulmasiyla genis bir alan elde
edilebilir ve burada liman icin gerekli olan giimriik binalar ile depolar insa edilebilirdi. Fakat
Dussaud tarafindan dnerilen projenin reddedilmesiyle, glimriik bolgesi i¢in tasarlanan bu proje
de sonugsuz kalmis oluyordu.
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Sekil 7. Joseph Dussaud Tarafindan Gelistirilen Trabzon Giimriik Bolgesi Projesi, 1870

(Ozgiir Yilmaz Arsivi).

Oysa Trabzon’un iyi bir liman bolgesine olan ihtiyaci reddedilemezdi. Mevcut liman bol-
gesi oldukca dar olup pek ¢ok konuda zorluk ¢ikariyordu (Sekil 6). Trabzon Limani'nin icinde
bulundugu olumsuz sartlar ve ézellikle iran ticareti konusundaki Rus tehdidi liman projesi ko-
nusunda bir an 6nce harekete gecilmesini saglamisti. Trabzon Riisumat Mudtri (Glimrik Mii-
diirii) Rahmi Efendi 6nciiliigiinde 1870 yilinda bir komisyon tegkil edilmis ve bu komisyon in-
saata gerekli alet ve edevatin saglanmasiyla gorevlendirilmistir. Alinan karara gore Elkuse ka-
yaliklarindan dinamitle patlatilarak elde edilecek kayalar, rihtimin dolgusu i¢in kullanilacak, bu
islem icin gerekli barut ise Dersaadet’'ten getirilecekti. Sinop taraflarindan ise kereste ve halat
gibi insaat stlirecinde gerekli olabilecek cesitli gerecler temin edilecekti. Hiikiimet tiim bu alet
ve edevatin temini icin 40.000 kurus biitce ayirmist1 (BOA, Y.EE 11/7). Buna paralel olarak,
1875 yilinda Trabzon Vilayet Miihendisi ve beraberindeki gérevliler proje kapsamindaki 6n ca-
lismalarina baslamis, bir yil sonra 1876 yilinin bahar aylarinda ise 700.699 kurusluk biitce ile
insaata baglanmasi planlanmist1 (BOA, I.DH 725/50571). Hazirlanan projeye gére Giizelhisar
kayaliklari altinda kalan bolgede dolgu yapilarak genis bir alan elde edilecekti. Boylelikle liman
bolgesiicin gerekli olan glimriik binalari, depolar ve kamu yapilari bu alanda insa edilebilecekti.

1870’lerin sonlarinda, rihtimin insasi heniiz devam ederken Osmanl lirasinin deger
kaybetmesiyle hem insaatta ¢calisacak is¢i bulunmasi hem de ayrilan biit¢enin giderleri karsila-
yamamasi sebebiyle insaatin tatil edilmesi ka¢inilmaz olmustu. Fakat Riisumat Miidiirti Hasan
Bey’in raporuna gore, bu stireg icinde 30 arsinlik bir mesafe tas ile doldurularak tesviye edil-
migti. Ote yandan hali hazirda para olmadig1 i¢in insaata devam edilemiyordu. Ustelik yeni ata-
nan Kaymakam Mustafa Bey bu konularda tecriibesiz oldugundan siire¢ daha da uzuyordu. Du-
rum boyle olunca Hasan Bey inisiyatif alarak insaatin ve limanin mevcut durumunu gésteren
krokiler hazirlatmist1 (Sekil 6). Dolayisiyla Trabzon Riisumat Midiri ve Ticaret Komisyonu
Reisi Hasan Bey, raporu kaleme aldig1 19 Agustos 1880 yilinda, insaatin devam edebilmesi icin
gereken paranin ayrilmasini istiyor ve kis yaklasmadan insaatin bitirilmesini tavsiye ediyordu.
Aksi takdirde limandaki siddetli firtina ve dalgalar yliziinden hali hazirda insa edilmis kisimlar
da zarar gorebilir ve yapilan tiim masraflar ve ¢alismalar bosa gidebilirdi (BOA, Y.EE 11/7).
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Yarim kalan liman ingaati i¢in biitge ¢alismalarina ayni y1l baglandi. Insaatin devam edebilmesi
icin gerekli olan miktar hesaplanarak, tahsil edildi (BOA, SD 566/47).

Sekil 8. Liman insaatinin Mevcut Durumu, 1880 (BOA, SD 615/13).

Sekil 8’de yer alan planda goriilecegi tizere, 1882 yilinda liman dolgusunun biiytik kismi
tamamlanmisti. Calismalarin tam olarak ne zaman tamamlandigl bilinmese de 1889 yilina ait
bir fotografta, Trabzon Limani’'ndaki insa siirecinin tamamlandigi goriilmektedir. Limandaki in-
dirme-bindirme faaliyetlerine hizmet etmek tlizere ise alanin solundaki tas iskeleden baska, eski
glimriik binasi 6niinde bir ahsap iskele bulundugu anlasilmaktadir (Sekil 9). Bundan baska
glimriik binasi 6nilinde Trabzon Belediyesi tarafindan yolcular icin kagir bir iskele insa ettiril-
mis, 1905 yilinda kullanima a¢ilmisti (BOA, DH.MKT, 1170/70).

Sekil 9 II. Abdiilhamid Albiimlerinde Trabzon Limani, 1889
(istanbul Universitesi Nadir Eserler Kiitiiphanesi).
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Gumriik Binalar1 ve Depolarni

Liman dolgusunun tamamlanmasinin ardindan giimriik binalari, liman dairesi ve bun-
lara ait depolara duyulan ihtiyac bir kez daha giindeme gelmisti. iran, Rusya ve Avrupa tiiccari-
nin getirdigi mallarin limanda depolanmasi zorlasiyor hali hazirda var olan giimriik binasi ol-
dukea kiiciik olup yetersiz kaliyordu (BOA, .MVL, 454/20321). ilerleyen yillarda ise binanin bir
tarafi giimriik dairesine ilave edildigi icin depo islevini biiyiik oranda yitirmisti. Ustelik giimriik
ambarinin sundurmalarindan birisi riizgdrda u¢gmustu bu nedenle bu kisimda depolanan esya-
lar yagmurlu havalarda gamur iginde kaliyor, deniz dalgalari sebebiyle de esyalarin bazilari dal-
galara kapilarak kayboluyordu (BOA, SD 570/11).

Bu konudaki ilk proje daha dnce de belirtildigi gibi Fransiz Miihendis Joseph Dussaud’ya
aittir (Sekil 7). Bu projeye gore mevcuttaki glimriik binasinin hemen yaninda insa edilecek yeni
bir glimriik binasi ve bunun éniinde bir iskele tasarlanmisti. Bir bekleme salonu, ticari mallar
icin bir ambar ve bir depodan olusan binaya hizmet edecek yeni iskele ise 30 metre uzunlu-
gunda ve 4 metre genisliginde olacakti. Boylelikle buradan itibaren eski giimriik binasinin
ontndeki rihtim boyunca 70 metrelik bir yiikleme/bosaltma alani elde edilecekti. Glimriik bi-
nasinin arkasinda ise her biri 1 milyon okka kapasiteli bes béliimden olusan bir tuz deposu yer
alacakti. Bu deponun hemen yanindan baslayan ve Meydan-i Sarki’ye ulasacak bir yol ve bu yo-
lun baslangicinda bir karakol 6neriliyordu. Dussaud ayrica, ihtiya¢c durumunda insa edilebile-
cek yeni depolar icin de 6neriler sunuyordu. Son olarak giimriik 6éniindeki rihtimdan itibaren
sahil boyunca devam edecek bir araba yolu ve bunun kenarinda ise bir yiiriiytis yolu éneriyordu
(Yilmaz, 2015, s. 231).

Sekil 10. Trabzon Giimriik Mahallinde insas1 Planlanan Binalar, 1880 (BOA, SD 615/13).

Dussaud projesinin reddedilmesinden sonra liman i¢in gerekli yapilarin tasarlanmasi
konusunda bir kez daha vilayet basmiihendisine basvurulmustu. Trabzon Vilayet Basmiihen-
disi August Rivet, 1880 yilinda hazirladig1 raporunda her bir yapinin insasi icin gerekli olan
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maliyeti aciklarken, yapilarin detaylart tariflerini de yapiyordu. Buna gore var olan giimriik de-
posu ile ayni hizada insa edilecek bir transit ambari ve bir glimriik binasi ve bunlarin 6niinde
genis bir rihtim yer alacakti. Her li¢ bina arasinda 11 arsinlik (7,5 metre) koridorlar buluna-
cakti. Memur ofislerinin yer alacagl giimriik binasi 18 arsin (yaklasik 12 metre) genisliginde
olup, zemin katinda giimriik miidiirii, katipler ve muhasebecilerin ofisleri ile orta alanda satis
mekanlar yer alacakti. Ortasinda bir galeri boslugu yer alacak olan iist katta ise nazir ve diger
memurlarin odalar1 bulunacak, boylece nazir, alt kattaki isleyisi buradan denetleyebilecekti.
Yine iki kathi olarak planlanan transit ambari ise 6.5 arsin (yaklasik 4,5 metre) genisliginde ola-
cak ve st katta nemden etkilenebilecek esyalar tutulacakti. Tim bu yapilari denizin verebile-
cegi zararlardan korumak i¢in ise projenin cizildigi 1880’de yapimi devam eden rihtim genis-
letme ¢alismalar yeterli olacakti (BOA, SD 570/16). Bu 6neri uzun gériismeler sonunda yapi-
mina bir an 6nce baslanmak lizere 24 Ocak 1882 yilinda onaylandi ve ayni yilin ilk aylarinda
Rivet tarafindan tasarlanan giimriik binas1 ve ambarlarin insasina da baslandi1 (BOA, 1.SD
57/3239). 1901 ’de glimriik ambari kapasitesinin yetersiz kalmasi sebebiyle, bu binalarin etra-
fina sundurma insa edilerek buralarin da depolama alanina doniistiiriilmesine karar verilmisti
(BOA, I.RSM 15/8) (Sekil 11).

Douane ¢t Guzel-Hissar

Souvenir de Trébizonde l
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Sekil 11. Trabzon limani, Osman Nuri, 1900ler (Salt Arastirma, Fotograf ve Kartpostal Arsivi).
Tabyalar ve Askeri Depolar

Osmanl devletinin iginde bulundugu siyasi iliskiler, hiikiimeti baz1 askeri tedbirler al-
maya itiyordu. Bu kapsamda yapilan ilk calismalar aslinda 19. yiizyilin baslarinda gerceklesti-
rilmisti. 1818 yilinda alinan bir kararla gerekli durumlarda kentin miidafaasini saglamak ama-
ciyla Glizelhisar kayaliklar1 iizerinde bir tabyanin insa edilmesi isteniyordu (BOA, C.AS
198/8503). Yapilarin insasina 1819 yili baslarinda baslanmis, bir tabyanin yani sira limanin
olas1 tehditlere karsi korunmasi amaciyla birka¢ biyiik top yerlestirilmisti (BOA, HAT
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593/29075). Insaatin ne zaman bitirildigi bilinmese de 1828-1829 Osmanli-Rus Savasi énce-
sinde bitirildigi anlasilmaktadir (Sekil 12). Ayni belgeden Giizelhisar bolgesine ek olarak Trab-
zon sahilinde baz1 noktalarda baska tabyalarin da insa edildigi goriilmektedir (BOA, HAT
598/29329)s.
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Sekil 12. Giizelhisar Kayaliklar1 Uzerinde Yer Alan Tabya, 1827 (BOA, HAT 598/29329).

Sekil 13. Richard Maunsell Haritasinda Trabzon Kiyilarinda Yer Alan Tabyalar, 1898
(Ozgiir Yilmaz Arsivi).

5 Devlet Arsivleri Bagskanlhiginda ayni koda sahip 16 farkl belge yer almaktadir. Bu yazida birden fazla belge kulla-
nilmistir.
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1868, 1871 ve 1883 yillarinda Giizelhisar Tabyasinin bazi onarimlar gérdiigli ve burada
baska ek yapilarin insa edildigi anlasilmaktadir. 1883 yilina ait bir insaat defterine gore bura-
daki bazi odalar onarilmis, alani ¢cevreleyen duvarlar tamir edilerek buraya bir kap insa edil-
mis, yeni insa edilecek siperler icin kazi ¢alismalari yapilarak insaat i¢in yer a¢ilmis ve bir de
cephanelik insa edilmisti (BOA, C.AS 639/26903). 1886 yilinda Trabzon Valisi Ali Siikrii Pasa,
93 Harbi sonrasinda Rusya topraklarina katilan Batum’da yapilan demiryolu ve liman ¢alisma-
larini isaret ederek, Batum’un Trabzon’a yakinligi sebebiyle Trabzon kentinde 6nlemler alin-
masini istiyordu. Valiye gére memleketin en 6nemli kentlerinden ve limanlarindan biri olan
Trabzon’un bdylesine savunmasiz birakilmasi dogru degildi. Denizden gelen saldirilara karsi
hicbir direnci olmayan kentin kiyilarinin toplarla ve tabyalarla savunulmasi gerekiyordu (BOA,
Y.EE 35/41). Valinin bu istediginin nasil bir karsilik gérdiigii bilinmese de sonraki yillara ait
bazi belgelerden kent kiyilarinda yer alan bazi tabyalarin harap durumda oldugu, buralarda yer
alan cephanenin Giizelhisar Tabyasina tasinmasina karar verildigi ve burada bir de ndébetci ku-
liibeleri insasinin diistintildiigli anlasilmaktadir (BOA, Y.MTV 207/56).

Liman yakinlarinda gercgeklestirilen askeri insaatlardan biri sayilabilecek transit am-
barlarinin insasi, cephanenin saklanmasi ve gerekli durumlarda nakledilmesi adina 6nemliydi.
Guzelhisar kayaliklari altinda insa edilen transit ambarlarin ingasina ne zaman baslandigi kesin
olarak bilinmese de ¢esitli plan ve fotograflardan yapilarin varligi bilinmektedir. Harbiye Neza-
reti ve Trabzon Riisumat Miidiirliigli arasindaki bazi yazismalardan bu ambarlarin 1890larin
basinda Harbiye Nezareti'ne ait olmak iizere insa edildigi fakat giimriik miidirliigii tarafindan
kiralandig1 anlasilmaktadir (BOA, Y.MTV 76/145; I.RSM 4/30) (Sekil 14).

Sekil 14. II. Abdiilhamid Albiimlerinde Askeri Sevkiyat Ambarlari, 1900ler
(istanbul Universitesi Nadir Eserler Kiitiiphanesi).
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1910 yilinda alinan bir kararla glimriik miidiirligiince kiralanan bu ambarlarin tekrar
askeriyeye devredilmesi kararlastirilmistir. Dahasi1 Trabzon Limani'nin dogusunda Elkuse ka-
yaliklarinin éniinde yeni bir askeri deponun daha insa edilmesi istenmektedir. Ingiltere Konso-
losu Longworth’a gore bu deponun insasina 1907 yilinda baslanmis ancak bazi anlagmazliklar
sebebiyle insaat yarim kalmistir (Sasmaz, 2014, s. 1505). Sekil 15’te ¢izimleri yer alan bu yap;,
1911 yilinda tekrar giindeme gelmistir. Tasarlanan projeye gore li¢ biiyiik ambar U bi¢imli bir
plan olusturacak sekilde bir araya getirilmektedir. Ambarlarin etrafinda gerekli durumlarda
depo olarak kullanilmak i¢in sundurmalar insa edilecek, yapinin ¢ati ise biiytik metal makas-
larla tasinacaktir. Bu biiytlik yap1 grubunun yaninda ise memur ofislerinin bulundugu sevkiyat
dairesi yer almaktadir. Tek katl bir bina olan sevkiyat dairesinde memur odalari, bir mutfak ve
abdesthane bulunmaktadir (BOA, DH.ID 59/22).

Sekil 15. Askeri sevkiyat ambarlari, 1911 (BOA, DH.ID 59/22).

Deniz Feneri

Osmanli topraklarindaki ilk deniz fenerleri Kirim Savasi sonrasinda insa edilmeye bas-
lanmistir. 1860 yilinda Fenerler idaresi Direktorliigii'ne getirilen Fransiz Blaise-Jean-Marius
Michel (Michel Pasa) ve Bernard Camille Collas ayni y1l Trabzon’a gelerek burada insa edilecek
bir fener icin incelemelerde bulunmustur. incelemeler sonrasinda Trabzon Limanr’nin hemen
arkasindaki Giizelhisar kayaliklarinda insasi kararlastirilan fenerin yapimina ise 1861 yili ba-
har aylarinda baslanacag 6ngériilmiistiir (Yilmaz, 2013, ss. 68-69). Fakat 1863 tarihinde fene-
rin insasinin geciktigi ve yer se¢cimi konusunda bazi problemlerin ortaya ¢iktig1 anlasilmaktadir.
Buna gore Mosy0 Michel ve Collas’in sectigi bolge olan Giizelhisar’da askeriyeye ait yapilar bu-
lunmaktadir. Burada yer alan toplarin menzilini etkileyecegi gerekcesiyle fenerin insasina itiraz
edilmis ve bagka bir yer secilmesi tavsiye edilmistir. Ancak Mosy6 Michel ve Collas, 1863 yilinda
dénemin Hariciye Nazir1 Ali Paga’ya yazdiklar1 mektupta fenerin insasi i¢in daha iyi bagka bir
lokasyon olmadigini belirtmis ve dolayisiyla Glizelhisar'da insa edilmesi i¢in izin verilmesini
istemislerdi (BOA, HR.TO 443/12). Tartismalarin ilerleyisi bilinmese de sonraki yillara ait ha-
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rita ve baz1 yazismalardan fenerin Mosy6 Michel ve Collas’in 6énerdigi noktada insa edildigi an-
lasilmaktadir (Sekil 16). Fenerin 15 Agustos 1863’te faaliyete gectigi bilinmektedir (Yilmaz,
2013, s. 69). Trabzon Limani i¢in 6nerilen ikinci deniz feneri insasi Joseph Dussaud tarafindan
hazirlanan 1870 tarihli liman projesi kapsaminda glindeme gelmistir. Giizelhisar kayaliklarin-
dan baslamasi planlanan 800 metre uzunlugundaki dalgakiranin en u¢ noktasinda bir deniz fe-
nerinin insa edilmesi 6nerilmisti (Yilmaz, 2015, s. 229).

Karantinahane

Trabzon kentinin hem karadan hem de denizden ulasiminin kolaylastirilmasi, kentin
erisilebilirligini artirdig: gibi salgin hastaliklarin yayilimina da kapi aralamistir. Kentte sik sik
veba, kolera gibi hastaliklarla miicadele edildigi cesitli kaynaklardan 6grenilmektedir. Salgin
hastaliklardaki hizli yiikselisi 6nlemek {izere karantina miidiirii olarak atanan Siileyman Efendi
ile Prusyali Doktor Weinkauff, 1838 yilinda kente gelerek incelemelerde bulunmus ve bir Ka-
rantinahane insasi icin uygun bir yer teskili icin calismislardir. Yapilan ¢alismalar sonucunda
karantinahanenin, kente hem karayolu hem de deniz yolu ile gelen yolcularin ulasabilecekleri
bir noktada, Giizelhisar kayaliklari tizerinde kuruldugu anlasilmaktadir. Halihazirda askeri bir
nokta olan Giizelhisar’da yer alan bazi odalarin karantina hizmetleri i¢in kullanilmaya baslan-
dig1 gorilmektedir. Kenti ziyaret eden bazi seyyahlarin anlatilarindan yola ¢ikarak bu karantina
merkezinin 1840 yilindan itibaren faaliyette oldugu séylenebilir (Babul, 2019, ss. 104-107).
1850’de kenti ziyaret eden ve Karantinahane’de dokuz giin gézetim altinda tutulan Walpole,
kendisini Italyan bir doktorun karsiladigini, deniz manzarali odasini, binanin avlusundaki yo-
gunlugu ve limandaki yogunlugu notlarina kaydetmistir (Walpole, 1851, ss. 216-220).

s
GUZELHISAR

oy

Sekil 16. Giizelhisar, 1882 (BOA, SD 615/13).

Karantina merkezinin 18. yiizyillda ayn1 konumda inga edilmis olan Ugiinciizade Omer
Pasa Sarayi’'nin bazi béliimlerini kullandig1 sanilmaktadir. Biiyiik bir kule ve etrafinda daha kii-
clik yapilarin yer aldig1 karantina merkezinin ylizyilin sonuna kadar bu noktada hizmet verdigi
anlasilmaktadir. Karantinahanenin birka¢ yapidan olustugu ve bazi onarimlar gérdigi arsiv
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belgeleri iizerinden izlenebilmektedir. Buna gére 1840 yilinda Omer Pasa Sarayr’'min bazi bé-
liimlerinin tamir edilmesiyle faaliyetlerine baslayan karantina bdlgesinin, 1850, 1852 ve 1853
yillarinda onarim gérdiigli anlasilmaktadir. Bu onarimlarda saglam olmayan duvarlarin tamir
edildigi, bazi yeni birimler eklendigi ve kullanilmayacak durumda olan bazi binalarin ise yikil-
dig1 gorilmektedir. Bu tamir islemlerinden sonra karantinahanenin sistemli bir sekilde calistig1
anlasilmaktadir (Babul, 2019, ss. 107-113).

1855 yili itibariyle Giizelhisar kayaliklar: lizerinde yer alan ¢ok kath yapilar, biiyiik bir
meydan, evler ve genis bir giristen olusan Trabzon karantinasinda her sabah erken saatlerde
gerekli bakimlarin ve kontrollerin yapildig1 boylece salgin hastaliklarin kontrol altinda tutul-
dugu anlasilmaktadir. Gerekli durumlarda ise kente gelen yolcularin 5 giin siireyle gézlem al-
tinda tutuldugu goriilmektedir (Babul, 2019, ss. 113-115). Trabzon Limani’ndaki hareketliligin
giderek arttig1 1850li yillarin sonlarinda Karantinahane’de bazi ek yapilarin insa edildigi anla-
stlmaktadir (Ustiin vd., 2021, s. 708). Karantina bélgesindeki yapilarin yiizyilin sonuna kadar
kullanildigi, 1872 (I.MVL 412/17933) ve 1899 yilinda baz1 béliimlerin yeniden tamir edildigi
ve bolgenin 1910’lu yillara kadar Trabzon Limani yakininda hizmet verdigi anlasilmaktadir
(Babul, 2019, ss. 113-115).

Sekil 17. Giizelhisar Uzerinde Kurulan Karantinahane, 1853 (W.H. Parker).

Liman Insasinin Kent Hayatina Sundugu Katkilar

Trabzon-Erzurum Yolu'nun ve Trabzon Limani'nin yenilenmesiyle, Trabzon kentinin
kazandigi ticari hareketlilik kentin doniisiimiinde biiyiik bir rol oynamistir. Bu dénemde kentin
modern ihtiyaglara cevap verebilecek bicimde yenilendigi, yeni goriiniimler, yeni kullanicilar
ve yeni aliskanliklar kazanarak modernlestigi soylenebilir. Limanin yenilenmesi, ayrica kentin
ulagilabilirligini artirmis ve bu da kentin ziyaretci sayisini etkilemistir. Kente gidip gelen Ital-
yan, Ingiliz, Fransiz, iranl kisilerin var oldugu, déneme ait seyahatnameler, raporlar ve niifus
kayitlarindan anlasilmaktadir. Dolayisiyla kentte bir konaklama ihtiyaci dogmus ve Meydan-1

2039



19. Yiizyilda Trabzon Limanr’nin Insasi ve Sosyo-Mekansal Yansimalari

Sarki cevresinde ¢ok sayida otel insa edilmistire. 19. yiizyilda varligindan haberdar oldugumuz
ilk otel, limandan kent meydanina ulasan yol iizerinde yer alan ve bahcesinde portakal agaclari
bulunan Hotel d’Orient’dir. Rum bir kadinla evli olan bir Alman tarafindan isletilen bu otel 1860
yilinda faaliyette olan ilk modern konaklama yapisidir (Brugsch, 1862, s. 39). 1883 yil1 ticaret
yiliklarina gére Trabzon’da Dimitri tarafindan isletilen Hotel d’Italie ile Matmazel Marguerite
tarafindan isletilen bir diger otel daha bulunmaktadir (Sark Ticaret Yilliklari, 1883, s. 607). Bu
otelin bahsi 1885 ve 1891 Sark Ticaret yilliklarinda da gegmektedir. Otelin konumu miisterile-
rine iyi bir manzara (Belle Vue) sunan liman yakinlaridir (Sark Ticaret Yilliklari, 1885; 1891).

Kentteki modern konaklama hizmeti sunan otellerin sayisi 6zellikle 20. ylizyilin basinda
cogalmaya baslamistir. 1903 yili Sark Ticaret Yilliklari’'na gore kentte {i¢ yeni otel bulunmakta-
dir: kent meydanindan limana dogru inen bir caddede kdse basinda yer alan ve Emrullah Efendi
tarafindan isletilen Safak Oteli, Tevfik Bey tarafindan isletilen ve meydandaki parkin kuzeybati
koésesinde yer alan Sems Oteli ve yine buradan limana dogru inen bir cadde lizerinde bulunan
Marengo’nun islettigi Marengo Pansiyon (Sark Ticaret Yilliklari, 1903). 1905 yilinda ise Bertha
ve Marco Policandriotti tarafindan iletilen Hotel Suisse agilmistir (Sark Ticaret Yilliklari, 1905).
1913 yilinda kentteki otel sayis1 artmis ve iki yeni otel eklenmistir. Bunlardan Haralombos Kte-
nidis tarafindan isletilen Kostantinopol Palas Meydan-1 Sarki’de millet bah¢esinin hemen ya-
ninda yer almaktadir. Otelde Avrupa ve Dogu mutfaklarindan yemekler servis edilmekte ayrica
birahane ve kafe bulunmaktadir. Konumu tespit edilemeyen Hasim Oteli ise, Trabzon tebaasin-
dan Sarkis Efendi tarafindan isletilmektedir (Sark Ticaret Yilliklari, 1913). 1921 Sark Ticaret
Yilliklarr'na gore kentte Safak Oteli, Sems Oteli, Hasim Oteli, Hotel Suisse, Kostantinopol Palas
ve Marengo Pansiyon olmak tizere 6 otel bulunmaktadir (Sark Ticaret Yilliklari, 1921).
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Sekil 18. Kos‘t;ntinopol Palas Oteli, 2022 (Kiibra Yasélr Arsivi).

6 Kentin tarihi ¢arsi bdlgesi olan Moloz Limani yakinlarinda tiiccarlarin konaklamasi i¢in kullanilan ¢ok sayida han
bulunuyordu. Fakat kenti ziyaret eden gezginler, askerler ve turistler i¢cin daha modern konaklama standartlara sa-
hip oteller Meydan-1 Sarki cevresinde ortaya ¢cikmaya baglamisti.
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Ticari faaliyetlerle giinden giine biiyiiyen ve gelisen Trabzon’da, yeni meslek gruplari-
nin ortaya ¢iktig1 gorilmektedir. 1868 yili itibariyle yayinlanmaya baslayan Sark Ticaret Yillik-
lar1 (Annuaire oriental) bize bu meslekler konusunda 6nemli bilgiler sunar. Kentte her gecen
y1l bliyliyen bir tliccar grubunun var oldugu goriiliirken, yine ticaret koluna dahil edilebilecek
deniz tasimacilig, sigortacilik, bankacilik, arabuluculuk gibi mesleklerin de ortaya ¢ciktigi yillik-
lar tizerinden izlenebilmektedir. Kentin 19. yiizyilda yasadigi bu renkli ticari hayat, esnaf grup-
larinin da gesitlenmesine sebep olmus, porselen, sekerleme, pasta, parfiim, konyak, mobilya,
miizik enstriimanlari, oyuncak, kirtasiye iirlinleri ve tiitiin satislarinin yapildig1 diikkanlar or-
taya cikmistir. Bunlara ek olarak doktorluk, discilik, eczacilik, avukatlik, fotografeilik, saatgilik,
modacilik, matbaacilik, otel isletmeciligi, gazetecilik gibi mesleklere de ilk kez bu donemde rast-
lanir (Sark Ticaret Yilliklari, 1883; 1885; 1913).

Kentin 6nemli tliccar sinifini barindiran ticarethaneler de bu bolgede agilmaktadir. 19.
yuzyilda yeni kent meydaninda insa edilen Anadolu Han ve Suluhan’da birgok ticarethane, Av-
rupali nakliye ve sigorta sirketlerinin temsilcilikleri, baz1 tiiccarlar ve komisyonerlerin ofisleri
ile farkli ticari temsilciliklere ait biirolar bulunmaktadir. 1900 yil Trabzon Vilayet Salnamesi'ne
gore, Trabzon’a deniz seferleri diizenleyen ve 1837’den beri faaliyetlerini siirdiiren Lloyd Kum-
panyasi (Avusturya), 1843 yilinda kurulan ve 1878’de Idare-i Mahsusa ismini alan Osmanl
Kumpanyasi, 1858’de kurulan Messageries Maritimes Kumpanyasi (Fransiz), 1856’da Trabzon
seferlerine baslayan Yunan Kumpanyasi, 1862’de kurulan italyan Kumpanyasi, Rus Ticaret ve
Denizcilik Kumpanyasi ile Fransiz Paquet Kumpanyasi kent meydaninda yer alan birer acen-
teye sahiptir (Trabzon Vilayet Salnamesi, 1900).

Kentte yeni ticarethanelerin ve temsilciklerin kurulusu sadece bir "ofis agma" eylemi
degil, ayn1 zamanda yeni bir ticari burjuvazinin olusmasi ve tiiccar ailelerin ortaya ¢ikmasi de-
mektir. Hayriye tiiccar1 Nemlizade Biraderler, Ermeni Missir Biraderler, Rum Kapayannidis bi-
raderler, Rum Fostiropoulos biraderler, Rum Papadopoulos Biraderler ve Rum Theophylaktos
Biraderler 19. ylizyilda birer ticaret burjuvazisi olarak yiikselise gecen ailelere 6rnek gosterile-
bilir. Bu aileler deniz tasimacilig, sigortacilik, transit ticaret, maden isletmeciligi gibi islerin
yani sira bankacilikla da yogun olarak ilgilenmislerdir (Sark Ticaret Yilliklari, 1885; 1908). Os-
manli Bankasi'ndan sonra kentteki en 6nemli finansal kuruluslar olan Nemlizade Bankasi, Ka-
payannidis Bankasi (Credit-Lyonnais) ve Hostropulo Bankasi birer kredi kurumu gibi islev gor-
miistir (Cora, 2013, s. 11). Bunlardan baska Fostiropoulos ve Theophylaktos ailelerinin de ban-
kerlik yaptig1 bilinmektedir (Sark Ticaret Yilliklari, 1913). Dahasi kentin bu yeni yerli burjuva-
zisinin Avrupa ile Trabzon arasinda kurulan ticaret aginin biiytik bir kismini yonettikleri, Liver-
pool ve Manchester gibi 6nemli ticari merkezlerde acentelere sahip olduklar1 bilinmektedir
(Walpole, 1851, s. 220).

Bahsi gecen bu ailelerin 6zelikle kentin tarihi ¢arsisi ile modern kent merkezi Meydan-
1 Sarki'yi birbirine baglayan Kunduracilar Caddesi tizerinde ticarethaneler kurduklar goriil-
mektedir. Bu yapilardan bazilar1 giiniimiizde hala ayaktadir?. Bu aileler kentteki 6nemli kamu
yapilarini da finanse etmistir. Ornegin Nemlizade Ailesi, Degirmendere iizerinde bir képrii yap-
tirmis, ailenin gliciinii sergilemenin yani sira kentin yap1 stoguna da katki sunan tas bir konak
insa ettirmis, bu konagin yanindaki bir caminin tamiratini tistlenmis ve kentin 6nemli ailelerine
mensup ¢ocuklarin egitim almalart icin bir okulun kurulmasini finanse etmislerdir (Cora, 2013,

7 Kapayannidis Biraderlere ait ticarethane ve aile konagi bugiin bir giyim magazasi olarak hizmet vermektedir.
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ss. 10-11). Rum tiiccar Kostaki Theophylaktos'un Tuzlugesme Mahallesi'nde bir tiyatro binasi
insa ettirdigi (Usta vd., 2017), 1902 yilinda kentin Rum tiiccarlarinin giiniimiizde hala egitim
amagch kullanilan Trabzon Rum Erkek Okulu'nun yeniden insasini finanse ettikleri bilinmekte-
dir (URL-1).

Trabzon Limani’'nin insasi sonrasinda kentin sahip oldugu bu renkli sosyal doku, 6zel-
likle Tanzimat sonrasinda Osmanli hiikiimetinin en 6nemli politikasi olan merkezilesme ve do-
layisiyla da devletin giiciinii pekistirme ideolojisine miikemmel bir ortam hazirlamistir. Bu ide-
olojinin en ulasilabilir sergileme araci siiphesiz mimari yapilardir. Bu dénemde gerek devlet
eliyle gerek dzel kisi ve kuruluslarca kentte ¢ok sayida yapi1 insa edilmistir. S6z konusu yapilarin
biiyiik cogunlugu liman ve yakinindaki modern kent meydaninda insa edilmis olup, ddnemin
mimari modasina uygun olarak Neoklasik, Neobarok, Art Nouveau ve Oryantalist tisluplarini
takip etmislerdir. 1882 de insa edilen ve insasindan bir siire sonra belediye binasi olarak kulla-
nilan Itfaiye ve Posta Teskilat1 Binasi kentin bu modern meydaninda devlet eliyle insa edilmis
yapilara érnek olarak gosterilebilir (Ozen vd., 2010, s. 208). Yapinin belediye olarak kullanil-
masl1 sonrasinda posta ve telgraf teskilati i¢in yeni bir bina insa edilmesi giindeme gelmis ve
1910 yilinda belediye binasinin hemen kuzeydogusunda yeni bir yapinin insasina baslanmistir
(BOA, ML.EEM 814/27). Gliniimiizde Trabzon Miizesi olarak kullanilan Theophylaktos (Kos-
taki) Konagi, Nemlizade Konagi, Kapayannidis Konagi, Fostiropoulos Konagi gibi sivil yapilar,
bolgede tiiccar ailelerin finanse ettigi ve kentin mimari ¢ehresinin degisiminde biiyiik rol oyna-
yan yapilar arasindadir (URL-1). Bunlardan baska 19. yiizyilin son ¢eyregi itibariyle Meydan-i
Sarki ve yakin cevresinde gayrimiislim okullari, dini yapilar, konsolosluk binalar1 ve cesitli
kamu yapilari inga edilmistir (Ki¢iikugurlu vd., 2019).

Yiizyilin ortalarindan sonra kent insa edilen oteller, yeni acgilan ticarethaneler, magaza-
lar ve cesitli kamu binalar1 ile modern bir gériiniim kazanmis ve bu durum 1860larin sonlar
itibariyle bolgedeki yasantiy1 da etkilemeye ve degistirmeye baslamisti. Bu tarihlerden sonra
meydan bolgesinin bir Millet Bahgesine doniistiiriilerek halkin ve tiiccarlarin kullanimina acil-
dig1 goriilmektedir. 1869 yilinda Trabzon’da bulunan Fransiz mimar Deyrolle, belki biraz da
abartarak meydani Trabzon’un Champes-Elyées’i olarak tarif etmektedir. Yeni Erzurum yolu-
nun bu noktadan gectigini belirten Deyrolle’iin notlarinda meydanin aga¢landirildigi ve kentin
en temiz yeri oldugu anlatilmaktadir. Pazar ve yortu glinlerinde kentin Gayrimiislim sakinleri
burada toplanmakta ve vakit gecirmektedir (Deyrolle, 1940, s. 10).
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Sekil 19. Millet Bahcesi ve Kullanicilari, Tarihsiz
(Salt Arastirma, Fotograf ve Kartpostal Arsivi).

Kentte yasantiy1 etkileyen bir diger etken de eglence sektoriiydii. 1871 tarihli vilayet
salnamelerine gore kentte 4 gazino bulunuyordu (Trabzon Vilayet Salnamesi, 1871). 1876’da
bu say1 10’a yiikselmisti (Trabzon Vilayet Salnamesi, 1876). Kentte eglence sektoriine hizmet
eden en 6nemli alanlardan biri ise tiyatroydu. Trabzon’da tiyatro faaliyetleri Ermeni ve Rum
okullarinda oynanan tiyatro oyunlari ile baslamisti. Sinema ve tiyatro oyuncusu Arman Kotik-
yan’in aktardigina gore Petros Minasyan ve Ulusal Cemiyet (Ermeni Ulusal Cemiyeti) 6nderli-
ginde onceleri evlerde ve Ermeni okullarinda Kutsal Kitap’tan alinan hikayelerin temsil edilme-
siyle baslayan tiyatro faaliyetleri, 1855-1860 yillarinda yapi-profesyonel bir tiyatro ekibinin
kurulmasi ve ozellikle tiyatro oyunlar: sergilemek {izere diizenlenmis mekanlarda oyunlarin
temsil edilmesiyle biiylimiistiir. Temsil edilen oyunlara kentin her cemaatinden katilim oluyor
ve oyunlar bazen de Tiirkge sergileniyordu. 1890’lardan itibaren Trabzon’da tiyatro faaliyetleri
artis gostermis, bu calismalar Vali Ali Pasa tarafindan da desteklenmisti. 1890 yilinda Trabzon
Valisi olarak goreve baslayan Ali Pasa, oynanan oyunlarin ¢ogunlukla Ermenice ve Yunanca ol-
masi lizerine kendisi de Tiirkge oyunlar yazmis ve daha 6nce Ermeni tiyatroculari egitmek
uizere Trabzon’a gelen Tomas Fasulyaciyan'i ikinci kez kente davet etmisti. Tomas Fasulyaciyan
ve ekibinin sergiledigi oyunlardan bazilari ise millet bah¢esinde kurulan yazlik sahnede oynan-
mist1 (Usta vd. 2017, ss. 30-40).

Ozellikle 1890lardan itibaren tiyatro faaliyetlerinin yogunlasmas, kentte bir tiyatro bi-
nasina duyulan ihtiyaci giindeme getirmisti. Kentin 6nde gelen tiiccarlarindan Kostaki The-
ophylaktos, kendi ismini tasiyan bir tiyatro binasinin ingasi i¢in 1895 yilinda girisimlerde bu-
lunmustu. Ingasina aym y1l baslanan yapi, iki y1lda tamamlanmig ve Trabzon’un ilk tiyatro bi-
nasi olarak Osmanh Devleti'nin son yillarina kadar faaliyette kalmigti. italyan bir mimar tara-
findan tasarlanan Kostaki Tiyatrosu'nun, insasi ve donanimi i¢in gerekli malzemeler ise
Italya’dan getirilmisti. Tiyatro binasimin 300 kisi kapasiteli ana salonu disinda 6zel localar1 da
bulunmaktaydi. Onemli tiyatro yapilarindan biri de millet bahgesi yaninda yer alan Pilosyan
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Tiyatrosu’ydu. Trabzonlu bir Ermeni olan Bedros Pilosyan ve ortagi Arsen Minasyan 1911 yi-
linda “Trabzon Osmanh Sinematografi” adli bir sirket kurmus ve bir sinema binasinin insasi icin
girisimde bulunmustu (Usta vd. 2017, ss. 155-162). 1913 yilinda insa edilen yapi, kentte pek
cok tiyatro ve sinema gosterimine de ev sahipligi yapmisti.

Yiizyilin sonlarinda meydanin iyice hareketlendigi, etraftaki oteller, tiyatrolar ve ku-
marhanelerle birlikte kullanici sayisinin arttigi ve ¢esitlendigi goriilmektedir. Meydanin ¢ehresi
oldukga degismis ve kentin yiikselen cazibe merkezi olan bolge, yiik hayvanlarinin toplandigi
bir alandan oldukg¢a renkli, cagdas bir kent mekanina déniismiistii. Dolayisiyla 19. yiizyilda
Trabzon-Erzurum Yolu ve bunun paralelinde Trabzon Limani'nin insasiyla ticaretin getirdigi
zenginligin bir sonucu olarak hem yapili cevrenin hem de yasantinin modernlestigi goriilmek-
tedir.

Degerlendirme ve Sonug
PLAN o
~  PORT«TREBIZONDE.

DIAGRAMME oes GOURANTS

.y =
. Val ;
o= = =3

Sekil 20. Trabzon Lirﬁam, 1913 (BCA, 1-0260).

Yukarida yer alan 1913 tarihli plan Trabzon Limani ve ¢evresinde gerceklestirilen ¢a-
lismalara dair bir 6zet niteligindedir. 1870 yilindan itibaren yapilan tiim ¢calismalarin gortle-
bildigi bu haritaya gore liman bélgesinin batisinda 1880 yilinda dolgusu yapilan ve iizerine
glmriik binalar1 ve ambarlar insa edilen giimriik bélgesi yer alirken buranin arkasinda kentin
askeri ve sihhi faaliyetlerini stirdiirdiigli Giizelhisar yer almaktadir. Glizelhisar kayaliklarinin
en ug¢ bolgesinde 1863 yilinda insa edilen deniz feneri bulunmaktadir. Bélgenin dogusunda
1894 yilinda projelendirilen dalgakiran ile bunun yaninda askeri ambarlar goriilebilmektedir.

Calismanin ortaya koydugu bulgular, Osmanl Hiikiimeti'nin bu projeyi salt bir ticari gi-
risim olarak gormedigini kanitlamaktadir. Proje, limanin siglasmasini énleyecek teknik miida-
haleler ile uluslararasi ticareti yonetecek idari altyapiy1 bir arada ele almistir. Daha da énemlisi,
ayni mekéansal yatirim i¢inde, kentin savunulmasi ve kamu saglig1 gibi hayati islevleri de ¢6-
ziime kavusturulmustur. Boylelikle Trabzon Limani projesi, tek bir yatirmin hem ekonomik
hem askeri hem de sihhi faydalar1 gozettigi, 19. ylizyila 6zgii entegre bir kentsel planlama or-
negi olarak 6ne ¢ikmaktadir.
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Arastirmanin ortaya koydugu bir diger 6nemli bulgu ise, projenin sadece merkezden
dayatilan bir karar olmadig, ayni zamanda yerel aktorlerin raporlari, dilekceleri ve 1srarlariyla
sekillendigidir. Ali Riza Pagsa'nin 1853'teki raporundan kent sakinlerinin liman insasi taleple-
rine, yerel dinamiklerin projenin ilerlemesinde kritik bir rol oynadigi tespit edilmistir. Bu an-
lamda 19. ylizy1l devlet politikalarinin yerelden beslendigi s6ylenebilir. Dahasi kent sakinleri-
nin cesitli yapilari finanse ederek kentin doniisiimiine katki sunduklari, kentteki modern ya-
santinin aktif katilimcilari olduklari ve bu degisimi talep ettikleri goriilmektedir. Tiim bu degi-
simleri miimkiin kilan sey ise Trabzon kentine ulasan yollarin ve Trabzon Limaninin iyilestiril-
mesidir.

Kentin modern limani olarak tarihi bir liman bélgesinin se¢ilmesi, kentin kuruldugu
glinden beri korudugu liman kenti kimligine de katki sunmaktadir. Komnenoslar déneminden
itibaren aktif bir bicimde kullanilan Cémlekgi Limaninin 19. ylizyilda islevini ve konumunu ko-
ruyarak kentin ana limanina déniismesi bir islevsel stirekliligin isareti sayilabilir. Bu anlamda
limanin, kent hafizasindaki yerini giiclendirdigi acik¢a goriilebilir.

Son olarak, bu altyap1 yatirimlarinin kentin sosyo-ekonomik ve sosyo-mekansal doku-
sunu kalic1 olarak doéntstiirdiigii gorilmiistir. Limanin iyilestirilmesi, kenti uluslararas: ula-
sima acarak yeni bir ticari sinifin ve oteller, tiyatrolar, gazinolar, bankalar, telgrafhane ve pos-
taneler gibi yeni kentsel kurumlarin ortaya ¢ikisini tetiklemistir. Bu durum, tarihi kent meyda-
ninin modern bir kentsel merkeze doniismesine zemin hazirlamistir. S6z konusu kent merkezi,
bugiin dahi islevini ve kent merkezi olma konumunu korumaktadir. Dolayisiyla Trabzon Limani
insa projesinin, bir altyap1 yatirimi olmanin 6tesinde kentsel mekanin gelecegini insa ettigi du-
stniilebilir.
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EXTENDED ABSTRACT

In the 19th century, the city of Trabzon began to reemerge as an essential center of trade
and diplomacy, particularly with the rise of the Trabzon-Erzurum Road as an important trade
route connecting the Black Sea coast to the interior of the Ottoman Empire and far beyond. This
strategic road led directly to a revival in the economic and geopolitical importance of the city,
strengthening its position as a passage between Europe and the East. In response to the increas-
ing volume of trade and the growing number of foreign merchants and consuls operating in the
region, the Ottoman government prioritized the development of the port facilities of Trabzon
to better accommodate the expanding commercial functions of the city and increase state rev-
enues from customs and trade related activities.

Starting from 1870, a series of extensive reconstruction works were initiated at the
Trabzon Port. Although these works spanned over 45 years, the long-term investments consid-
erably transformed both the port and the urban pattern of the city. To protect the harbor from
silt and rough seas, breakwaters were constructed to ensure the continuous and efficient func-
tioning of maritime trade. In addition to functional infrastructure such as passenger and mer-
chandise loading and unloading docks, customs offices and warehouses were built to facilitate
port operations and increase storage capacity.

Further securing the port and its growing importance, military facilities such as basti-
ons and arsenals were added to ensure the defense of the city. At the same time, public health
measures were integrated into port planning, through the construction of a quarantine center,
reflecting the growing concern with disease prevention and sanitary regulations, especially
given the increase in the number of international ships docking at the port. These compounded
investments provided the foundation for a modern port infrastructure that serves not only eco-
nomic needs, but also military and health functions.

The modernization of the port had drastic effects on the city of Trabzon. As the port
grew more active and accessible, so did the number of travelers, merchants and officials visiting
the city. This flow of people helped trigger a wave of urban development, especially in the im-
mediate areas surrounding the port. A new city square was established nearby, which quickly
became the focal point of urban life. Around this square, hotels, commercial buildings, shops,
stores and entertainment venues began to emerge, reflecting the transition of the city to a more
modern, service-oriented economy.

This transformation was not only driven by government initiatives from the top down.
Local administrators, merchants and the residents of Trabzon played an active role in shaping
the transformation of the city. The people of Trabzon contributed to the growth and moderni-
zation of their city through public investment, community involvement and participation in
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global trade networks. In the early 20th century, Trabzon not only consolidated its role as a key
Black Sea port, but also underwent a remarkable urban transformation that reflected broader
patterns of modernization in the late Ottoman Empire.

2049



