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Teknolojik gelismeler ve beraberinde getirdigi genis iletisim olanaklari, insanlarin
cevrelerinde ortaya ¢ikan olaylari algilama ve bu olaylar iizerine yorum yapabilme
olanagini artirmaktadir. Bilgiler, sosyal medya platformlar ile hizli ve evrensel
diizeyde yayilmakta; kisa siire igerisinde insanlarin bu igeriklere yorum yapip
kendi goriislerini ifade edebilmelerine olanak saglamaktadir. Sosyal medyanin
bilgiyi kitlelere kolay ulastirmasi ve grup kurma olanagi sunmasi; insanlarin belirli
konularda bu tlir mecralarda yaygin sekilde orgiitlenmesini saglamaktadir. Bu
calisma kapsaminda, Ulkemizde ve Diinya’da yaygin olarak kullanlan sosyal
medya platformlarindan Facebook'un trafikle ilgili bircok konuda siirtciiler
tarafindan kullanimi ve kenti¢i ulasimda etkileri incelenmeye c¢alisilmistir. Bu
amacla ilk asamada Tiirkiye’de 81 ilde kurulan ve hizla yayilan Facebook “Trafik”
gruplarinin iiye sayisi iizerinde etkili parametreler arastirilmistir. Gruplardaki
gilincel kullanic1 sayilar1 tespit edilmis; iiye sayilari, incelenen illerle ilgili
parametrelerin etkisi, Adaptif Ag Tabanli Bulanik Cikarim Sistemi (Adaptive
Network Fuzzy Inference System, ANFIS) ile modellenip tahmin edilmistir. Ikinci
asama olarak, grup sayisinda yasanan artisin trafik kazalari ve cezalari tizerindeki
etkisi korelasyon analizi ile incelenmistir. Bagiml (Facebook “Trafik” grup iiye
sayisi) ve bagimsiz (egitim diizeyi orani, ¢alisan orani, motorlu tasit orani ve
ehliyetli siirlicii orani) degiskenler arasindaki iliskiyi inceleyebilmek amaciyla
korelasyon analizi yapilmis ve regresyonun aciklama giicii 0,77 olarak elde
edilmistir ANFIS analizinde 62 il i¢cin belirlilik katsayis1 R2=0,90 olarak tahmin
edilmistir. ikinci asamada, sosyal medya kullamimu ile trafik ceza sayilarinda ve
trafik kaza sayilarinda bir degisim olup olmadigi arastirilmistir; trafik ceza ve kaza
saylilan lzerindeki etki icin daha detayli mekéansal verilere ihtiya¢ duyuldugu,
gelecekte yapilacak calismalarda kaza olan kesimlerdeki sosyal paylasim
verilerinin toplanarak incelenmesi gerektigi goriilmiistiir.

A RESEARCH ON THE USE OF TURKISH DRIVERS' FACEBOOK SOCIAL SHARING SITE

FOR TRAFFIC INFORMATION
Keywords Abstract
Social Media, Technological developments and wide communication possibilities increase the
Traffic Information, possibility of people perceive and criticize the events that occur in their
Regression, environment. Particularly, events are spreading rapidly and universally through
Correlation, social media platforms which allow people to comment on their content and
ANFIS. express their opinions in a short period of time. Social media platforms widely

used in Turkey and world and they allow people to create and organize social
media groups in different subjects for easy communication and information. In
this study, social media platforms that are widely used in our country and in the
world, Facebook's use of drivers in many aspects of traffic and their impact on
urban transportation has been examined. For this purpose, effective parameters
on “Traffic-Radar" group member numbers in Facebook, that are established in 81
cities in Turkey, have been examined and the current number of users in the
groups were determined. Then, the effective parameters on group member
numbers related to the cities have been modeled by using Adaptive Network-
Based Fuzzy Inference System (ANFIS). As a second step, the increase in the
number of groups was investigated by the correlation analysis between traffic
accidents and the effects on the punishments. With ANFIS analysis, the coefficient
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of determination for 62 cities were estimated as R = 0.90. Correlation analysis is
also performed in order to examine the relationship between dependent (number
of members for "Traffic-Radar" Facebook group) and independent variables
(Education level ratio, Employee ratio, Motor vehicle ratio and Licensed driver
ratio) and coefficient of determination value for the regression analysis has been
obtained as 0.80. According to the results of the analysis, motor vehicle ratio
(number of vehicles per person) are found to be the most effective parameter on
the number of members of Facebook "Traffic-Radar" group and it was determined
that there is a positive and significant relation between them at a high level (r =
0.777). The use of social media has examined whether there has been a change in
traffic fines and traffic accident numbers; it is necessary to carry out a more
detailed study on the effects of traffic fines and accidents.
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1. Giris

Teknolojik  gelismelerin  bir sonucu olarak,
geleneksel iletisim araglari (televizyon, radyo, gazete
vb.) yerini sosyal medya araclarina birakmistir (Unal
vd., 2017). Facebook ve Twitter gibi sosyal medya
platformlar1 insanlara duygu ve diisiincelerini
aninda paylasma imkani saglarken, ayni zamanda
diinya genelindeki kullanicilar tarafindan zamana ve
mekana baglh kalmaksizin yorum, begeni, elestiri gibi
geri donlis ve paylasim imkanlar1 sunmaktadir.
Farkli kitalarda, insanlar1 zahmetsizce ve ¢cok kisa
siirede bir araya getiren bu sosyal platformlar,
birgok ¢alismanin da altyapisini olusturmada 6nemli
katkilar saglamaktadir (Unal vd., 2017).

Yapilan arastirmalar, sosyal paylasim sitelerinin ne
kadar biiyiik bir kitleye hitap ettigini ve bircok veriye
ulasma agisindan biytlik bir 6neme sahip olduklarimi
ortaya koymaktadir. Ornegin, arastirmalarda sosyal
paylasim platformlarindan Facebook, 2016 yilinda
1,79 milyar aktif kullanici sayisi ile en popiiler sosyal
paylasim sitesi olmus ve kullanicilar hakkinda bir¢ok
istatistik ortaya koyarak bunlar1 cesitli sirketlerle
paylasmistir (Mansfield, 2016). Benzer sekilde
Facebook haricinde yaygin olarak kullanilan popiiler
fotograf paylasim sitesi Instagram’da, giinde
ortalama 95 milyon fotograf ve video paylasan 500
milyon kullaniciya ait bilgileri depolayarak
paylasmakta ve insanlar arasindaki etkilesimi
artirmaktadir. Bir diger en ¢ok kullanilan mikro blog
sitesi Twitter’da da, 317 milyon aktif kullanic ile
saniyede 6000 tweet iretilmekte ve bu tweetler
aninda binlerce kisiye ulasarak hizli bir bilgi akisi
saglanmaktadir (Mansfield, 2016).

Sosyal paylasim sitelerinin bu gsekilde bir¢cok
kullanic1 tarafindan aktif sekilde kullanilmasi ve
kolay sekilde kullanici verilerine ulasilmasi,
arastirmacilar1 ¢esitli alanlarda (isletme, sosyal,
saglik) calismalar yapmaya tesvik etmektedir. Diinya
genelinde, sosyal medya kullanimi oranlari Sekil 1'de
verilmistir (Karar, 2017).
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Sekil 1. 2017 yilina ait farkl sosyal medya platformlarinin
dakikalik kullanim istatistikleri (Karar, 2017)

Sosyal medyanin faydalar1 {izerine yapilan
calismalarda sosyal medyanin afet yonetimi, trafik
kaza tespiti, yol giivenligi, insanlar arasinda hizh ve
kolay iletisim saglama vb. bir¢cok alanda 6nemli
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islevlere sahip oldugu belirlenmistir (Unal vd,
2017). Trafik problemleri ve trafik kazalarinda
kullanimi tizerine (Gal-Tzur vd., 2014; Fu vd., 2015;
Unal wvd., 2017; Zhang vd, 2018) yapilan
calismalarda  siirtici  ve  trafik  etkilesimi
degerlendirilmistir. Ornegin, Zhang vd. (2018)
sosyal medyanin trafikte veri tabani olusturma ve
bunu modelleme ile ilgili calismalar
gerceklestirmislerdir. Bu amagla trafik kazalarini
sosyal medya verilerinden algilama iizerine bir derin
6grenme modeli gelistirmislerdir. Arastirma
kapsaminda ABD’de iki metropol sehirde (Nothern
Virginia ve New York City) 1 milyondan fazla Tweet
icerigini detayli olarak analiz etmislerdir. Calisma

sonuglarin1  dogrulamak icin kazalarla ilgili
Tweetleri, hem otoyoldan hem yerel yollardan gelen
trafik  verileri ile  Kkarsilastirmislardir. Bu

karsilastirma sonucunda kazayla ilgili Tweetler ile
meydana gelen kazalarin yaklasik olarak %66’siin
tespit edilebildigi sonucuna ulagmislardir.

Trafik kazalarini tespit etmek icin sosyal medyay1
kullanmak; konum ve zaman gibi kullanicilarin
ozelliklerini de iceren karsilastirmalar
saglanabilmektedir. Trafik kazalarinin tespitine
yonelik olarak son yillarda geleneksel yontemlere ek,
yeni tespit yontemlerinin gelistirilmesi konusunda
kitle kaynakli verilerin 6nemi giin gectikce artmistir.
Gal-Tzur vd. (2014) yapmis olduklar1 ¢alismada,
Twitter'in trafik kazalarini tespit etmede kullanilma
ihtimalini arastirmislardir. Calisma sonucundan elde
edilen bulgulara gore Twitter'in olay tespitinde
dogrudan kullanic1 tarafindan eklenmis bir bilgi
kaynagi  olarak  kullanilabilecegi  sonucuna
ulasilmistir. Benzer bir ¢alismada ise Fu vd. (2015)
trafik olaylarini Tweet'lerden elde etmenin
olanaklarin1 arastirmis ve Twitter verilerinden
edinilebilecek ek bilgilere dayanarak, olaylar1 daha
etkili bir sekilde yonetmenin yolunu énermistir. Bu
amagla calisma kapsaminda sadece olayla alakal
anahtar kelimeleri iceren Tweet'lere odaklanilarak;
elde edilen bulgular ve gercek olay verileri
birbirleriyle karsilastirilmistir. Tweet’lerin erken
olay tespiti icin yararli oldugu kanisina ulasilmis ve
Twitter’in olay yonetimi icin ek bilgi kaynag: olarak
kullanilabilecegi tizerinde durulmustur.

Yapilan mevcut literatiir arastirmalari sonucunda
sosyal medya kullamminin giin gectikce artis
gosterdigi ve ihtiyac¢ duyulan trafik veri tabanlari ve
analiz sistemleri i¢in alternatif bir platform
olusturdugu gorilmiistiir. Fakat iilkemizde kentici
ulasimda ve trafikte sosyal medya kullanimu ile ilgili

detayli Dbilgiye wulasilamamistir. Bu nedenle
calismada bu boslugu doldurmak i¢in bir adim
olarak, Tiirkiye’deki siiriiciilerin Facebook’ta

kurduklar: “Trafik” gruplarinin iiye sayisinin artisini
etkileyen parametreler arastirilmis; sonrasinda bu
gruplarda yapilan paylasimlarin trafik ceza sayilari
ve kaza sayilar1 ilizerindeki etkisi incelenmistir.
Ayrica, trafik polislerinin kurdugu radarlarin ve
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trafik kazalarinin yerlerinin gosterildigi, trafik
sikisikligl olan yol kesimlerinin belirtildigi, trafik
egitiminin verildigi, trafikte disiirilen ya da
kaybedilen esyalarin bulunmasinin vb. trafikteki
bir¢ok sorun ve bilgi paylasiminin yapildigi, konu
bakimindan genis kapsamli bir grubun yer aldigi
tilkemizde, giin gectik¢e kullanimi yayginlasan trafik
gruplarinin iiye sayisi ve liye sayisi iizerindeki etkili
parametreleri, ANFIS (Adaptive-Network Based
Fuzzy Inference Systems) yontemiyle modellenmis
ve degiskenler arasindaki iliski korelasyon analizi ile
incelenmistir. Uye sayisi lizerinde, siiriicii sayis1 ve
motorlu tasit oranindaki artisin en 6nemli faktor
oldugu tespit edilmistir.

2. Materyal ve Yontem

2.1. Calismanin Asamalart ve Verilerin Elde
Edilmesi

Sosyal medyadaki paylasimlar seyahat dahil her
alanda insanlarin giinliik faaliyetleri hakkinda genis
capl bilgiler icerdiginden, sosyal medya ulasim
planlamas1 i¢in de =zengin bir veri kaynag:
olabilmektedir. Bu c¢alismada, Tiirkiye’de hemen
hemen her il icin mevcut ve yaygin olarak kullanilan
sosyal paylasim platformu Facebook’'ta Trafik
gruplarinda yapilan paylasimlarda, trafik akis
bilgilendirme igeriginin siirliciiler iizerindeki
etkilerinin tespit edilmesi amaglanmistir. Bu amagla
calisma iki asamadan olusmaktadir.

ik asamada; trafik gruplarina iiye olan kisilerin, grup
liye sayilari son ii¢ yil i¢in tespit edilmis, grup liye
sayisindaki artis1 etkileyebilecek parametreler
belirlenip aralarindaki iliski incelenmistir. Bu amagla
incelenen bolgedeki egitim, ¢alisan sayisi, trafige
kayith motorlu tasit sayisi ve ehliyetli siiriicli sayisi
ile sosyal medya trafik grup iliye sayisi arasinda
korelasyon kontrolii yapilmistir. Sonrasinda ANFIS
ile gelecekteki sosyal medya trafik grup kisi sayisinin
ne olacagi ANFIS modeli kurularak tahmin edilmeye
calisimistir. Calismanin ikinci asamasinda ise
gelecekte artis gosterecegi tespit edilen sosyal
medya trafik grup tye sayilarinin, trafik ceza
sayllarina ve kaza sayilarina etkisinin olup olmadig:
arastirilmistir.

Tiirkiye’'nin 81 ilinin hangilerinde Facebook “Trafik”
gruplarinin mevcut oldugu arastirilmis ve 69 ilde bu
tiir gruplarin var oldugu tespit edilmistir. incelenen
69 il i¢in ti¢ yillik déneme ait (2016, 2017 ve 2018
yillar1) toplam tiye sayilarindaki degisim Sekil 2’de
verilmistir.
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Sekil 2. Yillara gore Facebook “Trafik” gruplarinin toplam
iiye sayisindaki degisim

Facebook Trafik- Radar
Grup Uye Sayisi

i

i

Gruplardaki toplam iiye sayilar1 her yil bir 6nceki yila
gore 6nemli bir artis gostermistir (Sekil 2). Yapilan
incelemelere gore 2017 yilinda, 2016 yilinda
gruplardaki toplam iiye sayisina gore iki kattan daha
fazla artisin oldugu goriilmistiir. Calismada bu artis
iizerinde hangi parametrelerin etkili oldugunun
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tespit edilmesine ve degerlendirilmesine ihtiyag
duyulmustur. “Trafik” gruplarinin iiye sayisi
lizerinde etkili oldugu diisiiniilen egitim durumu,
ehliyetli siirticii sayisi, ¢alisan sayisi ve motorlu tasit
sayist parametreleri degerlendirilmistir. Egitim
sayist ve calisan sayilarina ait oranlar ise Tiirkiye
Istatistik Kurumu (TUIK) tarafindan 2017 ve 2016
yil1 icin hazirlanan yasam endeksi il siralamalari ve
endeks degerleri tablosundan alinmistir (TUIK,
2017).  Analizlerde iller arasindaki nifus
farkliliklarinin  etkisini ortadan kaldirmak igin
parametrelere ait degerler yerine, parametrelerin
niifusa boliinmesi ile elde edilen oranlar tercih
edilmistir. Parametrelere ait belirlenen bu oransal
sonuglarin daha iyi ifade edilebilmesi icin, iller
bolgesel olarak (Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz,
ic Anadolu, Dogu Anadolu ve Giineydogu Anadolu)
degerlendirilerek sonuglar Sekil 3’te verilen harita
iizerinde gosterilmistir.

Akdeniz Bolgesi

CRAT TOLT) ~ 1 0,299

‘ ok Rrac :0,144

Siiriicii : 0,259
Uye :0,001

Sekil 3. Bolge bazinda farkli parametrelerin niifusa gére oransal degerleri

Facebook  kullanicilar1  kurduklar1  “Trafik”
gruplarinda trafikle ilgili gordiikleri durumlari, giin
icerisinde, trafikte karsilastiklar1 olaylar1 diger
iiyelerle bilgilendirme amaciyla paylasmaktadirlar
(Sekil 4). Bu gruplarda en fazla paylasim giinlik
ortalama 20 gonderi ile Bursa, Ankara, Denizli,
Antalya ve Eskisehir illerine ait gruplarda
olmaktadir. Bu illeri giinliik ortalama en az 2 génderi
ile Mugla, Erzurum, Burdur ve Bilecik illeri takip
etmektedir. Yapilan incelemelere goére nifus
sayisinin ve trafik problemlerinin az oldugu illerde

ise her giin aktif olarak bir paylasim
yapilmamaktadir. Gruplarda: Radar noktalarinin
konumu, trafikte rastlanilan hatali strici
davranislari, araci park halinde iken olumsuz bir
durumla karsilasan siirticilerin konum ve yer
bildirmeleri, plakasin1 kaybeden siiriciilerin
kitlelere ulasma duyurusu ve plakay1 bulan kisilerle
iletisim kurma mesajlar, trafigin yogun oldugu veya
kazalarin meydana geldigi kesimlerin bildirilmesi en
¢ok yapilan paylasimlardir.
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Sekil 4. Facebook “Trafik” gruplarinda yapilan paylasimlara ait 6rnek gorseller

2.2. Trafik Gruplarinin Kullanic1 Sayilar1 ve Bu
Sayilan Etkileyen Parametrelerin
Degerlendirilmesi

Calismanin ilk kisminda Facebook’'u kullanan
striiciilerin trafik paylasimlari yaptiklar1 ve iiye
olduklar1 “Trafik” gruplarinda, iiye sayis1 iizerinde
etkili olabilecegi diisiiniilen parametreler (egitim
diizeyi orani, ¢alisan orani, motorlu tasit orani ve
ehliyetli siiriicii orani) ile anlaml bir iliskiye sahip
olup olmadigini anlamak i¢in korelasyon analizi
yapimistir.

Korelasyon analizinde amag; bagimsiz degiskenler
degistiginde bagimh degiskenin ne yonde ve ne
oranda etkilenecegini gormektir (Mert, 2016).
Korelasyon katsayisi ‘r’ ile ifade edilir (Tablo 1) ve r
degeri -1< r < 1 arasinda degerler almaktadir
(Albayrak vd. 2017). Literatiirde bir¢ok sosyal
medya calismasinda degiskenler arasindaki iliskiye
bakmak adina arastirmacilar korelasyon analizi

kullanmistir ~ (Eryilmaz  ve  Sengil, 2016;
Haciefendioglu, 2010).

Tablo 1. Korelasyon katsayis1 “r” degeri araliklari ve

anlamlar1
Aralik r Degeri Aralig: iliski Derecesi

No

1 0,00 - 0,25 Cok Zayif

2 0,26 - 0,49 Zayif

3 0,50 -0,69 Orta

4 0,70 -0,89 Yiiksek

5 0,90-1,00 Cok Yiiksek

Calismada degiskenler arasindaki iliskiyi test etmek

ve bu iliskinin ne derece anlamli oldugunu 6l¢gmek

icin kullanilan korelasyon analizi sonuclar1 Tablo

2’te verilmistir.

Tablo 2. Facebook “Trafik” gruplari iiye sayisina yonelik
korelasyon analizi
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Facebook “Trafik” Grup
Parametreler -
Uye Sayis1
Egitim Orani 0,569
Calisan Orani 0,424
Motorlu Tasit Orani 0,777
Ehliyetli Siiriicii Orani 0,702
R=0,88 o
R? =0,77 P degeri = 0,000

Tablo 2'de verilen analiz sonuglarina gore
regresyonun ac¢iklama giicii (belirlilik katsayisi) R2=
0,77 olarak elde edilmistir. Bu sonu¢ bagimsiz
degisken olan “Trafik” grup {lye sayisi
degiskenindeki varyasyonun %?77’sinin, tabloda yer
alan egitim dlizeyi orani, ¢alisan orani, motorlu tasit
orany, ehliyetli siiriicii orani bagimsiz degiskenleri ile
aciklanabilecegi anlamina gelmektedir. Bu sonug
ayrica, bagimsiz degiskenlerin “Trafik” sosyal
paylasim grubu liye sayisini arttirmada belirleyici
oldugunu gostermektedir.

Yapilan Pearson Korelasyon analizine gore; bagimsiz
degiskenler ile bagimh degisken arasindaki iliski
incelenmis, egitim diizeyi ile “Trafik” grup liye sayisi
arasindaki Pearson Korelasyon katsayisinin r =
0,569 oldugu hesaplanmistir. Bu sonug, egitim
diizeyi oraniile “Trafik” grup {liye sayisi arasinda orta
derecede ve pozitif korelasyon bulundugunu
gostermektedir.

Bolgede calisan kisi orani ile Facebook lye sayisi
arasindaki Pearson Korelayon katsayisi r = 0,424
olarak hesaplanmistir ve bu sonuca gore iki degisken
arasinda zayif derecede; siiriici sayis1 orani ile
Facebook liye sayis1 arasinda r = 0,702 ile yiiksek
derecede ve pozitif korelasyon bulundugu
gorilmistiir. Motorlu tasit orani ile Facebook iiye
sayisi ikilisine bakildiginda ise r = 0,777 degeri ile
aralarinda en yliksek derecede ve pozitif korelasyon
bulundugu belirlenmistir. Yani gruplardaki iiye
sayisli lizerindeki en etkili parametrenin o bolgedeki
motorlu tasit oran (kisi basina diisen arag sayisi)
oldugu gorilmistiir.

Secilen bagimsiz degiskenlerin Facebook grup iiye
sayist degisimi lizerinde anlaml bir etkiye sahip
oldugu tespit edildikten sonra bu degiskenlerin
gelecekte onemli 6l¢lide grup sayisinin artisini veya
azalisin etkileyebilecegi sdylenebilir. Belirlenen
bagimsiz degiskenler ile Facebook grup iiye sayisi,
olusturulan ANFIS modeli ile tahmin edilmistir.

Literatiirdeki calismalar detayh olarak
incelendiginde ANFIS yonteminin ileriye yonelik
tahmin gerektiren islemlerde, trafik siniflandirma ve
giralti tahmini, giivenlik iyilestirmesi i¢cin karar
destek tahmini, trafik videosu i¢in 6grenme tahmini,
maddi hasarli trafik kazalarinda kusur tespiti (Goran
ve Dragon, 2013; Kumar ve Vaidehi, 2017; Sharma
vd., 2018; Ac1 ve Yilmaz, 2017; Saltan ve Terzi, 2009)
gibi kentici ulasimla ilgili konularinda konularinda

sikhikla  kullamldigi  goériilmektedir.  Ozellikle
bagimsiz degisken sayisinin ¢ok fazla olmadig: veri
setlerinde giiclii tahminlerde bulunabilmektedir.
(Jang, 1993; Baykal ve Beyan, 2004; Dokic ve Jovic,
2017; Catal ve Saplioglu, 2018). Bu nedenle, ¢calisma
kapsaminda tahmin modelinin kurulumu i¢in ANFIS
analizleri Matlab® paket programi kullanilarak
gerceklestirilmistir.

ANFIS aginda dort girdi; illerin egitim durumu orani,
calisan orani, ehliyetli siiriicii orani, motorlu tasit
orani (kisi basina diisen arag¢ sayisi) ve bir c¢ikti;
Facebook “Trafik” sosyal medya grup iiye sayisi
bulunmaktadir. Mevcut dort girdi degiskeni
kullanilarak ANFIS yontemi ile etkin bir ¢6ziim
ortaya konulmaya calisiimistir. Sekil 5’'te verilen ve
calisma kapsaminda tasarlanan ANFIS modeline ait
ag olusturulmustur.

Facebook
Trafik-Radar’
Grup Uye Says:

Sekil 5. Modellenen ANFIS Ag1

Kurulan ANFIS model yapisinin 5 katmani
bulunmaktadir (Sekil 5). ilk katman girdileri elde
etmekte ve bunlari bulanik degerlere
déniistiirmektedir. ikinci katman (girdi mf) iyelik
fonksiyonlarina sahiptir ve ikinci katmanin c¢iktisi
tiyelik fonksiyonlarinin agirliklarim 0 ile 1 arasinda
saglamaktadir. Uciincii katman agin kural tabanini
gostermektedir. Dérdiincii katman iyelik
islevlerinin  agirliklarinin cikti degerlerini
hesaplamaktadir. Besinci ve son katman ise agin
ciktisini, net ¢ikis degerleri olarak hesaplamaktadir
(Dokic ve Jovic, 2017; Jang, 1993).

Calismada onerilen ANFIS modelinde, 4 girdi, 1 ¢ikti
Gaussian tiyelik fonksiyonu ve 81 (3x3x3x3) bulanik
kural kullanilmistir. Model olusturulurken 4x4x4x4,
5x5x5x5 gibi kiime secenekleri de degerlendirilmis,
hata degeri sonuglarina gore performans agisindan
3x3x3x3 kural tabanli model tercih edilmistir.
Modelde grubun bulundugu 69 ilin hepsi i¢in analiz
yapilmasi diisiiniilmiis fakat homojenligi saglamak
amaciyla Facebook “Trafik” grup tye sayis1 0 olan
iller ile iiye say1s1 ortalamanin ¢ok iistiinde olan iller
analize dahil edilmemistir. Eleme sonucu 62 il
analize tabi tutulmus; bu illerde 41 il egitim verisi 21
il test verisi olarak kullanilmistir. Agin 6grenmesinin
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Arastirma

ifade edilmesi amaciyla belirli bir iterasyondan
sonra hatanin daha fazla azalmadiginin goérildigi
(durma) deger dikkate alinmistir. Durma sonrasinda
modelin performans degerlendirme Oolciitii olarak
mutlak hata degerleri kullanilmistir. Degerlendirilen
kiime seceneklerinde egitim ve test hata degerleri
icin verilen mutlak hata degerleri Tablo 3’de
sunulmustur.

Tablo 3. Modellerin performans degerleri

Kiime Sayilari Egitim Test
6-6-6-6 0,0450 0,2685
5-5-5-5 0,0492 0,2562
4-4-4-4 0,0499 0,2203
3-3-3-3 0,0503 0,1902

Modelde kiime sayilar: arttikca egitim verileri icin
daha diisiik hata degerleri elde edilmesine ragmen
test verilerinde hata  degerlerinin  arttig1
goriilmiistiir. Bu durum agin veri setini ezberlemesi
dolayisiyla yasanmistir. Sorunun ¢6ziimii amaciyla
adina egitilen ag yeni veri seti ile test edilmistir. Test
sonuglar1 kiyaslandiginda egitim girdisinin hata
degeri %5,03; test girdisinin hata degeri %19,02
olarak tespit edilen 3-3-3-3 model se¢ilmistir. Egitim
ve Test  verilerinin ~ ANFIS sonuglarinin
korelasyonuna ait sonuglar ise sirasiyla Sekil 6 ve
Sekil 7’de verilmistir.

Facebook “Trafik” grup iye sayisinin egitim
degerleri icin R2=0,94 belirlilik katsayisina; test
degerleri icinse R2=0,90 belirlilik katsayisina sahip
oldugu hesaplanmistir. Elde edilen giiclii ANFIS
tahmin sonuclarindan sonra calismanin ikinci
asamasina geg¢ilmistir.

0.08
0.07 y=0,9373x + 0,0005
R%=0,94

0.06
0.05
0.04
0.03
0.02 A
0.01 j

Egitim Verileri

0 0.02 0.04 0.06 0.08
Gergek Veriler

Sekil 6. il bazinda egitim verisi ile ANFIS sonuglar
arasindaki korelasyon

y = 0,6592x + 1E-06
RZ=0,90

Test Verileri

0 0.02 004 _  0.06 0.08
Gergek Veriler

Sekil 7. Il bazinda test verisi ile ANFIS sonuclari
arasindaki korelasyon

2.3. Facebook Trafik Gruplarinin, Trafik Ceza
Sayilar1 ve Kaza Sayilar1 Uzerinde Etkili Olup
Olmadiginin Arastirilmasi

Siirtictiler trafik gruplarinda; denetim noktalarinin
ve radar noktalarinin yerlerini aninda birbirleriyle
paylasmaktadirlar. Boylelikle olasi trafik
cezalarindan ve  ¢evirmelerinden  sorunsuz
kurtulabilmektedirler. Bu durumun kaza ihtimalini
de etkileyebilecegi diisiiniilebilir. Grup
paylasimlarinin trafik ceza sayilarina ve kaza
saylilarina etkisinin olup olmadigi, ¢alismanin ikinci
asamasinda incelenmistir. Bir baska deyisle,
Facebook Trafik grup tye sayillarinda her yil
meydana gelen artislardan yola c¢ikarak, grup
tiyelerince yapilan bilgilendirmelerin olas1 trafik
kaza sayilar1 ve trafik ceza sayilarindaki
degisimlerde etkili olup olmadig1 arastirilmistir.

Calisma kapsaminda incelenen her bir il i¢cin kesilen
trafik ceza sayilariile grup iiye sayisi arasindaki iliski
korelasyon analizi ile irdelenmistir. Verilere erisimin
zorlugundan dolay: trafik ceza istatistikleri her bir il
icin temin edilememis, bu nedenle incelenen ¢ yil
icin (2016, 2017, 2018) TUIK’den alinmus toplam
Tiirkiye verileri ile analizler gerceklestirilmistir.
Elde edilen sonuglar Tablo 4’te verilmistir.

Tablo 4. Trafik Ceza Sayilar ile Grup Uye Sayisi
Arasindaki Korelasyon Degeri

Yil r iliski iliski
Durumu Derecesi
2016
2017 -0,761 Negatif Yiiksek
2018

Trafik ceza sayilari ile Trafik Facebook grup iiye
sayllar arasindaki iliskinin yiiksek diizeyde anlaml
ve negatif yonli oldugu, korelasyon katsayisinin ise
0,761 oldugu tespit edilmistir. Yani grup iiye
sayisinda artis yasandiginda, trafik cezasi
sayllarinda azalma yasanmaktadir. Yine de her bir il
icin ayr1 ayri ceza verilerine ulasilamadigi icin net bir
yorum yapmak miimkiin degildir. Fakat, stiriiciiler
mevcut gruplarda trafikle ilgili hemen hemen her
bilgiyi birbirleri ile paylasmaktadirlar. Dolayli da
olsa aralarinda olusturduklar1 bu iletisim aginin
trafik ceza sayilar1 lizerinde etkili olabilecegi
diistiniilebilmekte ve bu durumun ne derece de etkili
oldugunu gormek icinse daha fazla veriye ihtiyac
duyulmaktadir.
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Analizlerde kullanmak iizere TUIK’den incelenen her
bir il icin ayr1 olmak lizere 2016, 2017, 2018 yillarina
ait toplam kaza sayilarina ulasilmistir. Yine
incelenen her bir il icin 2016, 2017, 2018 yillarina ait
mevcut Facebook “Trafik” grup liye sayisi verileri ile
kaza sayilar1 arasinda anlamli bir iligskinin olup
olmadigin1 belirlemek i¢in korelasyon analizi
gerceklestirilmistir. Sonuclar, pozitif ve negatif iliski
durumuna goére Tablo 5 ve Tablo 6’de listelenmis,
Sekil 8'de ise grafiksel olarak gosterilmistir.

Tablo 5. Kaza sayilari ile grup tiye sayilar1 arasindaki
pozitif yonde olusan korelasyon degeri

Arastirma

35 Karabiik 0,612 Orta
36 Aydin 0,217 Zayif
37 Bursa 0,293 Zayif
38 Canakkale 0,047 Cok Zayif
39  Denizli 0,147 Cok Zayif
40  G.Antep 0,199 Cok Zayif
41  Nevsehir 0,244 Cok Zayif

*0,05 diizeyinde anlaml korelasyon
**0,01 diizeyinde anlamli korelasyon
Sira iller ‘T’ Korelasyon iliski

No Degeri Derecesi
1 Ankara -0,994 Cok Yiiksek
2 Bolu -0,945 Cok Yiiksek
3 Edirne -0,990** Cok Yiiksek
4 Elazig -0,924 Cok Yiiksek
5 Giresun -0,954 Cok Yiiksek
6 Mardin -0,985 Cok Yiiksek
7 Sakarya -0,982 Cok Yiiksek
8 Siirt -0,999 Cok Yiiksek
9 Sinop -0,933 Cok Yiiksek
10  Sivas -0,990* Cok Yiiksek
11  Tekirdag -0,997* Cok Yiiksek
12 Trabzon -0,910 Cok Yiiksek
13 Zonguldak -0,965 Cok Yiiksek
14 Diizce -0,938 Cok Yiiksek
15  Balikesir -0,862 Yiiksek

16  Bilecik -0,776 Yiiksek

17  Isparta -0,795 Yiiksek

18  Istanbul -0,738 Yiiksek

19 Kayseri -0,717 Yiiksek

20 Kirklareli -0,831 Yiiksek

21 Usak -0,721 Yiiksek

22 Van -0,757 Yiiksek

23 Gimisgshane -0,505 Orta

24  Manisa -0,687 Orta

25  Eskisehir -0421 Zayf

26 Icel -0,264 Zayif

27  lzmir -0,004 Cok Zayif
28 Mugla -0,072 Cok Zayif

Sira fller ‘r’ Korelasyon fliski
No Degeri Derecesi
1 Adiyaman 0,981 Cok Yiiksek
2 Agn 0,995 Cok Yiiksek
3 Burdur 0,981 Cok Yiiksek
4 Cankir1 0,996 Cok Yiiksek
5 Diyarbakir 0,961 Cok Yiiksek
6 Hatay 0,968 Cok Yiiksek
7 Kars 0,982 Cok Yiiksek
8 Kirsehir 0,997 Cok Yiiksek
9 Kocaeli 0,957 Cok Yiiksek
10 Konya 0,983 Cok Yiiksek
11 Kiitahya 0,992 Cok Yiiksek
12  Malatya 0,905 Cok Yiiksek
13 Nigde 0,916 Cok Yiiksek
14  Ordu 0,946 Cok Yiiksek
15 Rize 0,972 Cok Yiiksek
16 Samsun 0,914 Cok Yiiksek
17  Tokat 0,980* Cok Yiiksek
18  Yozgat 0,984 Cok Yiiksek
19  Kirikkale 0,989 Cok Yiiksek
20  Kilis 0,961 Cok Yiiksek
21 Adana 0,745 Yiksek
22 Afyon 0,745 Yiksek
23  Amasya 0,755 Yiiksek
24  Corum 0,841 Yiiksek
25 Erzurum 0,863 Yiiksek
26  Kastamonu 0,835 Yiiksek
27 K. Maras 0,763 Yiiksek
28  Aksaray 0,850 Yiksek
29 Karaman 0,792 Yiiksek
30 Bartin 0,808 Yiiksek
31 Yalova 0,791 Yiiksek
32  Osmaniye 0,798 Yiiksek
33 Urfa 0,550 Orta
34 Batman 0,542 Orta

Tablo 6. Kaza sayisi ile grup iiye sayisi arasindaki negatif
yonde olusan korelasyon degeri
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GCok Zayif

Orta

0,70-0,.89 Yiiksek
0,90-,.00 Cok Yiiksek

iller

Sekil 8. illerin korelasyon degerlerinin grafiksel gésterimi

Tiirkiye’deki 81 il icin analiz gergeklestirilmek
istenmis, fakat 12 il de trafik bilgilendirmesi iizerine
Facebook grup iiye sayisi sifir oldugu igin 69 il ele
alinmistir. Korelasyon degerleri incelendiginde; 34
ilde (toplam illerin %49'unda) kaza sayisi ve iiye
sayis1 arasinda c¢ok yliksek diizeyde (pozitif ve
negatif) bir iliski cikmistir. 20 ilde (%29) yiiksek
diizeyde, 5 ilde (%7) orta diizeyde, 4 ilde (%6) diisiik
diizeyde, 6 ilde (%9) ¢ok diisiik diizeyde bir iligki
oldugu goriilmiistiir. Elde edilen sonuglara gore kaza
sayilari ile lyelik sayilari arasinda mevcut verilere
gore net bir yorum yapmak miimkiin degildir. Clinki
bazi sehirlerde iiye sayilar1 (korelasyon degeri
pozitif ¢ikan sehirler) arttik¢a kaza sayilarinda da bir
artis gorilmiis; baz1 sehirlerde ise (korelasyon
degeri negatif c¢ikan sgehirler) lyelik sayilan
azalirken kaza sayilar1 artis gorilmiistiir.

3. Tartigsma ve Sonug¢

Mevcut istatistikler incelendiginde, internet ve
sosyal medya kullannminin tiim  Diinya’da
haberlesme ve iletisimde ©6nemli bir yere sahip
oldugu acikca goriilmektedir. Bu durum bireyler
arasinda etkilesim ve paylasimi arttirmada 6nemli
bir katkiya sahiptir. Ozellikle belirli bir amaca
yonelik olarak kurulan sosyal medya gruplarinda
yapilan paylasimlarla insanlar birbirilerini bircok
alaninda ve trafikte de bilgilendirmekte ve
yonlendirmektedir. Bu ¢alisma kapsaminda sosyal
medyanin Tirkiye’de ulasim ve trafik alaninda
kullamimi ve etkisi ile sosyal medya “Trafik” grubu
kullanici  sayisindaki artisin  etkili  oldugu
parametreler arastirilmis, bu gruplarin trafik
kazalar1 ve trafik cezalar iizerindeki etkileri genel
olarak incelenmeye ¢alisiimistir. Bu amagla ilk olarak
Tirkiye’de en fazla kullanilan ikinci sosyal medya
platformu olan Facebook'ta “Trafik” gruplarinda
yapilan paylasimlar ve bu gruplarin iiye sayisi
iizerinde etkili olan parametreler incelenmistir.
Yapilan incelemelerden bu tiir gruplarin ve

paylasimlarin, Tiirkiye’de yalmiz 69 ilde oldugu
belirlenmis ve bu illerde “Trafik” gruplarindaki
toplam iiye sayisinin ii¢ y1l boyunca (2016, 2017 ve
2018) siirekli arttign  gorilmiistiir. Analizler
kapsaminda Facebook “Trafik” gruplarindaki iiye
sayllarimin artis ve azalisinda etkili olabilecegi
diisiintilen dort farkli parametreye ait; egitim diizeyi
orani, ¢alisan orani, motorlu tasit orani (kisi basiarag
sayisi) ve ehliyetli stiriicii orani sayilar1 dikkate
alinmistir.  Parametrelerin  birbirleriyle  olan
iliskilerini gérmek amaciyla yapilan korelasyon
analizi sonucunda regresyonun agiklama giicii 0,77
olarak hesaplanmistir. Bir baska deyisle, Facebook
“Trafik” gruplarindaki iiye sayilarinin artis ve
azalisini, belirlenen parametreler %77 oraninda
etkilemektedir. Yapilan Pearson Korelasyon
analizine gore; bagimsiz degiskenler ile bagimh
degisken arasindaki iliski incelenmis, egitim diizeyi
ile Facebook “Trafik” grup liye sayis1 arasindaki
Pearson Korelasyon katsayisinin r = 0,569 oldugu
hesaplanmistir. Yani, egitim diizeyi oram ile
Facebook “Trafik” grup iliye sayisi arasinda orta
derece de pozitif korelasyon bulundugu tespit
edilmistir. Bolgede calisan kisi orani ile Facebook
liye sayisi arasindaki Pearson Korelayon katsayisi r
= 0,424 olarak hesaplanmistir ve bu sonuca gore iki
degisken arasinda zayif derecede, siiriicii sayisi orani
ile Facebook tiye sayisi arasinda r = 0,702 ile yliksek
derecede ve pozitif korelasyon bulundugu
gorilmistiir. Motorlu tasit orani ile Facebook iiye
sayis1 ikilisine bakildiginda ise r = 0,777 degeri ile
aralarinda en yiiksek derecede ve pozitif korelasyon
bulundugu belirlenmistir. Gruplardaki iiye sayisi
tizerindeki en etkili parametrenin o bdlgedeki
motorlu tasit oranmi (ara¢ sahipligi) oldugu
gorilmiistiir. Adaptif Ag Tabanli Bulanik Cikarim
Sistemi (ANFIS) analizi ile gruplarin gelecekteki iiye
saylilarina yonelik tahminler elde etmek amaciyla bir
model onerilmistir. Bulanik mantik tabanli ANFIS
analizi ile 62 il i¢in Onerilen tahmin modelinde,
belirlilik katsayis1 (R2=0,90) elde edilmistir.
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Calismanin ikinci asamasinda ise grup iyeleri
sayisinda yasanan artislarin trafik cezalari ve trafik
kaza sayilar1 tizerindeki etkisi korelasyon analizi ile
son Ug¢ y1l icin arastirilmistir. Korelasyon sonuglarina
gore; liye sayisli arttikea trafik ceza sayilarinda diisiis
yasanmis ve bu iki parametre arasinda ytlksek
oranda aralarinda anlaml bir iliski oldugu tespit
edilmistir. Kaza sayilarinda ise bu sekilde net bir
yorum yapilamamistir. Ciinkii bazi illerde grup iiye
sayisl arttikca kaza sayilarinda artis goriiliirken, bazi
illerde azalis oldugu goriilmektedir. Bu tutarsizligin
nedeni olarak; kazalarin olusmasini etkileyen birgok
unsurun (insan, arag, yol ve cevre faktdrleri)
bulundugu oldugu soéylenebilir. Diger faktdrlerin
etkisini en aza indirebilmek i¢in daha detayli bir
calisma yapmak, kazalarin meydana geldigi yol
kesimlerinde trafik radar kontrol noktalarinda veri
toplamak ve hatta sosyal medya kullanicilarinin
sadece bu bolgelerdeki paylasimlarini dikkate almak,
gelecekte yapilacak c¢alismalarda daha anlamh
sonuclara ulagsmay1 saglayacaktir. Ornegin her bir il
icin trafik denetim noktalar1 ile radar noktalari
cevresinde gerceklesen trafik cezalar1 ve kaza
verileri ayr1 ayr1 temin edilerek, bu veriler ile iiye
sayllar1 arasinda iliskiyi saglikli bir sekilde
incelemek agisindan olduk¢a o6nemlidir. Gelecek
calismalarda bu sekilde bir yol izlenmesi bu tir
calismalarin dogrulugunu daha da arttiracaktir.

Calisma kapsaminda incelenilen bu tiir gruplarda
yapilan paylasimlar, siiriiciilerin hatali davranis
yapmama  konusunda  birbirlerini  uyararak
bilgilendirmesi olduk¢a faydalidir. Bu gruplarda
yapilan paylasimlar 6zellikle trafikte gereksiz zaman
kaybedilmesinin dnlenebilmesi amaciyla birbirlerini
yonlendirmeleri gibi bir¢ok olumlu etkiye sahip olsa
da ozellikle trafik polislerinin konumlarinin
paylasilmasi sebebiyle de o©nemli bir giivenlik
zafiyetine sebep olabilmektedir. Bu konuda gerekli
onlemlerin alinmasi durumunda trafikle ilgili sosyal
paylasim sitelerinin siiriicii davranisi ve trafik
uygulamalar1 konusunda bir sorun tegskil etmeyecegi
soylenebilir. Bu tir gruplarda yapilacak her tiirli
yararli paylasimin hem siiriicii davranislarina pozitif
katki saglayacagi hem de bu gruplardan elde edilen
verilerin  kullanilmasiyla ulasimda yetkililerin
goremedigi ama striiciilerin maruz kaldig1 birgok
probleme ¢6ziim bulunabilecegi 6ngoriillmektedir.

Cikar Catismasi

Yazarlar tarafindan herhangi bir ¢ikar c¢atismasi
beyan edilmemistir.
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