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Kibris Karasularinda Batik Bir Ugak: Supermarine Sea Otter

Kibris Karasularinda Batik Bir Ucak: Supermarine Sea Otter
Oz

Bu makalede, Kibris’in Girne agiklarinda tespit edilen Supermarine Sea Otter marka askeri ugak ve bu ucaga
bagli olarak gelisen diger kurtarma operasyonlar: ile birbirine bagh olarak meydana gelen askeri kurtarma
faaliyetleri degerlendirilecektir. 6 Subat 1952°de ABD Donanmasi’na ait P4M-1Q Mercator ugagi,
Karadeniz’de gerceklestirdigi elektronik istihbarat (ELINT) gérevi sonrast Kibris’a doniis yolunda motor
arizast nedeniyle yakitin1 tiiketmis ve gece saatlerinde Kibris agiklarinda denize zorunlu inis yapmuistir.
Yardimei pilotu kurtardiktan sonra ugaktan ayrilan Ucak Komutanit Tegmen Robert Hager, cankurtaran bota
ulagamayarak hayatm1 kaybetmistir. Geri kalan miirettebat, yaklagtk 6-7 saat sonra Ingiliz Kraliyet
Donanmasi’na ait HMS Chevron tarafindan kurtarilmistir. Kurtarma ¢aligmalarina katilan Supermarine Sea
Otter tipi bir Ingiliz kurtarma ugag: ise Girne agiklarinda diismiis, olayda bir RAF personeli yasamim1 yitirmistir.
Bu olay, Soguk Savas doneminin riskli ve gizli istihbarat faaliyetlerine dair dnemli bir 6rnek tegkil etmektedir.
Denizaltinda bulunan Sea Otter ucak enkazi ve bu enkaza bagl hadiseler donemin askeri operasyonlarinin ve
yasanan kayiplarin somut bir belgesi olarak degerlendirilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Kibris, Ugak, Sualti, Supermarine Sea Otter, Batik.

A Sunken Aircraft in Cypriot Territorial Waters: The Supermarine Sea Otter
Abstract

This article examines the military rescue operations associated with the Supermarine Sea Otter aircraft
discovered off the coast of Kyrenia, Cyprus, and the interconnected events that followed. On 6 February 1952,
a U.S. Navy P4M-1Q Mercator aircraft conducting an electronic intelligence (ELINT) mission over the Black
Sea was forced to make an emergency sea landing off the coast of Cyprus due to engine failure and fuel
exhaustion. After rescuing the injured co-pilot, the aircraft commander, Lieutenant Robert Hager, was unable
to reach a life raft and tragically perished. The remaining crew members were rescued approximately 67 hours
later by the British Royal Navy destroyer HMS Chevron. During the subsequent rescue efforts, a British
Supermarine Sea Otter amphibious aircraft crashed near Kyrenia, resulting in the death of a Royal Air Force
crew member. This incident highlights the hazardous and covert nature of Cold War-era intelligence missions.
The underwater discovery of the Sea Otter wreck provides tangible evidence of the risks and losses associated
with these operations and contributes significantly to the historical understanding of post-WWII military
activities.

Keywords: Cyprus, Aircraft, Underwater, Supermarine Sea Otter, Wreckage.
1. Giris
1.1. Kibris'in Cografi Konumu ve Stratejik Onemi

Asya, Avrupa ve Afrika kitalarinin kesisim noktasina yakin stratejik konumu, Dogu
Akdeniz’deki deniz ticaretinin merkezi olusu, Siiveys Kanali, Filistin ve Orta Dogu’daki petrol
rezervlerine yakimligtyla tarih boyunca ticaret yollari tizerinde 6nemli bir iis olarak bircok devletin
ilgisini ¢ceken ve bu nedenle Misir, Hitit, Finike, Asur, Pers, Helen, Roma, Bizans, Venedik gibi pek
cok medeniyetin hakimiyeti altina giren Kibris, 1571°de Osmanl tarafindan fethedildikten sonra
Anadolu’dan demirci, marangoz, derici, terzi, kuyumcu, ayakkabici, dokumact ve ¢iftgi gibi
zanaatkarlardan olusan yaklasik 30.000 kisilik bir Tiirk niifusun yerlestirilmesiyle hem mesleki
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cesitlilige sahip kalici bir Tiirk topluluguna hem de yerlesik Osmanli diizenine kavusmus ve bu
ozellikleriyle gegmisten giiniimiize askerd, lojistik ve ticari agidan énemini korumustur.!

“Adada yerlesim M.O. 1500°lii y1llarda baslamis ve adaya cesitli devletler hakim olmustur.
Osmanlilarin adaya hakim olmasiyla sehirler daha da geligmistir. 1571 yilinda Venedikliler’den
alinan ve 307 yil Osmanli hakimiyeti altinda kalan Kibris’in yonetimi 1878 yilinda, hiikiimranlik
hakki Osmanli Imparatorlugu’nda kalmak kaydiyla, Ingiltere’ye devredilmistir. Birinci Diinya
Savast yillarinda Osmanli imparatorlugu ile Ingiltere’nin ayr1 saflarda yer almasimin da bir sonucu
olarak, ingiltere 1914’te tek tarafli bir kararla adayi ilhak etmistir.””?

“Boylece 1960 yilina kadar siirecek olan Kibris'ta Ingiltere hakimiyeti baglamis oluyordu.
Adanin Ingiliz yénetimine girmesiyle Ingiltere Hava Kuvvetleri'ne ait (RAF) gesitli modellerde
ucaklarm aktif olarak kullamldig: bilinmektedir. Ozellikle 1950'i yillardan itibaren Kibris, Sovyet
cografyasi ve Orta Dogu'ya ulasim agisindan RAF bombardiman ucaklarinin yerlestirilebilecegi
stratejik bir konum olarak degerlendirilmisgtir.””

1.2. Kibris'in Ulasim ve Havacilik Tarihindeki Yeri

“Kibris Adasi, Dogu Akdeniz’de diinya ulagim agimnin merkezinde yer alan, tarihi oldugu
kadar giiniimiiz kosullarinda da bulundugu konum itibariyla genis bir etkilesim alanmi 6zelligi
gosteren bir merkezdir. Osmanli’dan Ingiliz kontroliiniin basladigi zamana kadar deniz yolu
ulasiminda bir iis olurken, Ingiliz déneminde de ozellikle sanayi devrimi sonrasi hammadde
ihtiyaclarmin karsilandig1 ve Stiveys Kanali hattinin kontrol edildigi bir iis gorevi gérmiistiir. Hatta
bu donemde adaya demiryolu hatti da dosenmistir. Havayolundaki gelismelerin basladigi 20.
ylizyilin baglarindan itibaren deniz asan ugaklarin faaliyete baslamasi adanin jeopolitik dnemini ve
ulagilabilirligini etkilemistir. Adada yapilan ilk havalimani 1939 yilinda insa edilen Lefkosa
Havalimani'dir. Burast uzun déonem Kraliyet Hava Kuvvetleri (RAF) tarafindan kullanilmistir.
Havalimani uzun bir dénem askeri amagclarla kullanilmis, ardindan 1968-1974 arasi sivil uguslara
acik hale getirilmistir.”*

1.3. Kibris’taki ilk Sivil Ucuslar

“Ekim 1939°da ikinci Diinya Savasi'nin baglamasindan kisa bir siire sonra, ii¢ 'her tiirlii hava
kosuluna uygun pist' insa edilmeye baslandi. Bu biiylik proje Mayis 1940'ta tamamlandi. Ancak,
hala sinirli olanaklar vardi ve konaklamanin ¢ogu ¢adirlardaydi. RAF personeli, amaci Lefkosa'daki
ucak hareketlerini bildirmekten baska, Misir ve Filistin'deki Ingiliz kuvvetlerini kendilerine dogru
ucabilecek diigman ugaklari konusunda uyarmak olan bir radyo birimiydi. Kibris'a yapilan ilk
baskin, 22 Eyliil 1940'ta Italyan ugaklarinin kuzey kiyisindaki Xeros'taki maden tesislerine
saldirmasiyla gergeklesti. Kibris'a yapilan ilk hava saldirisinda yer alan Savoia-Marchetti SM-79'lar
hicbir hasar bildirilmedi. Ekim 1940'ta, bu tiir saldirilar1 engellemek i¢in tek bir Bristol Blenheim
Lefkosa'ya geldi ancak Hayfa'ya donmeden 6nce sadece dort giin kaldi. Daha ciddi saldirilar Mays,

! Oztiirk, Osman. Stratejik A¢idan Dogu Akdeniz ve Kibris. Ankara: Altinkiire Yayinlari, 2003; Birsel, Hakan,
ve Olcay Duman. “Kibris ve Dogu Akdeniz Enerji Sorunsali.” Bildirilen Uluslararas: Tarih Kongresi, Lefke
Avrupa Universitesi, Lefke, Nisan 2015, 542—-564; Bozkurt, Ismail. “Kibris’in Tarihine Kisa Bir Bakis.” Iginde
Avrupa Birligi Kiskacinda Kibris Meselesi (Bugiinii ve Yarini), 9-22. Ankara: HD Yayincilik, 2001; Manisali,
Erol. Diinden Bugiine Kibris. Istanbul: Giindogan Yaymlari, 2002.

2 Ergenekon Savrun, “1571 Tiirk Yo6netiminden, 1878-1925 Ingiliz Ta¢ Kolonisi’ne; Kibris Uzerinde Enosis
Faaliyetleri ve Ingiliz Stratejisi,” Uluslararast Beseri Bilimler ve Egitim Dergisi 3, no. 1 (2017): 1-20.

3 Goktepe, Cihat, ve Tuba Unlii Bilgig. “Cyprus in the British Security and Foreign Policy (1945-1974)”. Bilig,
sy. 68 (Haziran 2014): 141-68.

4 Celal Senol, "Tarihi, Cografi ve Jeopolitik Yonleriyle Kibris Adasi'nda Havayolu Ulagiminin Analizi,"
Gelecek Vizyonlar Dergisi, 2023, [https://www.futurevisionsjournal.com/makale_indir/3694].
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Haziran ve Temmuz 1941'de, Italyan Hava Kuvvetleri tarafindan gerceklestirilen bir dizi baskin
Letkosa sakinlerini terdrize ettiginde ve havaalaninda ¢ok sayida 6lime neden oldugunda
gerceklesti. Havaalanini hedef alan bombalardan biri askerlerin yemek yedigi bir yemek ¢adirma
isabet etti. Haziran 1941'de, Sherwood Foresters'in savas giinliigii, iki u¢agin saldirisinin bes bomba
attigini, bunlardan birinin yedi askeri dldiirdiigiinii ve ikisini yaraladigini kaydeder. 7, 9 ve 10
Temmuz 1941'deki baskinlar iki Kraliyet Miihendisini 6ldiirdii ve pistin kraterlerle dolu olmasina
neden olarak biiylik hasara yol agti. Bu siralarda, Suriye (Vichy Fransasi tarafindan isgal edildi)
Filistin'den gelen Ingiliz ve Avustralyali birlikler tarafindan isgal edildi ve denizden bir abluka ile
desteklendi. Abluka, Kibris'ta konuglanmis alti Fairey Swordfish torpido bombardiman ugagi
tarafindan uygulandi. En 6nemli eylem, Suriye'yi savunan Vichy kuvvetleri icin mithimmat tasiyan
'Le Chevalier Paul' destroyerinin batirilmasiydi. Bir Swordfish diisiiriildii. Le Chevalier Paul ve
diisen Swordfish bombardiman ug¢aginin miirettebati kurtarma gemilerinden birinde Kibris'a yonelik
avcl korumasi baglangicta Filistin'den gonderilen iki RAF Tomahawk avci ugagi tarafindan saglandi.
Birkag giin sonra bu avci ugaklari alti Hawker Hurricane avci ugagindan olusan bir kuvvetle
degistirildi. Girne siradaglarmma yakin ugan bir Hawker Hurricane Barbarossa Harekatimin
(Almanya'nin Sovyetler Birligi'ni isgali) baslamasmin ve Vichy Fransizlarinin Suriye'de teslim
olmasimin (14 Temmuz 1941) ardindan Lefkosa hizla geri ¢ekildi ve ¢ogu ugak geri ¢ekildi. Ancak,
Eylil 1941'de havaalaninin savunmasini giiglendirmek igin '6zel personel' kullanildi. Bunlar
pistlerin etrafina yerlestirilen mankenler seklindeydi. Sahte siginaklar ayrica kum torbalarinin
iizerine dengelenmis al¢1 kafalarla insa edildi. Bu '6zel personel', doniisiimli olarak farkli yerlere
tagindi. Adanin bagka yerlerinde, bir dizi sahte Hurricane ve Bofor ugaksavar silahiyla sahte
havaalanlar1 diizenlendi. Ne yazik ki, bu sahte savunmalarin hicbir goriintiisiiniin var oldugu
bilinmemektedir. Bu tarihten itibaren, adanin her yerinde biiyiik havaalani insaat projeleri vardi.
Sonraki iki yil boyunca, yaklasik 20.000 is¢i gercek havaalanlari inga etmek ve gelistirmekle
mesguldii... adada bulunan her agir tesis araci kullaniliyordu. 1943'e gelindiginde, Kibris'in bir hava
tissii olarak kapasitesi biiyiik 6l¢iide artirildi.”

1.4. Kibris Etrafinda Batik Savas Arac-Gerec¢ Buluntulari

Kibris Adasi’nin giiney — kuzey ve bat1 — dogu karasularinda bilinen ve bilinmeyen birgok
batik bulunmaktadir. Gegmisten giliniimiize bazilar1 kesfedilmis bazilari ise halen daha bulunamanmis
olup bulunmay1 beklemektedir. Bunlarin bir kismi sivil bir kismi ise askeri maksatla kullanilan arag-
gereclerdir. Bilinen en 6nemli batiklar arasinda Kibris’in kuzey dogusunda bulunan Esentepe
bolgesindeki ucak motorlari, patlamamis bomba ve isaret tabancasi yer almaktadir. “Kibris Adasi
¢evresinde bulunan batiklar, antik ¢aglardan giiniimiize kadar uzanan uzun ve zengin bir denizcilik
tarihinin somut kanitlaridir. Antik dénemde, Kibris, Dogu Akdeniz’de 6nemli bir ticaret merkezi
oldugundan, 6zellikle Fenike, Roma ve Bizans gemilerinin batiklari kesfedilmistir. Bu batiklar, antik
deniz ticaretinin yapisini ve gemi insaat tekniklerini anlamamizda biiyiik rol oynar. Orta Cag ve
Osmanli doneminde ise, adanin stratejik konumu nedeniyle savas gemileri ve ticaret gemileri sik sik
catismalara sahne olmus, bu da bolgedeki batik sayisini artirmistir. Birinci Diinya Savagi’nda, Kibris
yakinlarindaki deniz savaslar1 ve korsanlik faaliyetleri sonucu bir¢ok savag gemisi ve destek gemisi
batmustir. Ikinci Diinya Savasi’nda ise dzellikle Ingiliz Kraliyet Donanmasi’nin iis olarak kullandig1
Kibris ¢evresinde savas gemileri, denizaltilar ve lojistik gemiler batmig; bunlarin arasinda elektronik
kesif ugaklarimni tasryan HMS Chevron gibi gemiler de yer almigtir. Giintimiizde Kibris civarindaki

5> Malcolm  Brooke, "The History of Nicosia Airport,"  Military  Histories, 2024,
[https://www.militaryhistories.co.uk/unpa/ww2_1].
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bu ¢esitli donemlere ait batiklar, hem arkeolojik olarak biiyiik 6nem tagimakta hem de dalis turizmi
acisindan cazibe merkezi olmaktadir. Bu batiklar, ge¢misin denizcilik teknolojisini, askeri
stratejilerini ve ticari iliskilerini giiniimiize tasimaktadir.”®

Kanaatimizce birgok ugak ve gemi batiklart mevcuttur. Bu baglamda, Ada’nin kuzey-dogu
ve bat1 tarafindaki karasularinda yaklasik olarak on yedi yildir su alt1 goriintiileme, fotograf ve kesif
daliglarimiz devam etmektedir.

1.5. Supermarine Sea Otter ile flgili ilk Alan Cahsmasi

23 Ekim 2021 Cumartesi giinii, yaklasik olarak saat 12:30 sularinda, Kuzey Kibris Tiirk
Cumbhuriyeti kiyilarinda, Tirk toplumu tarafindan siklikla ziyaret edilen bir bolgede dalis
faaliyetlerimizi yapmakta idik. Aylardir, adanin farkli noktalarinda kesif dalislar1 yapiyor; deniz
tabanindaki taramalarimizi kayit altina aliyorduk. Bu siiregte, denizcilik faaliyetleri ile ugrasan yerel
halkin bilgisine de bagvuruyorduk. Ada balik¢ilari, zipkin avceilari ve tekneyle olta balik¢iligt yapan
pek cok kisiyle derleme yaptik. "Kuzey Kibris kiyilarindaki arastirmalarimiz, yerel denizcilerin
dikkatli gézlemleri ve ihbarlariyla sekilleniyordu. Tekne balik¢ilarinin aglarina takilan esrarengiz
metal pargalar1 ya da balik sonar ekranlarinda beliren sira dig1 cisimler, bizim igin potansiyel bir
bulgunun ilk isaretleri olmaktaydi. Bu tiir ihbarlar iizerine titizlikle planladigimiz noktasal daliglar
gerceklestiriyor, su altindaki her tiirlii veriyi video ile kayit altina alip fotografliyorduk.

2.Yontem
2.1. On Arastirma ve Dalis Gerekcesi

23 Ekim 2021 tarihinde gergeklestirilen dalisin temel amaci, 1974 Kibris Barig Harekati
esnasinda Girne agiklarinda, 6zellikle Yilan Adasi ¢evresinde batirildig: bildirilen iki adet torpido
hiicumbot enkazinin yerini tespit etmekti. Bu operasyonel hedef dogrultusunda gerceklestirilen
literatiir taramasi ve arsiv incelemeleri neticesinde, s6z konusu hiicumbotlarin her ikisinin de
Tiirkiye Cumhuriyeti Milll Savunma Bakanligi’na bagli Eskisehir'deki bir askeri miizede
sergilendigi bilgisine ulagilmistir.”” Bu bulgu, Yilan Adasi ¢evresinde torpido hiicumbotlarina ait
bir batik bulunma olasiligint biiyiik Olgiide gecersiz kilmis ve bolgede siirdiiriilen dalig
faaliyetlerinin yonlendirilmesinde kritik bir veri olarak degerlendirilmistir. Dolayisiyla, yapilan bu
tarihi dogrulama ve envanter incelemesi sonrasinda, sdz konusu bolgede torpido hiicumbot enkazi
arayigina yonelik dalis faaliyetleri planl olarak sonlandirilmistir. Bu durum, dalis arastirmalarinda
on inceleme, kaynak taramasi ve envanter uyumunun ne denli dnemli oldugunu bir kez daha ortaya
koymaktadir. Hedef odakli su alti kesiflerinde, gecmise doniik askerl envanterlerin ve miize
kayitlarinin dikkate alinmasi, operasyonel kaynak israfinin 6niine gegmekte ve arastirma siirecine
metodolojik bir dogruluk kazandirmaktadir.

¢ Vangelis Kourtis, Underwater Cultural Heritage in Cyprus, 2018, 205-225.

7 Tahir Turan Eroglu, "Kibris Baris Harekati Miras1 Savas Araglar1 Kocaeli'de Sergileniyor," Anadolu Ajansi,
2024, [https://www.aa.com.tr/tr/gundem/kibris-baris-harekati-mirasi-savas-araclari-kocaelide-
sergileniyor/3282864].
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Fotograf — 1 : Kibris Rum Muhafiz Giicii'nden Ele Gegirilen Iki Torpido Hiicumbotu

Hiiciimbotlarla ilgili alismalarimizi sonlandirdigimiz sirada KKTC’de Iskele ilgesi’ne bagh
Yedikonuk’ta ikamet eden ve balikcilik ile gecimini saglayan; Uzeyir Sevindik tarafimiza “Yilan
Adasi bolgesinde herhangi bir batik oldugu bilgisi hi¢ sana geldi mi?” seklinde bir soru yoneltmistir.
Bu bélgede bir batik olabilecegine dair duyumlarimiz oldugu ancak yukarida da belirttigimiz iizere
hiicumbotlarin bulunarak Tiirkiye’ye sergilenmek iizere gonderildigi bilgisini aktardik. Uzeyir
Sevindik “tekneyle seyir halinde iken sonarimda acayip dalgalanmalar gérdiim ve durdum. Etrafinda
bir iki saat kadar turladim. Sonra hazirlik yapip ayni noktaya daldigimda yukar1 dogru ¢ikan borular
gordiim. Bir gemi mendiregine benziyor ama ne oldugunu tam olarak anlayamadim” seklindeki
bilgilerini aktarmistir.® Yaklasik bir hafta sonra 23 Ekim 2021 Cumartesi giinii, Uzeyir Sevindik ile
birlikte s6z konusu buluntunun oldugu noktaya dalis gergeklestirdik. Buluntuyla ilgili ilk
gorilintiimiiz fotograf-2’de yer almaktadir.

Fotograf -2 : Ucak ile Sualtindaki ilk Karsilasma (Erkan Ozdemir Ozel Arsivi)

8 Sevindik Uzeyir, Kisisel Goriisme, 23 Ekim 2021.
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Derin dalig yaptigimizdan dolay1 zamanimiz ¢ok kisitli olup suyun altinda kalma siliremiz
yaklasik olarak yedi dakika idi. Dalis yapacagimiz derinlik yaklasik olarak kirk iki ile elli metre
arasinda idi. Otuzuncu metrede ve ikinci dakikada buluntunun kuyruk kismi olduguna inandigimiz
kisma ulastik. Daha fazla goriintii almak maksadi ile govdesi olduguna inandigimiz kum dip
yiizeyinden yaklagik elli cm yukaridan buluntunun etrafinda 360 derecelik video kayd: yapmaya
basladik. Bu esnada Uzeyir Sevindik, buluntuya yaklasarak ayrintili gézlem yapti. Buluntunun
etrafinda yer alan kum alanin iizerinde buluntuya ait oldugu diisiiniilen pargalara rastlanmistir. 360
derece video ¢ekimi yaparken buluntudan yaklasik yirmi metre uzaklasarak buluntunun sagina ve
soluna dogru ¢ikint1 yapan parcalar1 da genis ¢cekim yaparak ayni goriintiiye dahil ettik. Saga ve sola
dogru ¢ikint1 yapan pargalarin iizerinde de ek bir parcanin ¢ikint1 seklinde durdugunu, diger parcada
ise aynt ¢cikintinin kopmus bir sekilde kum tizerinde oldugunu goézlemledik. Dalig bilgisayarini
kontrol ettigimizde dip siliremizin dolmak iizere oldugunu cikisa gegmemiz gerektigini gordiik.
Acilen ¢ikis prosediiriinii uygulamamiz gerekmekte idi. Cikis prosediirii sirasinda dipten yukariya
dogru olan yaklasik on metrelik dik ¢ikan yapiy1 daha da yakin mesafeden g¢ekimlerimize devam
ettik. Dipten buluntunun bittigi u¢ noktasina kadar hem video hem de fotograflar ¢ekilmistir. Son
bes metrede li¢ dakikalik emniyet beklememizi yapip deniz yiizeyine ¢iktik. Buluntu ile ilgili ilk
temasimiz bdylece sonlanmis oldu. Hava giinesli ve soguk idi. Deniz ise durgun ve dalisa elverisli
idi.

2.2. ik Dalis Neticesinde Elde Edilen Verilerin Analizleri

Dalis sonlandiktan sonra elde edilen fotograf ve video kayitlari, kapsamli ve giinler siiren bir
analiz siirecinin ilk adimmi olusturmustur. Her bir gorsel dikkatle incelenmis, g¢evrim igi
kaynaklardan ulagilan ugak ve gemi modelleriyle sistematik karsilastirmalar yapilmistir. Buluntunun
goriintiisii (kuyruk yapisi, motor tasarimi, pervane bi¢imi, kanat modeli ve acikligi ile boyutlarina
iliskin ayrimtilar) 6zenle degerlendirilmistir. Elde edilen teknik veriler ugak olduguna dair
goriisiimiizii giiclendirmistir. flgili doneme ait ugak modelleriyle karsilastirilmak iizere ¢evrim ici
arsiv platformlari aracilityla analiz edilmistir. Ozellikle ugagn iiretim dénemiyle ilgili 6n tahminler
dogrultusunda, s6z konusu yillarda 6ne ¢ikan modeller iizerinde detayli bir literatiir taramasi
gerceklestirilmigtir. Web tabanli veri kaynaklarinda yer alan yiiksek ¢oziintirliiklii gorseller, analiz
siirecinin ilerletilmesine ve nesnel sonuglara ulagilmasina 6nemli katki saglamustir.

Ucagin su altindaki konumunu ayrmtili bicimde gézlemleme olanagi sinirli oldugundan, dalis
sirasinda kaydedilen 360 derecelik video, tespit ve analiz siireci agisindan kritik bir kaynak iglevi
gormiistiir. Video kayitlart defalarca incelenmis ve elde edilen kareler sistematik sekilde
smiflandiridmistir. Her bir goriintli, yapisal 6zelliklerine gore isimlendirilmis; bu kategoriler
arasinda kuyruk bdlgesi, motor bolgesi, kabin kismui, inis takimi, kanat yapisi ve kanat agiklig gibi
detaylar yer almistir. Bu 6n smiflandirma siireci, sonraki analiz adimlarinda yol gdsterici olmustur.
Ucagin bas asag1 pozisyonda, kokpit kism1 kuma gdmiilmiis ve dikine batmis sekilde konumlandigi
gozlemlenmistir. Yapmin c¢ift kanatli oldugu agik¢a belirlenebilmis; bununla birlikte motor
sisteminin aligilmig tasarimlardan farklilik gostermesi dikkat c¢ekmis ve arastirmanin odak
noktalarimdan biri haline gelmistir. Bu baglamda, kanat ve motor yapisi, tanimlama siirecinde temel
belirleyici unsurlar olarak degerlendirilmistir.

Ucagin kimligini belirlemeye yonelik yiiriitiilen arastirma siirecinde, ilk dalis sirasinda kayit
altina alman video, sinirli gézlem kosullarina ragmen siirecin en 6nemli gorsel verisi olarak 6ne
¢ctkmistir. Dalig derinligi ve siirenin kisithi olusu, yerinde ayrintili bir incelemeyi olanaksiz kilmis;
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bu nedenle 360 derecelik kisa video kaydi, takip eden giin ve haftalarda gerceklestirilen kapsamli
analiz ¢aligmalarinin temelini olusturmustur.

Video kayd: defalarca izlenmis ve her bir kare sistematik bir yaklagimla siniflandirilarak
etiketlenmistir. Bu etiketler arasinda “kuyruk bolgesi”, “motor yapisi”, “kabin alan1”, “inis takim1”,
“kanat formu” ve “kanat agiklig1” gibi bagliklar yer almistir. S6z konusu siniflandirma, gorsel
materyalin analitik bigimde ¢6ziimlenmesine olanak saglamis ve arastirma siirecine metodolojik bir

zemin kazandirmistir.

Ucagin bas asag1 konumlandigi, kokpit kisminin kuma gomiilii oldugu ve yapinm dikey
pozisyonda battigi gdzlemlenmistir. ik degerlendirmelere gore ¢ift kanatli bir model oldugu
anlagilmigtir. Bununla birlikte, motor sisteminin yapisal 6zellikleri alisilagelmis tasarimlardan
onemli ol¢giide farklilik gostermekteydi. Bu yapisal farklilik, tanimlama siirecinde 6zellikle motor
ve kanat bilesenleri lizerine yogunlasilmasini gerekli kilmistir.

Fotograf -3 : Ucagim Yakindan Goriiniisii (Erkan Ozdemir Ozel Arsivi)

Arastirmanin bir sonraki agamasinda, 1974 yili 6ncesinde Kibris Adasi’nda konuslanmig
veya diismiis ucaklara yonelik ¢evrim igi veri taramasi gerceklestirilmistir. Bu siirecte, farkli
kaynaklardan elde edilen gorseller karsilastirilmis ve yapisal benzerlikler temelinde potansiyel
eslesmelerin yer aldig1 bir ugak modeli listesi olusturulmus ancak elde edilen verilerle bulgular
arasinda motor yerlesimi bakimindan belirgin bir tutarsizlik tespit edilmistir.

Aragtirma konusu olan u¢agin motoru, kanatlar arasinda konumlanmis durumdayken,
literatiirde ve g¢evrim i¢i kaynaklarda ulasilan benzer modellerin motorlart genellikle kanatlarin
altinda yer almakta ve pervaneler kanatlarin arka kismina dogru yonlenmis bigimde tasarlanmaist.
Bu yapisal fark, tanimlama siirecine yeni bir boyut kazandirmis ve ¢aligmanm seyrini
derinlestirmistir.

Arastirmanin  odak noktasi, savas donemlerinde kullanilan ucak modelleri, Kibris
Adasi’nda gorev yapmis askeri hava araclar1 ve adanin kesfi amaciyla kullanilmis olabilecek 6zel
yapilar tizerine yogunlastirilmigtir. Gorsel materyaller ayrintili bigimde incelenmis, u¢agmn her bir
béliimii yapisal 6zellikleri agisindan analiz edilmistir. Elde edilen veriler, Uzeyir Sevindik ile

Kibris Dergisi | Journal of Cyprus - Issue: 16, June 2025 | 33



Erkan Ozdemir

yapilan goriismeler dogrultusunda karsilastirilmig; onun teknik degerlendirmeleri de sistematik
bi¢imde kayit altina alinarak analiz siirecine entegre edilmistir.

3.Bulgular
3.1. Buluntunun Supermarine Sea Otter Olduguna Dair Tespitler

Aragtirmanin ileri asamalarinda, ¢evrim i¢i kaynaklar taranirken rastlantisal bigimde
ulasilan tarihi bir giinliik kaydi, su altinda tespit edilen hava aracinin kimligine yonelik yiiriitiilen
analizlerde kritik bir doniim noktasi olugturmustur. S6z konusu kayitta tanimlanan u¢ak modeli,
mevcut literatiirde yaygin bigimde belgelenmemis olmakla birlikte hem yapisal hem de teknik
ozellikleri agisindan dikkat cekici diizeyde &zgiinliik gostermekteydi. Ozellikle motor sisteminin
kanatlar arasinda konumlandirilmig olmast ve ¢ift kanatli (biplan) tasarimi, dalis esnasinda
belgelenen hava aracinin konfigiirasyonuyla dogrudan o6rtiismekteydi.

Bu eslesme, daha once tarafimizdan degerlendirmeye alinmamis ugak modellerine isaret
etmesi bakimidan 6nemlidir. Kibris hava sahasinda 1974 yili 6ncesinde bu tiirde bir hava aracinin
varligma iliskin agik kaynaklarda yeterli belge bulunmamakla birlikte, bu tanim su altinda bulunan
platformun, konvansiyonel egitim veya kesif gorevlerinde kullanilmis daha az bilinen bir askeri
model olabilecegi ihtimalini giindeme getirmistir.

Elde edilen bu tarihi kaynak, agik kaynak istihbarati (OSINT) kapsaminda yiiriitiilen askeri
havacilik arastirmalarinda, ikincil belgelerin sistematik analizinin operasyonel geg¢mise dair
bilinmeyen verileri ortaya ¢ikarma potansiyelini gostermektedir. Ucagin motor ve kanat
konfigiirasyonlarma iligskin ayirt edici detay, tespit siirecinde belirleyici rol oynamis ve sonraki
teknik incelemelerin odak noktasini olusturmustur.

Fotograf-4: Ucak ile ilk Temas (Erkan Ozdemir Ozel Arsivi)

Tarihi gilinlik kaydinda yer alan ugak tanimi, Birlesik Krallik merkezli taninmis ugak
iireticisi Supermarine tarafindan gelistirilen bir modelle eslesmekteydi: Supermarine Sea Otter.
Ozellikle II. Diinya Savas1 6ncesi ve savas déneminde samandirali ugak ve ucan tekne simifinda
onemli bir yere sahip olan Supermarine firmasi, en ¢ok Spitfire modeliyle taninmakla birlikte, Sea
Otter gibi ¢ok amagli ve daha az bilinen platformlarla da iiretim yelpazesini genisletmistir.
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Sea Otter, cift kanatli (biplane) konfigiirasyona sahip, amfibik gorev profiline uygun olarak
tasarlanmig bir hava aracidir. Bu 6zellikleri sayesinde hem karasal pistlere hem de su yiizeyine inis-
kalkis yapabilme kapasitesine sahiptir. {1k olarak “Sting Ray” adiyla gelistirilen prototip, daha sonra
Supermarine Sea Otter adiyla iiretime alinmis ve toplamda 292 adet iiretilmistir. Ugak, Amphibious
Maritime Aircraft (Amfibi Deniz Hava Araci) sinifinda yer almaktadir.

Teknik Ozellikler:

e Uzunluk: 12.15m

e Kanat agikligr: 14.00 m

e  Yiikseklik: 4.60 m

e Motor: 1 x Bristol Mercury XXX, hava sogutmali radial piston motor
e Motor giicii: 965 beygir giicii (horsepower)

e Pervane: Ug kanatli pervane sistemi

e  Maksimum hiz: 265 km/s

e Menzil: Yaklasik 1.110 km

e  Servis tavani (maksimum irtifa): 5.180 m

Varyantlar ve Gorev Profilleri:

e Sea Otter (Base Model): Temel versiyon
e Sea Otter Mk.I: Kesif ve iletisim gorevlerinde kullanilmistir.
e Sea Otter Mk.II: Arama ve kurtarma (SAR) operasyonlarinda gérev almustir.

Yukarida belirtilen yapisal ve gorevsel 6zellikler, su altinda tespit edilen hava aracinin
konfigiirasyonu ile biiyiik oranda értiismektedir. Ozellikle motorun kanatlar arasinda konumlanmis
olmasi ve amfibik ¢ift kanath tasarim, s6z konusu ucagin Supermarine Sea Otter olabilecegine dair
glicli teknik kanitlar sunmaktadir. Bu eslesme, donemin askeri hava platformlariin yerel
operasyonel kullanimina dair yeni bir perspektif kazandirmakta ve Kibris bolgesinde daha once
belgelenmemis bir hava aracinin varligina isaret etmektedir.

Supermarine Sea Otter, 1935 yilinda gelistirilen ve dénemin popiiler amfibik deniz ugagi
modellerinden biri olan Supermarine Walrus’un daha uzun menzilli bir deniz devriye varyanti olarak
tasarlanmigtir. Her iki model de ¢ift kanatli (biplane) yapidaydi ve amfibik 6zellik tasimaktaydi.
Walrus, motorunu govde iizerinde ve iki kanat diizlemi arasinda konumlandirirken, Sea Otter’in
motor yerlesimi daha farkli bir diizene sahipti. Sea Otter’da motor, iist kanat diizleminin ana ekseni
iizerine yerlestirilmis ve bdylece ucak, Walrus’un aksine daha geleneksel bir 'gekici' (tractor)
pervane konfigiirasyonuna sahip olmustur. Buna karsilik, Walrus modeli 'itici' (pusher) diizenle
tasarlanmisti; yani pervane motorun arkasinda yer almaktaydi.

Aragtirma kapsaminda su altinda tespit edilen hava aracinin ¢ift kanatli yapist ve motorun iki
kanat diizlemi arasinda konumlanmig olmasi, ilk asamada mevcut veri havuzundaki modellerle
dogrudan eslesmemistir. Ciinkii daha 6nce incelenen karsilastirmali 6rneklerin biiyiik cogunlugunda
motorlar kanatlarin altinda yer almaktaydi. Ancak tarihl bir gilinlik kaydinda detayli bicimde
tanimlanan Supermarine Sea Otter modeli ile yapilan eslestirme, bu yapisal konfigiirasyonun 6zgiin
ve nadir bir varyanta isaret ettigini ortaya koymustur.
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S6z konusu eslesme, Sea Otter modelinin ayirt edici teknik dzellikleri ile (6zellikle motor
yerlesimi ve ¢ift kanat dizayn1) su altinda gézlemlenen ucak yapisinin yiiksek diizeyde benzerlik
gostermesi nedeniyle, hava aracinin tanimlanmasina dair belirleyici kanit niteligi tasimaktadir. Bu
sonug, Supermarine Sea Otter’n muhtemel operasyonel kullanim alanlarina iligkin yeni hipotezlerin
gelistirilmesine ve ozellikle Kibris bdlgesindeki tarihi hava faaliyetlerinin daha ayrintili olarak
incelenmesine zemin hazirlamaktadir.

Ikinci Diinya Savasi sirasinda gelistirilen Supermarine Sea Otter tipi amfibi ugaklar, Britanya
Kraliyet Donanmasi tarafindan 0Ozellikle arama-kurtarma ve deniz devriyesi gorevlerinde
kullanilmistir. Bu ugaklar, 1945-1946 yillar1 arasinda 1702 Naval Air Squadron biinyesinde Kibris
dahil ¢esitli bolgelerde aktif olarak gorev yapmistir. Sea Otter ucaklari, Kibris’taki Hal Far Hava
Ussii (HMS Falcon) basta olmak {izere farkli iislerde konuslandiriimistir.’

Kibris’taki gorevleri, ozellikle deniz havacilifi ve arama-kurtarma (ASR) faaliyetleri
kapsaminda gergeklesmistir. Bu operasyonlar, savas sonrasi Ingiliz askeri varligmin Dogu
Akdeniz’deki stratejik etkisinin bir pargasi olarak degerlendirilebilir.

3.2. Supermarine Sea Otter'n Teknik ve Operasyonel Ozellikleri

Supermarine Sea Otter’in en erken versiyonu, Bristol Perseus XI serisi hava sogutmali radyal
piston motor ile donatilmistir. Ancak operasyonel siirecte karsilasilan asir1 1sinma problemleri
nedeniyle, motorlar daha dayanikli ve performansli olan Bristol Mercury XXX serisi motorlarla
degistirilmistir. Ucak, yaklagik dort kisilik miirettebat tarafindan isletilmekte olup; teknik 6l¢timleri
yaklasik 11,9 metre uzunluk, 14 metre kanat aciklig1 ve 4,5 metre yiikseklik olarak kaydedilmistir.
Performans 6zellikleri arasinda maksimum hizin saatte yaklasik 265 kilometre oldugu ve menzilin
yaklasik 1.126 kilometreye ulastig1 belirtilmektedir.

Fotograf-5 : Supermarine Sea Otter MK.I 18-5'°

Sea Otter, ikinci Diinya Savasi sirasinda deniz devriye gérevleri ile birlikte arama ve
kurtarma (Search and Rescue, SAR) operasyonlarinda kritik bir platform olarak hizmet vermistir.

° Royal Navy Research Archive. “A history of 1702 Naval Air Squadron.” Giincelleme 23 Ekim 2022. Royal
Navy Research Archive. Erisim tarihi 01 Haziran 2025.

10 "Supermarine Sea Otter Mk.I 18-5," AirHistory.net, fotograf: Alex van Noye, erisim 1 Haziran 2025,
https://www.airhistory.net/photo/140098/18-5.
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Hem Kraliyet Hava Kuvvetleri (Royal Air Force - RAF) hem de Kraliyet Donanmasi (Royal Navy
- RN) tarafindan aktif olarak kullanilmistir. Ozellikle Kraliyet Donanmasi, Sea Otter’1 yirmi bir filo
ile en yogun sekilde kullanan kullanict olmustur.

Fotograf-6: Rick Willmore Tarafindan Kibris’ta Fotograflanan Sea Otter Ucag'’

Sea Otter taxiing off Cyprus

Bu gorev ¢esitliligi ve kullanici profili, Sea Otter’in ¢ok yonlii amfibi hava araci olarak savag
ortamindaki stratejik onemini gostermekte ve deniz temelli operasyonlarin etkinligi acgisindan
6nemli bir unsur olarak degerlendirilmektedir.

3.3. Martin P4M-1Q Uc¢aginin Muhtemel Rotasi ve Diisiis Nedenleri

Yiriittiigimiiz arastirmalar ilerledikge, tespit ettigimiz Supermarine Sea Otter’in muhtemel
operasyon rotasi ve Kibris sularindaki trajik sonuna iliskin 6nemli bilgilere ulagilmistir. Elde edilen
arsiv ve agik kaynak verileri, s6z konusu ucagmn II. Diinya Savast doneminde Kibris Lefkosa
Havaalani’'nda konuslandirildigini ortaya koymaktadir. Bu bulgu, ucagin Kibris bdlgesinde
bulunmasinin temel sebebine dair kritik bir ilk gosterge teskil etmektedir.

Letkosa’daki varligina iligkin yapilan daha kapsamli incelemeler, durumu agiklayan ve
operasyonel baglami netlestiren ek veriler saglamistir. S6z konusu kaynaklar, kesif gorevi igin
gorevlendirilmis farkl bir filo tarafindan kullanilan biiyiik 6lgekli bir kesif ugaginin ariza nedeniyle
gorevini siirdiiremedigini ve bu nedenle yardim ¢agrisinda bulundugunu belgelemektedir. Bu olay,
Sea Otter’in Kibris bolgesindeki varliginin, ariza gegiren kesif ugagina destek saglamak {izere
gorevlendirilmis olabilecegine isaret etmektedir.

Yiriitiilen aragtirmalar, Supermarine Sea Otter’in Lefkosa’dan kalkisina neden olan yardim
cagrisiin ardindaki operasyonel sebebi aydinlatmistir. Ottensmeyer’in (1997) ¢aligmalart 1s18inda
yapilan kaynak incelemeleri neticesinde, kesif gorevi i¢in havalanan ve arizalanan ugagin, Birlesik
Devletler Donanmasi'na (US Navy) ait Martin P4AM-1Q model kesif ucagi oldugu tespit edilmistir.
Bu agir tonajli platformlardan birinin sancak tarafinda bulunan Wright R-4360 tipi motoru,
beklenmedik bir gekilde yag borusu zarar goérmiigtii. Miirettebat, motoru emniyete almak ve

1 Rick Willmore, Supermarine Sea Otter Taxiing off Cyprus, fotograf, ¢ekim tarihi 1948, erisim 2 Haziran
2025, https://i0.wp.com/www.destinationsjourney.com/wp-
content/uploads/2023/06/3140303446_7416a6d049 _o.jpg?ssl=1.
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pervaneyi durdurmak suretiyle hizli miidahalede bulunmasma ragmen, rutin kesif gorevi ani ve
kritik bir acil durum haline doniismiistiir. Tam bu kritik anda, Lefkosa’da konuslandirilmis olan
Supermarine Sea Otter gorevlendirilmis ve arizalanan Amerikan kesif ugagina destek saglamak
lizere havalanmigtir. Sea Otter’in Lefkosa’dan deniz iizerinden gergeklestirdigi bu destek ugusu,
yardim amagli bir operasyon olarak planlanmistir ancak elde edilen teknik ve tarihi veriler
dogrultusunda, Sea Otter’in kalkisindan kisa siire sonra deniz iizerinde muhtemel bir mekanik ariza
yasadig1 ve zorunlu inis manevrasi esnasinda kabininden su almaya basladigi, ardindan hizla batiga
geetigi ihtimali kuvvetle muhtemeldir. Bu durum, ugagin enkazinin bag asagi ve kokpit kismi kuma
gomiili sekilde bulunmasinin da mantikli bir agiklamasini1 sunmaktadir. Ani su dolumu, ucagin
kontroliiniin kaybedilmesine ve sonug¢ olarak bu pozisyonda deniz tabanma inmesine yol agmis
olabilir.

Bu muhtemel rotasyon ve diisiis senaryosu, Supermarine Sea Otter’in Kibris sularinda
tesadiifen degil, II. Diinya Savasi esnasinda ger¢eklesen ve yardim amagli diizenlenen
operasyonlarin trajik bir sonucu olarak yer aldigin1 gostermektedir. Dolayisiyla, bu kesif yalnizca
bir ugak enkazi olarak degil, ayn1 zamanda savas donemi deniz operasyonlarinin ve insani
miidahalelerin sessiz bir tamig1 olarak énem arz etmektedir.!?

Fotograf — 7: Supermarine Sea Otter’in Girne Yilan Adasi1 Aciklarindaki
Koordinatlar1 (Erkan Ozdemir Ozel Arsivi)

Kibris Karasularinda Bir Batik

35°21'14.10°K 33°1802.34D

SeaOtter_Ugak

oogle Earth

Fotograf 7’de goriilecegi lizere dalis yaptigimiz noktanin tam koordinatlar1 kendi GPS
cihazimizda kayitlanmis olup Supermarine Sea Otter adli kurtarma ucagi su iizerine ¢ikarilacagi
giinli beklemektedir.

12 Robert C. M. Ottensmeyer, "A Sad Day in the Cold War," Naval History 11, no. 2 (Mart/Nisan 1997): 37—
40, https://www.usni.org/magazines/naval-history-magazine/1997/april/sad-day-cold-war.
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Fotograf -8: P4AM-1Q Lefkosa Havaalaninda (JK Chilton)

3.4. Martin P4M-1Q Ucagmin Gorev Giinliigiindeki Notlar (Ottensmeyer, R.C.M.,
1997)

Robert C. M. Ottensmeyer’in 1997 tarihli makalesinde yer alan ve olaya dogrudan taniklik
eden bir miirettebat iiyesinin anlatimina gore:

“Sinyal istihbarat1 gorevi icin bazi Sovyet radarlarini titrestirmek tizere Kirim'a gittiler; zorlu ama
sira dis1 olmayan bir ugus. Sonra denize diistiiler ve HMS Chevron onlar1 denizden gikardi. Isler saat
gibi ilerledi; ta ki bir motorumuzu kaybedene kadar. Soguk Savas'ta devam eden kedi-fare istihbarat
oyununun bir pargasi olarak baslayan sey, acik denize indigimiz ve cesur bir deniz subaymnin 6ldiigii
bir geceye doniistli. 6 Subat 1952'de yerel saatle 16:00 civarinda, PAM-1Q Martin Mercator'umuzla
Lefkosa, Kibris'taki Kraliyet Hava Kuvvetleri iissiinden havalandik. Ozel bir elektronik arama
projesi gorevinde, Fransa Fas'inda (simdiki adiyla Kenitra) Port Lyautey'deki Donanma Deniz Hava
Tesisi'nde 6zel bir elektronik arama projesi gorevindeydik. Ugakda, her ikisi de Port Lyautey'de
bulunan Devriye Birimi ve Deniz Iletisim Birimi 32 George'dan (32G) (ucak miirettebatr ve
istihbarat uzmanlar1) dahil 15 kisi vardi.

Kalkis ve tirmanig sorunsuz gerceklesti. Planladigimiz irtifada ve rotada, Tirkiye'nin giliney
kiyilarin1 Adana yakinlarinda gectikten sonra, ugak komutani Tegmen Bob Hager iki J-33 jet
motorunu kapali duruma getirdi ve arka u¢ (Mickey) miirettebatr ekipmanlarini kontrol etmeye
basladi. Operatorlere genel gorev hedefi, pistteki cesitli konumlarda beklenen ortam ve
gereksinimleri karsilamaya yonelik dnemli bilgiler hakkinda brifing verdim. Navigatore yardimci
olmak amaciyla rotamizi tekrar kontrol etmek i¢in bazi sinyaller kullanmay1 planladik. Ugak
miirettebati, 6n ug ve arka ug ekipler arasinda diizgiin ¢alistigindan emin olmak i¢in dahili iletisim
(interkom) sistemini kontrol etti ve biz de arka tarafta kendi 6zel sistemimizin ¢alisir durumda olup
olmadigini ontrol ettik ve dogruladik. Ucak miirettebati bizi rahatsiz etmeden konusabiliyordu ve
biz de onlar1 rahatsiz etmeden gizli bilgileri tartisabiliyorduk. Tegmen Hager ve ben koordinasyon
icin gerektigi gibi birbirimizle konusabiliyorduk. Daha sonra ucak ve miirettebat yerlerine
yerlesti. Normal operasyonlar radyo ve radar sessizligi anlamma geliyordu; radar, eger
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kullaniliyorsa, sadece ucus giivenligi ve navigasyon icin belirli agilarda ve anten radyasyonu
yoOnlerinde kisa taramalarla ayr1 ayri ¢alistiriliyordu. Yolumuza devam ettik ve Tiirkiye ile Sovyetler
Birligi arasindaki sinirdan birka¢ mil uzakta, Trabzon ile Batum arasinda Tiirkiye'nin kuzey kiyisini
gectik. Karadeniz lizerindeki varligimiza karsi herhangi bir diismanca tepkiye karsi herkes
tetikteydi. Tirmandik ve sinyal aktivitesi artti; Hager, istedigimiz bilgiye maksimum erigim
saglamak i¢in irtifamizi, rotamizi ve hizimizi ayarladi. Rotamiz Suchumi ve Simelz'i birlestiren
hattin yaklasik 20 ile 30 deniz mili glineyindeydi. Sevastopol'un giineydogusunda, sinyal aktivitesini
tegvik etmek i¢in sehirden 15 ile 40 deniz mili uzakta bir yaris pisti diizeni kurduk - ki kesinlikle
bunu yaptik! Tkinci Diinya Savasi sirasinda Franklin D. Roosevelt, Winston Churchill ve Josef
Stalin'in bulustugu Sevastopol ve Yalta’nin tizerindeki aydinlik gokyiiziinii gorebiliyordum. Son
gidis etabindan kisa bir siire sonra, sehrin yaklasik 50 deniz mili glineydogusunda, sancak
tarafindaki R-4360 motorunda yag borusu patladi; mirettebat pervaneyi diizeltti, motoru sabitledi
ve rutin ugusumuz daha da ilginglesti. Hager ve ben durumumuzu degerlendirdik ve goérevi iptal
etmeye, J-33'leri atesleyip eve dogru yola ¢ikmaya karar verdik. Sovyet radar sinyallerinin altina
inmek ic¢in algaldik ve yakittan tasarruf etmek ig¢in 150 knot hiza ulasip Sinop yakinlarinda
Samsun'un kuzeybatisinda Tiirkiye'ye geri dondiik. 10.000 feet'te Kuzey Anadolu menzilini
gectik. Ancak her iki jet motorunu da kullanarak ¢ok fazla yakit tiiketiyorduk, bu yiizden Hager, J-
33’lerin giivenligini saglamak ve miirettebata irtifayr korumak icin ugagi hafifletmelerini emretti.
Oniimiizde hala daglar vardi. Gérevin niteligi Tiirkiye'ye inise izin vermiyordu; Tek secenek
Letkosa'yd1 ve paragiitle atlayaksak radyo vericisini kullanamazdik. Arka kapagi actim ve gizli
ekipmani disar1 itmeden Once yangin baltalar1 ve ¢ekicler kullanarak miimkiin olan her seyi arka
kapaktan disar1 atmaya hazirlandik. Acik kapaktan miimkiin olan tiim ekipmani disar1 ittim; her
birini ugaktan uzak tutmak icin gii¢lii bir sekilde ittim. Tiim siire¢ yaklasik 30 dakika siirdii ve tiim
kisisel bagajlarimiz1 igeriyordu. Daha sonra kurtarma istasyonlarna gittik. Higbirimiz engebeli,
karli daglarin {izerinden atlama fikrinden hoslanmadik. Zirvesi (10.672 feet) bizim irtifamizdan
yiiksek Hasan Dagi'nin yanindan ugtuk. Diger siradaglar1 ve Toros Daglarini asip, 6zellikle de geriye
baktigimizda her iki tarafta da fazla yer birakmayan bir eyer sirtindan ugtugumuzu gérdiigiimiizde,
herkes Akdeniz'e varmamiz i¢in dua ediyordu ¢iinkii benzinimizin neredeyse bittigini ve yakitsiz
uctugumuzu diistiniiyorduk. 7 Subat giinii saat 00:45 civarinda, Tasucu'ndan disariya dogru Tiirkiye
kiyilarini gegtik ve giderken paragiit kosumlarimizi atarak hemen inis istasyonlarimiza gittik. Daha
once, goreve iliskin tiim gizli materyalleri toplamig ve onu .38 kalibrelik revolver marka tabancamla
birlikte ¢ok sayida deligi olan agirlikli bir firlatma cantasina koymustum. Kiy1 seridini gectikten
yaklagik iki dakika sonra tiim motorlar durdu ve ortalik iyice sessizlesti. 7.500 feet
yiikseklikteydik. Gortiniirdeki tek 151k, uzaktaki bir sehrin tizerindeki pariltrydi. Hager, saat 01:00
civarinda agik denize ugagin motorlari susmus bir sekilde inig gergeklestirdi. Biiyiik dalgalar vardi,
ancak her sey goz oniinde bulunduruldugunda, bu ¢ok profesyonelce ve sorunsuz bir sekilde
yapildi. Gorliniise gore deniz durumu 4 ile 5'e indigimiz anlasiliyordu. Birkag¢ dakika sonra tim
ekipler disar1 ¢ikmaya basladi. Arkada bulanan hepimiz, kuyruk nisancisi ve kaptan yardimcisi,
sancak tarafindaki ana kanat direk acil ¢ikisindan ¢iktik. Ugak miirettebatinin geri kalani 6n kagis
kapaklarindan ¢ikti. Cankurtaran botlarin1 agtik ve igine bindik. Kaybolan herhangi birinin olup
olmadigini tespit etmek icin hemen botun iginde tim mirettebat tyelerinin isimlerini
soyledim. Hager disinda herkes cevap verdi. Tegmen John Wojnar ve ben Mae West'lerimizi
sisirerek suya atladik ve yaklagik 30-45 saniye boyunca ugagin etrafini aradik, sonra ugak yiizeyin
altina kaymaya basladi. Altina gekilmek istemedigimiz i¢in kiirek ¢ekerek uzaklastik. Ucak goriis
alanimizdan kaybolduktan sonra Bob Hager'in adini haykirarak ve 1slik ve diidiiklerimizi galarak
bolgede yiizdiik. Bu, Tegmen (geng) Ralph Parsons'in, Bob'un suya ¢arpma sonucu sirtint yaraladigi
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icin ona ugaktan ¢ikmasina yardim ettigini haykirmasina neden oldu. Bob ucaktan ¢ikmigti ancak
goriiniise gore herkesin disar1 ¢iktigindan emin olmak i¢in ugaga tekrar girdi ve battiginda sikisti.
O, bu tiir bir deniz subayiydi. iki cankurtaran botumuzu birbirine baglaylp mevcut durumu
degerlendirdik. Parsons'in sirtinda kirik varmis gibi goriinityordu, Wojnar'in kafasinda kotii bir kesik
vardi ve Tegmen Don Huddleston'da bazi morluklar ve ezikler vardi. Malta adasinda, Ingiliz irtibat
subayimiz, Kraliyet Hava Kuvvetlerinden Grup Kaptani1 Jimmy Morgan endiselenmeye baglamistt
¢linkii geri dondigiimiize ve gérevin tamamlandigma dair haber almamisti. Morgan, ister Malta'da
ister Ingiltere'de olsun, Ingiliz yardimina ihtiya¢ duyan tiim arama gerekliliklerini koordine
etti. Talimati, u¢agin herhangi bir gérevden gecikmesinden iki buguk saat sonra gizli gérev zarfini
acmakti. Gorevimiz hakkindaki tek bilgisi kalkis ve inis yerlerimizdi. Eger uluslararasi bir ucus
plant sunsaydik veya dosyalasaydik gercek bir islem yapmis olmazdik. Cogu zaman hicbir ugus
plant dosyalanmiyordu. Denize dogru motorsuz ve arizali inig esnasinda telsizcimiz bir Mayday
mesaji gondermisti ancak suya c¢arpmadan Once bunu kimsenin duyduguna dair bir onay
alamamistik. Bot her bir dalganin ardindan yiikselirken ufukta Lefkosa'min 1sikli gdkytiziini
gorebiliyorduk. Isaret fiseklerimizi hazirladik, radar reflektoriinii konumlandirdik, acil durum
telsizini ¢alistirdik ve el feneri pillerimizi muhafaza ettik. Geriye kalan tek sey bir sinyal iletmek,
bir arada kalmak ve beklemekti. Botlara bindikten sonraki 30 dakika i¢inde, kutu diizeninde arama
yapiyormus gibi gdriinen en az iki ugagin sesini duyabiliyorduk. Isaret fisekleri ve el fenerleri
kullandik, ancak dalgalar bizi asagi yukari sallanmamizin birkag saniyesi disinda sakladi. Daha
sonra bu ucaklar1 kullanan havacilarin yerel bir gece kuliibii tarafindan haber aldig1 ve on dakika
sonra havalandiklarint 6grendik. Saat 04.00 siralarinda ufukta ara sira bir gemi beliriyordu. Arama
yapanlara konumumuzu gostermesini umarak acil durum telsizini ve radar reflektoriini
etkinlestirmeye devam ettik. Bir seyler ise yaradi ¢iinkii gemi sonunda bize dogru geliyordu. Giines
dogarken duman ve boya isaretleyicileri kullandik ve gemi giin dogumundan yaklasik bir buguk saat
sonra bizi gordii. Saat 08:20'de F1IMS Chevron yanimiza geldi, bizi gemiye aldi ve Queen'de bir
seyler igmek icin kogus odasina gotiiriildiik. Gemi Magusa'ya dogru yola ¢ikt1.”!3

Yukaridaki seyir notlarinda, ABD Donanmasi'na ait PAM-1Q Martin Mercator ucaginin
Karadeniz'de gergeklestirdigi bir sinyal istihbarati (SIGINT) gorevinden doniisiinde yasanan ciddi
bir havacilik olayr anlatilmaktadir. Ugak, Sovyet radar sinyallerini tetiklemek amaciyla Kirim
aciklarinda gorev ugusunu tamamladiktan sonra doniis yolunda motor arizast yasamis, yakiti
tilkenince Kibris agiklarinda gece saatlerinde denize zorunlu inis yapmistir. Miirettebat, arizali
motor nedeniyle gereksiz agirliklari atip, sinirli yakitla Toros Daglari’n1 asarak Akdeniz’e ulagmaya
calismistir. Tegmen Robert Hager, yardimci pilotu kurtardiktan sonra tekrar ugaga donmiis, ancak
batmakta olan ugakta kaybolmus ve hayatini kaybetmistir. Kalan miirettebat cankurtaran botlariyla
kurtulmus, yaklasik alt1 saat sonra Ingiliz Kraliyet Donanmasi’na ait HMS Chevron tarafindan
kurtarilmistir. Kurtarma stirecinde bir RAF ucagi olan Supermarine Sea Otter da kaza geg¢irmistir.
Bu notla birlikte tespit ettigimiz Sea Otter ucagi enkazina ai tolan olaylarin birbirleriyle baglantilar
da ortaya ¢ikmugtir.

13 Robert C. M. Ottensmeyer, "A Sad Day in the Cold War," Naval History 11, no. 2 (Mart/Nisan 1997): 37—
40, https://www.usni.org/magazines/naval-history-magazine/1997/april/sad-day-cold-war.
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Fotograf -9: P4AM-1Q Ucus Rotasi'*
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14 History of VQ-2 (Pat 1 of 5)," Station Hypo, erisim 21 Eylil 2023,

https://stationhypo.com/2018/09/03/history-of-vq-2-part-1-of-5/.
15 History of VQ-2 (Part 1 of 5). https://stationhypo.com/2018/09/03/history-of-vq-2-part-1-of-5/ adresinden

21 Eyliil 2023 tarihinde arsivlendi.
16 Ray Holden, "U.S Navy Patrol Squadrons,” VP Navy,

https://www.vpnavy.org/nasport_mishap.html.

erisim 2 Haziran 2025,
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3.5. HMS Chevron Kurtarma Faaliyeti

Ray Holden"in ifadesine gore, 1952'de HMS Chevron'da goérev yaparken diisen bir ugakta
bulunan ABD Hava Miirettebatini kurtarmak igin rota degistirmislerdi:!’

“Olayla ilgili hatirladigim kadariyla denizdeydik. Nedenini hatirlamiyorum sadece o
giinlerde diizenli olarak yelken agiyorduk. Gemiler en iist diizeyde harekete hazir tutuluyordu ¢linki
o zamanlar her yerde sorun mevcuttu. Misir da bize ¢ok yakin bir yerdeydi. Diizenli olarak karadaki
askerlerimizi desteklemek igin oraya gidiyorduk. Geceydi ve ¢ok karanlikti, hatirladigim kadariyla
deniz ¢ok dalgaliydi. C in C Malta'dan, bir ABD Donanmasi u¢aginin denize diistiigii ve
muhtemelen bolgemizde olabilecegi sdylenen bir sinyal alindi. Radarimizi ve projektorlerimizi
kullanarak birka¢ saat boyunca ¢ok genis bir arama yiiriittilk. Bu amacla ek gozetleme noktalar1
kapatildi. Denizin yogun dalgali, havanin karanlik olmasi arama calismalarini zorlastirarak hedefin
bulunmasi konusunda kendimizi sanssiz hissettirip bizi umutsuzluga siiriikledi. Dalgalarin arasinda
ulasamadigimiz noktalarin birinde kiigiik bir sey yatiyor olabilirdi. Birden sans eseri zayif bir sinyal
yakaladik ve aniden onu kaybettik. Sinyalin alindig1 ve kaydedildigi pozisyona geri dondiik. Sinyali
yeniden ¢ok zayif bir sekilde yakaladik. Bu Amerikali dostlarimizdan gelen sinyal olabilirdi. O
adamlarin bir numarali subayimiza ¢ok sey borglu olduklari bir gergek. Kendisi gergek bir beyefendi
ve ¢ok kararl1 bir subaydi. Radarimizin gergek bir yon bulmasi saatler siirdii ama dalgalarin arasinda
sakl1 olan her neyse onu hala bulamadik. Sonra projektdrdeki cocuklardan biri lastik bir cankurtaran
botu aldi ve suya indirildi, miirettebatindan biri olmadigim i¢in ne kadar da mutluydum ¢iinkii
cankurtaran botu bazen dik duruyormus gibi goriiniiyordu. Cankurtaran botunda ¢ok sayida kurtulan
vardi, tirmanma aglar1 kurduk ve adamlarimizdan bazilar1 asag1 inip aglara tirmanmalarina yardim
ettiler. Kii¢iik bir radar seti uzatild1 ve giiverteye korkuluklara yaslanan bu kiigiik set miirettebatin
hayatin1 kurtarmisti. Ugagin miirettebatinin kidemli bir iiyesi yiiriidii ve onu denize att1, belli ki bunu
bilmemiz istenmiyordu. Pilot kayipti, bu yiizden bir siire aramaya devam ettik ama sonra aramay1
sonlandirdik ¢linkii pilotun can kurtarma ekipmani olmadigi agikti, birinin orada tek basma
oldugunu bilmek ¢ok iiziicii. HMS Chevron'da 6nde gelen bir revir gorevlisi vardi, saglik gorevlisi
yoktu. Ugagin miirettebatindan biri, sanirim navigatordii, ucak diistiigiinde kafasint carpmistt ve
tamamen derisi yiiziilmis, kafa derisi baginin arkasindan asag1 dogru sarkiyordu. Revir gérevlimiz
yaraya bulasmis olan ucak yakitini temizlemek icin tirnak fircas1 ve sabunla kafa derisini ovaladi ve
sonra kafa derisini tekrar dikti. Malta'ya geri dondiigiimiizde revir gorevlisi, karadaki cerrah
Komutan'dan 6vgii dolu bir rapor aldi ve hemen P/O'ya terfi etti. Bundan sonra gemiden ayrilip
bagka bir yerde yeni riitbesini aldi. Bir siire sonra Chevron'un Kaptani, kurtarilan ugak
miirettebatindan bir tesekkiir mektubu ve kurtarilan tiim miirettebatin imzaladig1 bir fotograf aldi. O
eski, yirtik fotografin nereden geldigini biliyorsunuz.

17 Ray Holden, U.S Navy Patrol Squadrons. Erisim Adresi : https://www.vpnavy.org/nasport_mishap.html
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Fotograf-11: HMS Chevron Komutanina Gonderilen imzah Fotograf
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Her zaman degerli olacak P4M-1Q’nun miirettebat iiyeleri sunlardi:

e Ucak Komutani/Pilot Tegmen Bob Hager, USN (Hayatin1 kaybetti)
e  Yardimci Pilot Tegmen (jg) Ralph Parsons, USN

e Navigator Ens. John Wojnar, USNR Pilotu

e Rota Ailesi. Tegmen Don Huddleston, USN

e Sinyal Degerlendirici Ens. Bob Ottensmeyer, USN
e Ucak Kaptan1 EJ Blair, ADC, USN

e Kidemli Sinyaller Op. W. Flanagan, ATC, USN

e Ugcak Kaptan Yardimcist W. Gregg, ADC, USN

e Radar Operatorii H. Shaw, ATI, USN

e  Telsiz Operatorii D. Johnson, AL1, USN

e Radyo Yardimcisi Op. A. Bostick, AL3, USN

e Taret Nisancis1 K. Woll, A02, USN

e Sinyal Operatorii G. Bundy, AL1, USN

e Sinyal Operatorii E. Connelly, AT3, USN

e  Sinyal Operatorii J. Melo, AT3, USN

(Not: Destegin ¢ok az oldugu veya hi¢ olmadigi iislerde 7 ila 10 giinliikk gérevlendirmeler sirasinda
motor degisiklikleri de dahil olmak iizere operasyon ve bakim yapmak zorunda olduklar igin
miirettebat liyelerinin sayisi nispeten fazlaydi.)

Port Lyautey'de 32G'den sorumlu subay yardimcist Tegmen Dominic Deremegio karimi
ziyaret etti; Sears'in posta sipariginden bir paket teslim etti, ona sudan ¢ikarma olayin1 ve bir kisinin
kayboldugunu anlatti. Fie korkularin1 gidermeye ¢alist ve iisse geri dondii. Tiim mirettebat RAF
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hastanesinde muayene edildikten ve doktorlar tarafindan gorev hazir olduklar1 onaylandiktan sonra,
bizi eve geri gotiirmek {izere gonderilen VR-21 ugagina bindik ve Lyautey Limani'na dogru yola
ciktik. Oraya vardigimizda herkes bizi karsilamak i¢in orada bekliyordu; Pilotumuz olmadan ac1
tathl bir eve doniistii. Gorev gizli tutuldu ve tanitim minimumda tutuldu. Miirettebat daha sonra
Deniz Operasyonlari Sefi ve komuta zincirindeki diger kisilerden bir Bravo Zulu ald1 ancak bugiine
kadar herkesin ve hepimiz i¢in ¢ok sey yapan Bob Hager'in kahramanca eylemleri hi¢bir zaman
takdir edilmedi.” 18-19-20_ 21_22

3.6. Olayla ilgili Filo Uyesinden Gelen Bir E-Posta

“Bu kayipta yer alan ugak P4M-1Q’nun kayit numarasi 124371 idi. Ugak, tiim yakiti
titkendikten sonra, geceleyin suya indi ve sadece Devriye Ugagi Komutani: LT Robert Hager'in kaybi
yasandi. Hager’in sesi tiim miirettebat kurtarildiktan sonra duyulmasina ragmen Tegmen Hager bir
cankurtaran botuna ulagsamadi. Olay sirasinda ucak, Fas'taki Deniz Hava Tesisi Port Lyautey'de
bulunan Devriye Birimi’ne atanmisti. NAF Devriye Birimi sonunda 1955'te VQ-2 oldu. Web
sitenizde resmedilen PAM-1, Steve Ginter'in ¢ok giizel kitab1 "Naval Fighter's Number 37, MARTIN
P4M-1/-1Q Mercator"un 13. sayfasinda resmedildigi gibi XP4M-1 Number 02789'un rétuslanmis
bir fotografi gibi goriiniiyor. Fotografin bir kismi1 "Naval History" dergisinin Mart/Nisan 1997
sayisindaki bir makalede basilmustir. Isterseniz size makalenin ve Steve Ginter'm kitabindaki
sayfanin bir fotokopisini gondermekten mutluluk duyarim. Ocak 1951'de VQ-1'in nihai olusumuna
yol acan egitime baslayan 12 orijinal pilottan biriydim. ABD Pasifik Filosuna tahsis edilen ilk dort
P4M-1Q ugagini ugurduk. Dért ucaktan birini Filipinler'deki Sangley Point Deniz Ussii'ndeki
iissiimiize gotiirmeye yardim ettim ve Asya kitasmin dogu kenar1 boyunca iki y1l elektronik kesif
devriyeleri ugurdum. Sangley Point Deniz Ussii Hava Harekat Departmani'nin Ozel Proje
Boliimiiydiik. Birim, 1955'e kadar VQ-1 olarak adlandirilmadi. Sangley'deki birligimiz, Port
Lyautey'deki birligimiz ve VP-21, Martin Mercator'u uguran tek ABD Donanmas: birlikleriydi. VP-
21, yiiksek hizli bir mayin déseme gorevinde P4AM-1 versiyonunu ugurdu. Sonunda 19 iiretim P4M
ucagindan 181 -1Q versiyonuna doniistiirildi ve V1 ve VQ-2 tarafindan ucuruldu.
Doniistiiriilmeyen tek PAM-1, Donanma tarafindan kabul edildikten kisa bir siire sonra ugus testi
sirasinda diistii.”?

Mel Davidow, LT USNR (Emekli)
Miami, Florida, USA 33173
Temmuz 2002

“Temmuz 2007: Ucak, gorevi ve kaderi hakkinda daha fazla bilgi edinildi. Richard
Hendrix’in talebi iizerine, “Ray Holden benim icin su bilgiyi buldu:”

18 Holden, "U.S Navy Patrol Squadrons."

19 https://www.vpnavy.org/nasport_mishap.html , 23.04.2024.

20 Terence Geary tarafindan katkida bulunuldu (2001). Erisim Adresi : https://www.vpnavy.org/mishaps.html
21 Mike Kemble tarafindan katkida bulunuldu(2004). Erisim Adresi
https://www.vpnavy.org/nasport_mishap.html

22 Mel Davidow, LT USNR (Emekli) (2002). Erisim Adresi : https://www.vpnavy.org/nasport_mishap.html

23 Mike Kemble, Created: 25 July 2002 Updated: 10 January 2013 Erisim Adresi
http://www.mikekemble.uk/misc/mercator.html ~ web  sayfasma  31.May1s.2025  tarihin’de  erisim
saglanamamustir.
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Fotograf-12: P4AM-1Q Havada

P4M-1Q BUNO 124371 - NAF DEVRIYE BiRiMi/NAV ILETiSiM BiRiMi 32G NAS
PORT LYAUTEY FAS

“Ugakta Tegmen hager ile birlikte toplam 15 miirettebat vardi. Bu kisiler sirasi ile
LT Bob Hager, Pilot. (Hayatin1 kaybetti)

LTJG Ralph Parsons, Yardimc1 Pilot. Ens John Wojnar, Nav. LT. Don Huddleston, Pilot
Rota Ailesi. Ens Bob Ottensmeyer, Sinyal Degerlendirme. ADC E.J. Blair, P/C. ATC W. Flanagan,
Kidemli Sinyal Operatorii. ADC W. Gregg, Yardime1 P/C. AT1 H. Shaw, Radar Operatorii. AL1 D.
Johnson, Radyo Operatorii. AL3 A. Bostick, Yardimer Radyo Operatorii. AO2 K. Woll, Taret
Topgusu. AL1 G. Bundy, Sinyal Operatérii. AT3 E. Connelly, Sinyal Operatorii. AT3 J Melo,
Sinyaller Op.

06/02/1952'de ugak Kibris, Lefkosa'daki RAF (Royal Air force) iissiinden havalandi. P4M-
1Q, Fransiz Fas'indaki NAF Port Lyautey'de 6zel bir elektronik arama projesi gorevi icin
konuslanmisti. Ugakta 15 miirettebat ve Devriye Birimi ve Deniz iletisim Birimi 32 George'dan
(32QG) istihbarat uzmani vardi. Kalkis ve tirmanig sorunsuzdu. Planlanan irtifada ve rotada Adana
yakinlarindaki Tiirkiye'nin giiney kiyilarini gegtikten sonra, ugak komutan: Tegmen Bob Hager iki
J-33 jet motorunu emniyete aldi. Ugak ve miirettebat daha sonra sakinlesti. Normal operasyonlar,
radyo ve radar sessizligi anlamina geliyordu; radar, eger kullaniliyorsa, belirli yonlerde kisa
taramalarla gizlice ¢alistiriliyordu. Ugak rotasinda devam etti ve Tirkiye ile Sovyetler Birligi
arasindaki siirdan birkag mil uzakliktaki Trabzon ile Batum arasindaki Tiirkiye'nin kuzey kiyilarimi
gecti. Karadeniz tizerindeki varligimiza karst tiim eller herhangi bir diigmanca tepkiye karsi
tetikteydi. Ucak daha sonra yiikseldi ve sinyal aktivitesi artti. Karadeniz'de Sivastopol ve Yaltanin
yaklasik 50 mil gilineybatisinda, Starboard R-4360 motoru bir yag hattini patlatt;; miirettebat
pervaneyi diizeltti ve motoru emniyete aldi. Ugagin durumu degerlendirildi ve gorev iptal edildi.
Tegmen Hager 2 J-33'ii calistird1 ve eve dogru yola ¢ikti.
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Fotograf-13: P4M-1Q Rotas1

Sevastopol

Samsun

Ucak Sovyet radar ufkunun altina inmek i¢in al¢ald1 ve yakat tasarrufu yapmak icin 150 knot
hiza ulasarak Sinop yakinlarinda Samsun'un kuzeybatisinda Tirkiye'ye geri dondii. 10.000 feet'te
ucak Kuzey Anadolu siradaglarini asti. Ancak ucak her iki jet motorunu kullanarak ¢ok fazla yakit
tiketiyordu. Tegmen Hager, liman J-33'iinli emniyete aldi ve miirettebata irtifay1 korumak i¢in yiikii
hafifletmelerini sdyledi. Ugagin 6niinde birka¢ dag daha vardi. Gorevin dogas1 Tiirkiye'ye inmeyi
engelliyordu. Tek secenek Lefkosa'ydi, kapak agildi ve siniflandirilmig ekipman imha edilerek disari
atildi. Miirettebat daha sonra kurtarma istasyonlarina gitti, PAM-1Q'nun ugtugu yerden 10.672 fit
daha ytiksek olan Hasan Dagi’nin zirvesi ile poligonlar1 ve Toros Daglari'mi gegti. 07/02/1952'de
yaklagik 00:45'te ucak, Tasucun'dan disar1 dogru Tirk kiyilarmi gecti ve miirettebat inis
istasyonlarma gitti. Kiy1 seridini gegtikten yaklasik 10 dakika sonra tiim motorlar durdu, ugak 7.500
fitteydi. Goriiniirdeki tek 1s1klar, uzaktaki bir sehrin iizerindeki pariltrydr. Ustegmen Hager, yaklasik
01:00'de agik denize motorlar1 durmus ugak ile inis yapti. Biiyiik dalgalar vardi, ugak sorunsuz bir
sekilde indi, deniz durumu 4 ila 5'ti. Birka¢ dakika sonra, tiim personel disar1 ¢ikmaya basladi,
cankurtaran botlar1 konuslandirildi. Tim miirettebat {iyelerinin isimleri ¢agrildi, LT Hager harig
herkes sayildi, LTJG Ralph Parsons daha sonra seslenerek LT Hager'n suya ¢arptiginda sirtini
incittigi i¢in ugaktan ¢ikmasina yardim ettigini sdyledi, LT Hager ugaktan kagmisti ancak goriiniise
gore herkesin disar1 ¢iktigindan emin olmak igin ugaga tekrar girdi ve sikisti ve ugakla birlikte batt1.
LTJG Parsons'in sirtinda kiriklar olustugu, ENS'nin ise Wojnar'in kafasinda kétii bir kesik oldugu
ve LT Huddleston da bazi morluklar ve ezikler oldugu goriildi. Saat 08:20'de HMS Chevron
miirettebati kurtardi.

“Yani, kesinlikle bir casusluk goreviydi! Bu benim de her zaman diisiindiigiim seydi.
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Mayis 2010: Ayn1 ugagin bu goriintiilerini gérmek beni ¢cok mutlu etti, 6liimciil ugusuna baglamadan
once ¢ekilen son goriintiiler. Ken Chilton bunlari ¢ekti ve Anthony Chilton da sizler i¢in bana iletti.
Tesekkiirler Anthony”.>*

Fotograf-14/15/16: P4AM-1Q 124371 Lefkosa-Kibris’ta (Subat 1952)

Manin P4M - 1Q, number 124371, at Nicosia, Cyprus; February 1952. Photo JK C_hﬂtoﬂ.

24 Military-History.Fandom. “HMS Chevron (R51).” Erigim tarihi 01 Haziran 2025.
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“Ocak 2013: Makalenizde bahsi gecen PAM Mercator'un miirettebatini kurtaran HMS Chevron
miirettebatinin tiim iyelerine ve size tesekkiir etmek istiyorum. Fransiz Fas'ta konuglanmig kiigiik
hava grubunun bir {iyesiydim, o ugustan dnce Amerika'ya geri transfer edilmistim. Su anda seksen

2925

bir yagindayim, bu yiizden hafizam pek iyi degil. Richard Hendrix.

“06 SUBAT 52 — Fransiz Fas'indaki Port Lyautey'de konuslu P4AM-1Q Mercator Buno 124371,
Kibris, Lefkosa'dan yola ¢ikiyor. Operasyonel olarak NCU-32G'ye bagli. Karadeniz'den dénerken
Kibris'in dogusunda ac¢ik denizde diistii.?®

Lt. Robert Hager, hayatin1 kaybetti.
On dort miirettebat HMS Chevron tarafindan kurtarildi. (Istasyon Hypo, Anma Giinii)”.?’

Aragtirma siirecinde internet araciligi ile elde edilen verilerin bir kism1 zaman igerisinde
erisime kapanarak giincel veri kontrolii sirasinda ulasilamaz hale gelmistir. Bilgi akisi igerisinde
onemli bir bolim olusturan verilerin farkli kaynaklardan ulasilarak kontrol edilmesi sirasinda
asagida verilen arastirmaya ulagilmistir.

“MISHAP'ler: 00 SUB 52 Ugak: PAM-1Q Konum: Kibris adasindan 15 mil agikta suya indirildi
Vurus: Evet BUNO: 124371 "...Bu ay, Subat 2001, Fas'taki NAF Liman1 Lyautey'de konuslu P4M-
1Q 124371'in (Devriye ve Deniz Kom. Birimi 32 G) Kibris adasindan 15 mil agikta suya
indirilmesinin 49. yi1l donimi olacak. P4M, Karadeniz iizerindeki bir ELINT gorevinden
doniiyordu. Pilot Tegmen Robert Hager, iki ayagi kirik olan yardimer pilot Tegmen Parson't ugaktan
cikardiktan sonra agik denizde siiriiklendi. Miirettebatin geri kalani, denizde yaklasik 6 veya 7 saat
gecirdikten sonra bir Ingiliz Muhribi tarafindan kurtarildi. Hala hayatta olanlarinizdan haber almak
istiyorum. Deery, AT2 Joe MERCATORP4M@aol.com ..." [04FEB2001]

25 Military-History. Fandom. “HMS Chevron (R51).” Erigim tarihi 01 Haziran 2025.

26 Military-History. Fandom. “HMS Chevron (R51).” Erigim tarihi 01 Haziran 2025.

27 Navy CT History. (t.y.). VQ-1 and VQ-2 Fatalities 1950. Erigim tarihi 01 Haziran 2025. Erigim adresi:
https://www.navycthistory.com/chuckhuber.txt
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"..Mike Kemble'n asagidaki girisine bir diizeltme (24 Temmuz 2002, 12:52 EDT. ".... HMS
Chevron, Subat 1952'de Akdeniz'de bir P4M -1'den bir VP-21 miirettebatini kurtardi ...") Bu kayba
karigan u¢ak P4M -1Q Biiro Numaras1 124371'di. Ugak, tiim yakit1 tiikkendikten sonra, gece suya
indi ve sadece Devriye Ugagi Komutani, LT Robert Hager kayboldu. Tiim miirettebat ugaktan
ciktiktan sonra suda duyuldu ancak bir cankurtaran botuna ulasamadi. O sirada ugak, Fas'taki NAF
Port Lyautey'de bulunan Devriye Birimine atandi . Bu ugusun yardimci pilotuyla iletisim
halindeydim ve bana tiim olayla ilgili yazil1 bir agiklama verdi. NAF Devriye Birimi sonunda 1955'te
VQ-2 oldu...DAVIDOW, LT Mel Emekli meldavidow@earthlink.net ..." [25JUL2002] "... HMS
Chevron, Subat 52'de Akdeniz'de bir P4M -1'den bir VP-21 miirettebatin1 kurtardi . Bunu, baska bir
konuyla ilgilenen alanimdaki bir sayfada buldum. Ray Holden o sirada HMS Chevron'da gorev
yapiyordu ve kardesi Agustos 44'te HMS Kite'da 6ldii - sayfanin konusu. Bunu okuyan
miirettebattan herhangi biri benimle iletisime gegmek isterse? E-postalariizi Ray'e de iletecegim.
http://www.kemble.org.uk/kitel.html ilgili sayfadir..Mike Kemble mike@kemble.org.uk ..."
[24JUL2002]728

“SOGUK SAVAS OLUMU DENIZDE KAYBOLUS - 07/02/1952”

“P4M Mercator, Glenn L. Martin Sirketi tarafindan insa edilen bir deniz kesif ugagiydi ve
Donanmanm uzun menzilli deniz devriye bombardiman ugagi gereksinimi igin basarisiz bir
yarigmaciydi. P4Mnin sira digt ozelligi, iki pistonlu motor ve iki turbojetin birlesimiyle
calismasiydi; ikincisi motor nacellerinin arkasindaydi. PAM-1, Patrol Squadron 21'de hizmete girdi
ve esas olarak Fransiz Fas'indaki NAS Port Lyautey'den ucuruldu. Ugaklar, Soguk Savas sirasinda
bir diigmeye basildiginda aniden isinabilen kritik derecede dénemli bir gorevi yerine getirdikleri
SIGINT elektronik kesif gorevleri icin 1951'de degistirildi. Miirettebatlari, ¢ogunlukla gece
saatlerinde tehlikeli gorevleri ugurduklar: igin isimsiz olan ve hala isimsiz olan kahramanlardi. 6
Subat 1952 aksami, PAM-1 BuNo 124371, 6zel bir elektronik arama projesi gorevi i¢in Kibris,
Lefkosa'daki RAF iissiinden ayrildi. Gemide 15 miirettebat vard: ve kalkis ve tirmanis olayl
gec¢medi. Adana yakinlarinda Tiirkiye'nin giliney kiyilarini gegtikten sonra, ugak komutani Tegmen
Robert Hager, iki J-33 jet motorunu giivence altina ald1 ve miirettebat ¢aligmalarina basladi, bu da
radyo ve radar sessizligi anlamina geliyordu. Radar kullanildiysa, bu nadiren yapildi ve belirli
yonlerde kisa taramalarla gizlice ¢aligtirildi. Ugak, Tiirkiye ile Sovyetler Birligi arasindaki sinirdan
birkac mil uzaklikta, Trabzon ile Batum arasindaki Tiirkiye'nin kuzey kiyilarini gecti. Tiim ekipler,
Karadeniz iizerindeki varliklaria kars1 herhangi bir diismanca tepkiye karsi tetikteydi. Karadeniz'de
Sivastopol ve Yalta'nin yaklagik 50 mil giineybatisinda, sancak motoru bir yag hattin1 patlatt1 ve
pervanenin agilip motorun emniyete alinmasini gerektirdi. iki jet motoru yeniden galistirtlip ugak
eve dogru yola koyulunca goérev hemen iptal edildi. Ugak Sovyet radar ufkunun altina inmek igin
al¢aldi ve Samsun yakinlarinda Tiirkiye'ye geri dondii. Ugak Kuzey Anadolu Siradaglari'ni astiginda
10.000 fitte, ugak her iki jet motorunu kullanarak ¢ok fazla yakit tiiketiyordu, bu yiizden Tegmen
Hager jet motorlarindan birini emniyete aldi ve miirettebata 6nlerinde daha fazla dag oldugu igin
irtifay1 korumak i¢in yiikii hafifletmeleri talimatin1 verdi. Gorevin dogasi Tiirkiye'ye inisi
engellediginden, inis i¢in tek segenek Lefkosa'ydi, bu yilizden bir kapak ac¢ildi ve siniflandirilmisg
ekipman imha edildi ve miirettebat kurtarma istasyonlarma giderken atildi. Yaklagik 12:45'te Toros
Daglari'm1 basariyla gecen ugak, Tiirk kiyilarin1 gegerek Tasuco'dan disart ¢ikti. Kiyr seridini
gectikten yaklagik on dakika sonra yakit yetersizliginden dolay1 tiim motorlar durdu. Ugak 7.500

2 Terry, "VP-21  Mishap  Summary,"” VP  Navy, erisim 2  Haziran 2025,

https://www.vpnavy.net/vp21_mishap.html.
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feet'teydi. Yaklasik olarak sabah 1:00'de, LT Hager acik denize motorlar1 kapanmis sekilde inis
gerceklestirdi. Biiylik dalgalar vardi, deniz durumu 4 ila 5'ti, ancak ugak sorunsuz bir sekilde
indirildi ve tiim miirettebat inisten sag kurtuldu. Hizla, tiim miirettebat batmakta olan ucaktan
inmeye basladi ve cankurtaran botlar1 konuglandirildi. Tim miirettebat tiyeleri ¢agrildi ve LT Hager
hari¢ herkes sayildi. LT Hager ile ilgili raporlar geliskilidir. Bazilari, iki ayak bilegi kirik olan
yardimer pilotu ugaktan g¢ikarmaya yardim ettikten sonra, herkesin kagtigindan ve bir daha
goriilmediginden emin olmak igin ugaga tekrar girdigini bildiriyor. Diger raporlar, en son suda
goriildiigiinii ancak dalgalar tarafindan siiriiklendigini ve bir cankurtaran botuna ulasamadigini
belirtiyor. LT Hager'm tek 6liim oldugu ve cesedinin bulunamadigi biliniyor. Suda yaklasik alt1 ila
yedi saat kaldiktan sonra, kurtulanlar Ingiliz destroyeri HMS Chevron tarafindan kurtarildi.
Donanma kayitlari, Donanmaya on dokuz adet PAM-1 model ucagin teslim edildigini ve bunlarin
hepsinin 1960 yilinda hizmetten ¢ekilip hurdaya c¢ikarildigini bildiriyor. Aktif kullanimlariin kisa
déneminde bes tanesi kazalar nedeniyle kaybedildi ve ikisi diisiiriildii.”?°

“Ekim 1951'de, PAM-1Q'lar, sonunda VQ-1 olarak adlandirilan bir filoda Filipinler'deki
Sangley Point'ten operasyonlara bagladi. Kesif gorevi i¢in ucagm 15 kisilik miirettebati pilot,
yardimei pilot, navigator (havaci olarak egitilmis), elektronik subayi, alti miidahale operatorii, ugak
kaptani (top kulelerinde "yedek" olarak da gorev yapan) ve ii¢ topgudan olusuyordu. 7 Subat 1952'de
filo, liman pistonlu motorunun arizalanmasinin ardindan denize diisen Tegmen Robert B. Rager
tarafindan yonetilen bir PAM-1Q'yu kaybetti. On dort miirettebat iiyesi kurtarildi ancak onlar
kurtarma c¢aligmalar: sirasinda Kibris, Lefkosa’da konuslanmis ve yardim cagrisint aldiktan sonra
avalanan Supermarine Sea Otter ucagmin diismesi sonucunda bir Kraliyet Hava Kuvvetleri hava
erinin hayatini kaybetti.”3? 3!

“Diinyanin diger ucunda, 1950'lerin ortalarinda Fas'taki NAF Port Lyautey'de ikinci bir
Mercator kesif birimi olusturuldu. Baglangigta NAF Devriye Birimi olarak adlandirtlmigti. Dort
P4M-1Q Mercator giigteydi, ayrica miirettebat egitimi i¢in soyulmus bir Lockheed P2V-2 Neptune
vardi. USN'den Yiizbagt Don East'in arastirmasi, bu birimin Tegmen Huddleston tarafindan
yonetilen Mercator'larindan birinin 1951 veya 1952'de komiinist savas¢ilar tarafindan ateslendigini
gosteriyor, ancak ayrintilar belirsiz; bildirildigine gore bir miirettebat iiyesi 61dii. Bu, NAF Devriye
Birimi'nin (gelecekteki VQ-2) liman pistonlu motorunun arizalanmasinin ardindan denize diisen LT
Robert B. Rager tarafindan yonetilen bir P4AM-1Q'yu (biiro no. 124371) kaybettigi 7 Subat 1952
olaymin carpitilmis bir versiyonu olabilir. Miirettebattan 14" kurtarilirken, kurtarma caligmalari
sirasinda Kibris'm Lefkosa kentinden gelen Sea Otter tipi ugaginin diismesi sonucu bir RAF askeri
hayatin1 kaybetti.”3?

Bu baglamda, Lefkosa’dan havalanan Supermarine Sea Otter amfibi ucagi Girne Besparmak
Daglarin1 gegtikten sonra denize diistiigiinii ¢esitli glinliik ve hatiratlardaki verilerden hareketle
sOyleyebiliriz.

2% CDR Roy A. Mosteller, USNR (Emekli). Erisim Adresi : https://navylog.navymemorial.org/hager-robert-5
30 Robert F. Dorr, (2017). Cold Warrior, Historynet. Erisim Adresi : https://www.historynet.com/cold-warrior/
31 CDR Robert C. M. Ottensmeyer, USN (Ret.), "A Sad Day in the Cold War," Naval History, March/April
1997, pp. 37-40. Erisim Adresi : https://www.usni.org/magazines/naval-history-magazine/1997/april/sad-
day-cold-war/

32 MARTIN P4M MERCATOR - Richard R. Burgess ve Robert F. Dorr tarafindan. Bahsedilen Filolar: VC-
11, VP-21, VQ-1, VQ-2, VW-1, VW-2 ve VW-3..." Mike Yared tarafindan iletildi mike yared@hotmail.com
[09MAY2006]Circa 1944 - 1967 (P4M Story), Erisim Adresi
http://www.vpnavy.org/aircraft p4m_history.html
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3.7. Kesfin Gelecegi ve Tarihi Mirasi

Kibris sularinda kesfettigimiz Supermarine Sea Otter, sadece metal bir enkazdan ¢ok daha
fazlasini temsil ediyor. Buldugumuz ugak, Kibris karasularinda biitiinliigiinii koruyan nadir bir tarihi
eserdir. Bu modelin oldukga kisitli sayida iiretilmis olmasi, buluntunun degerini katlayarak artiriyor.
Ada cografyasinda boyle alisilmigin diginda bir ugagin varligi, pek cok kisinin aklina bile
gelmeyecek tiirdendi ve bu durum, kesfimizin sasirtict boyutunu gozler dniine seriyor.

Yapilan bu onemli kesif, uluslararasi havacilik camiasinin da dikkatini ¢ekmis ve
Aecroplane dergisinin Mart 2022 sayisinda bir fotograf ile birlikte sayfa 14'te yer almistir. Ayrica,
derginin ayn1 sayisinda, yazarin aragtirmalarina ve bulgularma sayfa 129'daki bir dipnotta atifta
bulunularak kesfin bilimsel literatiirdeki yeri pekistirilmistir.*?

Eger bu egsiz ugagm biitlin bir sekilde ¢ikarilip, uygun kosullarda sergilenebilirse, Kibris
turizmi i¢in ciddi bir cekim merkezi haline gelecegi siiphesizdir. Havacilik meraklilarindan
tarihgilere, maceraperest dalgiclardan genel ziyaretcilere kadar genis bir kitleye hitap ederek,
Kibris'a gelenlere unutulmaz izlenimler birakacaktir.

Kibris, yiizyillar boyunca cesitli medeniyetlerin ve giiglerin etkisi altinda kalmus, stratejik
konumu nedeniyle hava sahasi bir¢ok iilkenin ugagi tarafindan kullanilmis ve sayisiz savaslara
taniklik etmistir. Bu kesif siireci de gosterdi ki, denizin derinlikleri, adanin ¢alkantili tarihine dair
baska bir¢ok bulguyu ve hikayeyi barindiryor olabilir. Bir Supermarine Sea Otter''n bu
sularda bulunmasi, sadece tek bir u¢agin trajik 6ykiisti degil, ayn1 zamanda II. Diinya Savas:1 gibi
kiiresel ¢atismalarin Kibris tizerindeki etkilerine dair de sessiz bir taniktir.

Iste tam da bu yiizden, bir ugagmn hikayesiyle baslayan bu yolculuk, aslinda bagska
hikayelerin ve zengin bir tarihi mirasin da kapilarini aralamistir. Bu bulgu, Kibris'n su alt1
arkeolojisi ve havacilik tarihi arastirmalar1 i¢in yeni bir doniim noktasi olabilir. Gelecek nesillere
aktarilmas1 gereken bu degerli mirasin korunmasi ve incelenmesi, Kibris'n ge¢misiyle olan
baglarini gii¢lendirecek ve uluslararasi alanda adanin tarihi dnemini bir kez daha vurgulayacaktir.

Sonug¢

Bu ¢alisma, 6 Subat 1952 tarihinde Kibris agiklarinda yasanan P4AM-1Q Martin Mercator
ucagina ait deniz kazasini ve bu olaya bagli gelisen kurtarma operasyonlarini, hem tarihsel hem de
teknik boyutlartyla ele almistir. ABD Donanmasi’na ait dért motorlu elektronik istihbarat ucagi olan
Martin P4M-1Q Mercator, Soguk Savas baglaminda gergeklestirdigi sinyal istihbarati gorevi
sirasinda motor arizast nedeniyle Kibris agiklarinda denize zorunlu inis yapmistir. Ugak
miirettebatindan 14 kisi ingiliz Kraliyet Donanmasi’na ait HMS Chevron muhribi tarafindan sag
olarak kurtarilmis ancak ucak komutan1 Tegmen Robert Hager kurtarilamayarak hayatim
kaybetmistir. Kurtarma operasyonu sirasinda, ingiltere’ye ait bir Supermarine Sea Otter kurtarma
ucagi da Girne agiklarinda kaza geg¢irmis ve bir Kraliyet Hava Kuvvetleri personelinin liimiine yol
acan ikinci bir trajedi meydana gelmistir. Bu olaylar, Soguk Savas doneminin tehlikeli ve ¢ogu
zaman kamuoyundan gizli yiiriitiilen istihbarat faaliyetlerine dair somut ve dramatik drneklerdir.
Tarafimizdan Girne agiklarinda tespit edilen Sea Otter enkaz1 ve s6z konusu kazaya iligkin belgeler,
yalnizca bir kesif faaliyeti olmanin 6tesinde, kolektif bellegin yeniden insas1 ve askerd tarih agisindan
biiylik onem tagimaktadir. Bu baglamda, denizlerin sadece dogal kaynaklar veya rekreasyon alanlari
degil, ayn1 zamanda tarihi mirasin tastyicilart oldugu unutulmamalidir. Her batik, anlatiimay1

33 Erkan Ozdemir'in kesfi hakkinda daha fazla bilgi i¢in bkz. Aeroplane, Mart 2022, 14, 129n.
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bekleyen bir hikayedir ve bu mirasin korunmasi, kesfedilmesi ve gelecege aktarilmasi, bilim
diinyasinin ve toplumun ortak sorumlulugudur.
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