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Oz
Bu calisma, siirdiiriilebilir ulasim hedefleri dogrultusunda elektrikli araglarin (EV) toplumsal kabuliinii anlamaya yonelik
olarak nitel bir aragtirma yaklagimiyla gergeklestirilmistir. Artan ¢evresel sorunlar, fosil yakit bagimlilig1 ve kentlesmenin
etkisiyle elektrikli araglar, cevre dostu ve enerji verimli alternatifler olarak 6nem kazanmaktadir. Ancak bu teknolojilerin
yayginlagsmasinda yalnizca teknik ve ekonomik unsurlar degil, ayn1 zamanda bireylerin tutumlari, algilar1 ve sosyal normlar
da belirleyici rol oynamaktadir. Bu ¢ercevede arastirmada, katilimcilarin elektrikli araclara iliskin bilgi diizeyleri, algilari,
cevresel hassasiyetleri ve satin alma niyetleri incelenmistir. Veri toplama araci olarak yar1 yapilandirilmis goriisme formu
kullanilmig; 62 katilimci miilakatlar gergeklestirilmistir. Toplanan veriler, igerik analizi yontemiyle ¢éziimlenmis ve MaxQDA
yazilimi kullanilarak sistematik bigimde kodlanmistir. Kodlar, arastirmacilar arasi gegerlik kontrolilyle analiz edilmistir.
Bulgular, katilimeilarin genel olarak elektrikli araglara olumlu yaklastigini ancak yiiksek satin alma maliyeti, sinirli sarj
altyapisi, batarya omrii ve menzil gibi teknik ve ekonomik kaygilarin bu ilgiyi sinirladigini ortaya koymustur. Calisma,
elektrikli araglarin benimsenmesini etkileyen bireysel, yapisal ve algisal etkenleri ¢ok boyutlu sekilde degerlendirmekte;
politika yapicilara, kent planlamacilarina ve otomotiv sektoriine yol gosterici Oneriler sunmaktadir.

Anahtar Kelimeler: elektrikli araglar, siirdiiriilebilir ulagim, tiiketici tutumlari, nitel analiz

Perception of Electric Vehicles: Qualitative Analysis with MaxQDA
Abstract

This study was conducted with a qualitative research approach to understand the social acceptance of electric vehicles in line
with sustainable transport goals. Electric vehicles are gaining importance as environmentally friendly and energy-efficient
alternatives due to increasing environmental problems, fossil fuel dependency, and urbanisation. However, not only technical
and economic factors but also individuals' attitudes, perceptions and social norms play a decisive role in the spread of these
technologies. In this framework, the study analysed the knowledge levels, perceptions, environmental sensitivities and
purchase intentions of the participants regarding electric vehicles. A semi-structured interview form was used as a data
collection tool; 62 participants were interviewed. The collected data were analysed by content analysis method and coded
systematically using MaxQDA software. The codes were analysed with an inter-rater validity check. The findings revealed
that participants were generally positive towards electric vehicles, but technical and economic concerns such as high purchase
cost, limited charging infrastructure, battery life and range limited this interest. The study evaluates the individual, structural
and perceptual factors affecting the adoption of electric vehicles in a multidimensional manner, and provides guiding
recommendations for policymakers, urban planners and the automotive industry.
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1. Giris

Diinya genelinde motorlu tasit sayisi, niifus artig
hizin1 geride birakarak siirdiiriilemez bir biiyiime
egilimi sergilemektedir. 1950°de yaklasik 50 milyon
olan ara¢ sayisi, 1994’te 600 milyonu asmis ve
mevcut egilim siirdiigii takdirde 2050 yilina kadar ti¢
milyar1 gegmesi beklenmektedir (Thakur vd., 2025).
Bu hizli artis; trafik yogunlugu, kaza riski, yakit
tilketimi ve sera gazi salimlart gibi bir¢ok olumsuz
sonucu beraberinde getirmistir. Ayni zamanda
kiiresel petrol iiretimi kritik seviyelere ulasmis, arz-
talep dengesizlikleri enerji giivenligini tehdit eder
hale gelmistir. Bu nedenle, siirdiiriilebilir ulasim artik
bir tercih degil, kacimmilmaz bir gereklilik olarak
karsimiza ¢ikmaktadir.

Ulasim sektort, kiiresel 6lgekte hava kirliligine en
fazla katki saglayan ekonomik alanlardan biridir.
Ozellikle kentlesmenin yogun oldugu bolgelerde
icten yanmali motorlu araglarin cevresel ve sosyal
etkileri, yeni enerji paradigmalarinin gelistirilmesini
zorunlu kilmistir (Higueras-Castillo vd., 2019). Bu
paradigma degisimi, fosil yakitlardan uzaklagsmay1 ve
yenilenebilir kaynaklara dayali ulagim ¢o6ziimlerini
giindeme tasimaktadir. Giliniimiizde yenilenebilir
enerji teknolojilerinin olgunlagsmasi, daha yesil bir
ekonomi i¢in tarihsel bir firsat sunmaktadir (Sobiech-
Grabka vd., 2022).

Bu doniisimde elektrikli araclar, sera gazi
emisyonlarini azaltma, hava kalitesini 1yilestirme ve
enerji verimliligini artirma potansiyelleriyle dikkat
cekmektedir (Prakhar vd., 2025; Rahi vd., 2025).
Dogrudan egzoz emisyonu iiretmemeleri, sessiz
calismalar1  ve yenilenebilir enerji ile sarj
edilebilmeleri sayesinde siirdiiriilebilir kentlesme
hedeflerine hizmet eden giicli bir alternatiftir
(Ottesen vd., 2022). Tarihsel olarak elektrikli arag
teknolojisi 19. yiizyilla kadar uzanmasina ragmen,
icten yanmali motorlarin yayginlagmasiyla gerilemis;
ancak gilinlimiizde cevresel krizler bu teknolojiyi
yeniden On plana ¢ikarmistir (Balcioglu vd., 2024).

Fosil yakitla calisan araclarin, kiiresel karbon
emisyonlarmin  yaklagik  %23’linli  olusturdugu
bilinmektedir (Rahi vd., 2025). Bu baglamda
elektrikli araclar, sadece yesil teknoloji Ornekleri
degil, ayn1 zamanda iklim degisikligiyle miicadelede
temel araglardir. Tagimacilik kaynakli saglik
sorunlar1 ve sera gazi emisyonlart goéz Oniine
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alindiginda, elektrikli araglarin benimsenmesi enerji
verimliligi saglayan siirdiiriilebilir bir mobilite
¢Oziimiidiir (Ottesen vd., 2022).

Elektrikli araclar, ¢evre dostu olmalarinin yani sira
ekonomik avantajlar da sunmaktadir. Diisiik isletme
ve bakim maliyetleri ile bazi iilkelerde saglanan vergi
tesvikleri, tiikketicileri bu araglara yonlendirmektedir.
Ancak bu teknolojinin yayginlagmasi, bazi teknik ve
altyapisal engeller nedeniyle smirli kalmaktadir.
Yiiksek ilk maliyet, menzil kaygisi, uzun sarj siireleri
ve yetersiz sarj altyapisi baglica sinirliliklar arasinda
yer almaktadir. Ayrica batarya iiretiminde kullanilan
nadir minerallerin (lityum, kobalt vb.) ¢ikarilmasi
stirecinde ortaya cikan c¢evresel ve etik sorunlar da
g0z ardi1 edilemez (Klabi ve Binzafrah, 2023).

Bu noktada tiiketici davraniglar1 belirleyici bir rol
istlenmektedir. Cevreye duyarh tilketim
aliskanliklari, yesil iirlinleri tercih etme egilimleriyle
birlikte  elektrikli  araglarin ~ benimsenmesini
desteklemektedir. Ancak bu tutumlar kiiltiirel ve
sosyal baglama gore degisiklik gosterebilmekte; bu

da yerel ve Dbolgesel diizeyde stratejilerin
gelistirilmesini zorunlu kilmaktadir. Ayni zamanda,
erken donem elektrikli ara¢ kullanicilarinin
davraniglart ve tutumlari, daha genis kitlelere

yayilacak politikalar i¢in yol gosterici olabilir. Fakat
potansiyel kullanicilarin  karar mekanizmalarinin,
gercek kullanicilar ile birebir ortiismeyebilecegi de
unutulmamalidir (Wang, Chi vd., 2022).

Elektrikli  araglar;  ¢evresel  siirdiiriilebilirlik,
ekonomik verimlilik ve toplumsal refah hedefleri
dogrultusunda c¢ok yoOnlii faydalar sunmaktadir.
Ancak bu faydalarin tam anlamiyla
gerceklesebilmesi i¢in yalnizca teknolojik ilerlemeler
yeterli degildir. Aym1 zamanda altyap:1 yatirimlari,
diizenleyici kamu politikalari, toplumsal bilinglenme
ve kiiltiirel farkliliklarin dikkate alindigi yerel
stratejilerin gelistirilmesi biiyiik 6nem arz etmektedir.
Bu c¢alisma, elektrikli araglarin benimsenmesini
etkileyen bireysel tutumlari, sistemsel engelleri ve
politika gereksinimlerini bir arada degerlendirerek
literatiire ¢ok boyutlu bir katki  sunmay1
amaglamaktadir. Ayni zamanda, siirdiiriilebilir
ulagim sistemlerinin gelistirilmesi noktasinda karar
alicilara, sehir plancilara ve iireticilere rehberlik
etmesi hedeflenmektedir.

Elektrikli araglarin benimsenmesi iizerine yapilan
mevcut literatlir incelendiginde, caligmalarin biiyiik
cogunlugunun Teknoloji Kabul Modeli (Technology
Acceptance Model [TAM]), Planli Davranig Teorisi
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(Theory of Planned Behavior [TPB]) veya
Yeniliklerin Yayilmasi Teorisi gibi geleneksel teorik
cerceveler etrafinda sekillendigi goriilmektedir (Acar
ve Taskin 2024; Prakhar vd. 2025). Bu calismalar
genellikle Cin, ABD ve Kuzey Avrupa gibi elektrikli
ara¢ pazarinin olgunlastig1 veya devlet tesviklerinin
yogun oldugu cografyalarda yogunlagsmis (Bryta vd.
2022; Salon vd. 2025; Aasness ve Odeck 2023) ve
tilketicilerin satin alma niyetlerini agirlikli olarak
cevresel kaygilar, finansal tesvikler, menzil kaygisi
ve sarj altyapis1 gibi degiskenler {iizerinden
aciklamaya c¢alismistir (Buhmann vd. 2024;
Simsekoglu ve Nayum 2019; Erdogan vd. 2024).
Ancak, literatiirde gelismekte olan pazarlarin kendine
0zgli sosyo-ekonomik dinamiklerini, yerel pazar
kosullarim1 ve kiiltiirel farkliliklarini biitiinciil bir
yaklagimla ele alan calismalarin sayisi, Ozellikle
Tiirkiye Orneginde, halen smirli diizeydedir.
Literatiirde elektrikli araclarin benimsenmesine
yonelik caligmalarin biiytik bir kismi, genellikle
anket yoOntemine dayali nicel arastirmalardan
olusmaktadir. Bu c¢aligmalar genel egilimleri ortaya
koysa da bireylerin karar verme siireclerinin
arkasindaki derinlemesine motivasyonlari, endigeleri
ve algisal bariyerleri acgiklamakta bazen yetersiz
kalabilmektedir. Bu c¢alisma, genis bir katilimci
grubuyla  gerceklestirilen yar1  yapilandirilmis
goriismeler ve MaxQDA destekli sistematik igerik
analizi ile bu metodolojik boslugu doldurmay1
hedeflemektedir. Calismay1 6zgilin kilan en temel
yon; sadece potansiyel alicilarin degil, halihazirda
elektrikli ara¢ kullananlarin da deneyimlerini
icermesidir. Boylece, elektrikli araclarin
yayginlagmas1 6niindeki engeller sadece teknik veya
ekonomik agidan degil, psikolojik ve sosyolojik
boyutlartyla da biitiinciil bir sekilde analiz edilmistir.

1.1. Elektrikli Araclar

Elektrikli araglar, ¢evresel kaygilar, fosil yakit
bagimliligt ve iklim degisikligiyle miicadele
cabalarinin artmasiyla birlikte kiiresel 6l¢ekte dikkat
ceken siirdiiriilebilir ulasim ¢oziimleri arasinda yer
almaktadir. Diisiik sera gazi emisyonlari, sessiz
caligmalari, diisiik isletme maliyetleri ve daha az
bakim gereksinimleri gibi avantajlari, bu araglart hem
cevresel hem de ekonomik agidan cazip kilmaktadir
(Erdogan vd., 2024; Ivanova ve Moreira, 2023).
Ayrica, elektrikli araclarin  yenilenebilir enerji
kaynaklartyla sarj edilebilmesi, enerji doniistimiinii
destekleyen Onemli bir 6zelliktir (Mutavdzija vd.,
2022).
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Bununla birlikte, elektrikli araglarin yayginlagmasi
hala bazi teknik ve yapisal engellerle kars1 karstyadir.
Yetersiz sarj altyapisi, yiiksek satin alma maliyetleri,
sinirlt menzil ve uzun sarj siireleri, kullanicilarin
elektrikli araclar1 benimsemesini zorlastiran temel
unsurlardir (Egbue ve Long, 2012; Tiwari vd., 2020).
Bu teknolojik engellerin yan sira tiiketicilerin yeni
teknolojilere karsi duydugu giiven eksikligi de
benimsenmeyi sinirlamaktadir (Jensen vd., 2013;
Junquera vd., 2016).

Elektrikli araclarin benimsenmesinde motivasyonel
etkenler 6nemli rol oynamaktadir. Dias vd. (2025)
tarafindan yapilan bir calismada, digsal tesvikler
(vergi indirimleri, devlet destekleri), bireysel
degerlerle uyum ve kimlikle biitiinlesmenin elektrikli
araglart kullanim niyetini artirdigi; buna karsilik
kullanim kolaylig1 ve i¢sel motivasyonlarin daha
sinirli etkide bulundugu belirlenmistir. Bu baglamda,
tiiketici davraniglarin1 anlamaya yonelik psikolojik
yaklagimlar, benimsenme slirecine katki
sunmaktadir. Tutum, algilanan davranigsal kontrol,
sosyal normlar ve cevresel endise gibi faktorler,
bireylerin elektrikli araglara yonelik niyetlerini

etkileyen baslica belirleyiciler arasinda yer
almaktadir (Buhmann vd., 2024).
Elektrikli araclarin stirdiiriilebilir ulasim

sistemlerinde merkezi bir rol oynamasi, birgok
tilkenin  bu teknolojilere  yonelik  stratejiler
gelistirmesini beraberinde getirmistir. Avrupa Birligi,
2035 itibartyla igten yanmali motorlu araglarin
satisin1 yasaklamay1 ve 2050’ye kadar kapsamli bir
sarj altyapist  olusturmayr  hedeflemektedir
(Mutavdzija vd., 2022). Ancak kiiresel diizeyde bu
tir politikalarin uygulanmasinda esitsizlikler s6z
konusudur. Gelismis iilkelerde elektrikli araglarin
yayginlig1 daha yiiksekken, gelismekte olan tilkelerde
teknik, ekonomik ve altyapisal kisitlar nedeniyle bu
siire¢ daha yavas ilerlemektedir (Kant vd., 2024;
Thakur vd., 2025).

Elektrikli ara¢ teknolojisinin gelisimiyle birlikte arag
tiirleri de c¢esitlenmistir. Elektrikli araglar dort ana
kategoriye ayrilmaktadir: hibrit elektrikli araglar
(Hybrid Electric Vehicle [HEV]), sarj edilebilir hibrit
elektrikli araglar (Plug-in Hybrid Electric Vehicle
[PHEV]), tamamen akiilii elektrikli araclar (Battery
Electric Vehicle [BEV]) ve yakit hiicreli elektrikli
araclar (Fuel Cell Electric Vehicle [FCEV]). HEV ler
icten yanmali motorla birlikte ¢alisan elektrik
motoruna sahipken, PHEV’ler disaridan sarj
edilebilir ve belirli mesafelerde yalnizca elektrikle
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calisabilir. BEV’ler tamamen elektrikle ¢alisir ve sifir

emisyon sunar. FCEV’ler ise hidrojenin
elektrokimyasal doniisiimii ile elektrik tiretir, egzoz
emisyonu olarak yalnizca su buhart ¢ikarir

(Karamehmet ve Morgiil, 2018).

Elektrikli araglar fosil yakitlara olan bagimliligi
azaltmada, sehirlerdeki hava kirliligini diisiirmede ve
iklim degisikligiyle miicadelede 6nemli bir alternatif
sunmaktadir (Bryla vd., 2022; Hemalatha vd., 2024).
Ancak bu potansiyelin tam olarak gergeklesebilmesi
icin sarj altyapisinin gelistirilmesi, temiz enerji

kaynaklarina  gecisin  hizlandirilmasi,  tiiketici
farkindaliginin artirllmast ve giliven eksikligini
gidermeye yonelik stratejik adimlar atilmasi

gerekmektedir (Bigerna ve Micheli, 2018; Digalwar
ve Rastogi, 2023).

1.2. Elektrikli Araclarin Avantajlar

Elektrikli araclar, fosil yakit kullanimini ve karbon
salinimini azaltma hedefi dogrultusunda
stirdiirtilebilir ulagim sistemlerinin temel
bilesenlerinden biri haline gelmistir. Literatiirde
elektrikli araglarin sundugu avantajlar; diisiik igletme
ve bakim maliyeti, sessiz siiriis, sifir egzoz emisyonu,
enerji verimliligi ve yiliksek performans gibi ¢ok
yonli  faydalar ¢ercevesinde ele alinmaktadir
(Hemalatha vd., 2024; Ozbay vd., 2020; Boo ve Tan,
2024). Bunun yani sira, {icretsiz otopark kullanimi,
ozel serit ayricaliklari ve evde sarj imkani gibi
kullaniciya yonelik tesvikler de tiiketici algisim
olumlu yonde etkilemektedir (Arora ve Singh, 2024).

Elektrikli araglarin sadece c¢evresel degil, ekonomik
faydalariyla da dikkat g¢ekmektedir. Diigiik yakat
tiiketimi, azalan bakim ihtiyaci ve uzun 6miirlii motor
sistemleri, kullaniciya uzun vadeli maliyet avantaji
sunmaktadir (Uslu ve Demirel, 2022; Acar ve Taskin,
2024). Sessiz calismalar1 ise kent ic¢i gilrilti
kirliliginin  azaltilmasina katki  saglamaktadir.
Rejeneratif frenleme gibi teknolojiler, enerjinin geri
kazanilmasini miimkiin kilarak sistem verimliligini
artirmaktadir (Ozbay vd., 2020).

Elektrikli araglarin benimsenmesinde etkili olan
faktorler incelendiginde; psikolojik, algisal ve
teknolojik degiskenlerin daha belirleyici oldugu
goriilmektedir. Yasam tarzi, yenilik¢ilik diizeyi,
cevresel kaygilar, algilanan fayda ve riskler, kullanim
kolaylig1 ve giliven gibi unsurlar elektrikli ara¢ satin
alma niyetinde kritik rol oynamaktadir (Kocagoz vd.,
2020; Westin vd., 2018). Cinsiyet, yas, gelir ve egitim
gibi sosyo-demografik faktorlerin etkisi ise smirlt
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diizeyde kalmaktadir (Wang, Guan vd., 2022).
Ozellikle gevreye duyarlilig1 yiiksek, teknolojiye ilgi
duyan bireylerin elektrikli ara¢ teknolojilerine daha
yatkin oldugu belirlenmistir.

Tiiketici davraniglart aynt zamanda duygusal
motivasyonlarla da sekillenmektedir. Heyecan, gurur
ve dogaya baglilik gibi olumlu duygular, bireylerin
elektrikli araclar1 daha kolay benimsemesine katki
saglamaktadir. Algilanan keyif ve siiriis konforu,
teknik  Ozelliklerden bagimsiz olarak olumlu
tutumlart desteklemektedir (Schmalfufl vd., 2015).
Cevreyi koruma arzusu, devlet tesvikleri ve mali
tasarruf beklentisi gibi olumlu motivasyonlar
bireyleri elektrikli ara¢ kullanimina yonlendirirken;
yetersiz sarj altyapisi, menzil kaygisi ve batarya
giivenligi gibi olumsuz algilar benimsemeyi
siirlamaktadir (Sahoo vd., 2022; Dutta ve Hwang,
2021).

Elektrikli araglar farkli teknolojileri ile kullanicilara
cesitli faydalar sunmaktadir. BEV’ler hizli sarj ve
sifir emisyon avantaji sunarken; HEV’ler yakit
tasarrufu ve esnek kullanim kabiliyeti ile One
cikmaktadir. PHEV’ler ise sebekeden sarj edilerek
daha cevre dostu bir siiriis sunar. FCEV’ler, hidrojen
bazli sistemleri sayesinde yiiksek verimlilikle
caligarak fosil yakita bagimhiligi azaltmaktadir
(Ozbay vd., 2020; Sharma vd., 2024).

1.3. Elektrikli Araclarin Dezavantajlar

Elektrikli aracglar, cevresel siirdiiriilebilirlik, enerji
verimliligi ve diislik karbon salim1 agisindan énemli
avantajlar sunsa da bu teknolojinin yayginlagmasinin
onilinde bazi yapisal, ekonomik ve algisal engeller
bulunmaktadir. Literatiirde, bu sinirliliklarin basinda
yiiksek satin alma maliyeti, sinirli menzil, yetersiz
sarj altyapisi, batarya teknolojisindeki eksiklikler ve
kullanict deneyimine iligkin olumsuz algilar yer
almaktadir (Kocagoz ve Igde, 2022; Ozbay vd., 2020;
Acar ve Tagkin, 2024).

Ozellikle tam elektrikli araclarda batarya menzilinin
siirlt olusu, uzun yolculuklar i¢in kullanicida menzil
kaygis1 yaratmaktadir. Batarya teknolojisinin heniiz
yaygin ve ekonomik sekilde yiiksek kapasite
saglayamamasi, bu sorunu derinlestirmektedir.
Batarya degisimi ise hem yiiksek maliyetlidir hem de
aracin agirligint  artirarak  performans {izerinde
olumsuz etki yaratabilir (Ozbay vd., 2020).

Sarj altyapisinin yetersizligi, elektrikli araglarin
giinlik yasamda pratik kullanimmi kisitlayan en
temel sorunlardan biridir. Kamuya ag¢ik hizli sarj
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istasyonlarinin azlig1 ve evde sarj olanaklarinin siirh
olusu, tiiketici  tercihlerini olumsuz  yonde
etkilemektedir (Wang,Chi vd., 2022). Ozellikle
diisiik ve orta gelirli gruplar i¢in bu durum daha da
belirgin bir engel teskil etmekte; bilgi eksikligi ve
finansal engeller nedeniyle bu kesimlerin elektrikli
araclara erigimi sinirl kalmaktadir (Salon vd., 2025).

Bununla birlikte, batarya {iiretiminde kullanilan
kaynaklara yonelik c¢evresel ve etik kaygilar da
elektrikli arag teknolojisinin elestirilen yonlerinden
biridir. Lityum, kobalt gibi nadir minerallerin
cikarilmasindaki sosyal ve c¢evresel maliyetler
kamuoyunda tartismalara yol agmakta; bataryalarin
geri  dOniisiim  altyapisinin  heniliz  yeterince
gelismemis olmasi bu kaygilar1 artirmaktadir (Liu vd.,
2020).

Yiiksek maliyet, elektrikli ara¢ teknolojisinin erken
evresinde en belirleyici engellerden biri olarak 6ne
cikmaktadir. Elektrikli araclar genellikle yiiksek gelir
grubundaki tiiketicilerle iligkilendirilmekte; ancak
zamanla fiyatlarin diismesi ve flretim Ol¢eginin
geniglemesiyle bu durumun degismesi
beklenmektedir (Christidis ve Focas, 2019). Buna
ragmen, fiyat farki hald birgok tiiketici i¢in karar
verme stirecinde belirleyici rol oynamaktadir (Uslu
ve Demirel, 2022).

Ayrica, kullanict aligkanliklar1 ve teknolojiye dair
algilar da elektrikli araglarin benimsenmesinin
onilinde bir engel teskil etmektedir. Geleneksel icten
yanmali araglara duyulan aliskanlik, elektrikli
araglarin kullanim karmagsikligina dair onyargilarla
birlestiginde, tiiketici direncini artirmaktadir. Bu
baglamda, goreceli avantaj, uyumluluk,
denenebilirlik ve gozlemlenebilirlik gibi faktorler
teknolojik benimsemeyi etkileyen temel degiskenler
olarak literatlirde sik¢a vurgulanmaktadir (Xu vd.,
2020).

Teknolojiye aciklik, ¢evresel biling ve bilgi diizeyi
gibi psikolojik ve biligsel unsurlar, elektrikli araglarin
benimsenmesinde dnemli rol oynarken; bu alanlarda
eksiklik yasayan bireylerde, algilanan risk ve
karmasiklik, benimsenme niyetini azaltmaktadir
(Lashari vd., 2021; Tu ve Yang, 2019). Hiikiimet
tesvikleri bu olumsuz algilar1 hafifletebilse de altyap:
eksiklikleri ve maliyet baskist bu etkileri
zayiflatabilmektedir.

Ote yandan, hidrojen yakit hiicreli araclar gibi
alternatif teknolojiler de kendi sinirliliklariyla 6ne
cikmaktadir. Hidrojenin iiretimi, depolanmasi ve
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tasinmasi oldukca maliyetli ve karmagiktir. Ayrica
yilksek basingla c¢alismast sebebiyle giivenlik
onlemleri kritik seviyededir. Bu faktorler, hidrojenli
araclarin kisa vadede yayginlagsmasini
zorlastirmaktadir (Ozbay vd., 2020).

Kentlerin siirdiiriilebilir ulasim yapisina uygun
sekilde doniistiriilmemesi, elektrikli  araclarin
yayginlasmasini  zorlastirmaktadir. Sehirler hem
emisyonlarin  yogunlastigi  hem de altyap:
gereksinimlerinin en belirgin hale geldigi alanlardir.
Bu nedenle, sifir emisyon bolgeleri, park politikalar
ve akilli sarj aglar1 gibi kentsel 6lgekli stratejiler,
elektrikli araglarin gegisinde kritik rol oynamaktadir
(Sobiech-Grabka vd., 2022).

1.4. Literatiir Taramasi

Tiiketicilerin elektrikli ara¢ satin alma niyetlerini
aciklamada en sik basvurulan teorik c¢erceve Planh
Davranig Teorisi’dir (TPB). Ancak son donem
calismalar, TPB’nin agiklayicilik giiciinii artirmak
amaciyla modele yeni degiskenler ekleyerek
"genisletilmis" modeller sunmaktadir. Ornegin, Boo
ve Tan (2024), Malezya orneginde TPB modelini
cevresel bilgi, hiikiimet destegi ve fiyat algis1 ile
genisletmis; cevresel bilginin satin alma niyeti
tizerindeki etkisinin "yesil satin alma tutumu"
araciligiyla tam aracilik rolii ustlendigini tespit
etmistir. Benzer sekilde Hindistan 6zelinde yapilan
bir ¢alismada Thakur vd. (2025), TPB modeline
"algilanan giiven" ve "gelecekteki sonuglar dikkate
alma" degiskenlerini ekleyerek, giiven unsurunun
satin alma niyetinde kritik bir belirleyici oldugunu
ortaya koymustur.

Sadece  rasyonel  karar alma  siireclerine
odaklanmayan, aym1 zamanda duygusal ve
deneyimsel faktorleri de inceleyen ¢alismalar

literatiirde giderek onem kazanmaktadir. Rahi vd.
(2025), tiiketicilerin elektrikli ara¢ kullaniminda
yasadiklar1 "hayranlik” deneyimini incelemis ve bu
pozitif deneyimin, tiiketicilerin araci bagkalarina
tavsiye etme niyetini artirdigini belirlemistir. Ayrica
lireticinin stirdiiriilebilirlik konusundaki
giivenilirliginin  bu iligkide diizenleyici bir rol
oynadig1 vurgulanmistir. Motivasyonel faktorleri bir
stireklilik (continuum) ig¢inde ele alan Dias vd. (2025)
ise, 0diil ve ceza gibi digsal motivasyonlarin yani sira,
kimlik  ve degerler  gibi igsellestirilmis
motivasyonlarin elektrikli ara¢ kabuliinde belirleyici
oldugunu ve bu etkinin cinsiyete gore farklilagtigini
saptamustir.
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Literatiirde elektrikli ara¢ kabuliinii etkileyen
faktorler  genellikle  teknik, ekonomik  ve
psikolojik/sosyal boyutlarda ele alinmaktadir.

Mengzil kaygis1 ve sarj altyapisi, tiiketicilerin en temel
cekinceleri arasinda yer almaya devam etmektedir.
Egbue ve Long (2012), teknoloji meraklis1 bireyler
iizerinde yaptiklari c¢alismada, siirdiirtilebilirlik
algisinin 6nemli oldugunu ancak batarya menzili ve
maliyetin hala birincil endise kaynagi oldugunu
belirtmistir. Hirvatistan o6rneginde Mutavdzija vd.
(2022), servis zorluklart ve batarya degisim
maliyetlerinin  satin  alma tutumunu negatif
etkiledigini raporlamistir. Buna karsin, evde sarj
imkanina sahip olmanin, elektrikli araclara yonelik
iyimserligi ve satin alma ilgisini giiclii bir sekilde
artirdigi  Salon vd. (2025) tarafindan ABD’nin
glineybatisindaki genis kapsamli bir Orneklemde
gosterilmistir.

Satin alma maliyeti ve devlet tesvikleri, pazarin
gelisiminde kritik rol oynamaktadir. Aasness ve
Odeck (2023), Norveg gibi elektrikli ara¢ pazarinin
olgunlastig1 iilkelerde dahi, gegis ticreti muafiyeti ve
ticretsiz park gibi tegviklerin kaldirilmasina yonelik
kullanict direncinin arttigini belirtmistir. Cin’deki
farkli sehir kademelerini inceleyen Wang, Chi vd.
(2022), daha disik kademeli sehirlerdeki
tiketicilerin finansal tesviklere daha az duyarh
oldugunu ve daha diisiik biitgeli araglara yoneldigini,
gelismis sehirlerde ise tesviklerin daha belirleyici
oldugunu saptamigtir.

Cevresel kaygilarin  satin  alma davranigina
dontismesi her zaman tutarli bir siire¢ izlememektedir.
Squalli (2024), ABD genelinde yaptig1 ¢alismada
"cevresel ikiylzlilik" kavramina dikkat cekerek,
tilkketicilerin g¢evreci olduklarim1 iddia etseler bile,
ekonomik tesvikler (vergi indirimi, siibvansiyon)
olmadan elektrikli ara¢ satin alma davranigina
yonelmediklerini belirtmistir. Bu bulgu, Polonya
orneginde Sobiech-Grabka vd. (2022) tarafindan da
desteklenmis; kisisel tutumlarin 6nemli olmasina
ragmen, ekonomik argiimanlarin (toplam sahip olma
maliyeti) hala baskin oldugu vurgulanmistir. Ote
yandan Dutta ve Hwang (2021), Tayvanh
tilketicilerde c¢evresel kayginin tutum ve niyet
iizerinde dogrudan ve pozitif bir etkisi oldugunu
savunmustur.

Buna karsin, tesviklerin tiirii ve algilanmasi da
onemlidir. Aasness ve Odeck (2023), Norveg gibi
pazarin olgunlastifi iilkelerde dahi, gecis ticreti
muafiyeti ve Tlcretsiz park gibi tesviklerin
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kaldirilmasina yonelik kullanici direncinin arttigini
belirtmistir. Sahoo vd. (2022), Hindistan'da yaptiklar
caligmada, finansal tesviklerin dogrudan niyet
tizerinde degil, tutum araciligryla dolayli bir etkiye
sahip  oldugunu  savunarak, '"niyet-davranis"
bosluguna dikkat ¢ekmistir.

Elektrikli ara¢ kabulii, demografik ozelliklere ve
kiiltirel  baglama  gére o6nemli  farkliliklar
gostermektedir. Balcioglu vd. (2024), dort Avrupa
iilkesini (Almanya, Isve¢, Hollanda, Tiirkiye)
kapsayan karsilastirmali analizinde, tiiketicileri
"Eko-Odakli  Yenilik¢iler" ve "Deger Odakh
Pragmatistler" gibi segmentlere ayirmig; Tiirk
tilketicilerin cevresel kaygilarinin yiiksek olmasina
ragmen fiyat hassasiyetlerinin de belirleyici
oldugunu saptamistir. Simsekoglu ve Nayum (2019),
Norveg'te yaptiklart ¢aligmada elektrikli arag
sahiplerinin genellikle daha yiiksek egitimli ve ¢oklu
ara¢ sahipligi olan hanelerden geldigini belirtirken;
Lashari vd. (2021) Giiney Kore'de gen¢ niifusun
teknolojik kaygilarinin daha diisik oldugunu
bulgulamistir. Cinsiyetin etkisi {izerine yapilan
caligsmalarda da farkli sonuglar mevcuttur. Dias vd.
(2025), erkeklerin digsal odiillere ve teknolojik
performansa daha duyarli oldugunu, kadmnlarin ise
cevresel ve sosyal faydalara odaklandigim
belirtirken; Jansson vd. (2017) Isveg'te erkeklerin
elektrikli ara¢ benimseme oraninin daha yiiksek
oldugunu raporlamstir.

Tiirkiye'deki elektrikli ara¢ pazari ilizerine yapilan
arastirmalar, tiiketicilerin algi ve niyetlerinin
demografik ve bolgesel degiskenlere  gore
farklilastigin1 gostermektedir. Erdogan vd. (2024),
Ankara ilinde yaptiklar1 c¢aligmada, 26-35 yas
araligindaki geng tiiketicilerin g¢evresel fayda ve
giivenlik algilarinin daha yiiksek oldugunu, ancak
satin alma niyetinin gelir diizeyi ile pozitif iligkili
oldugunu tespit etmistir. Konya ilinde yapilan bir
diger calismada Uslu ve Demirel (2022), yerli
otomobil ~ TOGG'un  piyasaya  ¢ikmasinin,
tiketicilerin elektrikli araglara yonelik algisini ve
satin alma istekliligini pozitif yonde etkileyecegi
bulgusuna ulasmustir. Kocagdz ve igde (2022),
tiketicilerin algiladig1 fiyat degerinin ve c¢evresel
kaygilarin satin alma niyetini pozitif etkiledigini
belirlemis; ayrica yerli otomobil TOGG'un pazara
girisinin tiiketicilerde olumlu bir itibar ve giiven
olusturdugunu vurgulamistir. Efendioglu (2024) ise
TAM’1 kullanarak, Tirkiye'deki tiiketiciler icin
"algilanan kullanighligm", satin alma niyetini
etkileyen en giiclii faktor oldugunu belirlemistir.
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Ayrica, tiiketicilerin algiladig1 performans ve finansal ~ karsilastirmali c¢alismasinda ortaya konulmustur.
risklerin satin alma niyetini negatif etkiledigi Yildiz Literatiir taramasit 06zet halinde Tablo 1’de
vd. (2024) tarafindan Tirkiye ve Litvanya sunulmustur.
Tablo 1. Elektrikli arag¢ algisina yonelik literatiir ozeti
Yazarlar Caligmanin Amact Yontem ve Oreklem  Bulgular Oneriler

Elektrikli arag benimseme Yontem: Sistematik Gelecek arastirmalar, uzun vadeli
Prakhar literatiiriinii Teori, Baglam, Literatiir Taramas. Caligsmalarin cogu TPB ve TAM cevresel etkiler ve tiiketici egitim

vd. (2025) Ozellikler, Metodoloji

gergevesinde analiz etmek. tabanindaki giincel

caligmalar.

Yontem: Cok terimli
Gelir diizeyi ile elektrikli ara¢ logit model.

Kapsam: Scopus veri iizerinedir. Duygusal ve psikolojik

Gelirden ziyade, elektrikli araclara
yonelik tutum, bilgi ve "evde sarj

Salon vd. ilgisi, sarj erisimi ve tutumlar Orneklem: ABD'nin 1mk§.n ! "satln"alma '1lglsln1 belirleyen
(2025) e . en giiclii faktorlerdir. Katilimeilarm
arasindaki iliskiyi incelemek. giineybatisinda 2.518 . o -
. %?30'u asla elektrikli ara¢ almayacagini
hane halki anketi. o
belirtmistir.
TPB modelini "algilanan ant_em: Yapisal .
iiven" ve "eelecekteki Esitlik Modellemesi
Thakur vd. & £ L (YEM). h : iarve a
sonuglar1 dikkate alma" ile 5 Crre s giiven, benimseme niyeti iizerinde
(2025) . . Orneklem: Hindistan g . ..
genisleterek benimseme . slocsi anlamli ve pozitif bir etkiye sahiptir.
niyetini dlomek (Punjap) bolgesinden
Y ) 282 katilimet.
Motivasyon siirekliligi teorisi Yontem: YEM.
Dias vd. ile elektrikli arag kabuliinii ve Orneklem:
(2025) cinsiyetin diizenleyici roliinii  Hindistan'da 351 odiillere, kadinlar ise biitiinlesik
incelemek. katilimci. motivasyonlara daha duyarlidir.
Tiiketici yonelimlerinin Yontem: YEM ve Cevresel yonelim, tutum araciligryla
Hemalatha (gevre, teknoloji, sosyal) Aracilik Analizi. niyet lizerinde tam aracilik etkisine
vd. (2025) tutum ve satin alma niyeti Orneklem: Hindistan sahiptir. Algilanan parasal faydalar
iizerindeki etkisini arastirmak. 388 katilimci. kritik bir siiriictidiir.
Fﬁzktgﬁllskirzg;rlf:l%?:ilrrl?rllndakl Yontem: YEM. Biligsel ¢evresel faydalar ve haz,
Rahi vd. y < ceneyuminy Orneklem: 237 mevcut hayranlik deneyimini artirmakta;
tavsiye niyetine etkisini ve o
(2025) iireticiye giivenin roliinii clektrikli arag
N ye g kullanicist. bu iligkiyi gii¢lendirmektedir.
Olgmek.
Zﬁg{f; Gizli Smif per cticiler "Eko-Odakh Yenilikeiler”,
Baogy A5 T DF 85N Ot 4 e 68T Okl Pttt s,
vd. (2024) & (Almanya, isveg, & Yrmisur.

tercihlerini karsilastirmak. Hollanda, Tiirkiye)

toplam 3290 katilimet.

Genigletilmis TPB ile ahlaki
Buhmann normlar ve gevresel kayginin  SEM).

¢evreci grupta yer alsa da fiyat
hassasiyetleri yiiksektir.

Yontem: YEM (PLS- Tutum, niyeti etkileyen en giiglii
faktordiir. Fiyat hassasiyeti, cevresel

vd. (2024) etkisini ve fiyat hassasiyetinin Orneklem: Ispanya'da kaygi ile niyet arasindaki iliskiyi

1816 katilimci.
Yontem: liskisel

roliinii incelemek.

Ankara'daki tiiketicilerin
Erdogan elektrikli ara¢ satin alma
vd. (2024) niyetini demografik

degiskenlerle analiz etmek.

Analiz.

414 katilimer. artmaktadir.

TAM gergevesinde satin alma Yontem: YEM.
niyetini etkileyen faktorleri ~ Orneklem: Tiirkiye
belirlemek. genelinde 439 tiiketici.

Efendioglu
(2024)

Yontem: Panel Veri

Cevresel tutumlar ile elektrikli Analizi.

Squalli arag satin .ayl'ma davranisi Orneklem: ABD eyale

(2024) arasindaki "gevresel .
PR bazli veriler (2016-
ikiytizliiligi" incelemek. 2019)

Algilanan faydalar (¢evresel, Yontem: YEM.
Yildiz vd. performans) ve risklerin
(2024) (finansal, performans) satin ~ Litvanya'dan 398
alma niyetine etkisini 6lgmek. katilimei.

diizenlemektedir.

Genglerin (26-35 yas) cevre dostu
Tarama / Istatistiksel ~olma algis1 yiiksektir. Gelir diizeyi
arttik¢a ve algilanan fiyat degeri
Orneklem: Ankara'da iyilestikge satin alma niyeti

"Algilanan kullanisglilik" satin alma
niyetini en ¢ok etkileyen faktordiir.
. Hedonik yenilikgilik ve fiyat degeri de siiriis 6zelliklerini 6n plana
niyeti pozitif etkilemektedir.

Cevreci tutumlarin yiiksek oldugu

tyerlerde bile, ekonomik tesvikler
yoksa elektrikli arag alimi diisiiktiir
(cevresel ikiyiizliliik).

stratejilerine odaklanmalidir. Politika

faktorler giderek 6nem kazanmaktadir. yapicilar igin entegre bir teorik

gergeve sunulmustur.

Diisiik gelirli hanelerin evde sarj
erisimini artiracak altyapi politikalari
gelistirilmeli ve elektrikli arag bilgi
diizeyini artiracak egitim
kampanyalar1 diizenlenmelidir.

Pazarlamacilar, araglarin gevresel

Tutum, siibjektif normlar ve algilanan faydalarini, kullanim kolayligin1 ve

diisiik isletme maliyetlerini
vurgulayan giiven odakli stratejiler
geligtirmelidir.

Digsal (6diil odakl) ve i¢sellestirilmis Erkeklere yonelik kampanyalarda
motivasyonlar etkilidir. Erkekler digsal maliyet/performans; kadinlara

yonelik kampanyalarda ise ¢evresel
ve sosyal katki vurgusu yapilmalidir.
Hiikiimetler emisyon standartlarimni
sikilagtirmali ve sarj altyapisi
hedeflerini netlestirerek finansal
tesvikler saglamalidir.

Ureticiler, siirdiiriilebilirlik
konusundaki giivenilirliklerini

stirdiiriilebilir tireticiye duyulan giiven artirarak marka sadakati ve tavsiye

oranlarint yiikseltebilirler.

Her tiiketici segmenti i¢in (Srn.
teknoloji odaklilar vs. fiyat odaklilar)
farklilagtirilmis pazarlama stratejileri
ve politika araglar1 uygulanmalidir.

Hiikiimetler ve iireticiler, ¢cevresel
faydalari vurgularken fiyat bariyerini
asacak finansal tesvikleri de
sunmalidir.

Yerel yonetimler ve firmalar, geng
niifusu hedefleyen dijital
kampanyalara ve orta gelir grubuna
yonelik 6deme kolayliklarina
odaklanmalidur.

Ureticiler araglarin pratik kullanim
avantajlarini (kullaniglilik) ve keyifli

¢ikarmalidir.

Politika yapicilar, sadece ¢evresel
bilinglendirmeye degil, tiiketicinin
clizdanina hitap eden kisa vadeli
ekonomik tesviklere odaklanmalidir.

Algilanan performans riski ve finansal Firmalar risk algisini diisiirmek igin
Orneklem: Tiirkiye ve risk, satin alma niyetini negatif
etkilemektedir. Cevresel fayda algisi
niyeti artirmaktadir.

garanti slirelerini uzatmali ve finansal
yiikii azaltacak stratejiler
geligtirmelidir.

Trafik ve Ulasim Arastirmalar Dergisi
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2. Yontem
2.1. Evren ve Orneklem

Bu calismanin temel amaci, Tiirkiye’de elektrikli
araglara yonelik toplumsal algiyl, tutumlart ve
kullanom niyetlerini nitel bir bakis acisiyla
incelemektir. Arastirmanin evrenini, Tirkiye’de
yasayan ve otomobil kullanimimna iliskin deneyim
veya goriis sahibi bireyler olusturmaktadir. Nitel
aragtirma deseninin dogas1 geregi, c¢alismada
istatistiksel genelleme amaci gilidiilmemis; bunun
yerine elektrikli  araglara iligkin  goriis ve
deneyimlerini  ifade  edebilecek  bireylerden
derinlemesine veri elde edilmesi hedeflenmistir. Bu
dogrultuda arastirmanin c¢alisma grubunu, sosyal
medya platformlar1 iizerinden yapilan cagriya
goniilli olarak katilan ve elektrikli araglar hakkinda
gorls bildiren 62 katilimer olugturmaktadir.

Ormneklem, amagli 6rnekleme yaklasimi gergevesinde,
goniilliilik esasina dayali kolayda ornekleme
yontemiyle olusturulmustur. Katilimcilarin bir kismi
elektrikli ara¢ kullanicisi iken, bir kismi kullanici
olmamakla birlikte bu araglara yonelik tutum ve
niyetlerini paylasabilecek bireylerden olusmaktadir.
Bu c¢esitlilik, elektrikli araglara iliskin algi ve
degerlendirmelerin ~ farkli  perspektiflerden ele
alimmasina olanak saglamistir.

2.2. Veri Toplama Araci ve Siiresi

Aragtirmanin amaci dogrultusunda veri toplama araci
olarak, on adet demografik soru ile on bir adet acik
uclu sorudan olusan yar1 yapilandirilmis bir goriigsme
formu kullanilmistir. Yar1 yapilandirilmis goriisme
teknigi, katilimcilarin duygu ve diistincelerini kendi
ifadeleriyle aktarmalarina imkan tanimasi1 ve esnek
bir veri toplama siireci sunmasi nedeniyle tercih
edilmistir (Polat, 2022).

Goriisme formu, literatlir taramasi dogrultusunda
hazirlanmis ve uygulanmadan 6nce icerik gegerliligi
acisindan alan uzmanlarinin goriisiine sunulmustur.
Goriisme sorular1 katilimcilarin; otomobil
tercihlerinde yakit tiiri ve bu tercihin nedenleri,
elektrikli araclara ve kullanilan teknolojilere iliskin
bilgi diizeyleri, elektrikli araglarin avanta; ve
dezavantajlari, cevresel ve ekonomik etkileri, menzil
ve sarj altyapisina yonelik degerlendirmeleri, tesvik
politikalarinin etkisi, bireysel uygunluk algisi ve
elektrikli araclarin gelecegine iligkin gorislerini
kapsayacak sekilde yapilandirilmigtir.
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Veriler, telefonla ve yiiz ylize gerceklestirilen
goriigmeler araciligryla toplanmistir. Goriismeler
ortalama 15 dakika civart siirmiis, katilimcilarin
onay1 dogrultusunda not alma ve yazili kayit yontemi
kullanilmistir. Elde edilen goriisme verileri daha
sonra Excel ortaminda yazili hale getirilerek analiz
stirecine hazir hale getirilmistir. Goriismeler sirasinda
katilimcilarin  sorular1 ayni1 bigimde anlamalarin
saglamak amaciyla gerekli durumlarda agiklayici ek
bilgilendirmeler yapilmistir.

2.3. Veri Analizi ve Gecerlilik—Giivenirlik

Arastirmada elde edilen nitel veriler, yazili metinlerin
sistematik olarak incelenmesine olanak taniyan nitel
icerik analizi yontemiyle analiz edilmistir (White ve
Marsh, 2006). igerik analizi, metinlerdeki driintiilerin
ve anlam iligkilerinin ortaya ¢ikarilmasini saglayarak
sosyal gercekligin baglami icinde derinlemesine
anlagilmasina katki sunmaktadir (Hsieh ve Shannon,
2005). Bu ¢alismada kodlar, verilerden tiimevarimsal
bir yaklasimla olusturulmus; benzer ifadeler bir araya
getirilerek temalar ve alt temalar belirlenmigstir (Giil
ve Nizam, 2021; Zhang ve Wildemuth, 2009).

Veri analiz slirecinde MAXQDA nitel veri analiz
yazilimindan yararlanilmistir. Kodlama siireci, 6n
kodlama, tematik gruplama ve tema—kategori
iliskilendirme olmak {lizere asamali bi¢imde
yluriitilmustir. Kodlanan veriler, kod matrisi
tarayicisi, kod iliskileri tarayicist ve belge
karsilastirma araglar1 kullanilarak sistematik bi¢imde
incelenmistir (Adula vd., 2023; Neuendorf, 2017).

Arastirmanin  gilivenirligini  artirmak  amaciyla
kodlama islemleri bir arastirmaci tarafindan
gergeklestirildikten sonra diger arastirmacilar
tarafindan yeniden degerlendirilmis, kodlar ve
temalar iizerinde uzlas1i saglanmistir. Bu siireg,
aragtirmacilar arasi tutarliligin saglanmasia katki
sunmustur. Gegerlilik kapsaminda ise katilimei
ifadelerine dogrudan alintilarla yer verilerek
bulgularin veriye dayali olarak sunulmasina 6zen
gosterilmis, analiz  siireci  seffaf  bigcimde
raporlanmistir (Arslan, 2022).

Arastirma, Kastamonu Universitesi Sosyal ve Beseri
Bilimler Bilimsel Arastirmalar ve Yaym Etigi
Kurulu’nun 05/03/2025 tarih ve 3/47 sayili karar1 ile
etik agidan uygun bulunmus ve gerekli izinler
alinarak ytriitilmustiir.
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3 Bulgular
3.1. Demografik Bulgular

Calisma kapsaminda goriisme yapilan katilimcilarin
ozelliklerine iligskin bulgular Tablo 2’de verilmistir.

Tablo 2. Ornekleme iliskin demografik veriler

Frekans Yiizde Yiizde
(gecerli)
Cinsiyet
Erkek 38 61,29 61,29
Kadin 24 38,71 38,71
Yas
30 Yas ve alt1 25 40,32 40,32
31-45 Yas 29 46,77 46,77
arasi
46 Yas ve 8 12,90 12,90
usti
Egitim
Ilkokul 2 3,23 3,23
Ortaokul 2 3,23 3,23
Lise 11 17,74 17,74
On Lisans 5 8,06 8,06
Lisans 34 54,84 54,84
Yiiksek Lisans 7 11,29 11,29
Doktora 1 1,61 1,61
Elektrikli arag
sahipligi
Evet 13 20,97 20,97
Hayir 49 79,03 79,03
Elektrikli arag
satin alma
diisiincesi
Evet 28 45,16 57,14
Hayir 21 33,87 42,86
TOPLAM 62 100,00

Tablo incelendiginde katilimcilar arasinda geng ve
orta yas gurubunun agirlikli oldugu goriilmektedir.
Egitim  durum agisindan  lisans  mezunlari
cogunluktadir. 13 katilimc1 halihazirda elektrikli arag
kullanicist iken kalan 49 katilimcinin 28’1 elektrikli
ara¢ satin almayi diistinmektedir. 21 katilimcr ise

elektrikli ara¢ satin alma fikrine olumsuz
bakmaktadir. Katilimcilarin  mesleklerine iliskin
kelime bulutu Sekil 1’de verilmistir.
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Sekil 1. Katilimcilarin meslekleri kelime bulutu
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Kelime bulutu incelendiginde farkli meslek
guruplarindan katilimcilarin varligi goriilmektedir.

Elektrikli ara¢ almayi diisiinen katilimcilara hangi
araci tercih ettikleri de sorulmustur. Katilimcilarin

tercihlerine iliskin kelime bulutu Sekil 2’de
verilmistir.
,
. : %,
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Sekil 2. Alinmak istenen elektrikli araclar kelime
bulutu

Kelime bulutunda TOGG belirgin sekilde 6n plana
cikarken farkli Tesla modelleri de dikkat cekmektedir.

3.2. Elektrikli Arag¢ Algisi

Katilimeilardan toplanan nitel veriler arastirma
sorulartyla uyumlu olarak on bir ana baglk altinda
kodlanmistir. Kodlamalara iliskin kod modeli Sekil
3’te verilmistir.

@]

Yakit tiiril tercihi

@]

Elektrikli arag bilgisi Elektrikli araglarin gelecegi

Gevreye e\

Eleklnkh arac;lar

N

Menzn

©]

Bireysel uygunluk

Avanlajlar
Tegwkler

Dezavantaﬂar
Sarj |stasyonlan

Uzun vadede etki

Sekil 3. Elektrikli arag algisi kod modeli

Katilimeilarin arag tercihleri kapsaminda yakait tiiriine
iliskin ifadeleri ve bu tercihlere yonelik gerekceleri
“Yakat tiirii tercihi” kodu altinda degerlendirilmistir.
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Elektrikli araglara iligkin bilgi diizeyine yonelik
ifadeler “Elektrikli ara¢ bilgisi” bashigi altinda
toplanmustir. Elektrikli araglarin ¢evre tizerindeki
etkisi ve bu etkinin otomobil tercihlerine yansimasina
iliskin degerlendirmeler “Cevreye etki” kodu
kapsaminda ele alinmistir.

Elektrikli araglarin olumlu yonlerine iliskin ifadeler
“Avantajlar”, olumsuz yoOnlerine iliskin
degerlendirmeler ise “Dezavantajlar” kodlar1 altinda
simiflandirilmistir. Elektrikli ara¢ kullaniminin uzun
vadeli etkilerine yonelik goriisler “Uzun vadede etki”,
araclarin menzil yeterliligine iliskin degerlendirmeler
“Menzil” ve sarj altyapisinin durumuna iliskin
ifadeler ~ “Sarj istasyonlarr” bagligi  altinda
kodlanmustir.

Elektrikli araclarin yayginlastirilmasina yonelik
tesvik uygulamalarma iligkin  degerlendirmeler
“Tegvikler’, bu aracglarin  katilimcilar  i¢in
uygunluguna dair goriisler “Bireysel uygunluk” ve
elektrikli araclarin gelecegine iliskin Ongoériiler ise
“Elektrikli araglarin gelecegi” bashig1 altinda analiz
edilmistir.

3.2.1. Yakat Tiirii Tercihi

Katilimcilara arag tercihlerinde hangi yakin tiirtinii
tercih ettikleri ve sebepleri sorulmustur. Belirtilen
cevaplara iliskin frekans degerleri Tablo 3’te
verilmistir.

Tablo 3. Tercih edilen yakit tiirii

Belgeler Yiizde
Elektrikli 32 51,61
Benzinli 13 20,97
Dizel 10 16,13
Hibrit 5 8,06
LPG-Benzin 3 4,84
Hidrojen 1 1,61
ANALIZ EDILEN BELGELER 62 100,00

Katilimcilarin 131 halihazirda elektrikli ara¢ sahibi
oldugunu belirtirken, 32 katilimer yakat tiirii tercihi
olarak elektrikli araci ifade etmistir. Bu durum,
elektrikli araglarin katilimecilar arasinda yiiksek
oranda tercih edilen bir yakit tiri oldugunu
gostermektedir. Tablo incelendiginde hibrit araglarin
da katilimcilar tarafindan tercih edilen yakat tiirleri
arasinda yer aldig1 goriilmektedir. Ayrica sinirlt
sayida katilimcinin hidrojen yakit tiiriinii tercih
etmesi, alternatif yakit teknolojilerine yonelik
farkindaligin varligina isaret etmektedir.

Sekil 4’te yakit tiiri tercihi ve tercih sebeplerine
iliskin kod haritas1 incelendiginde, elektrikli arag
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tercihinde cevrecilik ve yakit tasarrufunun One
ciktig1; benzinli ara¢ tercihinde ise yayginlik ve
motor bakim kolayliginin daha fazla vurgulandigi

goriilmektedir. Dizel ara¢ tercihlerinde ise
tagimacilik amacli kullanim gerekgesinin daha baskin
oldugu anlagilmaktadir.
®
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o
Motor ¥a¥aRltkhatlig:
@
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Sekil 4. Tercih edilen yakit tiirii ile tercih sebepleri
kod haritast

3.2.2. Elektrikli Arac Bilgisi

Katilimcilarin ~ elektrikli  araglara iliskin  bilgi
diizeylerini belirleme amacina yonelik sorunun
cevaplarina iligskin kod haritas1 Sekil 5’teki gibidir.

Sekil incelendiginde batarya teknolojileri ve
cevrecilik temalarinin en sik kodlanan bagliklar
arasinda yer aldig1 gortilmektedir. Elektrikle calisma,
diisiik yakit maliyeti, sarj siiresi, sessizlik, menzil ve
prestij gibi kullanima ydnelik genel bilgilerin yam
sira; yuksek enerji verimliligi, diizenli yazilim
giincellemeleri, motor kontrol sistemleri, otonom
siiriise uyum ve rejeneratif frenleme gibi teknik
konulara iliskin ifadelerin de katilimci yanitlarinda
yer aldig1 belirlenmistir.

3.2.3. Elektrikli Araclarin Avantajlar:

Elektrikli araglarin avantajlarina iliskin kodlar Sekil
6’da verilmistir.

En fazla katilimcr tarafindan dile getirilen avantaj
cevrecilik olmustur. Sessizlik, diisiikk ulasim maliyeti
ve bakim ihtiyacinin az olmasi ise katilimcilar
tarafindan sikca belirtilen diger avantajlar arasinda
yer almaktadir. Bu avantajlarin dile getirilme
oranlarinin elektrikli ara¢ sahibi olma veya satin alma
niyetine gore farklilik gosterip gostermedigini
belirlemek amaciyla hazirlanan ¢apraz tablolar Tablo
4’te verilmistir.
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Batarya teknolojileri (28)

Konforlu (2
Cevrecilik (26) A onforlu (2)
Sehirigi uygun (2)

Elektrikle ¢aligima (9)

Rejeneratif frenleme (3)

Elektrikli motor teknolojileri (8)

Yiiksek enerji verimliligi (8)

Bilgi yok (3)

Prestijli (3)

Elektrikli arag bilgisi

/\

Disiik yakit maaliveti (7) Otonom siriise uyum (3)

Bakimi kolaylidi (3)
Dizenli glncellemeler (6)

Uygun maliyet (4)
Sarj sUresi (6)
Mebil kontrol sistemleri (4}

Sessizlik () Sorunlu (4)

Menzil (5)

Sekil 5. Elektrikli araglarla ilgili bilgilere yonelik kod modeli

©J &

@ Cevrecilik (36)
A Disuk anza potansiyeli (2)
Sessizlik (35)
@ Prestij (2)

Dastk ulagim maliyeti (31)

]

Rejeneratif frenleme (2)

Bakim ihtiyacinin a;m @
I ]

Avantajlar (62)
Enerji verimliligi (2)
Siiriis konforu (12)
@ Tesvikler (3)
Yenilik¢i teknoloji kullanimi (10)
@ Modern tasarim (4)
Yiiksek performans (9) ((Zl

Petrole bagimhigi azaltma (5)

Sekil 6. Elektrikli araglara iliskin avantaj algisi
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Tablo incelendiginde, sessizlik, yenilik¢i teknoloji
kullanimi, stiriis konforu ve modern tasarimin,
elektrikli arag sahibi olan katilimcilar tarafindan daha
yiiksek oranlarda dile getirildigi goriilmektedir. Bu
durum, s6z konusu unsurlarin kullanim deneyimine
dayal1 avantajlar olarak 6ne ¢iktigini gostermektedir.

Tablo 4. Elektrikli arac¢ sahipligi ve satin alma
niyetine gore avantaj algisi ¢capraz tablo

Avantajlar Elektrikli arag Elektrikli arag alma
sahipligi niyeti
Evet Hay1r Evet Hayir
Enerji verimliligi 0% 4,10% 3,60% 4,80%
Petrole bagimligi 7,70% 6,10% 7,10% 4,80%
azaltma
Rejeneratif frenleme  7,70% 2,00% 3,60% 0%
Modern tasarim 15,40% 4,10% 7,10% 0%
Tesvikler 7,70% 4,10% 7,10% 0%
Yiiksek performans 1540%  12,20%  17,90% 4,80%
Diisiik ariza 7,70% 2,00% 0% 4,80%
potansiyeli
Siiriis konforu 23,10%  18,40%  17,90%  19,00%
Yenilik¢i teknoloji 23,10%  12,20%  21,40% 0%
kullanimi
Sessizlik 84,60%  49,00%  39,30%  61,90%
Bakim ihtiyacinin 30,80%  40,80%  35,70%  47,60%
az olmasi
Cevrecilik 30,80%  61,20%  64,30%  57,10%
Diisiik ulagim 46,20%  46,90%  60,70%  28,60%
maliyeti
Prestij 0% 4,10% 7,10% 0%
Buna karsilik, elektrikli ara¢ sahibi olmayan

katilimcilar tarafindan daha ytiksek oranlarda ifade
edilen bakim ihtiyacinin az olmasi ve gevrecilik,
dogrudan deneyimden ziyade algi ve beklentilere
dayal1 degerlendirmeler olarak degerlendirilmektedir.
Benzer sekilde, elektrikli arag satin alma niyeti olan
katillmcilarin  yiiksek performans, c¢evrecilik ve
disiik ulasim maliyetini vurgulamalari; satin alma
niyeti olmayan katilimcilarin ise sessizlik ve bakim
ithtiyacinin az olmasii avantaj olarak belirtmeleri,
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elektrikli araglara iliskin algisal farklarin niyet
diizeyine gore degistigine isaret etmektedir.

Katilimeilar tarafindan en sik dile getirilen ¢evrecilik
avantaji, toplumda elektrikli araclarin ¢evresel
faydalarina yonelik alginin ve farkindaligin yiiksek
oldugunu gostermektedir. Sessizlik, diisiik ulagim
maliyeti ve bakim ihtiyacinin az olmasi ise,
katilimcilarin 6nemli bir kismui i¢in elektrikli araglara
atfedilen algisal avantajlar arasinda yer almaktadir.

3.2.4. Elektrikli Araclarin Cevreye Etkisi

Elektrikli araglarin ¢evreye yonelik etkilerine iliskin
degerlendirmelere ait kod modeli Sekil 7 de
verilmistir.

Kod modeli incelendiginde katilimcilarin 61’inin
elektrikli  araglarin  ¢evreye etkisine iliskin
degerlendirmelerde ~ bulundugu  goriilmektedir.
Degerlendirme yapan tiim katilimcilarin elektrikli
araglarmin cevre lizerinde olumlu etkileri olduguna
yonelik ifadeler kullandig1 belirlenmistir.
Katilimcilarin  besi, bu olumlu etki kapsaminda
giiriiltli kirliliginin azalmasini 6zellikle vurgulamistir.
Miilakat verilerinin yapisi katilimeilarin hem olumlu
hem de olumsuz goriisleri ayni anda dile getirmesine
imkan vermektedir. Calisma bulgulari incelendiginde
elektrikli araglarin c¢evre iizerinde genel olarak
olumlu etkiler kabul edilmekle birlikte bazi
cekincelerinde varligi dikkat g¢ekmektedir. Bazi
katilimcilar, s6z konusu ¢evresel etkinin yenilenebilir
enerji  kaynaklarmin  kullanimi  ve  batarya
teknolojilerinin ¢evreci 6zellikler tasimasi kosuluna
bagli oldugunu ifade etmistir. Sinirli sayida katilime1
ise enerji Uiretim siireglerinin ¢evre dostu olmadigini
dile getirmistir. Ayrica dort katilimei, elektrikli
araglarin ¢evreye etkisinin ¢ok onemli olmadigini
belirtmistir.

CEE Gl

Clumlu (81}

]

Dasik gurditd kirliligi (5)

]

Yenilenebilir enerji kaynag olursa (9)

Y

Cevreye etki (61)

-G

Onemsiz (4)

]

Enerji Oretimi cevreci degil (2)

]

Fonksiyonellik daha dnemli (10)

Gl

Batarya Uretiminin gevreci olmasi

durumunda (6)

Sekil 7. Elektrikli araglarin ¢evreye etkisi yonelik algi kod modeli
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3.2.5. Elektrikli Araclarin Dezavantajlar:

Elektrikli araglarin toplumda kabul gormesi olumlu

yonlerinin yant sira olumsuz yonleri ile de yakindan
]

]

Menzil diglkligi (25)

yetersizligi (36)

]

Sarj stresinin uzunlugu (21)

Yiksek flyat {15)

Batarya maliveti (11)

]

Batarya geri
didnisimil sorunu (7)

1]

Bataryanin hava kosullarindan
etkilenmesi (6)

]

Yanma riski (7)

Sarj istasyonlarinin

p==

Dezavantajlar {81)
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ilgilidir. Elektrikli araglarin dezavantajlarina iliskin
kodlar Sekil 8’de verilmistir.

ikinci elde deger kaybi (1)
Sarj kesme (2)

(Gl

Sessizlik (2)

]

Enerji talebini artirmas (2}

e— =@

Disiik secensk sayisi (2)

]

Tamir-bakim pahal {3}

Servisf/yedek parca yetersiz (4)

]

Batarya Qretiminin cevreye
olumsuz etkisi (4)

Sekil 8. Elektrikli araglara iliskin dezavantaj algisi

Elektrikli araglarin dezavantajlar1 arasinda en sik dile
getirilen unsurlar sarj istasyonlarmin yetersizligi,
menzil disikligii ve sarj siiresinin uzunlugu
olmustur. Elektrikli araglarin yiiksek fiyatlar1 ve
batarya maliyetleri de katilimcilar tarafindan sikca
belirtilen dezavantajlar arasinda yer almaktadir.
Sessizlik, avantajlar arasinda dile getirilmis bir unsur
olmakla birlikte, baz1 katilimcilar tarafindan
dikkatsiz yayalar agisindan kaza riskini artirabilecegi
gerekcesiyle dezavantaj olarak degerlendirilmistir.
Batarya maliyeti, bataryanin geri doniisiimii, hava
kosullarindan etkilenmesi ve {iretim siirecinin
cevreye etkisine iliskin ifadeler, batarya temelli
dezavantajlarin farkli boyutlarda dile getirildigini
gostermektedir. Elektrikli araclarin dezavantajlarina
iligkin degerlendirme oranlariin, elektrikli arag
sahibi olma veya satin alma niyetine gore farklilik
gosterip  gostermedigini  belirlemek  amaciyla
hazirlanan ¢apraz tablolar Tablo 5°te sunulmustur.

Tablo incelendiginde, elektrikli ara¢ sahibi olan
katilimcilarin 6zellikle ikinci elde deger kaybi ve sarj
istasyonlarmin yetersizligi konularim1 daha yiiksek
oranlarda dile getirdigi goriilmektedir. Bu bulgular,
s6z konusu dezavantajlarin dogrudan kullanim

deneyimine dayali degerlendirmeler oldugunu
gostermektedir.
Buna karsilik, elektrikli ara¢ sahibi olmayan

katilimcilar tarafindan daha sik ifade edilen servis ve
yedek parga yetersizligi, tamir ve bakim

maliyetlerinin yiiksekligi, batarya liretiminin gevreye
olumsuz etkisi, batarya geri doniisiimii, yanma riski
ve sarj siiresinin uzunlugu gibi unsurlar, elektrikli
araglara iligkin algi, beklenti ve endiselere dayali
degerlendirmeler olarak 6ne ¢ikmaktadir.

Tablo 5. Elektrikli ara¢ sahipligi ve satin alma
niyetine gore dezavantaj algis1 capraz tablo

Dezavantajlar Elektrikli arag Elektrikli arag
sahipligi alma niyeti
Evet  Hayir Evet  Hayir
Servis/yedek parca yetersiz 0% 8,20% 10,70  4,80%
%
Tamir-bakim pahali 0% 6,10% 7,10%  4,80%
Diisiik segenek sayist 0% 4,10% 0% 9,50%
Ikinci elde deger kayb1 7,70% 0% 0% 0%
Sessizlik 0% 4,10%  7,10% 0%
Enerji talebini artirmasi 0% 4,10% 0% 9,50%
Bataryanin hava kosullarindan 7,70% 6,10% 0% 14,30
etkilenmesi %
Sarj kesme 0% 4,10% 7,10% 0%
Batarya iiretiminin ¢evreye 0% 8,20%  3,60% 14,30
olumsuz etkisi %
Batarya maliyeti 15,40% 14,30 10,70 19,00
% % %
Batarya geri doniisiimii sorunu 0% 12,20  7,10% 19,00
% %
Yiiksek fiyat 23,10% 22,40 21,40 23,80
% % %
Menzil disiukligi 38,50% 38,80 28,60 52,40
% % %
Sarj istasyonlarinin yetersizligi 61,50% 46,90 3570 61,90
% % %
Yanma riski 0% 14,30 21,40  4,80%
% %
Sarj siiresinin uzunlugu 23,10% 34,70 35,70 33,30
% % %
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Elektrikli ara¢ satin alma niyeti olan katilimcilarin
servis ve yedek parca yetersizligi, sessizlik ve yanma
riskini daha yiiksek oranlarda dile getirmesi; satin
alma niyeti olmayan katilimcilarin ise diisiik arag
secenekleri, enerji talebinin artmasi, bataryanin hava
kosullarindan  etkilenmesi, batarya iiretiminin
cevreye olumsuz etkisi, batarya maliyeti, batarya geri
doniisiim sorunu, menzil disikligli ve sarj
istasyonlariin yetersizligini vurgulamasi, elektrikli
araglara yonelik algisal dezavantajlarin satin alma
niyeti diizeyine gore farklilastigini gostermektedir.

3.2.6. Sarj Istanyonlar

Katilimeilarin sarj istasyonlarina iliskin
degerlendirmelerine ait kod modeli Sekil 9’da
verilmistir.

— a

Yeterli \stasyon yok { 4g Sarj |stasyonlan (62) Artiyor (9)

Kirsal holgelerdekl eksiklik (1 $eh\rde yeterl (3)

Sarj sliresinin uzun\ugu M Evde sarj \mkam kisith (2)

Sekil 9. Sarj istasyonlarina iliskin algi kod modeli

Katilimcilarin biiylik bir kismi sarj istasyonlarina
iliskin olumsuz degerlendirmelerde bulunmustur. Bu
degerlendirmelerde yalnizca sarj istasyonlarinin
say1s1 degil, ayn1 zamanda mekansal yayilim alanlari
da vurgulanmistir. Katilmcilarin 13’4 karsal

alanlarda sarj imkaninin bulunmadigini ifade etmistir.

Ayrica evde sarj imkanlarinin sinirli oldugu, sinirh
sayida katilime: tarafindan dile getirilmistir.

Sarj ile ilgili belirtilen bir diger olumsuzluk ise sarj
stiresinin uzunlugudur. Akaryakit alim stireleri ile
karsilagtirlldiginda sarj siireleri, oOzellikle uzun
yolculuklar baglaminda katilimcilar tarafindan
olumsuz bir durum olarak degerlendirilmistir.
Bununla birlikte bazi katilimcilar, sehirlerde sarj
istasyonlarinin  yeterli oldugunu ve istasyon
sayilarinin giderek arttigini ifade etmistir.

Sarj istasyonlarimin yeterliligine iliskin
degerlendirme oranlarinin, elektrikli ara¢ sahibi olma
veya satin alma niyetine gore farklilik gdsterip
gostermedigini  belirlemek amaciyla hazirlanan
capraz tablolar Tablo 6’da sunulmustur.

Tablo incelendiginde, elektrikli arag sahibi olan
katilmecilarin ~ 6zellikle kirsal alanlardaki sarj
altyapist eksikliklerini daha yiiksek oranlarda dile
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getirdigi  goOriilmektedir.  Bu  bulgu,  sarj
istasyonlarmin ~ mekansal  dagilimina  iligskin
degerlendirmelerin ~ bliyilkk  Ol¢ide  kullanim
deneyimine dayali olarak sekillendigine isaret
etmektedir.

Tablo 6. Elektrikli ara¢ sahipligi ve satin alma
niyetine gore sarj istasyon algisi capraz tablo

Sarj istasyonlari Elektrikli arac Elektrikli ara¢ alma
sahipligi niyeti

Evet Hayir Evet Hayir
Sehirde yeterli 7,70% 4,10% 7,10% 0%
Evde sarj imkan1 7,70% 2,00% 3,60% 0%
kisitht
Artiyor 7,70% 16,30%  25,00% 4,80%
Sarj siiresinin 7,70% 10,20% 10,70% 9,50%
uzunlugu
Kirsal 38,50%  14,30%  21,40% 4,80%
bolgelerdeki
eksiklik
Yeterli istasyon 69,20%  81,60%  67,90% 100,00%
yok

Elektrikli ara¢ sahibi olmayan katilimcilarin ise,
yeterli sarj istasyonu bulunmadigini ve buna karsin
istasyon sayilarmin giderek arttigin1  belirtme
oranlarinin daha yiiksek oldugu goriilmektedir. Bu

durum, so6z konusu grubun degerlendirmelerinin
dogrudan kullanim deneyiminden ziyade algi ve
gozleme dayali  degerlendirmeler icerdigini
diistindiirmektedir.

Elektrikli ara¢ satin alma niyeti olan katilimeilarin,
sehirlerde yeterli sarj istasyonu bulundugunu,
istasyon sayilariin arttigini ve kirsal alanlardaki
eksikligi daha yiiksek oranlarda dile getirmesi; satin
alma niyeti olmayan katilimcilarin ise yeterli sarj
istasyonu bulunmadigini ifade etmesi, sarj altyapisina
iliskin algilarin satin alma niyeti diizeyine gore
farklilagtigini gostermektedir.

3.2.7. Elektrikli Ara¢c Menzili

Elektrikli araglar ile ilgili diger bir onemli dezavantaj
araclarin bir dolum ile kat edebilecegi yolun sinirl

olmasidir. Elektrikli araglarin menziline 1iliskin
degerlendirmelere ait kod modeli Sekil 10’da
verilmistir.

Sekil 10 incelendiginde katilimcilarin biiyiik bir

kisminin, elektrikli araglarin  menzilini  giinliik
kullannm agisindan yeterli; uzun yolculuklar
acisindan ise yetersiz olarak degerlendirdigi

belirlenmistir. Katilimcilar, menzil konusundaki bu
degerlendirmelerini 6zellikle sarj siiresinin uzunlugu
ile birlikte ifade etmistir.

TUD
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3.2.8. Bireysel Uygunluk

[
|

<l
-

Yeterli (6) Menzil (62) Yetersiz (11) Elektrikli araclarin kendileri i¢in uygum olup
olmadig1 ve bunun gerekgelerine iligskin kodlamalara
ait kod haritas1 Sekil 11°deki gibidir.

Gunlik kullanima uygun (36) Uzun yolda yetersiz (35) od%?ﬁ;w
2 Kodlar
Sarj stiresi (13) gkgdm — I. >
unlak kul .. a uygunlu
Sekil 10. Elektrikli araglarin menziline yonelik algt Botarg o
. Uzun @arj siiresi
kod modeli Belisilk g . @

Elektrikli araglarin menziline iligkin degerlendirme
oranlarinin, elektrikli ara¢ sahibi olma veya satin
alma niyetine gore farklilik gosterip gostermedigini
belirlemek amaciyla hazirlanan ¢apraz tablolar Tablo
7°de sunulmustur.

Tablo 7. Elektrikli ara¢ sahipligi ve satin alma
niyetine gore menzil algis1 capraz tablo

Menzil Elektrikli arag Elektrikli ara¢ alma
sahipligi niyeti

Evet Hay1r Evet Hayir
Yetersiz 23,10%  16,30%  10,70%  23,80%
Yeterli 7,70%  10,20%  10,70% 9,50%
Sarj stiresi 15,40%  20,40%  17,90%  23,80%
Uzun yolda 53,80%  55,10%  57,10%  52,40%
yetersiz
Giinliik kullanima 69,20%  55,10%  60,70%  47,60%
uygun

Tablo incelendiginde, elektrikli arag sahibi olan
katilimcilarin, menzilin yetersiz oldugu ve buna
karsin gilinlilk kullanim acisindan yeterli oldugu
yoniindeki degerlendirmeleri daha yiiksek oranlarda
dile getirdigi gorilmektedir. Bu durum, menzil

konusundaki degerlendirmelerin kullanim
deneyimine  dayali  olarak  sekillenebildigini
gostermektedir.

Elektrikli ara¢ sahibi olmayan katilimcilarin sarj
siiresine yonelik algi ve beklentilerde ise, ozellikle
sarj sliresine iliskin degerlendirmeleri daha yiiksek
oranlarda ifade ettikleri goriilmektedir.

Elektrikli ara¢ satin alma niyeti olan katilimecilarin
menzilin giinliik kullanim acgisindan yeterli oldugu
yoniindeki ifadeleri 6ne ¢ikarken; satin alma niyeti
olmayan katilimcilarin menzilin yetersiz oldugu ve
sarj siiresine iliskin degerlendirmeleri daha yiiksek
oranlarda dile getirmesi, menzil ve sarj siiresine
iliskin algilarin satin alma niyeti diizeyine gore
farklilastigini gostermektedir.

Uzun yolcu .. gun olmama

Ekonomiklik Uygun

L]
Fiyatin yiksek olusu
L

Yetersiz sarj istasyonu Cevrecilik

[
Uygun degil

Sekil 11. Elektrikli araglarin bireysel uygunlugu ve
sebepleri kod haritasi

Sekil 11 incelendiginde, elektrikli araclar1 kendileri
icin uygun goren katilimeilarin degerlendirmelerinde
ekonomiklik ve ¢evrecilik; uygun olmadigini belirten
katilimcilarin degerlendirmelerinde ise yetersiz sarj
istasyonu ve yiiksek fiyat daha yiiksek oranlarda dile
getirilmigtir.

3.2.9. Tesviklerin Etkisi

Katilimcilarin ~ elektrikli  araglara iliskin tesvik
uygulamalarinin  satin alma karar1 iizerindeki
etkilerine yonelik goriislerine iliskin kot frekans
tablosu Tablo 8’deki gibidir.

Tablo 8. Tesviklerin elektrikli ara¢c satin alma
niyetine etkisi

Belgeler  Yiizde Yiizde
(gecerli)

Olumlu 40 64,52 71,43
Yetersiz 17 27,42 30,36
Kodlanmig BELGELER 56 90,32 100,00
Kodlanmamig 6 9,68 -
BELGELER
ANALIZ EDILEN 62 100,00 -
BELGELER

Tablo 8’e¢ gore katilimcilarin biiyiik c¢ogunlugu
(%71,43), elektrikli araclara yonelik tesviklerin satin
alma kararin1 olumlu etkiledigini belirtmistir. Buna
karsin, katilimcilarin yaklagik {igte biri (%30,36)
mevcut tesvikleri yetersiz olarak degerlendirmistir.

3.2.10. Elektrikli Araclarin Gelecegi

Elektrikli araclar ile ilgili diger 6nemli bir husus uzun
sireli kullanimda olumlu ve olumsuz yonlerinin
kullanicilara nasil yansiyacagidir. Katilimeilarin

TUD
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elektrikli  araglarin uzun siireli  kullanimdaki
etkilerine yonelik degerlendirmelerine ait kod modeli
Sekil 12°de verilmistir.

Sekil 12 incelendiginde, elektrikli araglarin uzun
donemli kullanimina iligkin degerlendirmelerde
olumlu yonlere iliskin ifadelerin sayica daha fazla
oldugu goriilmektedir. Olumlu degerlendirmelerde
yakit maliyetlerinin azalmasi ve rutin bakim

Yakit maaliyeti dastk (51)

Bakim maliyeti dusik (21)

Dezavantajlan giderilirse uygun (4)

Tesvikler nedeni ile ekonomik (4}

/ Uzun vadede efid (62) \
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gereksinimlerinin daha az olmasi 6ne ¢ikan temalar
arasindadir. Bununla birlikte bazi katilimcilar batarya
maliyetleri ve onarim giderlerine iliskin endiselerini
dile getirmistir. Ayrica uzun vadeli kullanimin
ekonomik sonuglarina iliskin belirsizlik ifade eden
katilime1 goriisleri de bulunmaktadir. Katilimcilarin
elektrikli araclarin gelecegine iliskin
degerlendirmeleri Sekil 13’te sunulmustur.

Belirsiz (3)

Mgigimi maliyetli (9)

Onanm maliyeti ylksek (3)

Yiuksek fiyat (4)

Sekil 12. Elektrikli ara¢ kullaniminin uzun vadede etkisine yonelik algi kod modeli

Yayglnlagacak (34)

Yayglnla§mayacak (3)

En yaygin olacak (21)
‘\ // Alternatif teknolojiler gelisecek (4)

Deavantajlarl g|derllecek {8)

Elektrikli arag;larln gelecegdi (61) \

Yenilenebilir enerji kaynaklan
artacak (5)

] Y

Batarya teknolojisi gelisecek {5)

]

]

Yayginlasmasi zaman alacak (4)

Gl

Cevre bilinci ile artacak (3)

Sarj istasyonlan yayginlasacak (2)

Sekil 13. Elektrikli araglarin gelecegine yonelik algi kod modeli
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Sekil incelendiginde katilimcilarin  biiyiik  bir
boliimiiniin elektrikli araglarin gelecekte
yayginlasacagi yoOniinde goriis bildirdigi

goriilmektedir. Katilimeilarin bir kismi gelecekte en
yaygin arag¢ tlirtiniin elektrikli araglar olacagini
belirtmistir. Elektrikli araglarin gelecegine iliskin
degerlendirmelerin elektrikli ara¢ sahibi olma ve
satin alma niyetine gore dagilimi Tablo 9’da
verilmistir.

Tablo 9. Elektrikli ara¢ sahipligi ve satin alma
niyetine gore elektrikli araclarin gelecegi algisi
capraz tablo

Elektrikli araglarin Elektrikli arag Elektrikli ara¢ alma
gelecegi sahipligi niyeti

Evet Hay1r Evet Hay1r
Yayginlasmayacak 7,70%  4,10% 0% 9,50%
Dezavantajlart 0% 16,30%  14,30% 19,00%
giderilecek
Cevre bilinci ile 7,70%  4,10% 7,10% 0%
artacak
Yayginlagmasi zaman 0% 8,20% 7,10% 9,50%
alacak
Alternatif teknolojiler 7,70%  6,10% 7,10% 4,80%
gelisecek
Yenilenebilir enerji 0% 10,20%  14,30% 4,80%
kaynaklar artacak
Sarj istasyonlari 0% 4,10% 3,60% 4,80%
yayginlasacak
Batarya teknolojisi 15,40%  6,10% 7,10% 4,80%
gelisecek
Yayginlasacak 23,10% 59,20%  60,70%  57,10%
En yaygin olacak 61,50% 26,50% 28,60%  23,80%

Tablo incelendiginde, elektrikli ara¢ sahibi olan
katilimcilarin, batarya teknolojilerinin gelisecegi ve
elektrikli araglarin gelecekte en yaygin arag tiirii
olacag1 yoniindeki ifadeleri daha yiiksek oranlarda
dile getirdigi goriilmektedir. Bu degerlendirmeler,
katilimcilarin  mevcut kullanim deneyimlerinden
hareketle gelistirdikleri gelecege yonelik algi ve
beklentileri yansitmaktadir.

Elektrikli ara¢ sahibi olmayan katilimcilarin algi ve
ongoriilere dayali goriisleri ise, elektrikli araglara
iligkin mevcut dezavantajlarin zamanla giderilecegi,
yayginlasmanin zaman alacagi ve yenilenebilir enerji
kaynaklarinin artacagi yoniindedir.

Elektrikli ara¢ satin alma niyeti olan katilimcilarin,
cevre bilinci ve yenilenebilir enerji kaynaklarimin
artistyla birlikte elektrikli araglarin yayginlasacagi
yoniindeki ifadeleri one ¢ikarken; satin alma niyeti

olmayan  katilmecilarin  elektrikli  araglarin
yayginlagmayacag1 yoniindeki ifadeleri daha yiiksek
oranlarda dile getirmesi, elektrikli araglarin
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gelecegine iliskin algr ve beklentilerin satin alma
niyeti diizeyine gore farklilagtigini gostermektedir.

Katilimeilarin ~ degerlendirmelerinde  kullandiklar

kelimeleri gdsteren kelime bulutu Sekil 14°te
verilmisgtir.
VIR -
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Sekil 14. Miilakat verileri kelime bulutu

Kelime bulutu incelendiginde elektrikli araglarla
ilgili olarak “sarj” ve “gcevre” kelimelerinin en sik
kullanilan ifadeler oldugu goriilmektedir. Ayrica
“batarya”, “maliyet”, “istasyon”, “uzun”, “uygun” ve
“diistiniiyorum” kelimeleri de katilimcilar tarafindan

kullanilan ifadeler arasinda yer almaktadir.
4. Tartisma ve Sonug¢

Bu calisma, Tirkiye baglaminda elektrikli araclara
iliskin toplumsal algiy1r kullanici deneyimi, bilgi
diizeyi ve tercih niyetleri ¢ercevesinde nitel olarak ele
almas1  bakimindan literatire 06zglin katkilar
sunmaktadir. Bulgular, elektrikli araclara yonelik
tutumlarin yalnizca ¢evresel kaygilarla degil; altyap:

olanaklari, ekonomik kosullar ve teknolojik
belirsizlikler — gibi  ¢ok  boyutlu  faktorlerle
sekillendigini ortaya koymaktadir. Bu yoniyle

arastirma, elektrikli araglarin yayginlagma siirecine
iligkin degerlendirmelerde kullanici perspektifinin
onemini vurgulamakta ve ileride yapilacak nicel ya
da karma yontemli ¢aligmalar i¢in tamamlayici bir
zemin olusturmaktadir.

Bu calismada elde edilen bulgular, elektrikli arag
benimsenmesini etkileyen temel faktorler olarak
literatiirde siklikla vurgulanan cevresel duyarlilik,
kullannom  maliyeti, devlet tegvikleri ve sarj
altyapisinin bireysel kararlar {izerindeki etkisini
biiyiik 6l¢iide dogrulamaktadir (Hemalatha vd., 2024;
Arora ve Singh, 2024). Katilmecilarin elektrikli
araclar1 diisiik emisyon, ¢evre dostu yapi ve uzun

Trafik ve Ulasim Arastirmalar Dergisi
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vadeli ekonomik avantajlarla iliskilendirmesi,
elektrikli araclarin siirdiiriilebilir ulagimin temel
bilesenlerinden biri olarak ele alindig1 ¢alismalarla
ortismektedir (Erdogan vd., 2024; Ivanova ve
Moreira, 2023). Yenilenebilir enerji kaynaklariyla
sarj edilebilme olanaginin olumlu algilanmasi ise
enerji doniisiimi perspektifini 6ne ¢ikaran bulgularla
tutarlidir (Mutavdzija vd., 2022).

Buna karsilik, sarj altyapisinin yetersizligi, yiiksek
satin alma maliyeti, menzil siirlili§i ve uzun sarj
stireleri gibi faktorlerin giicli engeller olarak One
cikmasi, elektrikli ara¢ benimsenmesinde yapisal
sorunlarin halen belirleyici oldugunu gostermektedir.
Bu bulgular, altyapr ve maliyet temelli kaygilarin
kullanict algis1 iizerindeki etkisini ortaya koyan
onceki c¢aligmalarla uyumludur (Egbue ve Long,
2012; Tiwari vd., 2020; Ozbay vd., 2020).
Katilimcilarin =~ teknolojiye  yonelik  temkinli
yaklagimlart ve batarya Omriine iliskin belirsizlik
vurgulari, yeni teknolojilerin benimsenmesinde
algilanan risklerin merkezi roliinii desteklemektedir
(Jensen vd., 2013; Junquera vd., 2016).

Arastirmada katilimcilarin elektrikli araglara iliskin
bilgi diizeyinin gorece yiiksek olmasi, teknolojiye
duyulan  ilginin ve farkindaligim  arttigini
gostermektedir. Bu durum, algilanan faydalar ile
benimseme egilimleri arasindaki iligkiyi ortaya
koyan galismalarla paralellik gostermektedir (Ozbay
vd., 2020; Wang, Guan vd., 2022). Yildiz vd.
(2024)’lin algilanan fayda ve risklerin tutum ve niyet
izerindeki etkisini vurgulayan bulgulari, bu
calismada elde edilen nitel verilerle 6rtiismektedir.

Bulgular, elektrikli ara¢ benimsenmesinde yalnizca
teknik ve ekonomik faktorlerin degil; cevresel
duyarlilik, bireysel degerler, sosyal imaj ve psikolojik
motivasyonlarin  da  etkili oldugunu ortaya
koymaktadir. Katilimcilarin kimlik uyumu, cevreci
durus ve toplumsal algiya yaptiklari vurgu,
motivasyon siirekliligi ve genisletilmis davranis
modellerini temel alan c¢alismalarla uyumludur
(Buhmann vd., 2024; Dias vd., 2025). Benzer sekilde,
Meidute-Kavaliauskiene vd. (2021)’nin teknolojik
yeniliklerin benimsenmesinde psikolojik ve sosyal
faktorlerin  onemine dikkat c¢eken bulgulart bu
calismada da desteklenmektedir.

Arastirmada gozlenen olumlu tutumlara ragmen
sinirl1 satin alma davranisi, literatiirde siklikla
tartisilan “niyet—davranis boslugu” ile aciklanabilir.
Cevresel farkindaligin yiiksek olmasma karsin
ekonomik engellerin devam etmesi, elektrikli arag
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satin alma kararlarin1 smirlamaktadir. Bu durum,
ekonomik faktdrlerin belirleyici roliinii vurgulayan
Squalli (2024) ve Sobiech-Grabka vd. (2022)’nin
bulgulariyla uyumludur. Yiiksek satin alma
maliyetinin teknolojiye ilgi duyan bireyler i¢in dahi
temel bir engel olusturmasi ise Egbue ve Long

(2012)’un erken donem caligmalarini
desteklemektedir.

Sarj altyapisina iligkin  bulgular, mekansal
esitsizlikler baglaminda degerlendirildiginde

literatiirle oOrtiismektedir. Evde sarj imkanima sahip
olmanin benimseme egilimini artirdigina iliskin
bulgular (Salon vd., 2025), bu c¢alismada bazi
katilimcilarin bireysel yasam kosullarin1 avantaj
olarak gormesiyle nitel diizeyde desteklenmektedir.
Buna karsin kamuya acik sarj altyapisinin yetersizligi,
ozellikle gelismekte olan pazarlarda benimsemeyi
sinirlayan temel bir unsur olmaya devam etmektedir
(Wang, Chi vd., 2022; Mutavdzija vd., 2022).

Son olarak, batarya iiretimi, ham madde temini ve
geri donilisim siireclerine iliskin ¢evresel ve etik
kaygilarin dile getirilmesi, elektrikli araglarin
katilimcilar tarafindan tamamen sorunsuz bir ¢oziim
olarak algilanmadigin1 gostermektedir. Lityum ve
kobalt gibi kaynaklara yonelik endiseler, elektrikli
araglarin  stirdiiriilebilirliginin  yalnizca kullanim
asamastyla sinirl olmadigini vurgulayan calismalarla
ortiismektedir (Bigerna ve Micheli, 2018; Liu vd.,
2020). Bu durum, tiiketici algilarinin giderek daha
biitlinclil bir yasam dongiisii  perspektifiyle
sekillendigine isaret etmektedir.

Bu arastirma, elektrikli araglara yonelik toplumsal
algi, bilgi diizeyi, tercih egilimleri ve kullanim
niyetini nitel bir yaklagimla incelemis; 62 katilimci
ile gergeklestirilen goriismelerden elde edilen
bulgular, elektrikli araglarin mevcut durumu ve
gelecegine  iliskin ~ Onemli  degerlendirmeler
sunmustur. Bulgular, katilimcilar arasinda elektrikli
araglara yonelik farkindaligin arttigini, buna karsin
belirli  ¢ekincelerin  devam  ettigini  ortaya
koymaktadir. Katilimcilarin  6nemli  bir  kismu
halihazirda elektrikli ara¢ kullanicisi olmamakla
birlikte, bu araglar1 satin almaya yonelik olumlu bir
niyet ifade etmistir. Mevcut kullanici oran1 gorece
siirli olsa da potansiyel kullanicilarin orani elektrikli
araglara yonelik toplumsal kabuliin artmakta
olduguna isaret etmektedir. TOGG ve Tesla gibi
markalarin tercih edilmesi hem yerli iiretime hem de
kiiresel markalara iligkin farkindaligin yiiksek
oldugunu gostermektedir.
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Arastirma bulgulari, katilimcilarin elektrikli araglara
iliskin bilgi diizeylerinin yalnizca temel 6zelliklerle
sinirl1 olmadigimi ortaya koymaktadir. Katilimcilar;
batarya teknolojileri, enerji verimliligi, rejeneratif
frenleme ve otonom siirlis gibi teknik basliklara da
deginmistir. Bu durum, elektrikli araglara iliskin
alginin  yalnizca kullanim deneyimiyle degil,
teknolojik gelismelerin takibiyle de sekillendigini
gostermektedir.

Elektrikli araglarin avantajlar1 arasinda ¢evre dostu
olmalari en sik dile getirilen unsur olurken; sessizlik,
diisiik bakim ihtiyacit ve diisiik kullanim maliyetleri
de one ¢ikan diger avantajlar arasinda yer almistir.
Ancak bu avantajlara yapilan vurgu, katilimcilarin
mevcut elektrikli ara¢ sahibi olup olmama durumuna
gore farklilik gostermektedir. Mevcut kullanicilar
stirtis konforu ve teknolojik o6zellikleri daha fazla
vurgularken, kullanici olmayanlar ¢evresel faydalar
ve ekonomik unsurlari daha yiiksek oranlarda dile
getirmistir.

Buna karsilik, sarj istasyonlarinin yetersizligi, menzil
sinirhilil, uzun sarj siireleri ve yliksek batarya
maliyetleri katilimcilar tarafindan en sik dile getirilen
dezavantajlar olmustur. Bu unsurlar, o6zellikle
elektrikli ara¢ satin alma niyeti olmayan katilimcilar
acisindan daha yliksek oranlarda ifade edilmistir.
Ayrica batarya tiretimi ve geri donilislimiine iliskin
cevresel etkiler ile bu siireclere dair belirsizlikler de
dikkat ceken kaygi alanlar1 arasinda yer almistir. Sarj
altyapisina iligkin degerlendirmelerin kirsal ve
kentsel alanlara gore farklilastigi; elektrikli arag
sahiplerinin 6zellikle kirsal bolgelerdeki eksiklikleri
vurguladigi, sahip olmayanlarin ise genel altyapi
yetersizligine odaklandig1 belirlenmistir.

Elektrikli araglarin  “sessizlik” 6zelliginin hem
avantaj hem de dezavantaj olarak kodlanmasi,
katihmcilarin  bu  o6zelligi farkli baglamlar ve

paydaglar acisindan degerlendirmesinden
kaynaklanmaktadir. Siiriis deneyimi baglaminda
sessizlik; konfor, huzur ve modernlik ile

iliskilendirilerek bir avantaj olarak algilanirken,
kamusal alan ve yaya giivenligi baglaminda ise
elektrikli araglarin yeterince fark edilmemesi,
ozellikle diisiik hizlarda yayalar agisindan potansiyel
bir risk unsuru olarak degerlendirilmektedir.

Bu durum, elektrikli araglara yonelik algilarin tek
boyutlu olmadigini; aynmi teknik 6zelligin kullanim
baglamina, bireysel deneyime ve risk algisina bagl
olarak c¢eligkili bicimlerde anlamlandirilabildigini
gostermektedir. Dolayisiyla sessizlik, teknik bir
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ozellikten ziyade, katilimcilarin kullanim senaryolari
ve glivenlik beklentileri dogrultusunda sekillenen
baglamsal bir alg1 unsuru olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Elektrikli araclarin menzili, giinlik kullanim
acisindan biiyiik 6l¢iide yeterli goriilmekle birlikte,
uzun mesafeli yolculuklarda yetersiz bulundugu ifade
edilmistir. Ozellikle uzun sarj siireleri, menzil
konusundaki degerlendirmelerde belirgin bir unsur
olarak 6ne ¢ikmistir. Katilimcilarin elektrikli araclara
iliskin bireysel uygunluk degerlendirmelerinde ise
olumlu goriislerin daha ¢ok ekonomik ve cevresel
gerekgelere, olumsuz goriislerin ise yiiksek fiyat ve
altyap1 yetersizligine dayandigi goriilmustiir.

Katilimcilar, elektrikli araglarin gelecegine iliskin
genel olarak olumlu degerlendirmelerde bulunmustur.
Elektrikli araclarin zamanla yayginlasacagi, sarj
altyapisinin ~ gelisecegi ve yenilenebilir enerji
kaynaklarimin  kullaniminin  artacagi  yoniindeki
beklentiler 6n plana ¢ikmaktadir. Bu iyimserligin,
katilimcilarin mevceut yapisal engelleri tamamen goz
ardi etmesinden ziyade, s6z konusu engellerin
teknolojik ilerleme ve politika destekleriyle zaman
icerisinde asilabilecegine yonelik bir beklentiye
dayandigi goriilmektedir.

Bagka bir ifadeyle, sarj altyapis1 yetersizligi, menzil
siirlilig1 ve batarya maliyetleri gibi mevcut sorunlar,
katilimcilar tarafindan elektrikli araclarin
yayginlagsmasini engelleyen kalic1 faktorler olarak
degil; gelisim siirecinin gecici unsurlar1 olarak
degerlendirilmektedir. Bununla birlikte, mevcut
dezavantajlarin giderilmemesi durumunda
yayginlagma silirecinin zaman alabilecegi ve alternatif
teknolojilerin gelisebilecegi yoniinde goriisler de dile
getirilmistir.

Sonug olarak bu c¢alisma, elektrikli araglara yonelik
toplumsal alginin giderek g¢esitlendigini; olumlu
degerlendirmelerle birlikte altyapi, maliyet ve risk
algisina iliskin ¢ekincelerin kullanici  tutumlari
iizerinde etkili olmaya devam ettigini gostermektedir.

Katilimeilarin - mevcut engelleri  kabul etmekle
birlikte gelecege yonelik giiclii bir iyimserlik
sergilemeleri, elektrikli ara¢ benimsenmesinin
dogrusal olmayan ve beklenti temelli bir gegis siireci
olarak algilandigina isaret etmektedir. Elde edilen
bulgular, elektrikli araclarin yayginlagma siirecinin
yalnizca teknolojik gelismelere degil, ayn1 zamanda
ekonomik kosullar ve altyapt olanaklariyla da
yakindan iliskili oldugunu ortaya koymaktadir.
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4.1. Stmirhliklar

Bu aragtirma nitel bir yaklasimla yiirtitiilmiis olup,
orneklem hacmi veri doygunlugu esas alinarak
belirlenmistir. Elde edilen bulgular, 6rnekleme dahil
olan katilimcilarin 6znel beyan ve deneyimlerine
dayandigindan, sonuglarin istatistiksel olarak tiim
poplilasyona  genellenmesi  amaglanmamaktadir.
Calisma, verilerin toplandigi donemin ekonomik
kosullari, mevcut sarj altyapist ve piyasada sunulan
elektrikli arag¢ ¢esitliligi ile sinirhidir. Elektrikli arag
teknolojisinin hizli bir degisim ve gelisim siireci
icinde olmasi, kullanici algi ve tutumlarinin zaman
icerisinde farklilasabilecegini  diisiindiirmektedir.
Arastirma, tiiketicilerin elektrikli araglara yonelik
algi, tutum ve niyetlerine odaklanmig; araglarin
teknik performanslarina iligkin testler ile ayrintili
finansal maliyet analizleri ¢aligma kapsami disinda
birakilmustir.

Bu baglamda, katilimecilarin elektrikli araglarin
gelecegine iliskin iyimser degerlendirmelerinin,
mevcut teknik ve ekonomik kosullardan ziyade algi,
beklenti ve ongoriilere dayali oldugu; bu nedenle s6z
konusu degerlendirmelerin zamansal ve baglamsal
olarak degisebilecegi gbz 6niinde bulundurulmalidir.
Elektrikli ara¢ piyasasi ve sarj istasyonlarina iligkin
alt yapt hizli bir sekilde gelismektedir. Calisma
sonuclart  ve smirliliklart  dikkate alindiginda
elektrikli araglar yonelik algininda zaman ve bolgeye
gore farklilik arz edebilecegi diistintildiigiinde farkh
donemlerde  benzer  ¢alismalarin  yapilmasi
onerilmektedir. Ayrica nitel ¢galigma bulgular1 dikkate
alinarak hazirlanacak daha kapsamli 6lgeklerle nicel
analiz iceren c¢aligmalar yapilabilir. Elektrikli
araglarin teknik performansina yonelik algiy1 dlcen
caligmalarda literatiire ve sektore katki saglayacaktir.
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