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The 15-minute city model is a contemporary urban planning approach that aims to create accessible,
multifunctional and livable neighborhoods where individuals can meet their daily needs within walking or
cycling distance. While supporting sustainable transportation, this model also includes multidimensional
goals such as social equality, environmental responsibility and quality of life based on spatial proximity.
However, a holistic classification approach has not been developed in the literature between these thematic
dimensions of the concept. This study systematically examines 103 academic publications in the Scopus
database that directly refer to the 15-minute city concept and classifies them under four dimensions:
proximity, perception, participation and policy. In this thematic analysis carried out with the content analysis
method, trends and gaps in the literature were tried to be revealed both at the conceptual and applied levels.
Figure A shows the distribution of publications based on selected four dimensions in the shape of a Venn
diagram. As the main finding of the study, it was revealed that 15-minute city planning and studies focused
more on proximity and policy, and that the dimensions of perception and participation were not sufficiently
addressed.
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Perception
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Figure A. Number of studies

Purpose: This study aims to develop a holistic classification framework for the 15-minute city concept by
examining how academic literature addresses its various dimensions. It seeks to identify conceptual and
practical trends as well as gaps in current research.

Theory and Methods: A systematic literature review was conducted using the Scopus database, analyzing
103 academic publications that directly refer to the 15-minute city. The selected studies were classified
through thematic content analysis under the four identified dimensions, and their distribution was visualized
using a VVenn diagram.

Results: The analysis revealed that most academic studies focus heavily on the dimensions of proximity and
policy. In contrast, the dimensions of perception and participation are significantly underrepresented in the
literature, indicating an imbalance in thematic focus.

Conclusion: The findings highlight the need for future research to place greater emphasis on perception and
participation to ensure a more comprehensive and inclusive understanding of the 15-minute city concept.
Addressing these gaps could contribute to more equitable and community-centered urban planning practices.
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e 15 dakikalik sehir yaklagimi dort boyutta ele alinmistir: yakinlik, algi, katilim ve politika
e 103 yaymun igerik analizi, literatiirde en ¢ok yakinlik ve politika boyutlarina odaklanildigini ortaya koymaktadir
e Algi ve katilim temalari, 15 dakikalik sehir arastirmalarinda yeterince ele alinmanustir
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15 dakikalik sehir modeli, bireylerin giinliik yasam gereksinimlerini yiirime veya bisiklet mesafesinde
karsilayabilecegi, erisilebilir, ¢ok islevli ve yasanabilir mahalleler olusturmay: amaglayan ¢agdas bir kent
planlama yaklagimidir. Bu model, siirdiiriilebilir ulasim: desteklerken, mekansal yakinlik temelinde
toplumsal esitlik, cevresel sorumluluk ve yagam kalitesi gibi ¢ok boyutlu hedefleri de icermektedir. Ancak
literatiirde kavramin bu tematik boyutlar1 arasinda biitiinciil bir siniflandirma yaklasimi gelistirilememistir.
Bu caligma, Scopus veri tabaninda yer alan ve 15 dakikalik sehir kavramina dogrudan atifta bulunan 103
akademik yayini sistematik bir sekilde inceleyerek; yakinlik, algi, katilim ve politika olmak iizere dort boyut
altinda smiflandirmaktadir. Igerik analizi ydntemiyle gerceklestirilen bu tematik ¢dziimlemede hem
kavramsal hem de uygulamali diizeyde literatiirdeki egilimler ve bosluklar ortaya koyulmaya caligtlmustir.
Calismanin ana bulgusu olarak 15 dakikalik sehir planlamasi ve ¢aligmalarinin daha ¢ok yakinlik ve politika
tizerine yogunlastig, algi ve katilim boyutlarinin yeterince ele alinmadigi ortaya konulmustur.
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HIGHLIGHTS

e 15-minute city approach encompasses four dimensions: proximity, perception, participation, and policy.
e  Content analysis of 103 publications reveals a strong focus on proximity and policy.
e Perception and participation remain underexplored themes in 15-minute city research
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The 15-minute city model is a contemporary urban planning approach that aims to create accessible,
multifunctional and livable neighborhoods where individuals can meet their daily needs within walking or
cycling distance. While supporting sustainable transportation, this model also includes multidimensional
goals such as social equality, environmental responsibility and quality of life based on spatial proximity.
However, a holistic classification approach has not been developed in the literature between these thematic
dimensions of the concept. This study systematically examines 103 academic publications in the Scopus
database that directly refer to the 15-minute city concept and classifies them under four dimensions:
proximity, perception, participation and policy. In this thematic analysis carried out with the content analysis
method, trends and gaps in the literature were tried to be revealed both at the conceptual and applied levels.
As the main finding of the study, it was revealed that 15-minute city planning and studies focused more on
proximity and policy, and that the dimensions of perception and participation were not sufficiently
addressed.
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1. Giris (Introduction)

Kentlerin iklim degisikligi, kaynak kithgi, trafik yogunlugu ve
toplumsal esitsizlik gibi kiiresel sorunlara yanit aradig1 giliniimiizde,
mekansal planlama yaklasiminda koklii doniisiimler yaganmaktadir.
Bu doniisimiin 6nemli orneklerinden biri olan 15 dakikalik sehir
modeli, bireylerin temel hizmetlere 15 dakikalik bir yiiriiyiis veya
bisiklet yolculugu ile erigebilmesini Ongdren bir kentlesme
yaklagimidir [1]. Bu yaklasim, kentsel siirdiiriilebilirlik, yasanabilirlik
ve toplumsal kapsayicilik gibi hedeflerle ortiisen biitiinciil bir
planlama cercevesi sunmaktadir. Ozellikle COVID-19 sonras1 kent
yasamina dair yeniden diisiinme siireclerinde daha goriiniir hale
gelmistir [2].

15 dakikalik sehir kavrami, temelde “yakinlik” ilkesine dayanmakla
birlikte, fiziksel planlamanin 6tesinde sosyal, yonetsel ve davranigsal
boyutlar da barimdirmaktadir [3, 4]. Bu nedenle kavramin yalnizca
mekansal yerlesim onerisi degil, ayn1 zamanda toplumsal deneyim ve
yonetisim siireglerini sekillendiren kapsamli bir kent vizyonu olarak
degerlendirilmesi gerekmektedir. Literatiirde, bu kavram ¢ogunlukla
erigilebilirlik, yliriinebilirlik, karma kullamim, kompaktlik ve
stirdiiriilebilir ulagim ekseninde incelenmekte; ancak sosyal algi,
kamusal katilm ya da politika yapim siireclerine olan etkileri
sistematik bicimde degerlendirilememektedir [5, 6].

Bu ¢aligmanin motivasyonu, 15 dakikalik sehir yaklagiminin hizla
yayginlagmasina ragmen literatiirde kavramun hangi yonlerden
(mekénsal, deneyimsel, yonetisimsel ve uygulamaya doniik) ele
alindigina iligkin biitiinciil ve karsilastirtlabilir bir smiflandirmanin
sinirlt kalmasidir. Bu kapsamda ¢aligmanin amaci; 15 dakikalik sehir
literatiiriinii “Yakinlik, Algi, Katilim ve Politika” boyutlar {izerinden
sistematik bi¢imde haritalandirmak, boyutlar arasi dengesizlikleri
goriiniir kilmak ve gelecekteki arastirmalar igin acik bosluk alanlarini
tanimlamaktir. Bu dogrultuda c¢alisma su arastirma sorularini
yanitlamay1 hedeflemektedir: 15 dakikalik sehir literatiirii dort boyut
arasinda nasil dagilmaktadir? Calismalarda hangi ydntemler/veri
kaynaklari baskindir ve bu durum boyutlarin temsiliyle nasil
iligkilidir?  Literatiirin ~ cografi  temsili hangi  bolgelerde
yogunlagmaktadir? Algi ve katilim gibi kullanici-merkezli boyutlarda
hangi kuramsal ve ampirik bosluklar bulunmaktadir? Segilen dort
boyut, kentsel planlamada erisilebilirligin nesnel dlgiitleri (yakinlik),
algilanan erisilebilirlik ve mekan deneyimi (algt), katilimer yonetisim
ve birlikte planlama siiregleri (katilim) ile uygulama ve strateji
araclari (politika) eksenlerini ayni ¢ergevede birlestirmesi nedeniyle,
15 dakikalik sehir tartismalarinda tekrar eden ana temalar1
yakalamaya uygun bir analitik ¢cerceve sunmaktadir.

Bu caligmada, literatiirdeki egilimlerin ve eksikliklerin belirlenmesi
igin, 15 dakikalik sehir kavramm dort temel boyut (yakinlik, algi,
katilim, politika) {izerinden ele alinmustir. Bu tematik yaklagim, hem
fiziksel hem de toplumsal ydnlerin biitiinciil bir sekilde incelenmesini
amaglamaktadir. Yakinlik, fiziksel hizmet erisimi ve mekansal
yaptyla baglantiliyken [7], algi bireylerin mekan deneyimlerini;
katilim, karar alma siireglerindeki vatandaslarin roliinii; politika ise
uygulamaya yonelik stratejik yaklasimlari kapsamaktadir [8].
Calismamin amaci, 15 dakikalik sehir modelinin literatiirde hangi
acilardan ele alindigimi ortaya koymak ve hangi alanlarda eksiklikler
bulundugunu belirleyerek, kavrama dair kapsayict ve elestirel bir
degerlendirme sunmaktir.

2. Metodoloji (Methodology)
2.1. Literatur Segimi (Literature Selection)

Bu c¢alismada, 15 dakikalik sehir kavramina iliskin akademik
literatiirii sistematik ve karsilagtirilabilir bicimde degerlendirebilmek

amactyla kapsamli bir literatiir taramas1 gergeklestirilmistir. Tarama
siirecinde veri kaynagi olarak Scopus veri tabani tercih edilmistir.
Scopus’un secilmesinin temel gerekgesi; ¢ok disiplinli indeksleme
kapasitesi, sehir ve bolge planlama, ulasim ¢aligmalari,
stirdiirtilebilirlik ve ¢evre politikalar1 gibi ¢alisma konusuyla
dogrudan iligkili alanlarda yiiksek etkili dergileri genis Olgiide
kapsamasi ve bibliyometrik analizler agisindan standartlastirilmis ve
giivenilir veri saglamasidir. Web of Science ve Google Scholar gibi
alternatif veri tabanlart farkli avantajlar sunsa da, indeksleme
tutarliligl, veri temizligi ve sosyal bilimler alanindaki temsil giicii
acisindan Scopus’un bu ¢alisma kapsaminda yeterli ve metodolojik
olarak tutarli bir literatiir zemini sundugu degerlendirilmistir. Analiz
siirecinde veri biitlinliiglinii korumak ve tekrar {iretilebilirligi
saglamak amaciyla ¢aligma tek bir veri tabani ile simirlandirilmistir.

Literatiir taramast dogrudan “15 dakikalik sehir” kavramina
odaklanan ¢aligmalart kapsayacak sekilde yapilandirilmistir. Bu
dogrultuda, Scopus veri tabaninda yalnizca baslk, 6zet ve anahtar
kelimeler kisminda bu kavrama agik¢a atifta bulunan g¢alismalar
taranmistir. Arama siirecinde, kavramin 7 farkli yazim bi¢iminde yer
aldig1 goriilmiis (“15-minute City”, “15-Minute City”, “15 Minutes
Cities”, “15-Minute Cities”, “15 Minute City”, “15-minute Cities” ve
“15-min City”) ve her yazim bi¢imi i¢in tarama yapilmustir. Boylelikle
kavramin dogrudan merkezinde yer aldig: literatiiriin kapsamli bir
envanteri ¢ikarilmak istenmistir.

PRISMA raporlama yaklasimi dogrultusunda tarama siireci su sekilde
ylrQtilmistiir: Scopus’ta arama tek seferde gerceklestirilmis;
kapsam, veri tabanindaki tiim yillar igerecek sekilde baslangi¢ yil
kisii uygulanmadan belirlenmistir. Dil filtresi uygulanmamus;
dokiiman tiirtl olarak hakemli dergi makaleleri (article) ve derlemeler
(review) dikkate alinmus, konferans bildirileri ve kitap boliimleri
kapsam dist brrakilmustir. Yedi farkli yazim bigimiyle yapilan
sorgularin birlestirilmesinin ardindan yinelenen kayitlar temizlenmis;
erisilebilir tam metnine ulagilamayan yayinlar (n=5) ve ¢aligmanin
amacina uygun olmadigi belirlenen yayinlar (n=6) elenerek nihai
orneklem 103 makale olarak olusturulmustur (Sekil 1). Konu digilik
karart; 15 dakikalik sehir kavraminin ¢calismanin ana odagi olmamasi,
kavramin yalnizca yiizeysel/atif diizeyinde ge¢mesi ve tematik
boyutlara iliskin analizZampirik bulgu sunmamasi, kentsel
planlama/ulagim baglami diginda kalan kullanim alanlarina
odaklanmasi gibi Olgiitlere dayanmustir. Siibjektifligi azaltmak
amaciyla, kodlama ve siniflandirma kararlar1 i¢in Tablo 1’deki
sorgulama kriterleri temel alinmig; sinir durumda kalan calismalar
yazarlar arasinda ortak degerlendirme ile karara baglanmustir.

Arama sonucunda elde edilen ¢alismalara 6nce erisilebilirlik ve konu
disihik (inceleme kapsamu dahilinde belirlenen tematik kategorilere
dair derinlikli analiz, ampirik bulgu ya da 6zgiil katki sunmayan)
kriterleri dogrultusunda dislama iglemi gergeklestirilmis, sonugta 103
makale analiz edilmistir. Analizin PRISMA akis semast Sekil 1’de
verilmistir.

2.2. Boyutlarin Belirlenmesi (Determining Dimensions)

Kentsel planlama ve tasarim alaninda mekansal analizlerin yani1 sira
bireylerin algilari, katilim siirecleri, politika yapim siirecleri gibi
sosyal ve yonetsel boyutlarin birlikte ele alinmasinin 6nemi giderek
artmaktadir. 15 dakikalik sehir yaklagimi da yalnizca fiziksel yakinlik
ve erisilebilirlik tartigmalariyla sinirlt kalmayip, kullanict deneyimi,
yOnetisim siiregleri ve uygulama stratejileriyle iliskili cok katmanli bir
kentlesme modeli olarak degerlendirilmektedir. Bu dogrultuda
caligmada kullanilan Yakinlik, Algi, Katilim ve Politika boyutlart;
erisilebilirlik ve mekansal yakinlik, algilanan erisilebilirlik ve mekan
deneyimi, katilimci planlama ve yoOnetisim siiregleri ile planlama
stratejileri ve politika araglarina odaklanan literatiiriin kesisiminden
hareketle tiiretilmistir.
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Dokiiman Tipi Veritabam
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15-Minute City
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15-Minute Cities
15 Minute City
15-minute Cities
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l

Tam Metnine
Ulasilamayan
n=>5

Incelenen
n=109

l

Analize dahil edilen
n=103

Calisma amacina
uygun olmadigi icin
dahil edilmeyen
n=6

Sekil 1. PRISMA Akis Semas1 (PRISMA Flowchart)

Bu analitik ¢er¢eve, 15 dakikalik sehir literatiiriinde tekrar eden
tartigma eksenlerinin sistematik bir literatiir sentezi yoluyla kavramsal
olarak gruplanmasiyla olusturulmustur. Bu kapsamda erisilebilirligin
nesnel 6lcimu ve zaman-mesafe temelli hizmet erisimi “yakinlik”;
algilanan erisilebilirlik, giivenlik, konfor ve mekan deneyimi “alg1”;
katilime1 planlama ve yoOnetisim siirecleri “katilim”; planlama
stratejileri, politika araclar1 ve uygulama mekanizmalari ise “politika”
boyutu altinda ele alinmustir. S6z konusu dort boyut, literatiirde 6ne
cikan fiziksel, deneyimsel, yonetsel ve uygulamaya doniik tartismalari
bitincil ancak analitik olarak yonetilebilir bir cercevede
degerlendirmeye olanak sagladigi igin tercih edilmistir. Boylelikle
caligmalarin birden fazla boyuta katki sundugu durumlar da analiz
kapsamina dahil edilebilmistir.

Yakinlik kavrami, kentsel planlama baglaminda zaman ve mesafe
temelli fiziksel erisilebilirlik anlamina gelmektedir [9]. Bir bireyin
giindelik yasaminda ihtiya¢ duydugu temel hizmetlere (egitim, saglik,
market, yesil alan vb.) yiiriime, bisiklet veya toplu tagima gibi
strdiiriilebilir ulagim yollariyla erigebilmesi, yakinligin temel
olciitiidiir. Bu kavram, 6zellikle 15 dakikalik sehir ve kompakt sehir
modellerinde anahtar bir role sahiptir. Yakinlik, fiziksel planlamada
sadece mesafeyle degil, ayn1 zamanda bireyin erisim kapasitesiyle
birlikte degerlendirilmelidir. Ornegin, Cervero ulasim sistemlerinin
ve arazi kullaniminin entegrasyonunu analiz ederek, yakinligin
stirdiirtilebilir ulasim politikalariyla dogrudan iliskili oldugunu ortaya
koymustur [7].

Algi, bireylerin fiziksel ¢evrelerini nasil gordiikleri, yorumladiklari ve
deneyimledikleri ile ilgilidir [10]. Kentsel erisilebilirligin ya da
hizmetlerin yalnizca fiziksel varligi degil, bireylerin bu hizmetleri
nasil algiladigi ve bu alginin davraniglarina nasil yansidigi, kent
planlamasinda 6nemli bir rol oynamaktadir. Algi boyutu, subjektif
deneyim ve giivenlik hissi, ¢evresel kalite, erisim kolayligi ve
hizmetlerin yeterliligi gibi ¢ok katmanlt unsurlari igermektedir.

1456

Ornegin, Nasution vd., kentsel agik alanlarda algilanan giivenligin
kullanict davraniglarini dogrudan etkiledigini vurgulamistir [11].
Benzer sekilde, Kyttd vd., bireylerin erisilebilirlik algilarini analiz
ederek, algilanan ulagilabilirlik ile ger¢cek mekansal erisim arasinda
farkliliklar olabilecegini ortaya koymustur [12]. Godwyll vd., belirsiz
mahallelerde yayalarin risk algisini analiz ederek, alginin kentsel
giivenlik {izerindeki etkisini incelemislerdir [13]. Algi, mekansal
planlamanin nesnel verilerle birey deneyimleri arasindaki kopriiyU
kurmakta ve bu nedenle mekanin sadece fiziksel degil, sosyal olarak
da nasil isledigini anlamamiza yardimci olmaktadir.

Katilm kavramu, bireylerin karar alma siireglerine dahil olma
diizeyini ifade etmektedir. Ozellikle kentsel planlamada halkin ve
paydaslarin siirece aktif katilimi, kapsayici ve siirdiiriilebilir sehirler
yaratmanin 6n kosulu olarak goriilmektedir. Ornegin, Blanco vd.,
Avrupa kentlerinde kentsel yonetigim siire¢lerine katilimin mekansal
adalet Gizerindeki etkilerini incelemistir [14]. Aymi sekilde, Healey
planlama siireglerinde yonetisimsel katilimin niteliksel boyutlarini
inceleyerek, yerel bilgi Uretiminin karar alma sireclerine etkisini
vurgulamustir [15].

Politika, planlama ve uygulama siireclerinde rehberlik eden kararlar
bitiinidur. Kentsel planlama baglaminda, gelistirilen politikalarm
etkili ve katilimer bir bigimde olugturulmasi, uygulama basart oranint
dogrudan etkilemektedir. Gehl ¢aligmasinda, yiiriinebilirlik temelli
kentsel planlama yaklasimlarinin, kamusal alan politikalari ve
yonetisim siiregleri ile nasil biitiinlestigini ortaya koymustur. Politika
ve mekansal stratejiler arasindaki bu bag, 6zellikle “yakinlik odakli”
sehir planlama girisimlerinde 6ne ¢ikmaktadir [16].

Tematik gruplarin igerik ve tanimlarindan yola ¢ikarak, makalelerin
hangi tematik boyut ya da boyutlara dahil oldugunu belirlemek
amactyla, Tablo 1’de “makale sorgulama kriterleri” olusturulmustur.
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Tablo.1 Sorgulama Kriterleri (Inquiry Criteria)

Degerlendirme . .
Kategorisi Sorgulama Kriterleri
e Sehir i¢i hizmetlere (saglik, egitim, yesil alan, ticaret vb.) erisilebilirligin 6l¢iilmesi
e Cografi Bilgi Sistemleri (CBS), ag analizleri veya mekansal modelleme gibi yontemlerin kullanilmast
Yakinlik . : . N .
o Arazi kullanim ve fonksiyonel yakinlik tizerine degerlendirmeler yapilmasi
o 15 dakikalik sehir bilesenlerinin (kompakt yapi, karma kullanim, mahalle 6l¢egi vb.) ele alinmasi
e Bireylerin sehir ortamlarini nasil algiladiginin arastirilmasi
o Schirde yasamanin kolaylig1, giivenligi, konforu gibi konularda anket/gdriisme yapilmasi
Algt C T L2 .
o Erisilebilirlik ya da yakinlik algisi {izerine analiz yapilmasi
e Sosyal adalet, kapsayicilik, diisiik gelirli gruplarin erigimi gibi konularin tartigilmast
o Halkin veya paydaslarin sehir planlama siireglerine katiliminin ele alinmasi
Katilim o Toplumun fikirlerinin alinmasi - Anket, galistay vb. yontemlerin kullanilmasi

o Katilim yontemlerinin (dijital platformlar, atélyeler vb.) belirtilmesi

e Sehir planlama ve siirdiiriilebilir ulagim {izerine politikalar ya da stratejilerin incelenmesi
Politika o Yerel, ulusal veya uluslararasi politikalarin etkilerinin analiz edilmesi
e Hukuki ve yonetisim boyutlarinin degerlendirilmesi

3. Sonuclar ve Tartismalar (Results and Discussions)

Analiz edilen 103 makalenin tematik boyutlara gére dagilimlar1 Tablo
2’de gosterilmistir. Tablo 2’de yer alan ‘dogrudan’ ve ‘dolaylr’
ifadeleri, ilgili boyutun ¢alismada ele alinma diizeyini gostermektedir.
Buna gore, bir boyutun arastirmanin temel amaci, yontemi veya
bulgulart kapsaminda agik bicimde Olgiilmesi ya da tartisiimasi
durumunda ‘dogrudan’; yalnizca arka plan, tartigma veya yorum
diizeyinde deginilmesi ve ampirik olarak analiz edilmemesi
durumunda ise ‘dolayli’ olarak kodlanmustir.

Ayrica tek bir makalenin birden fazla tematik boyuta katki
saglayabilmesi (6rnegin yakinlik ve politika boyutlarinin birlikte ele
alinmasi) nedeniyle, Tablo 2’de verilen toplam deger (Toplam=240)
benzersiz makale sayisini degil, gergeklestirilen boyut atamalarmnin
toplamini ifade etmektedir. Bu kapsamda incelenen benzersiz makale
sayist 103 olmakla birlikte, dort tematik boyuta yapilan toplam atama
sayist 240 olarak hesaplanmustir.

Yapilan tematik analizde, yakinlik kavranmu 15 dakikalik sehir
literatiiriiniin temel tasi olarak One g¢ikmaktadir. Calismaya dahil
edilen 103 ¢aligmamin 83’l, bu temaya dogrudan yer vererek
kavramin hem teorik hem de uygulamali planlama baglaminda
merkezi bir rol oynadigini gostermektedir. Literatiirde bu kavram
genellikle, bireylerin giinlilk yasam ihtiyaclarimi yiirliyerek veya
bisikletle karsilayabilecekleri karma kullanimli mahalleler ve zaman
temelli mekansal planlama ilkeleri dogrultusunda ele alinmaktadir [1,
71]. Ozellikle temel hizmetlere erisim, mekansal esitlik, kentsel
yogunluk ve erisilebilirlik gibi kavramlar, yakinlik baslig: altinda en
sik tartigilan alt temalardir. Tablo analizine gore, temel hizmetlere (is,
egitim, saglik, market, park vb.) erisimi konu edinen 50 ¢aligma tespit
edilmistir. Bu ¢alismalar, erisimin yalnizca fiziksel mesafe {izerinden
degil, kent i¢i hizmetlerin yeniden dagilimi, yerel diizeyde erisim
kolayligi, karma arazi kullammui ve siirdiiriilebilir kentsel form
olusturma baglamlarinda da ele alinmustir [2, 95]. Yakinlik temasina
iliskin ¢aligmalarin bir diger alt grubunu ise kentsel altyap1
cesitliligine odaklanan arastirmalar olusturmaktadir. Bu kapsamda
yapilan ¢aligmalarda; kiiltiirel alanlar, camiler, spor tesisleri, okullar,
saglik hizmetleri, kiitiiphaneler, ticaret alanlari, parklar, rekreasyon
alanlari, tren istasyonlar1 ve teknik servisler gibi kentsel hizmetlere
erigim analiz edilmistir [25, 42, 43, 53, 72]. Bununla birlikte, yalnizca
yaglilar, ¢ocuklar ve gengler gibi sosyal gruplara dair erisilebilirlik
degerlendirmesi yapan ¢aligmalar; yasli bireylerin erisim ihtiyaglari,

iiniversite 6grencilerinin kampiis i¢i olanaklara erisimi ve ¢ocuklarin
temel hizmetlere, ilk ve ortadgretim hizmetlerine olan erisimi gibi
konulara odaklanmaktadir [19, 34, 81, 85]. Yakinlik temasi yalnizca
hizmetlere erisim {izerinden degil, kavramsal diizlemde de ele
alinmistir. Bazi caligmalar, 15 dakikalik sehir modelinin kentsel
strdurilebilirlik, ulagim altyapisi, islevsel dagilim, erisim siiresi,
kullanict deneyimi ve yerel hareketliligi kolaylastirma {izerindeki
etkisini degerlendirmektedir [41,46]. Ayrica, erisilebilirligin yalmzca
fiziksel yakinlikla sinirli olmadigi, ayni zamanda sosyal iliskiler,
hizmet kalitesi, erisim deneyimi gibi unsurlarin da dikkate alinmasi
gerektigini vurgulayan elestirel perspektifli caligmalar da literatiirde
yer bulmustur [27]. Bu calismalar, fiziksel yakinligin sosyal
etkilesimleri ve esitligi otomatik olarak saglamayabilecegini, bu
nedenle hizmetlerin mekansal niteligi kadar toplumsal islevselliginin
de tartisilmasi gerektigini savunmaktadir [67].

Alg1 temasi gorece daha az sayida calismada yer bulmustur. Her ne
kadar 103 caligmadan 43’1 bu temaya deginmis olsa da yalnizca 22’si
algiy1 dogrudan 6l¢lim ya da tartisma konusu yapmustir. Algt temasi
cahigmalarda iki sekilde yer almaktadir. ilk olarak, halk ve mahalle
sakinlerinin hizmet yakinligi, kalitesi, altyapisi, kullanicilarin ulagim
aligkanliklari, deneyim ve memnuniyetleri ile algilari, goriisme ve
anket yoluyla belirlenmistir [5, 50, 76, 87, 101]. Bu ¢aligmalarda,
yakinlik ve erisimin farkli sosyal gruplar iizerindeki etkileri ve
algidaki sosyo-demografik farkhliklar da ele alinmistir. Ikinci olarak
ise, 15 dakikalik sehirlerde algimin kavramsal ve stratejik 6neminin
tartisildign caligmalara rastlanmaktadir [8, 44, 56]. Bu gruptaki
caligmalar, farkli sosyal gruplarda algimin etkisini, kullanict
farkindaligint artirmaya yonelik girisimleri ortaya koyarak algt
temelli bir perspektifin gerekliligini vurgulamaktadir [89, 96].

Katilim temasi ise literatiirde en az yer verilen boyut olarak 6ne
cikmaktadir. Yalmzca 29 caligmada bu temaya deginilmis ve
bunlardan yalnizca 17’si dogrudan kamusal katilim, birlikte planlama
ya da kullanici katkisi gibi siiregleri tartismaktadir [106, 114]. Katilim
temali c¢alismalardan 18’inde halk, sivil toplum kuruluslari, yerel
paydaslar, esnaf ve uzmanlarin siirece dahil edildigi goriilmektedir.
Bu calismalarda katilima iligkin veriler anket ve goriismeler yoluyla
toplanmis; ideal mahalle tasarimi, algilanan yakinlik, ulasim
aligkanliklart gibi konular degerlendirilmistir. Diger 12 ¢alismada ise
dogrudan bir katilim siireci bulunmamakla birlikte, katilimin
gerekliligi, 6nemi, nasil tegvik edilebilecegi ve bu tiir projelerde etkili
katilimin saglanmasina yonelik yontemler tartisilmistir [22, 23, 26].
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Tablo 2. Literatiiriin Boyutlara Gore Degerlendirilmesi (Evaluation of Literature According to Dimensions)

Referans Yer (Sehir/Ulke) Yakinlik Algt Katthm Politika
Moreno vd., 2021 [1] Genel v v

Caprotti vd., 2024 [3] Genel v v v
Kedra vd., 2023 [5] Lublin, Polonya v v v v
Lu et al., 2025 [6] Saskatoon, Kanada v v v
Fuhrmann, 2024 [8] Polonya v v v
Ulloa-Leon vd., 2023 [17] Santiago, Sili v

Gaglione vd., 2021 [18] Naples ve Londra v v
Barratt vd., 2022 [19] Stoke-on-Trent / Birlesik Krallik v v v v
Lima vd., 2022 [20] Chicago, ABD v

Balletto vd., 2021 [21] Cagliari, Sardinya, Italya v v v v
Moreno vd., 2025 [22] Seul, Giiney Kore v v v v
Menichinelli vd., 2024 [23] Barselona, Ispanya ve Milano, italya v v
Bencekri vd., 2025 [24] Genel v v
Jeon vd., 2024 [25] Seul, Giiney Kore v v
Hochachka, 2024 [26] Bati Kanada v v
Marchigiani vd., 2022 [27] Milano, italya v v v
Zhang vd., 2023 [28] Nanjing, Cin v v
Aristizabal vd., 2023 [29] Manizales, Kolombiya v

Di Marino vd., 2023 [30] Oslo, Norveg & Lizbon, Portekiz v v v
Shoina vd., 2024 [31] Selanik, Yunanistan v v v v
Nowor6l vd., 2022 [32] Krakow, Polonya v v v v
Misztal, 2023 [33] Varsova, Polonya v v

Zysk vd., 2024 [34] Olsztyn, Polonya v v v
Lima vd., 2023[35] Genel v

Allam vd., 2022 [36] Genel v v
Rao vd., 2024 [37] Sanghay, Melbourne ve Portland v

Pozoukidou vd., 2022 [38] Avrupa genelinde v v

Holzel vd., 2022 [39] Almanya v

Allam vd., 2024 [40] Genel v v
Bruno vd., 2023 [41] Japonya, Giiney Kore v

Balletto vd., 2023 [42] Cagliari, Sardinya, {talya v

Harroucha vd., 2023[43] Fez, Fas v v
Fabris vd., 2020 [44] Barselona, Pekin, Milano v v v v
Calafati vd., 2024 [45] Galler, Birlesik Krallik v v
Mozaffaree Pour vd., 2024 [46] Tallinn, Estonya v v
Bartzokas-Tsiompras vd., 2023 Avrupa genelinde v v
Negm vd., 2023 [48] Montréal, Kanada v v
Monteiro vd., 2023 [49] Coimbra, Portekiz v
Drobniak vd., 2024 [50] Katowice, Polonya v v v v
Barbieri vd., 2023 [51] Roma, Londra, Paris v

Pollack vd., 2024 [52] Cesitli iilkeler (17 iilke, 36 sehir) v v
Song vd., 2022 [53] Zhengzhou, Cin v

Abouhassan vd., 2024 [54] Genel v v
Marquet vd., 2024 [55] Genel v v
Brownrigg-Gleeson vd., 2024 [56] Madrid, ispanya v v

Colago vd., 2025 [57] Lizbon, Portekiz v v
Dumedah vd., 2024 [58] Ayigya, Gana v v v
Ferrer-ortiz vd., 2022 [59] Barselona, Ispanya v v
Carpio-Pinedo vd., 2021 [60] Madrid, ispanya v v
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Tablo 2. Literatiriin Boyutlara Gore Degerlendirilmesi (Evaluation of Literature According to Dimensions)

Referans Yer (Sehir/Ulke) Yakinlik Algl Katihm Politika
Moreno vd., 2021 [1] Genel v v

Caprotti vd., 2024 [3] Genel v v v
Kedra vd., 2023 [5] Lublin, Polonya v v v v
Luetal., 2025 [6] Saskatoon, Kanada v v v
Fuhrmann, 2024 [8] Polonya v v v
Ulloa-Leon vd., 2023 [17] Santiago, Sili v

Gaglione vd., 2021 [18] Naples ve Londra v v
Barratt vd., 2022 [19] Stoke-on-Trent / Birlesik Krallik v v v v
Lima vd., 2022 [20] Chicago, ABD v

Balletto vd., 2021 [21] Cagliari, Sardinya, italya v v v v
Moreno vd., 2025 [22] Seul, Giiney Kore v v v v
Menichinelli vd., 2024 [23] Barselona, Ispanya ve Milano, italya v v
Bencekri vd., 2025 [24] Genel v v
Jeon vd., 2024 [25] Seul, Giiney Kore v v
Hochachka, 2024 [26] Bati Kanada v v
Marchigiani vd., 2022 [27] Milano, italya v v v
Zhang vd., 2023 [28] Nanjing, Cin v v
Avristizabal vd., 2023 [29] Manizales, Kolombiya v

Di Marino vd., 2023 [30] Oslo, Norveg & Lizbon, Portekiz v v v
Shoina vd., 2024 [31] Selanik, Yunanistan v v v v
Nowor6l vd., 2022 [32] Krakow, Polonya v v v v
Misztal, 2023 [33] Varsova, Polonya v v

Zysk vd., 2024 [34] Olsztyn, Polonya v v v
Lima vd., 2023[35] Genel v

Allam vd., 2022 [36] Genel v v
Rao vd., 2024 [37] Sanghay, Melbourne ve Portland v

Pozoukidou vd., 2022 [38] Avrupa genelinde v v

Holzel vd., 2022 [39] Almanya v

Allam vd., 2024 [40] Genel v v
Bruno vd., 2023 [41] Japonya, Giiney Kore v

Balletto vd., 2023 [42] Cagliari, Sardinya, Italya v

Harroucha vd., 2023[43] Fez, Fas v v
Fabris vd., 2020 [44] Barselona, Pekin, Milano v v v v
Calafati vd., 2024 [45] Galler, Birlesik Krallik v v
Mozaffaree Pour vd., 2024 [46] Tallinn, Estonya v v
Bartzokas-Tsiompras vd., 2023 Avrupa genelinde v v
Negm vd., 2023 [48] Montréal, Kanada v v
Monteiro vd., 2023 [49] Coimbra, Portekiz v
Drobniak vd., 2024 [50] Katowice, Polonya v v v v
Barbieri vd., 2023 [51] Roma, Londra, Paris v

Pollack vd., 2024 [52] Cesitli iilkeler (17 iilke, 36 sehir) v v
Song vd., 2022 [53] Zhengzhou, Cin v

Abouhassan vd., 2024 [54] Genel v v
Marquet vd., 2024 [55] Genel v v
Brownrigg-Gleeson vd., 2024 [56] Madrid, ispanya v v

Colago vd., 2025 [57] Lizbon, Portekiz v v
Dumedah vd., 2024 [58] Ayigya, Gana v v v
Ferrer-ortiz vd., 2022 [59] Barselona, Ispanya v v
Carpio-Pinedo vd., 2021 [60] Madrid, ispanya v v
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Tablo 2 Devam. Literatiiriin Boyutlara Gore Degerlendirilmesi (Evaluation of Literature According to Dimensions)

.. tilim Politika

Referans Yer (Sehir/Ulke) é?'lc()g;lr}nkity) (AF’legrlception) E%;rtici pation) (Policy)
Bertoni vd., 2021 [61] Milano, italya v v v
Salih vd., 2021 [62] Al Dhubat Street, Irak v v
Grant, 2024 [63] Kanada v v
Borghetti vd., 2021 [64] Lombardiya, italya v
Ninivaggi vd., 2025 [65] Ancona, italya v v
Samson vd., 2022 [66] Genel v v v
Casarin vd., 2023 [67] Genel v v v
Pinto vd., 2021 [68] Milano, italya v v v
Wang vd., 2024 [69] 23 buytk Cin kenti v
Nijkamp vd., 2024 [70] Genel v v
Elldér, 2024b [71] Gothenburg, Isveg v v
Liu vd., 2025 [72] Macau, Gin v v
Schultheiss et al., 2024 [73] Cenevre, Isvigre v v v
Mouratidis, 2024 [74] Genel v v
Kim vd., 2025 [75] Seoul, Giiney Kore v
Nufez vd., 2024 [76] Barcelona, Ispanya v v v
Liu vd., 2024 [77] Wuhan, Cin v v
Grant vd., 2025 [78] Miami, Florida, ABD v v
Mombelli vd., 2025 [79] Madrid, Barcelona, Valencia, Palma de v v v

Mallorca, Granada (Ispanya)
Jiang vd., 2025 [80] Suzhou, Cin v v v
Villalba vd., 2025 [81] Valéncia, Ispanya v v
Elldér, 2025 [82] Isveg (200 kentsel alan) v v
Murgante vd., 2024 [83] Terni ve Matera, italya v v
Liu vd., 2024 [84] Hong Kong / Gin v v
Gorrini vd., 2023 [85] Bologna, italya v v
Birkenfeld vd., 2023 [86] Montréal, Kanada v v
Lu vd., 2023 [87] Kuzey Amerika ve Avustralya sehirleri v v
Zhang et al., 2023 [88] Guangzhou, Gin v v v
Tammaru vd., 2023 [89] Genel v v v
Poorthuis vd., 2023 [90] Hollanda (ulusal) v v
Jaroszewicz vd., 2023 [91] Piaseczno / Polonya v v
Li vd., 2023 [92] Beijing / Cin v v
Rhoads vd., 2023 [93] Barselona / Ispanya v v v
Willberg vd., 2023 [94] Helsinki, Finlandiya v v v
Khavarian-Garmsir vd., 2023 [95]  Genel v
Abdullah vd., 2022 [96] Lahore, Pakistan v
Staricco, 2022 [97] Torino, Italya v v v
Logan vd., 2022 [98] ABD ve Yeni Zelanda'daki sehirler v v v
Hosford et al., 2022 [99] Vancouver, Kanada v v
Kissfazekas, 2022 [100] Budapeste, Macaristan v v
Guzman vd., 2021 [101] Bogota, Kolombiya v v
Ko vd., 2024 [102] Guiney Kore v v v
Williams vd., 2024 [103] Victoria, Britanya Kolumbiyasi, Kanada  «
Jin vd., 2024 [104] 12 bityiik Amerikan sehri v
Giuffrida vd., 2024 [105] Bari, italya v v
Akrami vd., 2024 [106] Oslo, Norveg v v
Elldér, 2024 [107] isveg v
Guzman vd., 2024 [108] Bogota, Kolombiya v v
Marquet vd., 2024 [109] Genel v v
Murgante vd., 2024 [110] Cagliari, Perugia, Pisa, Trieste, italya v
Korah vd., 2024 [111] Accra, Gana v
Harroucha vd., 2023 [112] Fez, Fas v v
Buliung, 2024 [113] Genel v
Bocca, 2024 [114] Genel v v v v
Dogrudan 83 (%85,57) 22 (%51,16) 17 (%58,62) 58 (%81,69)
Dolayli 14 (%14,43) 21 (%48,84) 12 (%41,38) 13 (%18,31)
Toplam (240) 97 (%100) 43 (%100) 29 (%100) 71 (%100)
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Sekil.2 15 Dakikalik Sehir Literatiiriniin Cografi Dagilimi (The Geographic Distribution of 15-Minute City Literature)

Politika temasi literatiirde giiglii bir sekilde temsil edilmektedir. 71
calismada yer alan bu tema, dzellikle yerel yonetim stratejileri, iklim
odakl1 politika belgeleri, kentsel doniisiim planlar1 ve dijital yonetisim
yaklasimlart ile iliskilendirilmistir [1, 3]. Politika temasina dahil
edilen caligmalar iki ana gruba ayrilmaktadir. ilk grupta yer alan 58
calisma, dogrudan politika 6nerileri sunmaktadir. Bu 6neriler, hizmet
kalitesinin ve siirdiiriilebilirligin  artirilmasi, yaya ve bisiklet
altyapisimin iyilestirilmesi, erisimdeki esitsizliklerin azaltilmasi,
erigilebilirligin giiglendirilmesi ve temel hizmetlerin dengeli dagilimi
gibi konulara odaklanmaktadir [79, 99, 115]. Diger gruptaki 13
calismada ise, gelistirilen ydntem, model, metodoloji veya
endekslerin politika siireglerine nasil entegre edilebilecegine dair
uygulama Onerileri yer almaktadir [18, 24, 55].

15 dakikalik sehir yaklasimina iligkin yapilan akademik calismalarin
cografi dagilimi incelendiginde, Sekil 2°de de goriilebilecegi iizere,
bu kavramin 6zellikle Bat1 Avrupa, Kuzey Amerika ve kismen Dogu
Asya baglaminda sekillendigi dikkat c¢ekmektedir. Literatiirdeki
calismalarin biiyiik cogunlugu Italya, Ispanya, Isvec, Fransa, Kanada,
Amerika Birlesik Devletleri ve Cin gibi iilkelerde yogunlagmistir. Bu
durum, 15 dakikalik sehir modelinin kiiresel 6lgekte daha ¢ok Kiiresel
Kuzey’de (Bati Avrupa, Kuzey Amerika, Asya—Pasifik Ulkeleri) ve
ozellikle kentsel planlama kapasitesi yiiksek iilkelerde gelistigini
ortaya koymaktadir [4, 107].

Avrupa 6zelinde degerlendirildiginde, Italya literatiirde dikkat ceken
baslica 6rneklerden biridir. Farkli kentlerde gerceklestirilen uygulama
ornekleri ve gesitli planlama yaklagimlari, bu iilkede 15 dakikalik
sehir modelinin hem teorik diizeyde hem de pratik uygulamalarda
yayginlastigimi gstermektedir [114]. Ispanya ise Valencia, Barselona
ve Madrid gibi kentlerde yiiriitiilen mekansal analiz ¢aligmalariyla
literatiirde 6nemli bir yer edinmistir [115]. Isve¢ ise kavramn
evrimini uzun vadeli (25 yila kadar uzanan) mekansal veri
analizleriyle degerlendiren ender ilkelerden biri olarak 6ne
cikmaktadir [82]. Ayrica Avrupa Komisyonu’nun siirdiiriilebilir kent
stratejileri ve Yesil Mutabakat vizyonu gercevesinde, Ispanya, Isvec
ve Fransa gibi iilkeler bu yaklagim kent planlama giindemlerine aktif
bigimde tasimaktadir [114].

Kuzey Amerika’da, Kanada ve ABD’de yapilan ¢aligmalar genellikle
mekansal esitsizlikler, hizmetlere erisim ve karbon ayak izi gibi
cevresel performans gostergeleri gergevesinde ele alinmaktadir [113,
116]. Bu baglamda modelin uygulanabilirligi, 6zel ara¢ kullaniminin
azaltilmasi ve aktif ulasim segeneklerinin tesvik edilmesi tizerinden

tartisilmaktadir. Ancak, s6z konusu iilkelerde bu yaklasim daha ¢ok
akademik diizeyde ilgi gérmekte; uygulamada ise tartismali ya da
deneysel bir nitelik tagimaktadir.

Dogu Asya'da (6zellikle Cin ve Giiney Kore gibi iilkeler) yapilan
caligmalar sayica simrli olmakla birlikte, bu bolgelerde 15 dakikalik
sehir kavrami daha ¢ok teknolojik altyapi, veri temelli erisim
analizleri ve politika odakli ¢ergeveleme iizerinden ele alinmaktadir.
Ornegin, Hong Kong'da yapilan bir calismada GPS verileri
kullanilarak erisim skorlar1 hesaplanmis; Suzhou kentinde ise yash
bireylerin yaya olarak hizmetlere erigsimi ayrintili bigimde analiz
edilmigtir [88, 106].

Buna karsilik, Afrika kitasi literatiirde neredeyse hi¢ temsil
edilmemektedir. Sadece Fas’in Fez kentinde yapilan birka¢ mekansal
analiz disinda, bu cografyada 15 dakikalik sehir modeline dayali bir
akademik tretim bulunmamaktadir [112]. Benzer sekilde, Latin
Amerika, Orta Dogu, Giineydogu Asya ve Afrika gibi bolgelerde de
konuya iligkin ¢aligmalar oldukga sinirlidir. Bu durum, 15 dakikalik
sehir yaklasimimin bilyilk 6lgiide “Batili” bir planlama vizyonu
cercevesinde gelistigini ve kiiresel Olgekte esit temsilden uzak
oldugunu acikca ortaya koymaktadir.

4. Sonuglar (Conclusions)

15 dakikalik sehir konsepti, son yillarda kentsel siirdiiriilebilirlik,
iklim odakli planlama ve insan Glgeginde kent yasami alanlarinda
giiclii bir paradigma haline gelmistir [26]. Ancak bu ¢calismada yapilan
tematik analiz gdstermektedir ki, literatiirdeki mevcut odaklar, bazi
alanlarda yogunlasirken diger kritik boyutlar gorece ihmal edilmistir.
Bu durum, literatiirdeki belirgin arastirma bosluklarini ve gelecekte
ele alinmasi gereken Oncelikli temalar1 ortaya koymaktadir.

Mevecut literatiirde, mekansal yakinlik genellikle fiziksel mesafe veya
erisim siiresi gibi Olgiitlerle degerlendirilmektedir. Oysa yakinlik,
yalnizca bir yerin uzakhigiyla degil, bireylerin mekana dair
hissettikleri aidiyet, giiven ve erisim kolayligiyla da iliskilidir [108,
113, 117]. Bu nedenle gelecekteki arastirmalarda, algilanan yakinlik,
zaman esnekligi, sosyal erisim ve Ozellikle yaslilar, cocuklar ve
engelliler gibi gruplar icin kapsayict erisilebilirlik dlgiitleriyle bu
kavramin yeniden tamimlanmasi gerekmektedir [57, 76, 88].

Alg1 kavrami ¢ogu calismada dolayli sekilde ele alinnmustir. Algi,
bireylerin  kent deneyimini, mekansal tercihlerini, hizmet
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memnuniyetlerini [114, 118] ve genel yasam kalitesini dogrudan
etkileyen bir kavram olmasma ragmen, genellikle yasanabilirlik,
erisilebilirlik, refah gibi soyut terimlerle temsil edildigi
goriilmnektedir [108, 113]. Gelecekte yapilacak aragtirmalarin,
kullanici temelli anketler, mekansal davrams analizleri ve psikolojik
etkiler tizerinden bireylerin algilarini Glgmeye yonelmesi; kent
planlamasi ile bireysel deneyim arasindaki bagi derinlestirecektir [71,
107]. Bu durum, algmin heniiz ¢ogu calismada ikincil ya da
destekleyici bir unsur olarak ele alindigini gostermektedir. Algi
genellikle kentsel deneyim, yasam kalitesi, memnuniyet veya
yaganabilirlik gibi kavramlar {izerinden dolayli olarak incelenmistir
[5, 6, 31]. Bu durum, 15 dakikalik sehir modelinin kullanic1 odakli
psikososyal [17] etkilerini yeterince Olgemedigini ve bu alanda
ozellikle nitel arastirmalara ihtiya¢ duyuldugunu géstermektedir.

Katilim boyutu da literatiirde yeterince temsil edilmeyen temalardan
biridir. Oysa kent sakinlerinin planlama sureclerine dahil edilmesi,
kavramin sosyal mesruiyeti ve uygulanabilirligi agisindan temel bir
kosuldur. Literatiirde katilimer planlama, toplum temelli siiregler ve
karar alma mekanizmalarinda kamunun rolii ise heniiz yeterince ele
alinmamaktadir. Bu durum, 15 dakikalik sehir planlamasmimn
cogunlukla yukaridan-asagi  gelistirilen bir model olarak
tasarlandigin1 ve halkin karar alma siireclerine yeterince entegre
edilmedigini gostermektedir [3, 67]. Bu eksiklik, planlamanin sosyal
mesruiyeti ve uzun vadeli siirdiiriilebilirligi agisindan kritik bir soruna
isaret etmektedir.

Politika boyutu, 15 dakikalik sehir modelinin stratejik planlama, yerel
yonetim politikalar1 ve siirdiiriilebilirlik hedefleriyle ciddi bir sekilde
iligkilendirildigini ortaya koymaktadir. Kavram, yalnizca bir
mekansal planlama yaklasimi degil, ayn1 zamanda yonetisimsel ve
uygulamaya yonelik bir strateji olarak da 6énem kazanmaktadir [40,
57]. Bu durum, 15 dakikalik sehir modelinin bir planlama paradigmas1
olmanin otesinde, ayni zamanda politik bir vizyon olarak da
benimsendigini gostermektedir. Ozellikle C40 Cities ve Avrupa Yesil
Mutabakat1  gibi kiiresel girisimler gercevesinde, kavramin
uygulanabilirligi ve politik destegi giderek artmaktadir [114].
Literatiire bakildiginda politika kavrami her ne kadar giiglii bir temsile
sahip olsa da, caligmalarda ¢ogu zaman modelin stratejik yonleri
vurgulanmakta; ancak uygulama 6rnekleri, basari kriterleri ve politika
sonuglarinin izlenmesi konulart simirli kalmaktadir. Bu nedenle,
gelecekte yapilacak arastirmalarin, karar alma siireglerinde 15
dakikalik sehir yaklagiminin etkinligini, farkli baglamlarda incelemesi
ve uygulamaya doniik ¢iktilarini degerlendirmesi 6nerilmektedir.

Genel olarak degerlendirildiginde literatiirin agirlikli olarak yakinlik
ve politika boyutlarina odaklandigi; buna karsilik algi ve 6zellikle
katthm boyutlarinin  gérece daha smirli bigimde ele alindigt
goriilmektedir. Algi ve katilim boyutlarinin literatiirde daha az temsil
edilmesinin olasi nedenleri arasinda; yakinlik ve politika analizlerinin
CBS tabanli erisim Olglimleri veya politika belgeleri iizerinden
nispeten daha kolay, diigsiik maliyetli ve karsilagtirilabilir bigimde
ylriitillebilmesi  sayilabilir. Buna karsilik algi calismalarinimn
cogunlukla anket, gériisme, odak grup gibi birincil veri toplama
yontemlerini gerektirmesi; bireylerin mekan deneyimi, glvenlik
algist, konfor diizeyi veya erisilebilirlik algist gibi 6znel boyutlarin
Olciilmesini zorlagtirabilmektedir. Bu tiir verilerin toplanmasi hem
zaman hem maliyet acisindan daha yiiksek kaynak gerektirmekte,
ayrica kiiltiirel ve mekéansal baglama duyarlhilik gibi metodolojik
zorluklar igerebilmektedir. Katilim boyutuna odaklanan ¢aligmalar ise
yerel yonetisim siireglerine erisim, paydaslarla uzun siireli etkilesim
kurulmasi ve kurumsal is birligi gerektirmesi nedeniyle arastirma
tasarimi agisindan daha karmasik siiregler igerebilmektedir.

Bu durum, 15 dakikalik sehir yaklagiminin fiziksel mekansal
diizenlemeler ve politika ¢ergevesi agisindan daha kapsamli bigimde
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incelendigini; buna karsin kullanici  deneyimleri, algilanan
erisilebilirlik ve katilimer planlama siireglerine iliskin ¢aligmalarm
heniiz yeterince biitiinlesmedigini diigiindiirmektedir. Bu baglamda
gelecekte yapilacak caligmalarin algi ve katilim boyutlaria daha fazla
odaklanmas1 ve mekansal yakinlik kavramimn yalnizca fiziksel
erisimle sinirli kalmayip sosyal ve algisal erisilebilirlik boyutlariyla
birlikte ele almmmasi 6nem tasimaktadir. Ayrica algt ve katilim
boyutlarin1 6lgmeye yonelik standartlastirilmig gosterge setlerinin
gelistirilmesi, karma yontem yaklasimlarimin yayginlastirilmast ve
uzunlamasina saha verilerine dayali caligmalarin artirilmasi, 15
dakikalik sehir yaklagiminin kullanici merkezli ve katilimer planlama
boyutlarinin daha giiglii bigimde anlagilmasina katki saglayacaktir.

Cografi dagilim bakimindan bakildiginda, 15 dakikalik sehir kavrama,
heniiz tum diinyada esit 6l¢tide akademik kargilik bulmus bir model
degildir. Kavramin, kentsel hizmet altyapis1 gorece gelismis,
mekansal planlamaya kurumsal destek saglayan ve veri iiretim
kapasitesi  yiiksek  iilkelerde  gelisme egilimi  gosterdigi
anlagilmaktadir. Gelismekte olan Ulkelerde ise, bu tiir modellere dair
hem planlama uygulamalari hem de akademik {iretim oldukc¢a
sinirlidir. Bu baglamda kavramin Bat1 Avrupa’da yerlesmis, Kuzey
Amerika’da tartismali ve Dogu Asya’da tekniklesmis bir bicimde ele
alindigr; buna karsilik kiiresel Giiney’de heniiz temellenmemis oldugu
ifade edilebilir. Bu da kavramin kiiresel dlcekte esit temsile sahip
olmadigini ve daha adil, baglamsal yaklasimlar gerektirdigini ortaya
koymaktadir. Bu nedenle gelecekte yapilacak ¢alismalarin, bu
kavramin farkli sosyal, kiiltiirel ve ekonomik baglamlarda nasil
uyarlanabilecegini arastirmasi; yerel ihtiyaglara duyarli, esnek ve
kapsayict modellerin gelistirilmesine katki sunmasi beklenmektedir.
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