Ercan, F. & Kurt, H. M. (2025). Deniz gezginleri igin turistik mobil rota geligtirme: Bati Karadeniz kiyilari igin bir uygulama 6nerisi. Glimishane
Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 17(2), 466-483.

Deniz Gezginleri igin Turistik Mobil Rota Gelistirme: Bati Karadeniz
Kiyilari Igin Bir Uygulama Onerisi

Developing a Touristic Mobile Route for Sea Travelers: An Application Proposal for the
Western Black Sea Coast

Fatih Ercan', Haci Mehmet Kurt?2

Oz

Deniz turizmi ve yatcilik, giiniimiizde hem (ist hem orta gelir gurubundaki kisiler iin bir cazibe unsuru haline gelmistir. Son yillarda
yapay zeka, bilgi ve iletisim teknolojileri alanlarindaki gelismeler deniz gezginleri igin birgok dijital uygulama (retmeye imkéan
saglamaktadir. Gelistirilen bu uygulamalar farkl kullanici profilleri igin kisisellestirilmis, onlarin beklentilerine hitap eden igerikler
sunmaktadir. Akdeniz ve Ege kiyilari igin detayl haritalar, destinasyonlara ve marinalara yonelik bilgiler sunan ¢ok sayida uygulama
mevcutken Karadeniz kiyilari igin bu durum kisithdir. Bu aragtirmanin amaci 6ncelikle deniz gezginlerinin seyir planlamalari ve rota
belirlemelerinde etkili olan faktérleri belirleyerek Bati Karadeniz kiyilarinda seyredecek deniz gezginleri icin bir mobil uygulama Gnerisi
gelistirmektir. Arastirma kapsaminda benzer amaglar igin kullanilmakta olan uygulamalar incelenmis ve ikincil kaynaklar taranmistir.
Ayrica, aralarinda yat kaptanlari, yelken kuliibli yoneticileri, yat igletmecileri, marina isletme yetkilileri, profesyonel denizci ve yatgi
editmenlerinden olusan 10 katilimci ile gbrismeler gergeklestirilmistir. Katiimcilarin verdikleri cevaplar betimsel analiz teknidi ile analiz
edilmigtir. Diger uygulamalarin eksiklikleri ve uzman denizcilerin 6nerileri dikkate alinarak bir uygulama Gnerisi tasarimi yapilmigtir.
Gelistirilen mobil turistik rota uygulamasinda seyir éncesi hazirlik, ikmal, navigasyon, hava/deniz kosullari gibi teknik 6zelliklerin yani
sira koylar, yeme igme ve barinma olanaklari, destinasyon bilgileri, kullanici deneyimlerini paylasma, rota énerileri de bulunmasi
gerektigi tespit edilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Bati Karadeniz, Mobil Rota Uygulamalari, Deniz Gezginleri, Deniz Turizmi.

Abstract

Today, sea tourism and yachting have become a tourist attraction for both upper- and middle-income groups. In recent years,
developments in the fields of artificial intelligence, information and communication technologies have made it possible to produce many
digital applications for sea travelers. These applications offer content personalized for different user profiles and that meets their
expectations. While there are many applications that provide detailed maps and information about destinations and marinas for the
Mediterranean and Aegean coasts, this is limited for the Black Sea coast. This study aims to develop a mobile application proposal for
sea travelers who will sail along the Western Black Sea coast by determining the factors that are effective in sea travelers' cruise
planning and route determination. Within the scope of the research, applications used for similar purposes were examined and
secondary sources were scanned. In addition, interviews were conducted with 10 participants, including yacht captains, sailing club
managers, yacht operators, marina management officials, professional sailors and yacht instructors. The answers given by the
participants were analyzed using the descriptive analysis technique. An application proposal was designed by taking into account the
shortcomings of other applications and the suggestions of expert sailors. It has been determined that the touristic mobile route
application should include technical features such as pre-cruise preparation, supply, navigation, weather/sea conditions, as well as
bays, food/beverage and accommodation opportunities, destination information, sharing user experiences, and route suggestions.

Keywords: Western Black Sea, Mobile Route Applications, Sea Travelers, Sea Tourism.

Arastirma Makalesi [Research Paper]
JEL Codes: Z31, 232, 039

Arastirma ve Yayin Eti§i Beyani: Calismanin arastirma kismi Zonguldak Biilent Ecevit Universitesi insan Arastirmalari Etik
Kurulu’nun 25.02.2025 tarih ve 568720/110 sayili karar ile alinan izin dogrultusunda gergeklestirilmistir.

Submitted: 25/06 /2025
Accepted:  27/01/2026

' Dog. Dr., Zonguldak Bilent Ecevit Universitesi, Kdz. Eregli Turizm Fakiiltesi, Turizm isletmeciligi B6lim{, Zonguldak, Tiirkiye,
fatih.ercan@beun.edu.tr, ORCID: https://orcid.org/0000-0001-6469-3000.

2 Ogr. Gér., Zonguldak Biilent Ecevit Universitesi, Karadeniz Eregjli Meslek Yiiksekokulu, Ulastirma Hizmetleri Baliimii, Zonguldak, Tiirkiye.
hmkurt@beun.edu.tr, ORCID: https://orcid.org/0000-0003-3438-1924.


mailto:fatih.ercan@beun.edu.tr
mailto:hmkurt@beun.edu.tr

[ GUSBID ] Giimiighane Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, Yil: 2026 / Cilt: 17 / Sayr: 2
Girig
Yat turizmi deniz turizminin 6nemli bilesenlerinden birisidir. Diinyada yaklasik olarak 25 binin izerinde marina bulunmakta
ve bunlarin toplam baglama kapasiteleri 3,5 milyona yaklagmaktadir. Bu kapsamda Akdeniz havzasi yatcilik ve marinacilik
acisindan énemli bir bolgedir (ICOMIA, 2015). Akdeniz'de yaklasik olarak bir milyon yat bulunmakta ve marinalarin sayisi
diinya kapasitesinin tigte birine denk gelmektedir (IMEAK Deniz Ticaret Odasi, 2024: 196-200). Ozellikle ispanya, Fransa,
italya ve Yunanistan'da yat turizmi ve marinacilik faaliyetleri oldukca gelismistir. Dogu Akdeniz, kiyilari ve adalari ile
yatcilar igin tam bir cennettir (Polat vd., 2022; 78). Akdeniz, Ege ve Marmara bolgeleri yat ve marinacilik turizmi agisindan
gelismis olmasina ragmen sahip oldugu potansiyel daha biyuktir. Turkiye'de bulunan 87 adet yat limani ve barinaginin
toplam baglama kapasitesi 20.520'dir. Belgeli yat isletmelerinin sayisi 2218 olup bunlarin sahip oldugu yat sayisi 2741 ve
toplam yatak kapasitesi ise 23,019'dur. 2022 yilinda tlkemiz limanlarini ziyaret eden sari bayrakli yat sayisi yerli yabanci
olmak Uzere toplamda 16.612 olup, toplam yolcu sayisi 36.960 ve mirettebat sayisi 12910 olarak gergeklesmistir (Ttrkiye
Cumhuriyeti Kiltiir ve Turizm Bakanhgi, 2025). Yunanistan ve Tirkiye arasindaki deniz bélgesinde farkli biyUkliklerde
yaklasik olarak 35 bin yat seyir halinde bulunmaktadir ve barinmaktadir. Bu durum dogasi, yesilligi, koylari ve sahip oldugu
kiltirel turistik unsurlariyla deniz tutkunlari icin kesfedilmeyi bekleyen potansiyelleri barindiran Karadeniz i¢in dnemli bir
firsatl barindirmaktadir (Kurt, 2024: 28-46). Yatlarin hizmet alabilecegi marina ve iskele altyapi planlamalarinin hayata
gegirilmesi ile beraber Karadeniz sahillerinde yaklasik olarak 6 bin yatlik barinma kapasitesine ulasilabilecegi, bolgede
2000 kisilik bir istihdam ve 120 milyon dolar civarinda bir ekonomik etki olusturabilecedi distntlmektedir (OKA, 2025).

Deniz gezginleri ve amator denizciler igin denizde yolculuk bir tutkudur. ister motorlu yat ister yelkenli yatlar icin denizler
birgok bilinmezi ve siirprizi biinyesinde barindirmaktadir (Cruisingworld, 2025). Ani degisen hava durumlari, sert esen
rizgérlar, akintilar ile yakit, su ve kumanya ikmali basta olmak tzere yatgilarin sefer planlamalarinda dikkat etmesi gereken
birgok degisken mevcuttur (Catamaranshow, 2025). Bir taraftan yat ve yelkenlilerin deniz seyrinin glvenli bir sekilde
gerceklestirebilmesi diger taraftan da tercih ve beklentilere uygun bir rota planlamasi yapilabilmesi deniz gezginleri igin
oldukga énemlidir. Tum bu ihtiyaglar karsilamak icin cesitli mobil uygulamalar kullaniimaktadir. Bazi mobil uygulamalar
anlik deniz hava durumu, dalga boyu yikseklikleri, kiyilarin ve koylarin su alti derinlikleri ile zemin 6zelliklerine dair verileri
gostermektedir. Bazilari ise yatlarin ikmal yapabilecekleri, bakim onarim hizmeti alabilecekleri, barinabilecekleri, firtinada
si§inabilecekleri ve kislama hizmeti alabilecekleri yerleri ve (icret tarifelerine dair bilgileri icermektedir. Bu uygulamalar
birgok bilinmeze ve slrprize karsilik, beklentiler dogrultusunda yatgilarin iyi bir rota planlamasi yapabilmesi amaciyla son
derece faydalidir. Tim bunlarla beraber tercih edilecek turizm tlriine gére seyir guzergahi lizerinde hangi turistik
destinasyonlarin bulundugu bilgisi ise rota planlamasina yon verecek dnemli diger bir degiskenlerdir (Casual Navigation,
2025). Bir taraftan seyir planlamasi yapilirken diger taraftan da tercih edilecek turizm tirtine gdre dogru bir rota planlamasi
yapabilmek yatcilarin ve deniz gezginlerinin isini oldukca kolaylastiracak ve seyahatlerini zenginlestirecektir. Bu durumun
yatcilara yonelik destinasyon pazarlamasinda etkin bir rol Ustlenecegi distntlmektedir. Boylece yatgilik faaliyetlerinin ve
amator denizcilerin yeni yerler gorme isteginin artacagi ongorulebilir.

Dunya genelinde, 6zellikle Amerika ve Avrupa basta olmak tizere yat ve marinaciligin gelistigi bolgelerde yatlar igin hizmet
veren kuruluslarin koordinatlari, hizmet igerikleri ve tarifeleri, dnemli koy ve dalig noktalari gibi birgok parametreyi iceren
uygulamalar mevcuttur. Ayrica bu uygulamalarda Akdeniz ve Ege kiyilarina ait veriler de bulunmaktadir. Fakat
Karadeniz’de seyredecek deniz gezginleri ve amatdr denizciler icin dijital bir uygulama veya dijital bir rehber
bulunmamaktadir. Bu anlamda Karadeniz 6zelinde dijital ierikli bir uygulama calismasi bulunmamakla beraber, Ozkan
Gulkaynak tarafindan hazirlanmig ve 2015 yilinda yayimlanmig TUrkiye'nin Karadeniz'i Deniz Gezginleri igin Kilavuz Kitap
calismasi en dnemli yazili galismalardan biri olarak gésterilebilir. Karadeniz kiyilarinin sahip oldugu dogal ¢ekim unsurlari
bu bolge igin onemli bir turizm potansiyeli sunmaktadir. Bolgeye ozel gelistirilecek mobil rota uygulamasinin deniz
gezginleri igin Karadeniz kiyilarini kesfetme, rota belirleme ve turistik seyahatlerini organize etmelerinde dnemli bir arag
olacagi dusunulmektedir. Bu sebeplerden dolay1 Karadeniz kiyilarina 6zel olarak tasarlanmig deniz gezginleri igin bir mobil
uygulama gerekliligi tespit edilmistir. Bu ¢alisma kapsaminda, istanbul ve Ankara gibi biiyiik sehirlere yakinligiyla da 6n
plana ¢ikan Bati Karadeniz Bolgesi 6zelinde deniz gezginleri igin tarihi ve turistik cazibe unsurlarini igeriginde bulunduran
bir mobil uygulama oOnerisi gelistiriimeye galigiimaktadir. Bu galismanin bolgenin tanitimina katki saglayacagi ve deniz
gezginleri igin dnemli bir rehber olusturacagi distinilmektedir.

1. Literatiir Taramasi
1.1. Turizm Sektériinde Mobil Uygulamalar

Teknolojinin temel hedeflerinden birisi de insan hayatini kolaylastirmak ve bilgiye ulagimi hizlandirmaktir. Ginimuzde
teknolojik gelismelerin en dnemli Uriinlerinden olan akilli cihazlarin gelismesiyle birlikte kullanicilar istedikleri bilgiye gok
daha rahat bir sekilde ulasabilmektedirler. Bu sebeple akademik calismalar da son yillarda bu alana dogru yonelmigtir.
Turizm sektori agisindan bakildiginda, mobil teknolojiler sirdtrdlebilir turizm uygulamalarini destekleme, destinasyon
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bilgilerine hizli erisim saglama ve kullanici deneyimlerini paylasma agisindan son derece 6nemli bir islevi yerine
getirmektedir (Zheng ve Wu, 2023). Ayrica bu tarz uygulamalar kisisellestirilmis deneyimler sunarak destinasyonlara olan
ilgi ve sadakati de artirmaktadir (Ali vd., 2023). Ozellikle deniz turizmi gibi doga ile ic ice gegmis turizm tiirleri baglaminda
degerlendirildiginde, teknoloji tabanl dijital uygulamalar, turistlerin davranislarini olumlu yonde etkileyebilmekte, ¢evresel
farkindaligi arttirmakta ve siirdiiriilebilirlige katki sunmaktadir (Demircan ve Oztiiren, 2023).

ilgili literatiir incelendiginde, turizm talebinin artirimasi, turistik gekim unsurlarina kolay erisim saglanmasi ve miisteri
deneyimlerinin arttirimasina yonelik mobil uygulamalarin gelistiriimesi veya mevcut mobil uygulama kullanicilarinin
deneyimlerini 6igmeye yonelik bazi galismalar bulunmaktadir. Miller vd. (2014), deniz koruma kampanyasi kapsaminda
gelistirilen bir mobil uygulamanin rekreasyonel tekne kullanicilar tarafindan nasil algilandigini arastirmiglardir. Calisma,
mobil uygulamanin gevresel farkindalig artirmada etkili oldugunu ve kullanicilarin uygulamayi olumlu degerlendirdigini
gostermistir. Kilig vd. (2017), turizm sektdrinde mobil pazarlama uygulamalarina karsi turistlerin tutumlarini
arastirmiglardir. Calisma, mobil uygulamalarin bilgi saglama, eglence sunma ve glivenilirlik gibi faktorlerle turistlerin mobil
pazarlama uygulamalarina yonelik tutumlarini olumlu etkiledigini gostermistir.

Prakasa vd. (2020), Endonezya'da deniz turizmi kapsaminda tekne kiralama islemleri igin kullanici deneyimi odakli bir
mobil uygulama tasarimi gelistirmislerdir. Anket sonuglarina gére, kullanicilarin %87.5' uygulama tasarimini olumlu
degerlendirmistir. Ercan (2021), turistler igin Kdz. Eregli'de bulunan turistik de@erlere, hizmet saglayicilara, isletmelere,
bunlara ulagim ve iletisim bilgilerine dair bilgileri iceren mobil bir gezi rehberi uygulama 6nerisi getirmistir.

Ozkan ve Giller (2023), kamp ve karavan turizmi 6zelinde mobil uygulamalarin kullanimini ve bu uygulamalarin turist
deneyimleri lizerindeki etkilerini incelemistir. Calisma sonucunda mobil uygulamalarin kamp ve karavan turistleri agisindan
zaman tasarrufu sagladigi, yon bulmayi kolaylastirdigi, ¢evrim igi yorumlar sayesinde karar verme streglerini olumlu
etkiledigi tespit edilmistir. Ayrica, bu tlr uygulamalarin doga ile ig ice olma arzusundaki turistler igin strdUrUlebilirlik ve
cevresel farkindalik agisindan da katki sagladigi vurgulanmistir. Demircan ve Oztiiren (2023), Tiirkiye ve Kibris'taki dalis
merkezlerinde mobil uygulamalarin strdurilebilir dalig turizmine katkilarini incelemiglerdir. Calisma sonuglari, mobil
uygulamalarin ¢evreye duyarli davranislari tesvik ettigini ve yesil rekabet avantaji sagladigini ortaya koymaktadir. Ali vd
(2023), mobil turizm uygulamalarinin kullanimini etkileyen faktorleri belilemeyi amaglamiglardir. Calisma, zaman
tasarrufu, kullanim kolaylidi ve teknolojik 6z-yeterlilik gibi faktérlerin mobil uygulama kullanim davranigini olumlu yénde
etkiledigini gostermistir. Zheng ve Wu (2023), deniz turizminde kullanilan akilli turizm teknolojilerinin turistlerin memnuniyet
duzeylerine etkilerini incelemiglerdir. Calisma, akilli turizm teknolojilerinin hem kullanici beklentilerini kargiladigi hem de
anlamli deneyimler yoluyla turist memnuniyetini artirdigini ortaya koymustur.

Altinpinar vd. (2024) calismalarinda Aksaray ilinin turistik dederlerinin tanitimi ve rehberlik saglanmasi amaciyla bir mobil
uygulama tasarimi gelistirmislerdir. Karadag ve inak Ozberk (2024), marinalarin web sitelerine yénelik yapmis olduklari
calismasinda dijital pazarlama stratejilerinin glincellenmesinin, dijital igerik ve gorsellerin arttiriimasinin ve mobil uygulama
entegrasyonlarinin misterilere daha kisisellestirilmis hizmetler sunabilecegini, etkilesim ve geri bildirimlerim artabilecegini
degerlendirmistir. Ayrica bu durumun marinalarin tanitim ve pazarlamasina yardimci olabilecedi ve cazibesini
arttirabilecegi ifade edilmistir.

Turistlerin ve gezginlerin mobil turizm uygulamalarina yonelik tutumlarini éigme, destinasyonlarin turistik gekiciliklerini
tanitma, turist deneyimlerini artirma ve mobil uygulamalarin turist davraniglarina etkisini belirleme bu galismalarin temel
odak noktalarini olusturmaktadir. Bazi galismalar mobil uygulama tasarimi ve 6zelliklerini ele almaktayken, bazilari ise
davranigsal ¢iktilari élgme yonlidar. Bu galismalardan elde edilen sonuglar, turizmde mobil uygulamalara yonelik artan
kullanim ve olumlu turist deneyimlerine isaret etmekte, bu da destinasyonlarin gekiciligini ve bilinirligini artirmada avantaj
saglamaktadir.

Deniz turizminde yatcilik alaninda kullanicilarin seyrin glivenligi, rota belirleme, zaman ve maliyet tasarrufu, bilgi edinme,
deneyim paylasma, konaklama ve ikmal yerleri belirleme gibi amaglarla kullandiklari bazi mobil uygulamalar da mevcuttur.
Bunlar, deniz gezginleri i¢in dnemli birer seyahat asistani, bilgi ve iletisim araci konumundadir. Dolayisiyla, bu alandaki
literatlriin incelenmesi ve mobil uygulamalarin ézelliklerinin, kullanim alanlarinin ortaya konmasi konunun derinlemesine
ele alinmasi agisindan énem tagimaktadir.

1.2. Deniz Gezginlerine Yonelik Mobil Uygulamalar

Yatgilik diinya genelinde gelir seviyesi gok ytiksek elit sinifin denizde eglenmek ve dinlenmek amagl tiketim ihtiyacini
karsilamanin otesinde, orta sinif tliketicilere de hitap eden kitlesel bir turizm tlirQi haline gelmistir (Yao vd., 2023). Bu yeni
sinif genel olarak farkli turizm arayislari icerisinde olan ama yeterince deniz kiltiriine sahip olmayan, ani deniz olaylarina
kars! egitimli ve hazirliki bulunmayan amatér denizciler olarak degerlendirilmektedir. Yeni yerler ve farkli deneyimler
yasamak isteyen profesyonel veya amatér deniz gezginleri rotalarini kesfediimeyi bekleyen destinasyonlara gevirirken
onlara eslik edecek ve seyirlerini glivenle gegirmelerini saglayacak bilgilere kolayca ulasmak isteyeceklerdir. Yeni olusan
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bu deniz gezgini profili dogru analiz edilerek onlarin ihtiyaglarina uygun uygulamalar gelistirmek hem seyrin/teknenin
selameti hem de deniz seyahatlerine olan talebin artmasini olumlu yonde etkileyecekir.

Denizle miicadele etmek yerine akilli ve teknolojik coziimlemeler ile deniz sartlarina uyum saglamak deniz gezginleri igin
onemli bir ydnelimdir (NauticEd Sailing Blog, 2025). Rota planlamasi birgok beklenti ve deniz etkileri dikkate alinarak
yapilmaktadir. Geleneksel bilgi ve tecriibeler ile teknolojinin harmanlandidi, deniz gezginlerinin ihtiyaglarina yonelik olarak
hazirlanmis birgok uygulama mevcuttur (Yatching, 2023). Bu uygulamalar ve yeni teknolojiler seyir kolayli§i saglamakla
kalmayip seyrin giivenli, konforlu ve verimli gegmesini de saglamaktadir. Deniz gezginlerine daha bilingli ve planli sekilde
hareket edebilme imké&ni sunmaktadir. Seyir planlamasinda deniz gezginlerinin hesaba katmasi ve dikkat etmesi gereken
baslica hususlar Tablo 1'de dzetlenmistir.

Tablo 1. Seyir Planlamasinda Dikkat Edilmesi Gereken Hususlar

Hava Durumu Giincel hava tahminleri, riizgarin siddeti, dalga ylksekligi, akintilarin yoni ve hizi g6z 6niinde
bulundurulmalidir.

Deniz Haritalari ve Giincel haritalar, GPS, AIS, pusula ve haberlesme sistemleri son derece nemli olup, su alti derinlik

Navigasyon haritalari ve demir atmak icin kayag yapisi dikkate alinmalidir.

Siginma, barinma ve Giizergah tizerindeki marinalar, balikgi barinaklari, barinma ve siginma noktalari ile koylar hakkinda bilgi

hizmet alim noktalar sahibi olunmalidir. Hangi hizmetin nereden temin edilebilecegi ve miimkunse ucret tarifeleri ve iletisim
bilgilerine vakif olunmalidir.

Giivenlik Onlemleri Can yelekleri, acil durum ekipmanlari, ilk yardim ekipmanlari, yangin séndlrme sistemleri ve haberlesme

cihazlari kontrol edilmeli, eksiklikler gideriimeli ve olasi durumlar icin cesitli ekipmanlar hazir
bulundurulmalidir.

Yakit ve Su Stoklari ve Uzun siireli seyirlerde yeterli yakit, su ve kumanya ikmali yapilmis olmali, olasi ikmal noktalari
ikmal Noktalari planlanmalidir.

Tekne ve Ekipman Yelken, motor, diimen, irgat ve diger sistemlerin kontrolii yapiimalidir. Teknenin kondisyonu ve
Kontrolleri Ozelliklerine gore ihtiyac duyulabilecek yedek parca bulundurulmalidir.

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.

Bu temel bagliklar basta olmak Uzere, durak noktalari, destinasyon bilgileri gibi rota planlamasi igin 6nemli bircok
parametreye daha ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu degiskenlerin bircogu dikkate alinarak deniz gezginleri igin olusturulmus
mevcut uygulamalar ve bu uygulamalarin sunmus olduklari hizmetler karsilastirmali olarak Tablo 2'de gdsterilmistir.
Birbirine benzer birgok farkli uygulama bulunmakla beraber Tablo 2'de gésterilen bu uygulamalar kullanici deneyimleri,
ikincil kaynaklar, Apple Store ve Google Play'de indiriime oranlari basta olmak tizere, kullanici profilleri de dikkate alinarak
olusturulmustur.

Tablo 2. Mobil Uygulama Ozelliklerine Dayali Karsilagtirma Tablosu
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N Detayli Yorumlar ticretli
MarineTraffic | dTemel X X X X - X X AIS WS | o || o, LI, st o v
Temel ticretli noktasi gibi detaylar
Windy VODetayl X X X X X X X X ufrer:.zr X Hava Tahmin modellemeleri
iicretli
PredictWind < J Jalox “ X X X GPS/AIS  [BCtSE | 5 Ozellikle yelkenliler igin
Pro Riizgar ticretli
Boating Suite VTemel 4 Nl 4 a X X X GPS iicretsiz [ X Yakit tuketmuf bakl{n pr&vygvramlan ve
Temel Temel Temel maliyet yonetimi
4| N | GPS/AIS/ = 5 a o
OpenCPN E— Acik Kaynak W X Gelismi X X X RadarSonar icretsiz| X Agik kaynak deniz haritalart
TIMEZERO Nl v N N Nl X X x (.PSu}IS’ deretli X Proic§)fny|1fl dcm.7.cllcr ve yat sahipleri
Pro Pro Gelis mig Radar/Sonar i¢in yiiksek iicretli uygulama
Expedition Marine < Nal Nal v a X X X CIR iicretli | X | Ozellikle yelkenliler igin ve yanslar igin
1 Pro Radar/Sonar v 5 Y
iNavX A a al o Nd) X X X GPS/AIS | ieretti | x| Profesyonel denizciler ve yat sahipleri
Eklenti Premium i¢in yiiksek ticretli uygulama
SeaPilot Nl Nl Nl X 4l X v X GPS/AIS u.(.:retst;.z/ X | carpisma Snleyici asistan ve markalama
iicretli
ST . . diisiik Yelkenliler, yans,
SailGrib WR 4| 4| v X N4l X X X AIS/NMEA - . X
iicretli capa alarmu
NavShip el a a X a N X X AIS ufrelslvz/ & Telme.nm Sf ¢ekime gore giris
ticretli yapabilecegi kanallar, marinalar

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.
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Bu uygulamalar, deniz gezginlerinin navigasyon, gemi takibi, hava durumu, rota planlamasi ve balikgilik faaliyetleri gibi
farkli ihtiyaclarina yoneliktir. Her bir uygulama, kendi hedef kitlesine gére &zellestirimis teknolojiler ve igerikler
sunmaktadir. Bazi uygulamalar (icretsiz olmalari, (icretsiz paketleri veya uygun Ucretli olmalari dolayisiyla genis kitlelere
hitap etmekteyken (Boating Suite, NavShip, SailGrib WR ve OpenCPN gibi), bazilari ise sadece temel 6zellikleri (icretsiz
sunmakta, gelismis 0zellikleri tcretli olarak sunmaktadir (Navily, Windy, Marine Traffic gibi). Ayrica profesyonel yatgilar ve
denizciler igin yiksek Ucretli hizmet sunan disik abone sayili uygulamalarda mevcuttur (iNavX ve PredictWind,
TIMEZERO ve Expedition gibi).

Navionics, Savvy Navvy, OpenCPN, iNavX, TIMEZERO, NavShip, SeaPilot, C-Map Boating ve Boating Suite gibi
uygulamalar detayli deniz haritalari, batimetri verileri, navigasyon ve GPS tabanli konumlandirma ile rota planlama destegi
sunmaktadir. Batik, resif ve liman bilgileri ile olasi kazalarin 6nine gegmeye yardimei olmakta ve daha guvenli seyir imkani
sunmaktadir. Navionics, Boating Suite, Expedition gibi uygulamalar balik¢ilik i¢in 6zel haritalar ve araglar barindirmaktadir.

Windy, PredictWind, SailGrib WR gibi uygulamalar anlik ve ayrintili hava durumu bilgisi verme hizmeti sunmakta, dalga
yuksekligi, akinti yonl ve hizi gibi bilgiler vererek acik deniz seyirlerine yardimci olmaktadir. Ayrica hava tahminleme
modelleri sayesinde olumsuz hava kosullarina karsi rota glincellemesi yapilmasina, siginma ve barinma ihtiyacinin
planlanmasina destek olmaktadir. Hava kosullarina gére uygun seyir yaparak gereksiz yakit tiketiminin 6niine
gegilebilmekte ve karbon salinimini azaltarak strdUrGlebilirlige katki olusturmaktadir.

MarineTraffic, SeaPilot gibi uygulamalar AIS (Otomatik Tanimlama Sistemi) verilerini kullanarak gergek zamanl gemi
trafigi takibi yapilmasina imkén saglamaktadir. Yatcilarin, biyik gemiler ve diger deniz araclariyla garpigma riskini
azaltmaktadir. Ayrica uygulama Uzerinden limanlardaki veya koylardaki doluluk durumu da gérulebilmekte bu durum
yatcilar tarafindan destinasyon planlamasinda tercihleri degistirebilmektedir.

Navily, Boating Suite ve Navionics gibi uygulamalar marinalarin hizmet kalite ve tarifeleri hakkinda bilgi vererek, kullanici
deneyimlerinin paylasimina olanak saglamaktadir. Ayrica Boating Suite benzeri uygulamalar yakit tiketimi, bakim, onarim
ve harcama takibi gibi 6zellikler sunarak isletme maliyetlerini veya seyir maliyetlerini optimize etmekte kullaniimaktadir.
Expedition Marine, SailGrib WR gibi uygulamalar 6zellikle yelken yariscilari ve profesyonel denizciler icin yaris stratejileri,
rizgar tahminleri ve akinti verilerini analiz ederek optimizasyon saglamakta ve performans seyri i¢in avantaj
olusturmaktadir. NavShip ve iNavX gibi uygulamalar, rotalarin dijital olarak cizilmesine olanak sagladigi igin yat kiralama
(bareboat charter) igin imkan olusturmaktadir. Navionics, PredictWind, Expedition, Savvy Navvy, TIMEZERO, iNavX,
OpenCPN ve SeaPilot gibi uygulamalar, diger cihazlarla (GPS, radar, sonar) entegrasyon kurarak rotadan sapmalarin
online gegmektedir.

Navionics, Savvy Navvy, Garmin Active Captain, ve Navily gibi programlar destinasyonlar hakkinda bilgiler sunmakta,
turistik yerlerle ilgili bilgileri barindirmaktadir. Ayrica bu uygulamalar kullanicilar arasinda bir sosyal platform 6zelligi
barindirmakta, paylasim yapabilme, begeni ve yorum yapabilme gibi 6zelikleri icermektedir.

Denizcilerin ve deniz gezginlerinin rota belirlemesi, hava durumu, denizin durumu, yol givenligi, kiyilar, limanlar, vb.
bilgileri edindikleri cesitli mobil uygulamalar mevcuttur. Bunlardan bir ya da birkagi ayni anda farkli ézellikleri nedeniyle
kullanilabilmekte, deniz gezginleri tarafindan kisisel deneyimler, beklenti ve ihtiyaclara gore tercih edilmektedir. Gezilen
bdlge ve beklentiler 6zelinde tercih edilen mobil uygulamalarda da aranan 6zellikler farklilasabilmektedir. Bu baglamda,
mevcut mobil uygulamalarin giincellenmesi, deniz gezginlerinin tim beklentilerini kargilayan yeni mobil uygulamalarin
gelistirilmesi dnemli bir gereklilik olarak digtndlebilir.

2. Yontem

Bu calismada, nitel arastirmalarda siklikla kullanilan veri toplama tekniklerinden biri olan yari yapilandiriimis gorisme
teknigi kullanilarak ve ikincil kaynak taramasi gergeklestirilerek bir mobil uygulama 6nerisi gelistirilmistir. Nitel arastirma
desenlerinden eylem arastirmasi ile uygulamada kargilagilan bir sorunun arasgtirimasi ve ¢6zim Uretilmesi
hedeflenmektedir. Ozellikle sosyal bilimler alanindaki aragtirmalarda uygulamanin arastirma ile birlestiriimesi, sorunun
daha net anlasiimasini ve ¢6ziim seceneklerinin ortaya konmasini saglamaktadir (Merriam, 2015; Yildinm ve Simsek,
2018). Bu calismada, deniz gezginleri igin mobil rota uygulamasinin gerekliligi, Karadeniz kiyilari igin 6nemi ve potansiyel
mobil uygulama &zelliklerinin belirlenmesi amaciyla yari yapilandiriimis gérismeler gerceklestiriimis ve bulgulara dayali
olarak sorunun ¢ozimine yonelik sonuglar elde edilmesi planlanmistir. Eylem arastirmasinin, arastirma sonuglarini
uygulamaya aktariimasini kolaylastiran yapisi (Berg, 2001) bu calismada tercih edilmesinde etkili olmustur. Calismanin
arastirma kismi Zonguldak Biilent Ecevit Universitesi insan Arastirmalari Etik Kurulu’nun 25.02.2025 tarih ve 568720/110
saylli karari ile alinan izin dogrultusunda gerceklestirilmistir.
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Calismada denizde seyir tecriibesi olan, kendi kisisel yati bulunan veya yat kaptanli§i yapan, yatlara ve yatcilara hizmet
veren, yatgilarin beklentilerini bilen, denize ve denizcilik kiltiriine hakim, derinlemesine bilgi sahibi olan kisilerden olusan
amacl ornekleme yontemi tercih edilmistir. Alaninda uzman bu kisilere arastirma konusu ile ilgili gorisme sorulari
yoneltilmistir. Boylece arastirmaci sordugu sorular hakkinda derinlemesine bilgiler elde etmeyi amacglamaktadir. Yari
yapilandiriimig gorisme, sorularin bazilarinin belirlendigi ve standartlastirildigi, digerlerinin ise daha onceden
belirlenmedigi, katilimci ile gérisme esnasinda arastirmaci tarafindan sorulan sorulardan olusmaktadir (Kozak, 2018: 82).
Yari yapilandiriimis sorular katilimcilarin arastirma gercevesi i¢inde kalmalarini saglayip konu bitlinliginin bozulmasini
engellerken, diger taraftan da katilimcilara ve aragtirmaciya esnek bir alan birakarak katilimcinin vermis oldugu cevaplara
gore arastirmacinin ek sorular sorabilmesine ve konunun daha derinlemesine incelenmesine olanak saglamaktadir.
Bdylece daha detayli ve zengin bir veri elde etme imkani sunar. Arastirmacinin yeni temalar veya aragtirma konusu ile
ilgili yeni degiskenler kesfedilebilmesine olanak saglar. Katilimcilarin vermis oldugu cevaplar betimsel analiz teknigi ile
analiz edilmistir. Betimsel analiz gérlismelerde katiimcilarin sorulara verdigi cevaplarin dizenlenerek 6zetlendigi,
yorumlandi§i sebep ve sonug arasinda baglantilarin kuruldugu sistemli betimlemeler olarak tanimlanabilir (Yildirnm ve
Simsek, 2003).

Bu calisma kapsaminda ikincil kaynaklar (konu ile ilgili akademik kaynaklar, yatcilik ile ilgili internet siteleri, mobil
uygulamalar, videolar, resimler, gevrimici brostirler ve kataloglar) incelenmis, yat ve marina isletmelerindeki uzman ve
yoneticiler ile 6zel yat/yelkenli sahipleri, yat kaptanlari, yat ve yelkencilik kullipleri yoneticileri, profesyonel yatgilar ve
amatdr denizcilerle gérismeler yapilmistir. Ayrica Bati Karadeniz Bélgesinde seyir halinde bulunmus deniz gezginleri de
bu érnekleme dahil edilmistir. 15 Mart-15 Mayis 2025 tarihleri arasinda 10 katilimciya (Tablo 3) yari yapilandiriimis sorular
yoneltiimis ve alinan cevaplar icerik analizi teknigi kullanilarak analiz edilmistir. Gorlismeler yliz yize, gorintuli ve sesli
arama seklinde gergeklestirilmistir. Her bir katiimel ile gérisme ortalama 30 dakika surmustlr. Bu ¢alisma icin hazirlanan
goriisme formu iki bolimden olusmaktadir. ilk bélimde katilimcilarin sosyo-demografik ézelliklerini belirlemeye yénelik
sorular yoneltilmistir. Bunlar; yas ve cinsiyet ile egitim durumu, toplam deniz tecriibesi, yat, yelkenli veya tekneye sahip
olma durumu ve teknenin teknik detaylari, denizcilikle ilgili sahip olunan belge veya lisans bilgisi, daha dnce seyir halinde
bulunulan deniz/bélge/kiyr bilgileri, suan hangi sektrde calisildigi veya pozisyonudur. Goérlisme formunun ikinci
boliminde, katiimcilara seyir planlamasi igin dikkate alinmasi gereken hususlar, seyir rotasinin nasil olusturuldugu ve
duraklarin neye goére belirlendigi gibi arastirma amaci dogrultusunda sorular yoéneltilmistir. Gorlisme sorularinin
hazirlanmasinda Worndl ve Herzog (2020) ile Prakasa vd. (2020)nin calismalarindan yararlaniimig, gelistirimesi
dustintlen mobil uygulamanin dzellikleri hakkinda katilimei gorisleri alinmistir.

Bu gdrisme sorulari su sekildedir:

1- Deniz gezginlerinin seyir planlamasi igin dikkate almasi gereken en 6nemli hususlar nelerdir?

2-  Turistik rota olusturulurken nelere dikkat edilmeli?

3- Durak yapilacak ve kesfedilecek destinasyonlara nasil karar veriyorsunuz?

4- Deniz gezginlerinin kullandiklari aplikasyonlar/dijital uygulamalar hangileridir? Siz bunlardan hangilerini
kullaniyorsunuz?

5-  Sizce bu aplikasyonlar/dijital rehberlerde hangi bilgiler bulunmalidir?

6- Bati Karadeniz kiyilarinda seyir halinde olacak deniz gezginleri icin gelistirilebilecek bir turistik mobil rota
uygulamasinda/dijital rehberde bulunmasi gereken 6zellikler neler olmalidir?

Elde edilen veriler ve ikincil kaynak taramasina dayali olarak, deniz gezginleri igin mobil uygulamalarda bulunmasi gereken
ozellikler tespit edilmeye galigilmistir, Bati Karadeniz kiyilari 6zelinde gelistirilecek bir mobil uygulamada teknik ve turistik
bilgiler ile bunlarla ilgili detaylarin tespit edilmesi ve arayuzle ile birlikte bir uygulama Onerisi sunulmasi saglanmaktadir.

Tablo 3. Katiimcilarin Sosyo-Demografik Ozellikleri

Sira  Cinsiyet Yas Egitim Deniz Ehliyet / Belge Sektor / Meslek Seyir Halinde Tekne bilgisi
No Durumu  Tecriibesi Bulundugu (Boy/en/draft/motor
(yl) Bolgeler giicii )
K1 Erkek 73 Lisans 50 ADB, KMT, Gemi Yelken Kullibl Karadeniz, I9mx3,10mx1,80/
Adami Yetkilisi Marmara, Ege 120 hp
Akdeniz, Kibris
K2 Erkek 50 Lisans 35 Yat Kaptanligs, Yatgi Egitmeni/ Ege, Adriyatik, 11,92 mx 3,88 mx 2,45
Denizci Egitici Yelken Okulu ispanya ve tim /40 hp
Yeterliligi Kurucusu Akdeniz kiyilari
K3 Erkek 31 Lisans 8 Yat Kaptanligi 149 Marina Akdeniz / Ege
GT, ADB, Gemi Operasyon Sefi
Adami
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K4 Erkek 66 ilkokul 42 Yat Kaptanligs, Yat Kaptani Yat Akdeniz/ Ege / 14,6 mx5,15mx 2,15
Usta Gemici isletmecisi Tayland / m /380 hp x 2 adet
Adriyatik (katamaran)
K5 Erkek 26 Lise 15 Yat kaptani (149 Yat Kaptani Ozel Karadeniz / 18mx62mx1,5m/
GT) Liiks Yat Akdeniz 480 hp x 2 adet
/Marmara / Ege /
iyon / Adriyatik
Ké Erkek 30  Onlisans 12 Yat Kaptani (499 YatKaptani Ozel ~ Akdeniz/Ege/  268mx7mx3,28m/
GT) Liiks Yat fyon / Adriyatik / 588 kw x 3 adet
Fransa Kiyilari
K7 Erkek 43 Onlisans 26 Yat Kaptani, Usta Marina Akdeniz / Ege 10mx3mx1m/35
Gemici Hizmetleri hp
Yanagma ve
Pilotaj / Balikgilik
K8 Erkek 35 Lise 12 Amatér Denizci, Balikgilk Karadeniz / Ege 5mx2mx0,5m/60
GemiAdami, 2 Istiridye, Zipkinla hp
yildiz profesyonel Balik Avlama,
balik adam
K9 Erkek 68 Lise 30 Yat Kaptanligi Denizcilik Akdeniz / Ege 15mx4mx1,5m/580
(Yurt disi), Egitmeni [Adriyatik / x 2 adet
Libnan kiyilari
K10 Erkek 48 Lisans 20 Yat Kaptani (499 Yat Kaptanligi Akdeniz / Ege 12mx4,12mx3m/
GT) Yat Isletmeciligi 55 hp

Kaynak: Yazar tarafindan hazirlanmistir.

Tablo 3 incelendiginde, katiimcilarin tamaminin erkek ve 26-73 arasinda oldugu gorilmektedir. Cogunlugunun egitim
seviyesinin ise (%40) lisans dizeyinde oldugu tespit dilmistir. Bununla birlikte, katimcilarin ortalama denizcilik
tecrlibesinin 21 yil ve timindn yat kaptanh@i veya amator denizci belgesine sahip oldugu anlasilmaktadir. Katiimcilar
arasinda 2 kisi Ege kiyilarinda iki farkli Gst diizey marinada gorev yapmaktadir, 2 katilimci yat ve yelkenci egitmeni, 3
katilimei yat isletme sahibi ve uzun yillar balikgilik yapan amator denizci bulunmaktadir. Katilimcilarin sahip oldugu
deneyim, yatcilik ve kiyilar hakkindaki bilgi diizeyleri bu kisilerin 6rneklem olarak segilmesinde etkili olan faktorlerdir.

Amacli drneklem ile kiigik bir katilimeir uzman gruptan derinlemesine veri toplanmasi hedeflenmektedir. Bu sebeple
orneklem biyGkIlugu igin net gizgilerle belirlenmis alt veya tst sinir bulunmamaktadir. Toplanan verinin derinligi, arastirma
amacina uygunlugu ve doygunluga ulasmasi kriterlerine gére érneklem yeterliligine karar verilmektedir (Yildinm & Simsek,
2018: s. 124). Nitel arastirmalarda veri toplama aracinin gegerliginin saglanmasinda ve givenirliginin artiriimasinda uzman
goruslerine bagvurularak goriisme sorularinin hazirlanmasi, amaca uygunlugunun ve formatinin teyit edilmesi, gézlem,
gorisme ve dokuman incelemesi veri toplama tekniklerinin bir arada kullaniimasi ve elde edilen verilerin oldugu gibi
aktariimasi 6nem tagimaktadir (Bayyurt ve Akcan, 2017: 390). Bu galismada, katiimcilarla gerceklestirilen gorismelerden
elde edilen birincil verilerin yani sira gesitli web sitesi ve dijital uygulamalarin igerikleri incelenmis, konuyla ilgili daha 6nce
yayinlanmamis akademik calismalarin (makale, kitap, bildir) analizi gerceklestirilerek ikincil veriler toplanmistir. Veri
cesitlemesi ile aragtirmanin guvenirligi saglanmistir. Ayrica bulgular kisminda gérisme verileri ham veri seklinde de
aktarilarak guvenirlik artirilmistir. Goriisme sorulari turizm ve nitel arastirmalar konusunda uzmanlasmis (¢ akademisyen
tarafindan incelenerek veri toplamaya uygunlugu teyit edilmistir.

3. Bulgular

3.1. Seyir Planlamasinda Dikkat Edilmesi Gereken Hususlar

Tablo 4. Seyir Planlamas! igin Dikkate Almasi Gereken Hususlar

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8 K9 K10
Tekne/Motor Kontrol 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Seyir ve Can Giivenligi Onlemleri 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Yakit ve lkmal Noktalari ile Yedekleme 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Mrettebat 1 1 1
Hava/Deniz Durumu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
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Barinma/Siginma Noktalari 1 1 1 1 1 1 1

Kaynak: Yazar tarafindan hazirlanmigtir.

Tablo 4'te seyir planlamasi igin dikkate alinmasi gereken hususlara iliskin katilimcilarin gorisleri kodlanmistir. Buna gore,
katilimcilarin tamami éncelikle seyrin selameti ve glvenligi icin tekne/motor kontrollerinin dikkatle yapilmasi, glvenlik
ekipmanlarinin kontroli, yakit ve ikmal durumlarinin gézden gegirimesi ve yedekleme yapiimasi gibi hususlarin
gerekliligini vurgulamiglardr.

K4 numarali katihmci tekne, motor ve denizde glvenlik ekipmanlarinin kontrollerinin yapiimasi konusunda, “ ...teknenin
durumu gézden gecirilmeli, makine ve teknik ekipmanlar gézden gecirilmeli, yag ve filtreler, ipler, hortum, ¢apa, dingiller
ve Irgat 6ncelikle kontrol edilmelidir. Denizde can ve tekne giivenligi igin, yelekler, yangin séndiirme tiipleri, isaret figekleri,
yedek baglama ipleri, ilk yardim seti, igiklandirma, dUdiik, yangin battaniyesi ve benzeri ekipmanlarin kontrolii
yapilmalidir...” seklinde gorUs ifade etmistir. K5 de benzer gorisler belirtmistir.

Rota ve zaman planlamasi icin hava ve deniz durumunun takibi ve ani hava patlamalarinda barinma/siginma noktalarina
dair on bilgi gerekliligi Uzerinde durmuslardir. Iki katilimci ise murettebatin sadlik durumu, bilgi ve tecriibesinin seyrin
selameti agisindan oldukga énemli oldugunu belirtmiglerdir.

K9 numarali katimci K4 nolu katilimciya ilave olarak ikmal ve mirettebat detaylarina dikkat gekerek bu konularda, ...
uzun seyir 6ncesinde kisa turlar atiimali ve makine kontrolleri yapiimalidir. Tekneyi yola ve denize hazirlamak gerekir.
Yakit, tatli su ve kumanya ikmalleri yapiimali, miirettebatin saglik durumu gézden gegirilmelidir ve deneyim son derece
6nemlidir...” seklinde dikkat edilmesi gereken hususlari ifade etmistir.

K2 numarall katilimci ise &zellikle mirettebatin bilgi ve tecriibesine vurgu yapmak istemis olup, “..tekneyi denize
hazirlamak nispeten kolaydir ama miirettebatin hazirlanmasi en zorlu kisimdir...”seklinde nitelikli personele dikkat
cekmistir. Katilimei K8, “...firtina riski, akinti ve dalga durumu ile gidilmesi planlanan noktaya kadar ikmal yapilabilecek
noktalar dikkate alinmalidir. Seyir sekli ve hizi zaman kisitina bagll anlik hava durumunu takip ederek ayarlanmalidir...”
seklinde degerlendirmelerde bulunmus, seyir sekli ve hizina dikkat ¢cekmistir.

3.2. Turistik Bir Seyir/Gezi Rotasi Olugtururken Géz Oniine Alinmasi Gereken Faktorler

Tablo 5. Turistik Rota Olusturulurken Dikkat Edilmesi Gereken Hususlar

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8 K9 K10

Hava/Deniz Durumu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Yakit planlamasi, Ikmal ve Teknik Destek 1 1 1 1 1 1 1
Noktalari

Yanasma/Barinma Noktalari 1 1 1 1 1 1 1 1
Profil Ozellikleri, Beklentiler ve Begeniler 1 1 1 1 1 1 1

Turistik cazibe unsurlari 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Giimrik Giris Cikis Noktalari 1

Kaynak: Yazar tarafindan hazirlanmistir.

Tablo 5’e gdre, katilimcilarin tamami turistik bir rota olusturulurken rota (izerindeki turistik cazibe unsurlarinin énemine ve
hava/deniz durumuna vurgu yapmiglardir. Ayrica katimcilarin gogunlugu (%70), seyir glizergéhi planlamasi yaparken
onceliklerinin her zaman seyirle ilgili yakit planlamasi, ikmal, bakim, vb. konulardaki teknik destek imkanlari oldugunu
vurgulamaktadirlar. ikmal durumuna bagli olarak yakit, tatli su ve kumanya temin yerleri, marina ve balikgi barinaklari gibi
guvenli yanagma ve barinma noktalari (%80), koylar, yerel ve kiiltirel degerler, restoran ve edlence merkezi gibi hususlari
(%70) dncelikle degerlendirmektedir. K9 yabanci bayrakli yatlar igin glimrUk giris ¢ikis noktalari ve prosedtrlerinin dnemine
deginmistir.

K1 numarali katilime turistik rota olusturulurken zaman kisitini referans alarak degerlendirmelerde bulunmakta olup
konuyla ilgili,“...seyir planlanmasinda zaman kisitli ise rota-glizergah planlamasinda 6ncelik hava ve deniz durumuna gére
ayarlanir, hiza badl olarak ikmal noktalan, uygun demirleme yapilabilecek koylar ve barinma imkanlari, saglikli demirleme
icin derinlik ve dip yapisi, sehre ulasilabilirlik ve alinabilecek diger hizmetler gibi hususlar g6z 6niinde bulundurulur. Ayrica
acil durumlar barinma ve siginma durumlari, koylarin veya balikg barinaklarinin solugan alma durumlari degerlendirilir.
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Zaman kisithliginin olmadi§i durumlarda ise deniz gezginleri, rota ve gidilecek destinasyonlara karar verirken eglence,
yeme-icme, konaklama imkanlari, yiiziilecek koylar, dogal cazibe unsurlari, dalig yapilabilecek yerler, zipkinla balikgilik
yapilabilecek sahiller, tarihi ve kiiltiirel degerleri kesfetme gibi rekreatif ve turistik kriterlere gére karar verirler...” seklinde
cevap vermistir. K3 ve K10 numarali katiimcilar da benzer goriislere sahiptir.

K2, K9 ve K10 numarali katilimcilar, “gezi rotasi olusturulurken esas karar verici tekne sahibidir, onun begenileri ve
seyirden beklentileri rotay sekillendirir” seklindeki ifadeleri ile esas belirleyici unsurun tekne sahibinin profil ve beklentileri
oldugunu vurgulamistir.

K1, K6, K7 ve K8 numarall katilimcilar daha 6nce benzer rotalarda seyretmis deniz gezginlerinin begenileri, tavsiyeleri
dogrultusunda rotanin sekillendigine dair, “arkadaslarimizin 6nerileri, yat ve yelken federasyonlarinin tavsiyeleri
dogrultusunda rotamizi giziyoruz” seklinde ifadelerde bulunmuslardir.

3.3. Rota Uzerinde Ugranacak Destinasyonlarin Belirlenmesi

Tablo 6. Destinasyonlara Karar Verme Kriterleri

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8 K9 K10

Profil Ozelikleri/ Beklentiler ve Begeniler 1 1 1 1 1 1 1 1
Tavsiyeler/Deneyimler 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Yanagma/Barinma Noktalari 1 1 1 1 1 1
Dijital Kaynaklar/Sosyal Medya 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Turistik cazibe unsurlari 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Sehir alt/ust yapisi ve glivenlik 1 1 1 1

Kaynak: Yazar tarafindan hazirlanmigtr.

Seyir glizergahi Uzerindeki durak noktalarinin belirlenmesinde destinasyonlarin sahip oldugu dogal, tarihi ve kiltirel
cazibe unsurlarinin énemi bitin katlimcilar tarafindan ifade edilmistir. Tablo 6'daki bulgulara gore, destinasyonlarla
alakali daha 6nce yasanmis tecribeler ve tavsiyeler (%90) katimcilar tarafindan son derece 6nemli bulunmusgtur.
Destinasyona dair bilgilerin, tanitimlarin ve begenilerin paylasildigi dijital kaynaklar ve sosyal medya platformlari (%90)
katiimcilarin destinasyon tercihinde énemli bir arac olarak degerlendirilebilir. Bununla birlikte katilimcilarin destinasyona
dair beklenti ve begenileri (%%80), yanasma/barinma noktalari (%60) ve sehrin alt/ust yapi olanaklari ile giivenlik (%40)
diger karar verme kriterleri arasindadir.

K4 ve K8 numarali katiimcilar, “...turistik gezi rehberleri incelenir, acente ofisleri ile iletisime gegilir, internetten ne yenir,
neresi gezilir nerede kalinir gibi sorgulamalarla ve en énemlisi diger deniz gezginlerinin tavsiyeleri ve kullanici yorumlari
ile bilgi sahibi olunur...” seklinde cevap vermiglerdir.

K4, K6 ve K7 numarali katimcllar ise “...mobil uygulamalar, sosyal medya mecralari, whats app gruplari, yatgi ve yelkenli
dernek ve federasyonlarindan, daha 6nce o bélgeyi ziyaret etmis denizcilerin tecriibeleri, bdlgeye dair deniz gezginlerinin
taleplerinin yogunlugu...” gibi degiskenlerinde dnemli oldugunu vurgulamiglardir.

Bircok kullanici ézellikle denizcilerin bulundugu sosyal medya kanallarindan veya forumlardan destinasyonlarla ilgili bilgi
aldiklarini ifade etmislerdir. Katiimer K3, “..rota ve ugrak yapilacak destinasyonlar olugturulurken kullanici profili ve
beklentileri dikkate alinir. Sehrin glivenligi, alt ve (st yapisi, tarihi, kiiltirel ve dogal gekicilik unsurlari, yerel kiilttirti, yeme,
icme ve eglence merkezleri dahil birgok degisken destinasyon tercihinde énemlidir, destinasyonlaria ilgili nerede ne yenir,
nere gezilir gibi bilgileri ise google maps 6neriler, trip advisor gibi uygulamalardan sorgulayabiliyoruz...” seklinde agiklama
yapmistir. Katihmeir K9, “..rofanin ve destinasyonlarin tekne sahibinin istekleri ve beklentileri dogrultusunda
sekillendigini...” ifade etmigtir.

3.4. Denizlerde Seyir ve Gezi igin Kullanilan Aplikasyonlar/Uygulamalar

Bu galismadan elde edilen bulgulara gore, katilimcilarin tamami denizde seyrin selameti agisindan anlik degdisebilen hava
durumlarini, deniz dalga ve akinti durumlarini gosteren uygulamalari birer zorunluluk olarak gormekte ve kullanmaktadir.
Ayrica deniz haritalarinin bulundugu programlar veya uydu destekli navigasyon sistemleri diger bir zorunluluk olarak
gortiimekte ve katilimcilar bu gereksinimlerini karsilayacak Ucretli veya Ucretsiz mobil uygulamalari veya Google maps
uygulamasini kullanmaktadirlar.
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Bu bulgular dogrultusunda K1 numarali katilimei tarafindan, “...Novionics, navigasyon uydu baglantili su alti derinlikleri
gGsteren Garmin Deniz Haritalari, hava durumu ve deniz durumu igin Windy ve meteoroloji uygulamalarini, trafik takibi igin
Marine Traffic...” gibi uygulamalarin kullanildig ifade edilmistir. K3 numarali katihmci, “...Open CPM, SeaPilot, Google
Maps, Boat Pro ve Navily...” gibi uygulamalari kullandigini belirtmistir.

4

Katilimc1 K2 birgok uygulamayi bildigini ifade etmekle birlikte, “..Navionics, Windy ve uydu badlantili cihazlari...”
kullandigini sdylemistir. Katilimci K4, “...Navionics ve Windy...” uygulamalarini, K5 “...Boating Suite, Marine Traffic ve
Navily...” uygulamalarini, K6 “...Windy, Windfinder, Boaiting Suite, Marinas, Marine Traffic, ugak seferleri ve rezervasyon
igin Flyradar24...” gibi uygulamalari, K7 “...Navionics, Windy Premium, Poseidon, Marine Traffic, Time Zero, oto pilot gibi
girilen rotada kalinmasini saglayan yapay zeka destekli otomatik pilot ...” uygulamalarini, K8, K9 ve K10 numarali
katihmcilarise “...uydu badlantili navigasyon cihazlari ve windy...” uygulamalarini kullandiklarini ifade etmiglerdir.

3.5. Uygulamalarin Eksiklikleri ve Oneriler

Tablo 7. Aplikasyonlar veya Dijital Rehberlerdeki Eksiklikler

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8 K9 K10
Sosyal Paylasim, Tavsiyeler / Deneyimler 1 1 1 1 1 1
Koylar, Dalis ve Zipkinla Balik Avlama 1 1 1 1 1
Noktalar,
Destinasyona Dair Bilgiler/ Turistik cazibe 1 1 1 1 1 1 1 1
unsurlari
Yanasma/Barinma/ikmal Noktalari Tarife 1 1 1 1 1 1 1
Bilgileri
Rota Uzerindeki Sigliklar, Batiklar, ilk 1 1 1
yardim dubalari
Hizmet Aim Noktalari Rezevasyon ve 1 1 1 1 1 1 1 1
Tarifler
Check List (Teknik islerin Kontrol Ve 1
Takibi)
Bttincul Bir Uygulama 1 1
Filtreleme Ozelligi/Ozellestirilebilme 1 1
Glimrik  Giris  Cikis  Noktalari ve 1
Prosedurleri

Kaynak: Yazar tarafindan hazirlanmistir.

Katilimcilarin ¢ogunlugu (%60), destinasyon rotasi olustururken veya destinasyonda nerede ne yapilabilecegi gibi
hususlarda daha onceki deneyimlere ve tavsiyelere 6nem vermektedir. Tablo 7°deki diger bulgulara gore, destinasyona
dair bilgiler (%80), hizmet alim noktalari, rezervasyon ve tarifler (%80), yanagsma/barinma/ikmal noktalari (%70) mevcut
uygulamalarin eksiklikleri olarak katilimcilar tarafindan belirtilen diger énemli hususlardir.

K3, K6 ve K7 numarali katilimcilar, “uygulamalarin o destinasyonda bulunan veya bulunmus kisilerin deneyimleri ve
kullanici yorumlarina agik olmasi, fotograf ve ileti paylasimi, bedeni ve yorum gibi ézelliklere sahip bir sosyal etkilegimi
icermesi gerektigini...” ifade etmiglerdir.

K1 numarali katihmci tecribe ve deneyimlerin paylagiimasinin, daha once benzer lokasyonlarda bulunmus deniz
gezginlerinin tavsiyelerinin alinmas gerekliligi hususunda, “ Kdz. Eregliden istanbul’a seyrederken, Karasu'da falanca
isletmede kahvalti yapilmali, Kerpe'de filanca yerde dalig yapilmali ve zipkinla balik avlanmali, ......... " seklindeki
ifadeleriyle seyir glizergahi Gizerinde nerede durulmali, ne yapilmali, nerede ne yenilmeli gibi tavsiyelerin seyri hem gtivenli
hem de daha zevkli hale getirecegini belirtmistir.

K5 numarall katihmci, “...farkli ézelliklerin farkli uygulamalarda bulunmasi ve birgogunun (cretli olmasi sebebi ile tim
Ozellikleri barindiran bir uygulamanin daha verimli ve tercih edilebilir olacagini...” belirtmistir.

Katilimer K2, “...deniz tecriibeleri gbrece diiglik, yeni ehliyet sahibi olan bu yeni tip deniz gezginlerinin profillerinin dogru
fanimlanmasinin ve onlarin ihtiyaglarina yénelik gelistirilecek dijital uygulamalarin olusturulmasinin talebin artmasi
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yéniinde olumlu etki olugturabilecegini, tekne ve gévdesinin takibini saglayacak, seyir 6ncesi ve esnasinda rutin ve
karsilasabilecedi durumlara y6nelik senaryolari igeren check listllerin olusturulmasi ile daha giivenli ve konforlu bir deniz
seyahatinin gergeklegebilecegini...” ifade etmistir.

Katilimci K6, “...destinasyona ait tanitici bilgilerin, turistik deger tagiyan unsurlarin, dogal cazibe merkezlerinin, turistik
tesis ve yerlerin, yerel kiiltiirel degerlerin, yeme, icme ve eglence mekanlarinin, sosyal ve sportif faaliyetler (puddle board,
kano, kiirek, parasiling) uygulama icerisinde gésterilesi ve tanitiimasi, taksi ¢agirma, arag kiralama, otel ve restoran
rezervasyon yapabilme gibi hizmetlerin de bulunmasi ...” gerektigini vurgulamistir. Ayrica  “...ilgili turizm tiriine gére
filtreleme yapmanin tercihlerin y6netiminde kolaylik saglayacadini...” ifade etmistir.

K5 ve K8 numarali katilimcllar, “...marinalar, limanlar, balikgi barinaklari ve koylara dair 6zellikler, baglama kapasiteler,
solugan alma durumlari, demirleme yerleri, hizmet kalemleri, lcret ve tarifeler, bakim, onarim ve yedek parga temin
noktalari, teknik destek noktalari, usta bilgileri, atik su tekneleri, yakit, tatl su ve kumanya ikmal noktalari, alisveris servis
botlari, tender botlar, boat taksi gibi hizmet sunuculara ait iletisim bilgileri bulunmali...” seklinde dnerilerde bulunmuslardir.
Ayrica K8 nolu kullanic, “...cevredeki ilk yardim dubalari ve fenerlerin pozisyonlari ile ilk yardim setleri ve kisitlh ikmal
malzemelerinin stok bilgilerini de icermeli...” seklinde 6neride bulunmustur.

Katihmcei K7, “...ariza durumlarinda sahil giivenligin genel olarak bilgilendirildigini, bu tip durumlar igin karayollarindaki yol
destek hizmetine benzer bir tekne ariza ilk yardim botu...” dnerisinde bulunmustur. Bununla birlikte K4 ve K8 “..rota
lizerindeki sigliklar, topuklanmalar, batiklar, tatbikat alanlari, gelgitler gibi bilgilerin sirekli gtincellenmesi ve haritalarda
markalanmasi...” Uzerine benzer gorus belirtmiglerdir.

3.6. Bati Karadeniz Ozelinde Tasarlanacak Turistik Mobil Rota Uygulamasinda Bulunmasi Gereken Ozellikler

Tablo 8. Bati Karadeniz Ozelinde Tasarlanacak Turistik Mobil Rota Uygulamasinda Bulunmasi Gereken Ozellikler

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8 K9 K10

Anlik Hava ve Deniz Durumu Bilgileri 1 1 1 1 1 1 1 1
Koylara Dair Bilgiler, Dalis ve Zipkinla 1 1 1 1 1 1 1
Balik Avlama Noktalari,

Destinasyona Dair Bilgiler/ Turistik Cazibe 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Unsurlari

Yanasma/Barinma/ikmal Noktalar Tarife 1 1 1 1 1 1 1
Bilgileri

Rota Uzerindeki Sigliklar, Batiklar, ilk 1 1

Yardim Dubalari

Hizmet Alim Noktalar ve Tarifler (otel ve 1 1 1 1 1 1 1
restoran rezervasyon / arag kiralama / taksi

cagirma)

Check List (teknik islerin kontrol ve takibi) 1

Glmrik  Giris  Cikis  Noktalarni ve 1
Prosedrleri

Filtreleme Ozelligi / Ozellestirilebilme 1 1

Sosyal Paylasim, Tavsiyeler / Deneyimler 1 1 1 1 1

Kaynak: Yazar tarafindan hazirlanmistir.

Bati Karadeniz kiyilarinda deniz gezginlerinin ihtiyag duyacag: bilgiler ve turistik mobil rota uygulamasinda bulunmasi
gereken Ozelliklere iligkin katilimci gorusleri tespit edilmistir. Tablo 7°deki bulgulara gore, katilimeilarin gok buytk bir kismi
(%90) anlik hava ve deniz durumu bilgilerinin Bati Karadeniz icin gelistirilecek bir mobil uygulamada bulunmasi gereken
en dnemli &zellik olarak belirtmektedirler. Destinasyon gekim unsurlari ve bilgiler (%80), yanagma/barinma/ikmal noktalari
(%T70), hizmet alim noktalari ve tarifler (%70) ve koylara dair bilgiler (%70) gelistirilecek mobil uygulamada bulunmasi
gereken ozellikler arasinda katilimcilar tarafindan en cok onay gdren diger dzelliklerdir. Bu ve diger belirtilen 6zellikler,
Bati Karadeniz igin gelistirilecek turistik mobil rota icin bir ger¢eve sunmaktadir.
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K9 numarali katilimcl, “... motorlu yatlara ve yelkenlilere hizmet verecek yerlerin belirlenmesi, uygun yanasma ve barinma
noktalarinin tespit edilerek uygulama lizerinde gésterilmesi gerekmektedir. Ani hava degisimlerinde en yakin demirleme
veya barinma noktalari gériilebilmeli, yabanci yatlar iin giris ¢ikis yapabilecekleri giimriik kapilarinin ve ilgili mevzuata
dair y6nlendirici kisa bilgilendirmenin de uygulamada bulunmasi yerinde olacaktir...” seklinde cevap vermistir.

Katilimci K5, “...Bati Karadeniz kiyilarinda gériilmeye deger, korunakli, geceleme ve yiizme yapilabilecek koylar, dogal
gtizellikler, karaya ulagim imkani, yakin bélgedeki tarihi, dogal ve kiiltiirel giizellikler de uygulamada bulunmali, barinma
ve siginma igin limanlar, balikgi barinaklari veya ¢ekek yerleri de belirtiimeli...” dnerisinde bulunmustur.

K1, “...Bati Karadeniz kiyilarinda seyir halinde olan veya daha 6nce seyir etmis kigilerin yorumlarini ve paylasimlarini
iceren bir sosyal iceriginde uygulamada bulunmasi gerekir...”seklinde 6nerisini ifade etmistir.

K8 numarali katilimci son zamanlardaki sellere ve liman agizlarindaki akintilara dikkat gekerek “..son zamanlarindaki
yagis ve seller dolayisi ile dere adizlarinda yogunlasmalar tehlikeli olabilmektedir. Liman girislerindeki veya burun baslar
arasindaki akintilara, yogun dalgalanma dolayisi ile meydana gelebilecek calkantilara dikkat etmek gerekir, bu noktalarla
alakali hatirlatma notlar digiilebilir. Demirleme yapilmamasi gereken yerler, batik bilgileri ve dalig igin uygun bélgeler, su
alti fotografeiligi ve zipkinla avlanma, scuba ve serbest dalis noktalari da uygulamadaki haritalarda gésterilebilir...”
seklinde uyari ve 6neride bulunmustur.

Katilimci K6, “...Karadeniz'e 6zel rota énerileri yapilirken daha kisa streli ve mesafeli, anlik hava dedisimlerini dikkate
alan bir mantikla uygulama geligtiriimeli. Ayrica teknenin ariza yapmasi gibi durumlarda yakin bélgede bulunabilecek usta
veya hizmet sunuculari da uygulamada bulunmali...” seklinde 6nerilerde bulunmustur. K4, “...yakit, tatli su ve kumanya
temini yapilabilecek yerler ve iletisim bilgileri bulunmalr...”

K2 numarali katilimel, “...karanin sunmusg oldugu hizmetler yeni nesil deniz gezginleri igin son derece énemlidir. Yeni nesil
gezginler icin konfor vazgegilmez bir kriterdir. Akdeniz ve Ege kiyilari kadar talep gérmeyen, bilinmeyen ve deniz turizm
altyapisina sahip olmayan Karadeniz kiyilarina rotasini geviren deniz gezginleri igin, destinasyonun sahip oldugu turistik
cazibe unsurlari, gastronomik agidan zengin mutfaklar, liks oteller, eglence merkezleri, yerel kiiltiirel turistik degerler ve
aktivite 6nerileri ilgi uyandirabilir...” ifadeleri ile Bati Karadeniz'e 6zgu gelistirilecek bir turistik mobil rota uygulamasinda
bulunmasi gereken bilgileri belirtmistir.

3.7. Uygulama Onerisi Tasarimi

Bati Karadeniz’'e 6zgl deniz gezginleri icin gelistirilebilecek turistik mobil rota uygulamasinin Android ve 10S isletim
sistemlerine uyumlu, genis kitleler tarafindan kullanilabilecek teknik alt yapida olmasi éngériilmektedir. Onerilen mobil
uygulamanin 6n arayuz(ine iliskin gorseller Resim 1'de gérilmektedir. Gérsel tasarimlarda kullanilan Bati Karadeniz ile
ilgili resimlerin tamami BAKKA (Bati Karadeniz Kalkinma Ajansi) tarafindan hazirlanan Bati Karadeniz Turizm Master Plani
(BAKKA, 2025) dosyasinin ilgili bélimlerinden derlenmistir.

Karadeniz seni Gagiriyg Kesfetmeye hazir

Resim 1. Uygulama Ana Ekran ve Girig Ekrani
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Tiirkge olarak tasarlanan uygulama meniisiinde ingilizce dil segenegi de olmasi éngériilmektedir. App Store ve Google
Play magazalarinda uygulamaya kullanici ilgisini cekmek amaciyla “Bati Karadeniz'i Kesfetmek ister Misiniz” seklinde bir
karsilama mesaji kullaniimaktadir. “Karadeniz seni ¢agiryor”, “Kesfetmeye hazir misin?” gibi mesajlarla kullanicilarda
merak uyandirilarak uygulamayi kullanmaya tesvik edilmesi amaglanmaktadir.

Uygulamada yapay zeka destedi ile bitiin igeriklerin tercih edilecek dil veya konum bazli en yakin dlke dilinde kullaniciya
sunulmasi mimkiindiir. Tasarlanan turistik mobil rota uygulamasi ile daha dnceki kullanici deneyimleri ve beklentilerine
dayali olarak Bati Karadeniz kiyilarina 6zgii rota dnerileri gelistiriimesi, bu kapsamda uygulama igerisinde destinasyonlara
yonelik tanitici bilgiler, ikmal ve teknik destek noktalari, koylar, barinma yerleri, yeme igme, gezme, eglenme, bos zaman
degerlendirme gibi turistik aktivitelerin bulunmasi 6nerilmektedir. Dijital bir rehber hizmeti sunan bu uygulamanin
kisisellestirilmesi, kullaniclya 6zgu deneyimler sunmasi icin kullanici girisi yapilarak kullanilacak bir uygulama olmasi
ongorilmektedir. Kullanicilarin uygulamaya girislerinin kisisel bilgileri, hesap bilgileri ve tekneye dair tanimlayici bilgiler ile
yapilabilecegi dlstintiimektedir.

T f
_ 7 /Kumanya
yeme/icme ) " ﬂ:tmlfl /

ok Yag ve filtre kontrblii
hava ve deniz agvT: = C’
durumu = Giivenlik ekiprngh

/S — kontrolleri
o kaltar/tarih
ikmal

. W T

o barinma

Resim 2. Ana Modiiller, Rota Olusturma ve Seyir Oncesi Hazirliklar

Onerilen mobil uygulamaya giris yaptiktan sonra “keyifli bir seyahat’ mesaiji en istte gérilmekte ve bunun altinda
navigasyon, rota Onerisi, check list gibi 8 temel 6zelligi barindiran ara yiz ¢ikmaktadir. Bu 6zelliklerin baginda Bati
Karadeniz sahillerinin detayli, yiksek ¢dzundrlikIl, su alti derinlik hartalarini igeren, zemin bilgilerini gosteren, internet
erisimsiz ortamlarda kullanilmak Gzere indirilebilen GPS tabanli bir navigasyon modulli bulunmaktadir. Bu modiilde ayrica
batiklar, topuklanma koordinatlari ve tehlike olusturabilecek durumlar, dalig noktalari ve zipkinla dalig yapilabilecek yerler
de simgelerle gosterilmektedir.

Diger bir modul ise rota planlamasi ve guizergéh onerisi olusturmaya yarayan Ozelliklere sahiptir. Bu modile giris
yapildi§inda rota icin dnceliklerin belilenmesi istenmektedir. Dolayisi ile kullanicinin beklentileri dikate alinmis ve
belirlenen kriterlere gore filtreleme yapilarak yapay zekéa destekli bir rota énerisinde bulunulabilecektir. Bu kriterler ile deniz
gezginlerinin zaman, yakit, dinlenme, barinma, eglenme, degisik klturleri tanima ve damak tadini merkeze alan bir rota
secenegini filtreleyerek kisisellestirilmis bir giizergah Onerisinde bulunulmasi saglanmaktadir. Béylece kullanici
memnuniyeti dncelenmis olacaktir. Seyir 6ncesinde gerek profesyonel gerekse amatér denizciler igin olsun denizde
giivenligin saglanabilmesi, seyrin ve teknenin selameti igin bir takim kontrollerin yapiimasi gerekmektedir. Ornek bir check
list hazirlanarak yapilan kontrollerin onaylanabilecegi, yapiimayan kontrollerinde takip edilebilece@i bir ara modul
dusundimustdr (Resim 2).
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Resim 3. Destinasyon Ozellikleri, Rota Uzeri Kesfet Onerileri ve Deneyim Paylasma

Onerilen mobil uygulamada, kullanici tercihlerine gore olusturulan giizergah ve kiyi destinasyonlar gérsel ogelerle
gosterilmis ve ilgili koylara, turistik yerlere, ikmal ve barinma noktalarina, eglence merkezlerine, restoran ve otellere dair
bilgiler detayli bir sekilde agiklanmistir. Uygulama ekranindaki gorsele tiklandiginda, gorseldeki yer ile ilgili detayh bilgiler
ekranda gosterilecek sekilde uygulama tasarlanmistir. Ayrica olusturulan rota Uzerinde g6zden kagmamasi igin
kullanicilara kesfedebilecekleri seylere dair 6neriler sunulmaktadir. Bu énerilerden herhangi biri Ustiine tiklandiginda
gorsel unsura dair bilgiler sunulacaktir. Ayrica, deneyimlerin ve Onerilerin paylasiimasi, kullanicilar arasi dogrudan
mesajlasma, bedeni ve yorumlamalarin yapilabilecegi interaktif bir sosyal paylasim agi da digtntImastir. Konum bazli
tekne ozellikleri ve kullanici bilgileri de ekranda gorilebilecektir. Yapilan paylagimlar yakin lokasyondaki kullanicilarin
sosyal paylasim ekranlarinda gorulebilecektir. Kullanicilarin tercihleri dogrultusunda tecriibe ettikleri rotalar ve destinasyon
bilgi paylagimlari da saglanabilecektir (Resim 3).

Resim 4. interaktif iletigim, Teknik Destek Saglayicilar ve Rutin Seyir Kontrolleri
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Yakin bolgede bulunan kullanicilara direk soru sorabilme, dogrudan mesaj génderme segenegi dngorilmistiir. Ayrica
konum tabanli en yakin veya secilecek destinasyona gére; ikmal, yedek parga, tamir ustasi gibi ihtiya¢ duyulan hizmet
saglayicilara dair bilgiler ve iletisim numaralari temin edilebilecedi varsayilmistir. Seyir halinde iken yapilmasi gereken
rutin kontroller ve giinlik planlamalar gibi 6zellikler sunan ayri bir modiil de bu ¢alisma kapsaminda distintimistir (Resim
4).

Sonug ve Degerlendirme

Bati Karadeniz bolgesi ve kiyilari kesfedilmeyi bekleyen dogasi, koylari, tarihi ve kiltirel cazibe unsurlari ile deniz
gezginlerinin ilgisini gekebilecek turistik bir potansiyele sahiptir. Ozellikle yelkenli yatlar icin giinlik degisen hava durumu
ve rlzgérlar bir avantaj haline donusturdlebilir (Demir vd., 2020). Karadeniz'de deniz turizmi bakimindan alt yapi ve ust
yap! eksikliklerinin bulunmasinin sebepleri arasinda bu bdlgeye yonelik deniz gezginlerinin algi ve ilgisinin eksikligi
gosterilebilir (Kurt, 2024). Yeni rota arayislari igerisinde olan deniz gezginlerinin seyahatlerini kolaylastiracak, seyirlerini
daha gtivenli ve konforlu gegirmelerini saglayacak dijital igerikler ve uygulamalar gelistirmek, bolgeye var olan ilgiyi ve
talebi olumlu yénde etkileyecektir (Tussyadiah ve Zach, 2017). Bu ¢alismada, Bati Karadeniz kiyilarinda deniz gezginleri
icin dijital bir rehber olma 6zelligi tagiyacak turistik mobil uygulama 6nerisi gelistiriimesi amaglanmigtir. Uzman gérusleri,
benzer igeriklerdeki cesitli mobil uygulamalar ve ikincil kaynaklara dayali olarak elde edilen bulgular uygulama ile
birlestirilerek kullanici istek ve beklentilerine uygun bir mobil uygulama 6nerisi gelistirilmistir. Mobil uygulama kullanici
sayisinin giderek artmasi diinya genelinde bu dijital araglari en énemli seyahat rehberi haline getirmektedir (Ercan, 2021).

Gelistirilen turistik mobil rota uygulama dnerisi ile Bati Karadeniz kiyilarini ziyaret etmek isteyen deniz gezginleri igin gezi
oncesi hazirliklar, teknik ekipmanlar, hava kosullari, glizergéh ve turistik cekicilikler hakkinda temel bilgiler saglanmaktadir.
Bati Karadeniz bélgesinin sahip oldugu yat turizmi potansiyeli ve ¢ekim unsurlari diistintildigunde (OKA, 2025), bu turistik
mobil rota uygulamasinin gezginler igin énemli bir itici gli¢ olacagi ve ziyaretlerini artiracag ifade edilebilir. Turistik mobil
rota uygulamasi ile hem guvenli hem de planli bir deniz seyahatinin organize edilmesi mumkun olacaktir. Ayrica,
uygulamanin Bati Karadeniz kiyilar dzelindeki tim bilgileri icermesi seyahat ve gezi planlamasinin tek bir arag ile
yapilmasini mimkin kilacak ve gezginler icin kolaylik saglayacaktir. Rotanin dogru belirlenmesi, hava kosullarinin
onceden tahminlenmesi, detayli haritalar, derinlik bilgileri gibi 6zellikler deniz gezginlerinin risklerini en aza indirgemekte
kullanilabilir. Rota guvenliginin saglanmasi ile daha fazla deniz gezgininin Bati Karadeniz kiyilarina yonelmesi bélgeye
yonelik yat turizm potansiyelinin artmasi i¢in de firsat sunabilmektedir. Dias ve Afonso (2021) tarafindan gergeklestirilen
arastirma sonuglari mobil uygulamalarin turistlerin givenlik algilarini yikselttigini, diger kisilerle uygulama Uzerinden
saglanan baglanti ve iletisimlerin turist deneyimlerini olumlu yonde etkiledigini ortaya koymaktadir. Dolayisiyla, bu tir mobil
uygulamalarin sosyal yonu potansiyel turistleri hem turizme katilmaya tesvik etmekte hem de farkli deneyimler yagamasini
sa@lamaktadir. Bu baglamda, bu ¢alisma kapsaminda gelistirilen turistik rota mobil uygulama &nerisinin deniz gezginleri
icin glivenli ve seyahate itici bir motivasyon araci olacag! distntlebilir. Bu sebeple, Bati Karadeniz'de deniz turizminin
gelismesi igin bolgeye 6zgl bu tiir uygulamalar stratejik bir arag olarak turizm profesyonelleri ve uygulama gelistiriciler
tarafindan degerlendirilmelidir.

Gunumizde gelisen teknolojiler ve yapay zeka destegi sayesinde, kullanici dostu arayiize ve teknik ézelliklere sahip
uygulamalar daha ¢ok tercih edilmektedir (Prakasa vd., 2020). Bu sayede yalnizca profesyonellerin degil, amator
denizcilerin de kullanimi kolay mobil turistik rota uygulamasi ile daha guivenli sekilde denize agilabilmesi ve uzun seyirler
yapabilmesi mimkiin hale gelebilmektedir. Dijital araclarla daha bilingli seyir planlamasi yapmak, yakit sarfiyatini
onleyecedi gibi turizmin doJaya zarar vermeden gelismesine de olanak saglayacaktir. Turistik mobil rota uygulamasi,
yatciligi daha guvenli, erisilebilir, ekonomik ve gevre dostu hale getirerek deniz turizminin buyumesine 6nemli katkilarda
bulunacaktir. Bu baglamda, Bati Karadeniz icin gelistirilecek mobil uygulama ile bélge turizmi gelisirken ayni zamanda
turistik kaynaklarin daha erisilebilir, surdurdlebilir ve doga dostu kullanimi s6z konusu olacaktir. Bu da, mobil uygulamalarin
strdurdlebilir turizmdeki roline dikkat geken Demircan ve Ozturen (2023)'in grUslerini destekler niteliktedir.

Farkl birgok uygulamanin varligi kullanicilarda kafa karisikliina sebebiyet verdidi gibi ilave maliyetlerde olugturmaktadir.
Bu sebeple birgok 6zelligi barindiran uygulamalar kullanim kolayligi ve etkinlik agisindan daha ok tercih edilmektedir. Bu
calisma kapsaminda incelenen mevcut uygulamalar ve denizcilerle yapilan goriismelerden elde edilen bulgulara gére,
bircok bilgi ve fonksiyonu barindiran mobil uygulamalarda dahi turistik bir rota onerisi veya rota (zerindeki
destinasyonlarda bulunan turistik unsurlara dair igerik bilgilerine yer verilmedigi tespit edilmistir. Oysa mobil uygulama
rehberleri, destinasyona dair bilgiler vermekte ve sunmus olduklari kisisellestiriimis iceriklerle destinasyon pazarlamasinda
oldukga etkin bir rol oynamaktadir (Kim ve Law, 2015; Worndl ve Herzog, 2020). Bati Karadeniz icin gelistirilen mobil
turistik rota uygulama 6nerisi teknik ve fonksiyonel 6zelliklerinin yani sira Bati Karadeniz bélgesi ve kiyilarini tanitici rolliyle
de potansiyel deniz gezginlerinin talebini efektif talebe donustiirmede kullanilabilir.
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Deniz etkileri, hava kosullari, deniz topografyasi, kiltir ve turizm unsurlari dahil birgok parametreye gére glizergah
onerisinde bulunabilecek ve dzellikle Bati Karadeniz kiyilarinda seyredecek deniz gezginlerinin glivenlik ve emniyeti basta
olmak Uzere ihtiyag ve beklentilerini karsilayacak bir dijital mecranin varligi deniz turizm faaliyetlerini bolgede olumlu yonde
etkileyecektir. Yelkenli veya yelkensiz yatlarin hizmet alabilecekleri yerler, marinalar, barinma ve siginma imkanlari,
geceleme i¢in uygun koylar, tamir bakim, yakit, su ve gida ikmal noktalarinin yer aldigi bir rehber daha gvenli ve konforlu
bir rota olusturmaya imkéan saglayacaktir. Ayrica yakin bélgede bulunan veya daha dnce o bélgede bulunmus yatcilarla
interaktif bilgi alisverisinde bulunulabilecek, yasadiklari deneyimler, resimler, videolar, rota dnerileri, etkinlik dnerileri,
bedeni ve sikayetlerin bulundugu bir sosyal medya entegrasyonu da uygulama onerisinden beklentiler arasinda
bulunmaktadir.
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Extended Abstract
Aim and Scope

Yacht tourism is one of the important components of marine tourism. The Black Sea coasts, with their nature, greenery,
cultural and historical attractions, hold significant potential waiting to be discovered for sea lovers (Kurt, 2024). Sea travel
is a passion for seafarers. It is very important for sea travelers that yachts and sailboats can sail safely and plan a route
that suits their preferences and expectations. Various mobile applications are used to meet all these requirements. There
are many applications designed for regions where yacht and marina business are developed in the world, with features
such as coordinates of service providers for yachts, service information and tariffs, and important bays. These applications
also include data from the Mediterranean and Aegean coasts. However, there is no digital application for seafarers who
will sail in the Black Sea. Within the scope of this study, an attempt is made to develop a mobile application proposal that
includes historical and touristic attraction elements for sea travelers, specifically for the Western Black Sea Region, which
stands out with its proximity to major cities such as Istanbul and Ankara.
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Methods

In this study, a mobile application proposal was developed by using semi-structured interviews, one of the data collection
techniques frequently used in qualitative research, and by performing a secondary source review. Purposive sampling
method was used in the research. The answers given by the participants were analyzed using the descriptive analysis
technique. Within the scope of this study, secondary sources (academic resources, yachting websites, mobile applications,
online brochures and catalogues) were examined, and interviews were conducted with experts and managers in yacht and
marina businesses, private yacht/sailboat owners, yacht captains, yacht and sailing club managers, professional
yachtsmen, amateur sailors (10 participants in total).

Participants were asked questions in line with the purpose of the research, such as the issues to be taken into consideration
when planning the cruise, how the cruise route was created, and how the stops were determined. In addition, semi-
structured questions were asked to identify maritime digital applications used before and during the cruise, their
opportunities and shortcomings. In addition, it was aimed to obtain data for developing mobile application
recommendations by asking what kind of information might be needed in mobile applications for sea travelers to have a
safer, more fun and comfortable cruise on the Western Black Sea coast.

Findings

All participants emphasized the necessity of carefully checking the boat and equipment, checking the safety equipment,
checking fuel and supply status, and making backups for the safety and security of navigation. They emphasized the need
for monitoring weather and sea conditions for route and time planning, and prior knowledge of shelter points in case of
sudden air blasts. Participants generally emphasize that when planning a route, navigational technical support
opportunities are always their priority. Participants primarily evaluate issues such as supply, fuel, water and provisions
supply points, safe docking and sheltering points (marina, fishing shelters), customs entry and exit points and procedures
for foreign-flagged yachts, touristic elements, bays, local and cultural values, restaurants and entertainment centers in
coastal destinations. Many seafaring users stated that they get information about destinations from social media channels
or forums, especially those where seafarers are present.

Participants stated that they use applications such as Open CPM, SeaPilot, Google Maps, Boat Pro and Navily. It has also
been determined that participants generally give importance to previous experiences and recommendations when creating
a route, choosing a destination, or what to do where in the destination. According to the participant opinions on the features
that should be included in the touristic mobile route application specific to the Western Black Sea coast, the answers given
to the questions on cruise planning, route creation, destination preference, the features of the existing applications and
the suggestions made by the participants provided the data that will form a general framework for the mobile application.
Accordingly, a touristic mobile route application has been designed, compatible with Android and I0S operating systems,
with artificial intelligence support, where all content in the application is presented to the user in the preferred language or
the language of the closest country based on location.

With the designed touristic mobile route application, it is suggested to develop route suggestions specific to the Western
Black Sea coast based on previous user experiences and expectations, and to include introductory information about
destinations, supply and technical support points, bays, shelters, touristic activities such as eating and drinking, traveling,
entertainment, and leisure time evaluation in the application. The proposed mobile application includes a GPS-based
navigation module that contains detailed, high-resolution underwater depth maps of the Western Black Sea coast, displays
ground information, and can be downloaded for use in offline environments. In addition, route planning and suggestions,
a check-list module where pre-cruise checks can be approved and undone checks can be tracked are the prominent
features of the mobile application.

Conclusion

The features of the developed tourist mobile route application proposal such as accurate determination of the route,
weather conditions prediction, detailed maps, depth information can be used to minimize the risks of sea travelers. By
ensuring route security, more sea travelers will head to the Western Black Sea coast, which may also provide an
opportunity to increase the yacht tourism potential of the region. The tourist mobile route application will make significant
contributions to the growth of marine tourism by making yachting safer, more accessible, economical and environmentally
friendly. In this context, with the mobile application to be developed for the Western Black Sea region, tourism in this region
will develop while at the same time, more accessible, sustainable and environmentally friendly use of tourist resources will
be possible. This supports the views of Demircan and Ozturen (2023), who draw attention to the role of mobile applications
in sustainable tourism.
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