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ABSTRACT

We analyze the road transit transportation in Turkev. A close look would reveal that
the porential possibility of 1.5 billion U.S. dollar foreign exchange earning to couniry's
economy. However, this has not been realize due to some problems. We discuss the
possible policy implications in order to overcome these problems thronghout the article.

OZET

Karayoluyia transit esya rasimast, hizmet sektorii icerisinde son villarda dnemli
gelismeler gdstermistiv. Fakar aym dlgiide de, bazi sorunlaring iceren bir sektor konumuna
girmigtir. Eger iyl koordine edilebilirse, bu sektoriin ekonomiye olan katkist 1.5 milyar
dolarlik bir diviz girdisini ifade edebilir. Dolayisiyla sekivriin gelismesi icin alinabilecek
tedbirlerin tartisiimast dnem rasimaktadir. Makale iste bu konulart incelemeye
calismaktady.

1. TASIMACILIK KAVRAMI VE KARAYOLU TASIMASI

Tagimacilik ikiisadi, sosyal ve kiltiirel gelismelerin varattigs hizmet tatebint tatmin
amacina yonelmis bir sektdrdir. Bu gorevi yerine getirirken de, teknolojik anlama
kendisinden beklenen hiz, giiven ve konfor imkanlanina sahip olmasi ve ayrica rekabetie

acik bir fivatlama ilkesine dayandinimasi gerekmektedir.

Tagima hizmetlerinin en Snemli dzelligi ise, hizmetin iretimi ile saugtnin ayn anda
olmastdir. Avrica bu hizmet, depolanamiyan bir hizmet olmakla, herzaman igin
ekonomilerde optimal kapasiteler olusiurma sorununu giindeme getirir. Kapasitenin hizmet
talebinin ¢ok altinda veya tistiinde olmastnin ayri avn ekonomik kayiplara sebep olacad

acikur. Ayrica mevsimlik kapasite talebi degismeleri de olabilmektedir.

*)  Y.Dog.Dr.. €.U.Ikuve td.Bil. Fakiilesi. Iktisat Baliimii

(1) Mahir Barutgu; "Tirkiye'de Karayolu Ulagm Sistemine Genel Bakig™, Tiirkive'de Karayolu Tagimas: ve Trafik
Giiventiti Toplantisi, 3-5 Kasim 1976, T.Sof.OtFed. Yavim No:15. Ankara 1977, s.164

{2y lsmet Ergiin: Tirkive'nin Ekonomik Kalkinmasinda Ulagurma Sekeorii, H.{U.Tke1d Bil. Fakiltesi Yayim No.10.
Ankara 1985, .51,
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Tagima sistemleri her iilkede farkls terciblere bagii gelismeler géstermistir. Ulkelerin
konumlar1 bu tercihi elbette etkilemistir. Ancak bunlarin diginda, her tagima sisteminin bazi
fonksivonlar agisindan bir digerine fistiin oldugu taraflarmn da tercihleri ctkiledigi kesindir,

Tasima sistemleri icerisinde muhakkak ki karavollarinin giinlimiizde ave bir énemi
vardir. Bu agidan hem Diinya'da hem Turkiye'de yiizvihmizin ikinei varisindan itibaren
karayolu tercihinin artor gériilmektedir. Nitekim Birlesmis Milletler Oraiitii'niin istatistiki
bilgileri de gistermektedir ki, hem hiitiin geligmis ve geiisen tilkede karayolu tagimacilig
tasima sistemleri iginde en biiyiik payr almakta ve en yiiksek gelisme hizina sahip
bulunmaktadir(1).

Karayolunun her titrlii arazive uyan nitclikte olmasi ve sistemle adeta sinwsiz bir
ulasim aZinin farkh 1naliyetlerle kurulabilmesi, stzkonusu gelismenin temel sebepleri
arasindadir. Ayrica engebeli bélgelerin ckonominin ana faaliyet merkezlerine entegre
olmalarinda ve "kapidan kapiya” tagtmalardaki clveriglilik. diger bir énemli avantaj olarak
kabul edilmektedir. Bir diger agidan da, kinlabilir ve cabuk hozulabilir egvamin giivenli bir
bigimde karayoluyla taginabilmesi tercihte etkili clmustur denilebtlir(2).

Bu konuda uzaklik, kapasite faktorlerini de dikkaic alarak karavolu tagimacihZimin
sabit ve dedisken masrafl yapisim g0ylece dzetlemek mimkiindiir(3).

Karayolu tagimacilginda sabit masraflar, mesafe ne olursa ofsun, herzaman igin
Odenmesi zoruniu olan maliyet &gelerdir. Genel olarak bu maliyetlerin toplam matiyel
igerisindekt payr smurhdir. Cinkil tagrmacilann bzerinde gittikleri karayolunun bakim
masraflarina tam olarak kautmadiklan gériiimektedir. Ancak her iilkede. arag sahiplerinden
bir trafik vergisi alindig1 ve bunun yollarin tamir-bakim masraflarim karsilamaya yéneldig
goriilmektedir. Sabit masraflar icerisinde baglica, sigorta masraflari, garaj masraflart, gesitli
vergi ve harglar, goftr Uicretleri v.b. devamli unsurlar: yer almaktadir.

Degigken masraflar, karayolu tagimasinda fiyatin tesbitinde hagrolii ovnayvan masraf
esididir. Dedisken masraflar, aracin katettigi mesafe uzadikea artar. Bu ¢ergevede. akaryakat,
lastik, amortisman, tamir-bakim ve diZer giriilmeyen masraflar én sada yer almaktadir.

2. TRANSIT KAVRAMI VE TRANSIT TASIMACILIK

Transit kavram, genel olarak bir iilkeden diger bir iilkeye tasinan esyanin. iiglincii
bir iilke topraklarindan gitmriige tabi tutulmadan gecirilmesini ifade cder. Daha ézel hir
tanima gore transit, bir mala ait giimritk vergileri veya bu mala ait yasaklarin geciktirilmesi
veya ertelenmesi suretiyle. egvanin bir iilkeye kara ve deniz yolundan girip, o iilkenin

iginden gegerek bir kara veya deniz noktasindan tekrar ittke digina gikmasidir (4)
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Transit tasimacilik giiniimiizde 1ek bir tagima sistemine dayali oldugu kadar. tagima
sistemlerinin bir kombinasyonu olarakta karsimiza ¢ikmaktadir. Ayrica Ro-ro gemileri |
koteyner tasimacilizi, boru hatt ile s1v1 ve difer bazi mallann tagimas: seklindeki usitller

de. birgok iitkede uygulanan transit sekillerindendir.

Uluslararas: tagimacilifin érgiitlenmesinde ise. ilk kez 1947 yilinda Kopenhag'da
“International Bus and Larrv Transport Office” adi alunda bir drgiit olugturuldugu
goriilmektedir. Bu drgitt 23 Mart 1948'de Uluslararas: Karayolu Ulagtirma Birligi. kisaca
{RU (The International Road Transport Union} adimi almig daha sonra ortaya gikan yeni
konulara paralel olarak IRU'nurn etkinligi artnugtir. Nitekim bu alanda ilkelerarasinda bir
uluslararass karayolu tasimas1 giimriik soézlegmesinin uygulamaya sokulmasi gerekmigtir,
Kisaca TIR sbzlesmesi adivla anilan Uluslararasi Karayolu Tagimasi (Transport
International Routier} bu amagla i5 Ocak 1959'da 31 iilkenin tstiraki ile imzalanmiy ve
ayni yihn 15 Nisan'inda yirirlige girmistir. IRU ise, Birlegmis Milletler Orgiitiiniin bir
uzmanhk kurulusu olarak, TIR sozlegmesinin uygulanmasiyla goreviendirilen kurulug

olmustur.

Tiirkiye, transit tasimacih@in temel sozlesmesi olan TIR sozlesmesine bazi ihurédzi
kayitlar altinda, 24 Agustos 1963 tarih ve 6/3191 sayihh Bakanlar Kurulu Karanyla
kaulmistir. 7 Eyliil 1966'da ihtirdzi kayitlar kaldinimg ve daha sonra uluslararasi karayolu
tasimacth@inin ana unsurlariny olusturan kurallardaki degismeyi igeren 1975 yihindaki TIR
temel sdzlegmesi de Tiirkive tarafindan 16 Ocak 1985 tarih ve 85/8993 sayili Bakanlar

Kurulu Karartyla onaylanmistir(5).

29 Haziran 1980 tarihli resmi gazetede yayinlanan 8/984 sayth Bakanlar Kurulu
Karariyla belirlenen Karayoluyla Uluslararasi Egya ve Yolcu Tapima Esaslarina iliskin
Kararnamenin ekinin 1. maddesinde; Tiirkiye iizerinden karayoluyla transit; Tiirkiyc'ye
demiryolu, denizyolu, havayolu ile gelip karayolundan tigiincii iilkelere ve Tiirkiye'den veva

Titrkiye've karayolu ile yapiian tasimalardir” seklinde tamumlanmaktadir(6).

Yine aynt ekin 4. maddesi, transit tagimalarin. yurtici tasgimalar ve fiziki altyaps

simrlamalan ¢ergevesinde kotayva baglanabilecegini hilkme baglamaktadir.

(3} Siileyman Barda: Miinakale Ekonomisi. L U.Ikt.Fak.Tal.Cem. Yayim (Teksir) 1971, s.121+122,

(4) Selzhawin Tuncer: Transit Ticareti ve Transit Tasmaeilk”. Tiirkive'de Transit Ticareti Sorunlar ve Coziim Yollan™.

[AV Yaymi [st. 1983, .21,

™
—



Diger maddeler arasinda ise, gegis teretleri, arag agrhk ve boyutiari, denetim ve
koordinasyonun hangi kamu kurululartnca yapilacag ver olmaktadir, Tagima ticretlerinin
ihracatta CIF veya CF, ithalatta FOB diginda tiim tagimalar igin dévizie ddeneccgi de hitkme

baglanmaktadrr.

Transit tagimacibik vapacak firmalarin verine getirmek zorunda olduklar
ylkimlitliikleri ise s6yle dzetlemek miimkiindiir(7).

Bu konuda hergeyden 6nce TIR sizlesmesinin uygulama yetkisinin 22.12.1985
taribli resmi gazetede yayintanan Bakanlar Kurulu Kararivla TOBB'ne verildigini belirtmek
lazimdir, TOBB, uluslararasi TIR sbzlesmesine kefil kurulug olmakla, IRU nezdindeki TIR
karnelerinin alinabilmesine imkan veren bir taahhiit aitina girmig bulunmaktadir, Boylece
uluslararast tagimactlik yapmaya hak kazanmus firmalar TIR karnelerini Ticaret Odalarindan
almis olmaktadirlar.

Transit egya tagimasini ise, C-2 yetki belgesine sahip olan firmalar vapabilmektedir,
Bu belgeyi veren makam Ulagtirma Bakanhigadir. C-2 belgesi alacak firmanin en az 10 adet
cekici ve yart romorku kendi miilkiyetinde olmak iizere. 200 tonluk bir tagima kapasitesine
sahip bulunmas1 gerekmektedir. Ayrica bu belgenin disinda firmalar,
Mal.Giim.Bakanh@indan vetki belgesi almak zorundadir. Sézkonusu belge iki vil siireyle

gegerlidir.

Ticaret Odalarindan alinan TIR karneleri. sefer vapicak her arag icin ayn ayr:
diizenlemektedir. Karne koganlari, karnenin cesitli iilkelerdeki yik teshimi i¢in kullanilan
yapraklar bittikten sonra, tekrar Ticaret Odalarna iade edilmekte. buradan da TOBB aracihg;
ile IRU'va teslim edilmektedir.

Yiik tagtyan her aragta aynt zamanda, CMR adivla anilan yiik senedinin bulunmas:
lazimdir. Bu belge, malin géndericisi, alicisy, maln niteligi. net ve brit aBiwhg. paketleme
bicimi, paket saytsi ve aracin plakasina iliskin bilgileri icermektedir. Yik teslim edilirken,
aher bu belgeyt onaylar ve varsa, tagian mala tliskin hasar ve cksiklikier belirtilerck

tagimaciya iade edilir.

¢ Atilla Tekeogiu: Uluslararast Kara Tagmacihinin Tiirk Ekonomisine Katkilan ve Serunlar: Sempozyumu Teblidi.

UND-Marmara Universitesi. Etap Marmara Oteli.17 Mart 1987, lst. 5.3,
(6)  H.Avni Safesen; Kurayoluyla Uluslararas: Tagimacilik, Neyir Mat..Ank. 1983, « 27

{7} Ersin Qinkallr: Uluslararast Karayols Esya Tagima Isletmeciligi. Gazi Uni Sos.Bil.Enst. Yayinlanmamig Y.Lisans

Teri, Ank.1987 5.23-25.

L7 ]
[




Transit tagimacilifa taraf olan ilkeler, karsilikls olarak birbirlerine yillik vol gegis
izin hakk: kotast ve buna istinaden belge vermektedirler. Tasimacilarm ilgili dlke
gcgisterinde kullanmak zorunda olduklars bu belgeleri Uluslararast Nakliyeciler Dernegi
(UND), ilgili tilkenin temsilcilerinden alarak kullandirmaktadir. Ancak kotanin dagdum izni
Ulastirma Bakanligindan yapilmaktadir.

Ote yandan, Avrupa'ya ¢ikig yapan TIRlar dénig yitkiinit bir tilkeden alabilmekte.
sadece UBAK belgesi sahibi araglar tiglincii bir iilke i¢in de itk alabilmektedirler. Fakat bu
belge taraf iilkelerce, oldukga kisutl verilen bir belgedir. Bu belgenin dagitimi de belli

kritirlere gdre Ulagtirma Bakanlhi@inca yapilmaktadir.

3. TRANSIT TASIMACILIKTAKI GELISMELER

Tiirkive'de transit tagimacihik 1960'h yillarda geligmeye baglamis ve 1970'ere
gelindiginde hatirt sayihir bir scktdr konumuna ulagmistir. Bu gelismeler icerisinde
muhakkak ki, Orta-dogu iilkelerinin artan petrol gelirleri ve 1980'i yillarda da Iran-Irak
savagi ile, Surive-Irak anlagmazlig1 etkili olmusgtur. Ote vandan Liibnan'in yasadi@ buhran.

bir bagka nedenolarak ortaya gtkmigtr.

Tasimacilik gelirlerindeki artiglar, ozellikle 1980-1985 arasinda belirgindir.
1980-1987 arasindaki dénem igin, transit tagtmacilikian eide edilen doviz girdileri agagida
oldugu gibidir.

TABLO 1
TRANSIT KARAYOLU ESYA TASIMACILIGINDAN
ELDE EDILEN DOVIZ MIKTARLARI
(Milyon Dolar Olarak}

Yillar Mikrar
1980 300
1981 400
1982 450
1983 625
1984 730
1985 707
1986 489
1987 () 392

(*) Ocak-Kasim



KAYNAK : UND, 1986-187 Faaliyet Raporu. S.37. A Tekeoglu. Uluslararas: Kara

Tagimacihginin Sorunlan Semineri. 1988, S.10.

Ayni donem igerisinde tagima kapasitesindeki degismeler ise su sekildedir (8).

TABLO 2

TRANSIT TASIMACILIKTA KAPASITE YAPILARI

YILLAR FIRMA SAYISI CEKICI YROMORK KAMYON KAPASITE (TON)

1983 445 6004 6264 1179 124.000
1984 545 7845 8284 1801 201.844
1983 558 7934 9327 1612 202.728
1986 532 7676 7664 858 208.750
1987 490 7971 7607 741 204,728

1987 Frigorfik Arag Sayisi: 769

Belirtilen kapasitelerin diginda sézlesmeyle tagrmacilik yvapan kamyon ve petrol
tagtmaciliZr yapan biiyiik bir tanker kapasitesi bulunmaktadir. Bunlara iliskin clarak 1986
yth i¢in 20 bin kamyona ait 260 bin ton kapasitc ve 14 bin tankerc ait 183 bin ton

kapasitenin meveut oldugu goriilmektedir(9).

Ozmal niteligindeki kapasitenin timiiyle kullanilmasi. muhakkak ki tagsmacilik
sektdriindeki kurumsallagma agisindan oldukga énemlidir. Ancak, meveut Ltastma filosunun
agirhkh olarak 6 yastan daha vukarida olmasi, bu alandaki ufuslararast standartlarin 5 vas
strina kadar oldugu distnititrse, Tirkiye'nin tagimaciitk vapan diger tilke filolarina karg

dezavantajli bir konumda bulundugu sévlenebilir.

Bu agidan 1983-1986 yillart arasinda ¢ogu 1970- 1980 modellerinde olan 3690 adet
gekicinin bedelsiz ithalat yoluyla Tiirkiye'ye getirildigi diigtiniiliirse, yapitan yanhgligin
derecesi daha iyi anlagilabilir. Buna ilave olarak pivasava yeni giren firmalarin asin fiyat
kirma yangina girmeleri. tagimacihik gelirlerinin olmast gercken diizeyin altina diigmesine
neden olmugtur. Belirtifen dénem iginde bu kayiplarin 3.5 milyar dolar diizeyinde oldugu
ileriye stiriitmektedir (10)

(8) A Tekeoglu: a.gm., 5.5

(97 UND: 1986/1987 Faaliyet Raporu, s34,
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Son willar itibariyle, Tirkive've iliskin ulusiararas: tagimalarda Tirk ve yabanct
firmalarin. bu tagimalardan aldiklan pay ise syledir.
TABLO 3
KARAYOLUYLA ITHAL, IHRAC VE
TRANSIT ESYA TASIMALARINDA YERLI-YABANCI ARAC PAYLARI
(% Olarak)
ITHAL TASIMALARI
ULKELER 1985 1986 1987 (%)
Tirkiye 40.1 347 64.0
Avusturva 17.9 12.0 8.3
F.Almanya 129 94 5.7
Yugostavya 7.5 6.1 8.8
Hotlanda 3.5 51 33
Diger 16.1 127 9.9
TOPLAM 100.0 100.0 100.0
[HRAC TASIMALARI
ULKELER 1985 1986 1987 (*)
Tiirkiye 80.4 80.0 82.0
Awvusturya 6.4 3.9 5.6
F.Almanya 54 57 5.5
Bulgaristan 1.5 26 1.8
Macaristan 0.6 1.0 1.2
Diger 57 43 39
TOPLAM 100.0 100.0 100.0
(*) Ocak-Mart Dénemi
TRANSIT TASIMALAR
{Avrupa-Ortadogu)
ULKELER 1985 1986 1987(%)
Tiirkiye 14.8 218 7.4
Bulgaristan .1 326 il4
Yugoslavya 12.2 11.5 8.5
Romanya 5.9 10.8 11.3
Iran 45 76 18.4
Diger 215 15.7 1.9
TOPLAM 100.0 100.0 100.0
(*) Ocak-Mart Dénemi
KAYNAK : UND, 1986-1987 Faaliyet Raporu, 5.39-40
(10)  Saffer Ulusay: "Karayolu ile Yiik Tagmacibfindaki Problemler ve Cziim Onerileri®, T.C. Ulasurma Bak..
8.Ulastizma Surasi, 17-19 1987, Ank. 5.63-73,
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4. TRANSIT TASIMACILIKTA KARSILASILAN SORUNLAR

Tiirkiye'nin transit tasimacihifi zaman igerisinde bircok sorunu da giindeme

eetirmigtir. Bunlarin belli baghlarini g6ylece saymak mimkiinddr.
a. Gecis Belgeleri

Cesitli Avrupa iilkeleri kendi topraklarindan gegecek transit tagimalara ¢esitli
nedenlere dayali olarak miktar siirlamas: getirmektedir. Tirkiye'nin bu alanda ikili
goriigmelerle villik kontenjanlar aldigi, fakat bu kontenjanlarin Ekim ayinda titkenerek,
tasimalarin dolaylh yollarda yapildigi gériilmektedir. Ozellikle bu konuda Almanya,

Avusturya ve Yugoslavya kilit iilkeler konumunda kalmaktadz.
b. Vize Sorunu

1980 yilinda Almanya'nin Tiirk is¢ilerine uygulamayva bagladi@r vizeler, daha sonra
bircok Avrupa ve Orta-dogu llkesinin de ayni uygulamava girmesiyle tasimactlik sektoriinii
olumsuz ydnde etkilemistir. Suriicitlerin her yurt-digina gikis i¢in almak zorunda oldugu
pasaport vizest, ilgili iilke temsilcilikleri éniinde kuvruklarin vzamasina ve en az 3 glinde
vize alinabilmesine sebep olmaktadir. Gimriik istemlerinin de aymi siireyi kapsamasi
halinde, yerli bir TIR arac1 ancak 5-6 giin icinde vurt-digina ¢ikig imkani bulabilmekte; bu

ise tagimactliktan beklenen siirat fonksivonunu ortadan kaldirmaktadir.

Sézkonusu gecikme ilgili tilke sinirina varildiginda dikkate alinmadigindan. tagima
vapan firmalarin ceza tdemesiyle sonuclanmakiadir. Dolayisiyla uzun vadeli olarak, ihrag

tagtmalarinda yerli araglarin kullarulmas: sansi azalmaktadir.
c. Gegis Ucretleri

Gegis ticretleri 1975 yilinda Tirkiye'nin baglattigi bir uygulamadir. O villarda
Tiirkiye zerinden gegen yoZun transit tasimacilik, hikiimeti bu ge¢islerden bir iicret alma
yvolunda harekete gecirmis ve bu volla lilkeye doviz kazandmilmak istemistir. Fakat bu
uygulamaya kargilik olarak, zaman igerisinde bazt Avrupa ve Ortadogu iilkeleri de bizim

araglarimizdan dcret talep etrneye baglarmislardir.

Toplam doviz gelirleri ve giderleri acisindan konu incelendiginde, gegis eretleri
Tiirkive aleyhine sonuglar vermigtir. Mesela 1986 yilinda Tiirk firmatan degisik iilkelere 63
milyon mark gegis iicreti ddedigi halde, Tirkiye tizerinden yapilan gegisterden ancak 30
milvon mark gegig ticreti tahsil edilmistir (11),

(11} Saffet Ulusoy; "Gegig Ucretleri™. UND'nin Sesi. Sayr 29, Eyliil 1987, «.5.
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d. Tastmacilara Higkin Ozellikler

Gtintimiiz isletmecilik anlayist igerisinde esncklidi en yiiksck sektdrlerden biri de
tagimacilik sektériidir. Hiz, konfor ve teknoloji bunun bellibagh schebleri arasimdadir.
Esyanin gidecegi yere hem seri, hem giivenli olarak gdtiiriilmesi ve tagima firmatarinin
vabanct rakip araglarin teknolojisinden geri kalmamasy gerekmektedir. Bugiin her egyanin
tzelliklerine uygun tagima araglan geligtirilmistir. Ozetlikle. yas meyve, sebze. et ve

firiinleri, tekstil ve konfeksiyon tiriinleri bunlar arasindadir.

Dolayisiyla tagimac firmatarin ve siiriiciilerin belirtilen nitelikleri dikkate almalar
eerekmekledir. Bu alanda haberlesme 6nemli bir faktdrdiir. Ote yandan, firmalar arasinda
gereksiz yere yilk kapma ve fivat kirmalarina gidilmesi sunulan hizmetlerin kalitesini de

diigiirebilmektedir.

Sitriiciiler, islerin zamaninda ve eksiksiz bitirilmesinde asil unsurlardir. Bu agidan
bilgilt ve atak olmalari, gesitli itke iglemleri ve kurallan hakkinda kendilerini
bilgilendirmeleri gerckmektedir. Aksi halde gereksiz gecikme ve takibatlar yiiziinden esva
zamaninda yerine ulagtiriimamaktadir. Ayrica araglarin bakiminin zamaninda yapilmamast

halinde, teknik arizalar sebebiyle bir bagka gecikme nedent ortaya ¢ikmaktad.

Bu alanda gerek yukarida belirtilen scbebler ve gerekse ¢ikig formalitelerinin
-oklugu. esvanin ortalama 20 giinde teslim edilmesine neden olmaktadir. Oysa yabane
¢ £ §Y g ¥ysa ¥

plakal araclarin ortalama § giinde egyay1 yerine teslim ettikleri goriilmekeedir.
e. Taguma Araglarim Malivet Yapisi

Tiirk tagima araglarinin yag ortalamasinin yiiksek oldugu daha énce belirtiimistir. Bu
durum uzun mesafc tasimaciltginda, teknik anza saytstm antirmaktadir, Dogal olarak bu da,
maliyetleri yiikseltmektedir. Tiirkiye'de yasanan yiiksek enflasyon, bagta parca fivatlary
olmak tizere lastik ve yakit fiyatlanm onemli derecede artirmaktadir. Bu sonuglar bir
taraftan tasima firmalanint zorlarken. bir taraftan da taban tasima tcretleri uy gulanmadif

icin, firmalan gercksiz vere fivat kirma yarigina sokmaktadr.

f. Kavip TIRlar

Son villarda, transit taggmacilifin en biiyiik hendikaplarindan biri de kayip TiR'lar
konusu olmustur. Bu alanda gerek Tiirkive'den ¢ikig yapacak olan, gerekse Tiirkiye'den

transit gegirilecek olan yerli araglarla tagimacilikta, toplam 35 bin ton esyanin kayboldugu
belirtilmektedir(12).

(12y UND'nin Sesi: Say: 33, Ocak 1988, s.12.



Cogunlugu Gaziantep-Urfa-Mardin G¢geninde kavbolan yiikler, Ortadoguva yinelik
tasunalart oldukea riskli hale getirmektedir. Yiik sahiplerini maddi olarak zarara sokan bu
gelismeler. ayn1 zamanda gesitli dlkelerde Tirk araglarina ve firmalarina olan giiveni
sarsarak transit tasimacilifimizi olumsuz ydnde etkilemekiedir. Bu scbeble belki de en

kalicr ¢cOzdim, dzmal uygulamasi esasina dayalr uluslararas: tagimactlifa yveniden dénmektir.
g Yetki Paylasim Dagilinu

Uluslararas: tagimacibk  dilkemizde birgok bakanhga ait kurulusla baglanuli olarak
vaptlabilmektedir. Igisleri. Bavindirlik, Malive-Giimriik ve Ulagtirma Bakani:&ma ait
birimler bunlar arasindadir. Avrica tagimactlanin TOBB. Yabanct Ulke Temsilcilikleri ve
UND ile iligkisi vardue.

Coziim olarak, vetki dagiltmim daraltmak en kestirme ¢dziimdir. Bu alanda UND
{Uluslararas) Nakliyeciler Dernegi)nin "Birlik" statiisiine kavusturulmass ve bu "Birlik"le,
Ulagtirma Bakanliinin Isbirligi. Uluslararasi tasimacthién daha saglikh bir kurumsal ortam

icerisine itebileceklir.

Yukarida belirtilen tim sorunlara ilave olarak. son yillarda Suudi Arabistan ve Iran
TIR'larimin devreye girmesi; Iranin. S.Birligi Gzerinden bir kisim tagimalarim yaptirmas,
ister istemez Tiirkiye'yi daha fazla rekabet igerisine ¢ekmekiedir. Bu alanda hiz ve idicret
agismdan daha uygun tagima sistemlerinin devreye sokulmast kaginilmaz géziikmektedir.
Mevcut karayolu altyapisimin yogun bir tagimacilig kaldiramiyacadi da dikkate aliarak,
Tiirk hmanlarinin daba ¢ok devreye sokulmasi; bévlece iilkenin daha kisa mesafelerde

karayolu altyapisinin kullanimasy sézkonusu olabilir.

3. KONTEYNER VE RO-RO TASIMACILIGI

Karayolu transit egya tagimasimin ortaya kovduZu problemlere kargt entegre
sistemler, bazi lilkelerde tercih edilen bir tagima sekli olarak kabul ediimekiedir. Konteyner
ve RO-RO gemileri, karayolu tagimacihdins kolaylaguran ve malivetleri diisiiren bir faktor
olarak ilerive strtilebilmektedir.

a. Kontevnerlerle Tasima

Konteyner. cgyanin dretim merkezinden ahmip gidecedi yere kadar herhangi bir
aktarmaya veya yeniden ambalajlanmaya gerck kalmadan giivenlik icerisinde tasimmmasina
yarayan tagima kablarina verilen isimdir. Cogunlukla aliminvumdan yapilan bu kablar.

uygun gekiciler veya deniz araglariyla dogrudan, yada aktarmal olarak tagima sistemlerinin

hiz kazanmasina imkan vermektedir.
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Konteyrer sistemi, kara ve deniz tasimacilifing birlestiren bir tagima sekli olarak.
karada treyler ve demiryolu ara¢lanyla entegre edilmesi gereken ézelliktedir, Bu yizden
konteyner ve ara¢ entegrasvenunun: ayrica yikleme merkezlerinde de hazt teknik

donammlarin saglanmas: sarttir.

Uluslararas) tagimacihk acisindan diigiiniildiigiinde. normal bir yiik ortalama 12 ayn
maniplasyona tabi tuttlmakta ve bu arada kanca, sapan etkilerine ilave olarak, atma ve
kaydirma neticesinde yipranmalara ugramaktadir. Ayrica viikiin galinma. kaybolma
tehlikesinin vaninda, yagmur ve diZer iklim Gzelliklerinden zarar gérmesi sézkonusu
olabilmektedir. Ttim bunlar tagima maliyetini yiikseften faktorlerdir. Ote yandan sigorta
ticretleri de riske gore arug gostermektedir(13). Halbuki konteyner bu olumsuzluklan biiviik
dlciide gidermektedir.

Konteynerlerle yiik istemleri. mhumdan riktima. kapidar rihtima, rthumdan kapiva,
ve kapidan kaprya seklinde yapilabilimeklie; fakat en yayein olarak kapidan kapiya otan sekli
kullantlmaktadir.

b. RO-RO Tagumacihigi

Transit kombine tasimacihi@imin glinlimtizdeki drneklerinden bir tanesi de RO-RO
tasimacili@adir. "Roll on-Roll off” kelimelerinden tiiretilen RO-RO, egvamn kendi
hareketiyle gemive binip, ayni sekilde inmesini ifade etmektedir. Belirtilen amaca hizmet
eden dedisik tipte RO-RO gemileri meveuttur.

Tekerlekli ve mobil araglanin tagimmast amaciyla askeri ¢ikartmalar icin kullanidan
gemilerin, daha sonra ticari amaglar icin de kullamlmasinin disiinitlmesi, Diinva'da RO-RO
gemileriyle tasimacilik uygulamasint baglatmisur. 1950/lerde Iskandinav iilkeleri RO-RQ

hattaring itk agan ve kullanan lilkeler oimugtur,

RO-RO ragimacihiginda yiik tekerlekli araclardir. Bunun disinda konteyner 1agivanlan
da vardir. Ana prensip olarak geminin yiikii degil, yiiktin gemiyi beklemesi olan RO-RO
tagimacihigintn, dteki tagimacilik tirferine gore avantaj daha kisa stirede, daha siratfi ve
programh sefer cevirmesidir. Ortalama 40 ila 150 arasinda TIR tagiyabilen RO-RO gemileri

bas ve ki¢ rampalar olan gemtlerdir.

RO-RO gemileri gesitleri. agrsindan agagidaki siniflamaya tabi tutulabiimektedirler
(14).

(13) Vehbi Kizilag: "Konteynerizasyon Sistemi ile Deor o Deor Naklivau” Kontevner Tapimacihifinda Yeni Bovuatlar
Seminert. 4-5 Subat 1976, TO Yayvin, 1st.1977, s.139.

(14) UKNDYnin Sesiz Sayr 3. Temmuz 1985, <10,



1} Standart RO-RO Gemileri; Tekerlekli ve mobit viik tasivan gemiler ofup. 6zelligi
olanlart. tren vagonu da tasivabilmektedir. Bu gemilerin personct disinda insan tagivan veya
tasimayan cinsleri vardr.

it} RO-RO Konteyner Gemileri: Tekerlekli arag vaninda, konteyner de tasivabilecck
sekilde vapilan ve bumbas: bulunan gemilerdir.

i1y RO-RO Konvansiyonel Gemileri: Tekerlekli araglar birlikte kuru yik tagirfar.
Ambar ve glodoralart meveuttur,

iv) Heavy-lift RO-RO Gemileri: Ozel olarak dizayn edilmis 500 tona kadar agir
parcatan kaldirma kapasiteli bumba ile donatilmes gemilerdir.

V) Hybrid RO-RO Gemileri: Normal tasimalar diginda, yvakit ve dékme viik gibi dzcl
viikleride tagiyabilen gemilerdir.

vi) Recfer RO-RO Gemileri: Scbze, meyve, et vag, balik gibi viikler i¢in dizayn
cdilmig gemilerdir,

RO-RO, transit tagima agisindan malivetleri dusiirlictt etkisiyle tercih edilebilecck bir
tagima alternatifidir. Bu ¢ercevede, dzellikle karayollarinin tahribatintn azalttlmas: ve bakim
giderlerinin digiiriilmesi mimkin olabilmektedir. Yiikleme ve bosaltmalar véniivle de,
zaman ve harcama tasarrufu yapilabilmesine imkan tanimaktadir. Genel otarakta. yitk basma
malivetlerde bir diismeye sebeb olabilmektedir.

Titrkiye'nin transit tagimacihidi agisindan RO-RO tagimacilii bircok yénlerden fayda
saglayacak diizeydedir. Nitekim son yillarda ¢esitlt limaniarla baglantilt RO-RO seferlerinin
baslatuidi@r gorillmektedir. Avrupa'nin mevcut su yolu sebekesine ilave olarak. Tuna-Ren
baglantis1 gergeklestii takdirde Avrupa'dan Orta-Doguya transit tasimacihigi. RO-RO
hatlarimin katkisiyla daha kisa mesafeli, daha uzun ve karayollarmi daha az yvipratan hir
avantajla herhalde daha yoZun kullanilabileccktir. Ote yandan Tuna-Kostence kanalmin
agtlmast, Karadeniz iizerinden RO-RO tagimacthi@ina veni bir imkan getirmistir.

RO-RO tasimacilhiginin son yillar itibariyle ¢ahgtifr hatlar ve tagima mikiarlan
sovle ifade edilmekiedir (15).

Tirkiye'de Haziran 1985'de Istanbul-Késtence-istanbul hatt, bir adet Tiirk. bir adet
Romen RO-RO gemisiyle isletmeye agilmistir, Mart 1987'de, Derince-Trieste-Derince hatti
iki Tiirk RO-RO gemisiyle isletmeye agilmisur. Aynica, Mersin-Izmir-Venedik-Trieste
arasinda tagimalar devam etmektedir. Trabzon-Kdostence hattinin igletmeve acilmasr icin
caligmalar siirdirilmektedir.

(13) A Tekeoglu: a.g.m.. 5.9,
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istanbul-Kostence-Istanbul hatunda 1985 yilinda (0.6.1985-31.12.1985) 13.736 adet
1986 vilinda 22.205 adet, 1987 yilinda 18.211 adet arag taginmmglir.

Derince-Trieste-Derince hatunda 1987 yilinda (6.3.1987-31.12.1987) 3.419 arag
taginmigtir.

Mersin-izmir-Venedik-Trieste hatunda 1986 yilinda 829 adet, 1987 yilinda 379 adet

arag taginmusghir. 4

Moersin-1zmir-Venedik-Trieste hattinda 1986 vilinda 8329 adet, 1987 yilinda 379 adet

arag tagninistir.

Tiirkive'de RO-RO tagimalariyla daha yiiksek oranda tagima yapmak fazimdir.
Genellikle tasimacilik firmalarimin bu alana gereken ilgili géstermedikleri, ancak gecig
kotalan bittigi zaman, bu arac1 kullanma cgiliminde olduklan giriilmektedir. Tasimalar
daha cok bu alana yoneltmek igin liman hizmetlerinin arturilmasinin vaninda, baz
subvansivontarin yapilmasi bile diigiinilebilir. Bu alanda Romen rekabetini de unutmamak
ve tagima sektoriinii uzun vadevi dikkate alarak destekiemek lazimdir. En azin tiim
tasimalarin karayoluyla yapilmasi durumunda, karayoluna harcanmas gereken alternadif

malivete gore, RO-RO seferlerini tegvikin dlgiisii tayin edilebilmelidir.

6. SONUC

Tiirkiye'nin transit karayolu tagimacihigt 1970’lerde baglayan hizlanmaya paralel
olarak gelismis ve bugiin 1.5 trilyon liralik bir sabit sermaye deZerine ulagmis: aym

zamanda 2.5 milyon insanin bu sekiérden gelir elde etmesine hizmet etmistir.

Once artan ve sonra azaima egilimi igerisine giren transit karayolu tagimacihik
gelirleri. birgok i¢ ve dis etkenin tesirinde kalmigur. Igte. tagima firmalarima ve devietin
kisa dénemde ortaya ¢ikan tasima talebini uzon siire devam edecekmis gibi alglamalan. bir
taraftan optimal olmayan kapasitelerin olugmasini beslemis. diger taraftan da gegis licreti,
tagimalarin disiplin alunda vapilmamasi gibi faktérleri ortaya ¢ikararak scktorin

kurumlasmas: engellenmigtir.

Dista ise, cesitli tilkelerin Tiirk plakal araglara engeller gikarmalan, dnce Bulgar.
Avusturya ve Yugoslav TIR'tarinin, daha sonra da, iran ve S.Arabistan TIR'Larinin teknik
acidan rekabette ileri gegmeleri Ttirk tagimacilik sektériinii derinden etkilemistir.

Konuyla ilgili olarak. gelecek igin Tiirkiye'nin Gniinde iki imkanin oldugunu

ditsiinerek, simdiden sektérde vapisallagmaya yénelik tedbirleri almak gerekmektedir.
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Birincisi. [ran-Irak savagmim bitebilecegini diislinerek. kombine tagimacifikia dahil olmak
tizere optimum kapasitefere yéncimektidr. Hata Afganistan faktori bile buna dahil
edilebilir. Kapasiteyi ayni zamanda Tiirkiye'nin ihracat arus trendlerine gbre planlamak

gerckmektedir,

[kincist ise, Tiirkiye'nin At'a tiyeligidir. Bu durumda da. serbest dolagima paralel
olarak Tiirk tagtmacilarimin seketrden daha ¢ok pay alabilmesi mimkiindiir. Ancak bunun
igin nitelikii eleman ihtayer giindeme gelecektir. Bu sebeble {iniversitelerde viiksekokul
diizevinde ve Nakliyeciler Birligi biinyesinde kurslar diizeyinde c@itim faalivetlerini
basglatmak lazimdir. Muhakkak ki, egitim olay1 sadece esva tagimac:higun kapsamayacak,
yoleu tagimacih@int da kapsayacakur, Bu ise, bugiinkii sayinm birkac kati insanin tagima

scktdriinde istihdam edilecegi anlamint tasimaktadir.

KAYNAKCA

Barda. Stileyman; Miinakale Ekonomisi, 1.U.1kt.Fak‘Tal.Cem.yziylm {Teksir}. Istanbul
1971.

Barutcu. Mahir; - "Tirkiye'de Karayolu Ulasim Sistemine Genel Bakig" Turkive'de
Karayolu Tagimas1 ve Trafik Giivenlidi Toplantist, 3-5 Kasim 1976,
T.Sof.Ot.Fed. Yavini, No:15. Ankara 1977.

Cmkilli, Ersin: - Uluslararast  Karayolu Esya Tasima Igletmeciligi  Gazi
Uni.Sos.Bil Enst.. Yayinlanmamig Y.Lisans Tezi, Ank. 1977,

Ergiin. Ismet: Tirkiye'nin  Ekonomik Kalkinmasinda Ulastirma  Scktori,
' H.U.Ikt.Id.Bil. Fakdltesi yayini. No.10. Ankara 1985.

Kiziltas. Vehbi:  "Konteynerizasvon Sistemi Tle Door 1o Door Nakliyau”. Konteyner
Tagimacihiginda Yeni Boyutlar. Tiirkive'nin Uyumu ve Altvapiva
Hiskin Sorunlar Semineri, 4-5 Subat 1976, iTO Yayint. Istanbul
1977.

Tekeoglu. Atilla: - Uluslararasi Kara Tagimacih@inim Tiirk Ekonomisine Katkilan ve
Sorunlari Sempozyumu Tebligi. UND-Marmara Universitesi. Etap
Marmara Oteli. 17 Mart 1988. istanbul.

Tuncer, Selahattin; "Transit Ticareti ve Transit tagimactlik”. Tiirkiye'de Transit Ticareti
Sorunlart ve Coziim Yollar, IAV Yavini, Istanbui 1983,

62




Sagesen, H.AL:

Ulusoy. Saffet:

Ulusoy, Saffet;
UND:

UND'nin Sesi:
UND'nin Sesi:

Karavoluyla Uluslararast Tagimacihik. Neyir Matbaast, Ankara 1983.

"Karayolu Ile Yiik tagimacih@indaki Problemler ve Coziim Oncrilest”.
T.C.Ulagurma Bakanhgi, 8.Ulastirma Surast 17-19 Mart 1987,

Ankura 1987,

"Gegig Ucretleri" UND'in Sesi, Say1 29. Eylil 1987.
1986-1987 Faalivet Raporu, Istanbul 1987,

Yil 1. Say1 3. Temmuz 1983.

Sayr 33, Ocak 1988,



	page 1
	page 2
	page 3
	page 4
	page 5
	Tables
	Table 1


	page 6
	Tables
	Table 1


	page 7
	Tables
	Table 1


	page 8
	page 9
	page 10
	page 11
	page 12
	page 13
	page 14
	page 15

