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Oz

Bu calismanin amaci, 1948 yilinda Kefken Adasi agiklarinda batan Sinop silebi faciasina yonelik gelismeleri
incelemektir. Ozel bir denizcilik firmasina ait olan ve istanbul Elektrik, Tramvay ve Tiinel idaresi adina kémiir
taslyan Sinop silebi, 30 Kasim-1 Aralik 1948 gecesi Kefken Adasi agiklarinda batmistir. Silebin 21 kisilik
mirettebatindan sadece iki kisi kurtulabilmistir. Facianin ardindan kamuoyunda genis bir tartisma yasanmis ve
olaya yonelik bir sorusturma baslatiimistir. Tartismalar sirasinda kazanin nedenleri sorgulanmis, ayrica Kefken
Adasi’'nda bir barinak eksikligi glindeme getirilmistir. Bu agidan s6z konusu facia, 1946 yilinda baslayan Kefken
Adasi’'na bir barinak yapilmasi konusundaki faaliyetlerin daha somut bir hale gelmesine yol agmistir. Ancak maddi
yetersizlik ve cografi kosullar gibi etkenler Kefken Barinagi’'nin insa edilmesini geciktirmistir. Bu baglamda
Demokrat Parti doneminde konuya yonelik bazi adimlar atilmasina karsin barinak tamamlanamamistir. Kefken
Barinagi 1960’li yillarda iki asamali olarak hizmete agilmistir. Barinagin ilk bolimu, 1962 yilinda agildiktan sonra
barinaktaki teknik donanim gelistirilmeye galisilmis ve barinagin ikinci bolimi 1965 mali yilinda tamamlanmustir.
Anahtar kelimeler: Demokrat Parti, Kefken Barinagi, Kirzade, Sinop Silebi, Zonguldak.

THE SINOP FREIGHTER DISASTER AND THE KEFKEN SHELTER

Abstract

The aim of this study is to examine the developments related to the Sinop freighter disaster, which occurred off
the coast of Kefken Island in 1948. The Sinop freighter, owned by a private maritime company and carrying coal
on behalf of the Istanbul Electricity, Tramway and Tunnel Administration, sank off the coast of Kefken Island on
the night of November 30 to December 1, 1948. Only two of the 21 crew members of the freighter survived.
Following the disaster, there was a broad public debate, and an investigation was launched into the incident.
During these discussions, the causes of the accident were questioned, and the lack of a shelter on Kefken Island
was also brought up. In this respect, the disaster gave concrete form to the argument that a shelter needed to
be built on Kefken Island, which had been expressed since 1946. However, factors such as financial difficulties
and challenging geographical conditions delayed the construction of the Kefken Shelter. In this context, although
some steps were taken regarding the issue during the Democratic Party period, the shelter was not completed.
The Kefken Shelter was opened in two stages during the 1960s. After the first part of the shelter was opened in
1962, efforts were made to improve its technical equipment, and the second part of the shelter was completed
in the fiscal year 1965.
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1. GIRIS

Denize kiyisi olan bir tlkenin, denizdeki ylk ve insan tasima hakkinin kullanilmasi anlamina gelen
kabotaj hakki, Osmanli Devleti’'nin tanidig1 ayricaliklar kapsaminda yabancilara verilmisti. Bu nedenle
Osmanli Devleti, kendi tlke kiyilarinda kendi gemileriyle ulastirma ve tasimacilik yapamiyordu (Ari,
2009, s. 23, 29; Demir, 2020, s. 61). Turkiye kabotaj hakkini, Lozan Baris Antlasmasi’'na ekli Ticaret
Sézlesmesi’nin ikinci Kesimi'nde yer alan 9-11. maddeler kapsaminda elde etmisti. ilgili maddelerde
gecis donemi olarak tanimlanan siirenin bitmesinin ardindan, TBMM’nin 19 Nisan 1926 tarihinde kabul
ettigi 815 sayili Kanun, yabanci bayrakh gemilere kabotaj yasagi getirmisti. Kanun, 1 Temmuz 1926’dan
itibaren yirirluge girmisti (Resmi Ceride, 29 Nisan 1926, s. 1311; Baskici, 2003, ss. 759-764; Kiranlar,
2023, ss. 133-139; Sosyal, 2000, ss. 180-181).

Kabotaj Kanunu’nun yiiriirlige girmesinden sonra gerek Atatiirk déneminde gerekse ikinci Diinya
Savasl ve sonrasinda deniz tasimaciliginin ilerlemesine yonelik ¢esitli dnlemler alinmisti (As, 2013, ss.
389-510; Sezgin, 2007, ss. 103-116; Yurtoglu, Yaz 2019/Il, ss. 1450-1468). Bu slrecte denizcilik
sektérinde Tark armatorleri de gelismeye baslamisti. Bu armatdrlerden biri de Trabzon esrafindan
Kirzade Sevki Bey’di. Osmanli déneminde Giresun’da bakir madeni imtiyazi alan Kirzade Sevki Bey, daha
sonra istanbul Ticaret ve Sanayi Odasi’na kayith bir tiiccar olarak faaliyette bulunmustu. 1923 yilinda
Kirzade Sevki Bey, ogluyla birlikte Kirzade Vapur Sirketi’ni kurmustu. Kirzadeler, mibadele sirasinda
satin alinan Kirzade ismini taslyan gemiyle mubadilleri tasimis, ayrica banka ve sigortacilik isleriyle
ugrasmislardi (M. Orhan Kizildemir Arsivi (Niilifer Beygo Bagisi), 100082, [t.y.]; Akyiiz, 2022, s. 1090;
Givendiren, 2014, s. 114; Ondes, 2016, ss. 65-66; Ondes, 2017, s. 55). Daha sonra Kirzade Sirketi ve
diger bazi armatorler, 18 Eylil 1933 tarihinde kurulmus olan Tirk Vapurculuk Anonim Sirketi’'ne
katilmislardi (Yillik Tiirk Deniz Ticareti, 1926, s. 263; Glvendiren, 2014, s. 162). Bu siirecte Maindy
Priority adini tasiyan, 1913 yilinda ingiltere’de insa edilen 1.738 gros tonluk ve 8 mil hizina sahip yiik
gemisi, 1927 yilinda Tiirkiye Seyrisefain idaresi tarafindan satin alinip ismi Sinop olarak degistirilmisti.
Gemi, 1934 yilina gelindiginde Devlet Denizyollari ve Limanlari isletmesi Umum Midirligi’ne
baglanmis, 1935 yilinda Kirzade'ye ait sirkete satilmisti. Gemi satin alindiktan sonra silep haline
getirilerek, kdmir ve ticaret esyasi nakli igin kullaniimaya baslanmisti. 1938 yilina kadar devam eden
armatorlik faaliyetinin ardindan Kirzade bu sektorden g¢ekilmisti. Kirzadelerin denizcilikten
cekilmesiyle birlikte ayni sirketin genel miidiri olan Hamdi Selimoglu ise 1937 yilinda Sinop silebini de
satin alip Hamdi Selimoglu ve Serikleri Firmasi’'ni kurmustu. Bu firma, Kirzade Sirketi’nin haklariyla
birlikte Kirzadelerin gemilerindeki baca forslari ve bayraklarindaki isareti aynen korumaya devam
etmisti. Selimoglu, ikinci Diinya Savasi ve sonrasinda gemileriyle Karadeniz’den kémiir tasiyip
armatorlige devam etmis, 1960 yilinda denizcilik sektoriinden ayrilmisti (M. Orhan Kizildemir Arsivi
(Niilifer Beygo Bagisi), 100082, [t.y.]; M. Orhan Kizildemir Arsivi (Niilifer Beygo Badisi), 100086, [t.y.];
Aksam, 2 Aralk 1948, s. 1; Vatan, 2 Aralik 1948, s. 3; Tasvir, 3 Aralik 1948, s. 5; Cumhuriyet, 4 Aralik
1948, s. 2; Ondes, 2016, ss. 67, 71, 320-321; Tutel, 1997, s. 176; Tiirk Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik
Isletmeleri Tarihgesi |, 1994, s. 159).

Deniz tasimacihginda faaliyet gosteren ve ozellikle de komir tasiyan yik gemilerinin
glizergahlarindan biri de istanbul-Zonguldak arasindaydi. Ancak bu giizergdhta yer alan Kefken
Adasi’nda bir barinagin olmayisi 6zellikle kis aylarinda deniz kazalarina neden olmaktaydi. Nitekim bu
makalenin konusunu teskil eden Sinop silebi faciasinin gergeklestigi 1948 yilindan 6nce, bu bolgede
cesitli deniz kazalari yasanip can ve mal kaybina yol agmisti (T.B.M.M. Tutanak Dergisi [TBMM TD],
6.X11.1948, s. 43; Ciladir, Zonguldak, 10 Aralik 1948, s. 2).

Bu calismada, 30 Kasim-1 Aralik 1948 gecesi Kefken Adasi aciklarinda batan Sinop silebine yonelik
gelismeler ve Kefken Barinagi’nin insa siireci incelenmistir. Sinop silebi faciasi, kamuoyunda genis bir
ilgi uyandirmasi ve Kefken Barinagi'na yonelik tartismalari somutlastirmasi agisindan 6nem
tasimaktadir. Calismada agirlikh olarak birinci el kaynaklar kullanilarak facianin gerceklesmesi,
kamuoyundaki yankilari ve Kefken Barinagi’nin insa sireci ele alinmistir.
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2. KAZANIN GERGEKLESMESI VE iLK GELISMELER

Sinop silebi, 27 Kasim 1948’de istanbul Kémiir Satis ve Tevzi Kurumu adina maden kémiri
yiiklemek lizere Zonguldak’a gitmis, 30 Kasim saat 10.00’da istanbul Elektrik, Tramvay ve Tiinel idaresi®
icin tasidigi 2.450 ton kdmiir yiikiilyle mezkdr sehirden demir alarak istanbul’a dogru hareket etmisti
(Son Posta, 2 Aralik 1948, s. 1; Vatan, 2 Aralik 1948, s. 1; Karaca, Hiirriyet, 3 Aralik 1948, s. 1; Tasvir, 3
Aralk 1948, s. 1; Ulus, 3 Aralik 1948, s. 1). Belirlenen programa goére Sinop silebi, 1 Aralik sabahi Hali¢’e
girip yUkiinG Silahtaraga Elektrik Fabrikasi’na bosaltacakti. Ancak belirlenen tarihte silebin gelmedigini
goren Armator Hamdi Selimoglu, firtina nedeniyle Eregli Limani’na siginma ihtimalini de dikkate alarak
telefon etmesine karsin bilgi alamamisti. Bu siirecte Denizyollari telsiz kulesi de 30 Kasim aksamindan
itibaren Sinop silebiyle telsiz baglantisini kaybettigini bildirmisti. Sirket yetkilileri yasanan gelisme
Uzerine Kandira Jandarma Komutanhgi’'na basvurmus ve Kefken sahillerinde iki kurtarma sandali
enkaziyla bir gemi kaptan koprusi ve bircok tahta parcasi bulundugu, ancak tiim aramalara karsin
mirettebata ait bir ize rastlanmadigi cevabini almisti. Yapilan girisimler sonucunda silebin battigini
o0grenen Armatoér Hamdi Selimoglu ilgili makamlara basvurarak, gerekli dnlemlerin alinip mirettebatin
aranmasina devam edilmesini talep etmisti (Aksam, 2 Aralik 1948, s. 1; Son Posta, 2 Aralik 1948, s. 7;
Vatan, 2 Aralik 1948, s. 1, 3; Tasvir, 3 Aralik 1948, s. 5).

Kamuoyuna yansiyan ilk bilgilere ve Ulastirma Bakani Kasim Glek’in agiklamasina gore Sinop silebi,
30 Kasim-1 Aralik gecesi komiir yiikiiyle istanbul’a gelirken Kefken Adasi aciklarinda gikan siddetli
firtinanin etkisiyle adanin kayaliklarina siirliklenerek batmisti (Aksam, 2 Aralik 1948, s. 1; Cumhuriyet,
2 Aralik 1948, s. 4; Son Posta, 2 Aralik 1948, s. 1, 7; Karaca, Hiirriyet, 3 Aralik 1948, s. 1). O sirada silepte
21 mirettebat bulunmaktaydi. Silebin birinci kaptani Ali Dolan, ikinci kaptani Talat Ulgezen’di (Aksam,
2 Aralik 1948, s. 1; Hiirriyet, 2 Aralik 1948, s. 1; Vakit Yeni Gazete, 2 Aralik 1948, s. 3; Son Posta, 3 Aralik
1948, s. 7). Bazi haberlerde 21 kisilik mirettebatin yani sira Kaptan Ali Dolan’in yegeni ya da kiz kardesi
oldugu 6ne siirlilen bir kisinin daha Zonguldak’tan silebe bindigi belirtilmesine karsin, daha sonra bu
kisinin silebe binmeyip Eregli’de kaldigi bilgisi paylasilmisti (Tasvir, 3 Aralik 1948, s. 5; Ulus, 3 Aralik
1948, s. 3; Vatan, 5 Aralik 1948, s. 6). Ayrica diger bazi haberlerde, Sinop silebinde Zonguldak Liman
Baskanligi’'ndan habersiz bir sekilde Zonguldak’tan binen 7-8 yolcunun daha oldugu 6ne slirGimust.
Ancak Aksam gazetesinin arastirmasina gore bu haber bir sdylentiden ibaretti ve Tirk Silepgilik Limitet
Sirketi de bu haberi dogrulamamisti (Aksam, 4 Aralik 1948, s. 1; Hiirriyet, 4 Aralik 1948, s. 4; Tasvir, 4
Aralik 1948, s. 3; Ulus, 4 Aralik 1948, s. 2).

Kazanin ardindan mirettebattan kurtulan olup olmadigina dair kesin bir bilgiye ulasilamamakla
birlikte Kefken Adasi’'na silepten kimsenin g¢ikmamasi nedeniyle mirettebatin hayatindan endise
duyulmustu (Son Posta, 2 Aralik 1948, s. 7). Bununla birlikte ilk gelen haberlerde mirettebatin
kurtulduguna dair bilgiler paylasilmisti. Bu baglamda sahilde cankurtaran sandallarina rastlanmasi
nedeniyle mirettebatin alti saat uzakliktaki Kandira’ya geldigi tahmin edilmisti (Ulus, 2 Aralik 1948, s.
1). O sirada Zonguldak’tan gelmekte olan Suat silebinin verdigi telsiz bilgisine gore de 21 kisilik
mirettebatin tim{ kurtulmustu. Ayni sekilde Zonguldak Liman Baskani'nin, Tirk Silepcilik Limitet
Sirketi Eregli acentesinden aldigi bilgiye gore Sinop silebinin tim mirettebati, 6nce Kefken Adasi'na
¢tkmis ardindan Kandira’ya gegmisti. Dolayisiyla silebin tiim mirettebati kurtulmustu. Bu agiklamadan
yola cikilarak, Kefken sahillerinde bulunan cesedin Sinop mirettebatina ait olmayip 10 giin kadar 6nce
batan bir motorda bogulan denizcilerden birine ait oldugu diisinilmistli (Aksam, 2 Arahk 1948, s. 1;
Karaca, Hiirriyet, 3 Arahk 1948, s. 1). Ancak daha sonra hem Suat silebinin hem de Zonguldak Liman
Baskani’'nin yanlis bilgi verdigi ve silebin miirettebatindan sadece iki kisinin Kaplan motoru tarafindan
kurtarilip Kefken Adasi’'na ¢ikmayi basardiklari anlasiimisti. Kurtulanlar silebin yagcisi Sabit Topgu ile
gemici Fikri Aksut’tl (Aksam, 3 Aralik 1948, s. 1; Karaca, Hiirriyet, 3 Aralik 1948, s. 1; Son Posta, 3 Aralik
1948, s. 7; Ulus, 3 Aralik 1948, s. 1; Tiirkyolu, 4 Aralik 1948, s. 2). Mirettebatin istanbul’daki aileleri
gemi acentesine stirekli bir sekilde basvurarak iyi haberler almayi beklemislerdi. Denizcilerin ¢ok

1 Osmanli Devleti'nde yabanci sirketler tarafindan yonetilen elektrik, tramvay ve tiinel isletmeleri 1939’da
millilestirilerek istanbul Elektrik Tramvay ve Tiinel isletmeleri Umum Mudirl(igii adiyla istanbul Belediyesi’'ne
devredilmisti (T.C. Resmi Gazete, 22 Haziran 1939, ss. 12043-12044; Karakog, 2015, s. 508).
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yetenekli ve degerli bir kaptan oldugunu sdyledikleri Ali Dolan’in ailesi de derin bir Gizlintl icerisindeydi
(Aksam, 3 Aralik 1948, s. 2; Cumhuriyet, 3 Aralik 1948, s. 4; Vakit Yeni Gazete, 3 Aralik 1948, s. 2).

Kazanin hemen ardindan Kandira Jandarma Komutanligi olay yerine ve civardaki sahillere dizenli
olarak kontrol ve kurtarma ekipleri yollamis, Kefken Liman idaresi de denizde arastirmalar yapmaya
baslamisti. Ayrica bir ugak olay yerini dolasarak, haber alinamayan mirettebati aramasina karsin
herhangi bir kazazedenin izine rastlayamamisti (Aksam, 3 Aralik 1948, s. 2; Ulus, 3 Aralik 1948, s. 3;
Hiirriyet, 4 Aralik 1948, s. 1; Tiirkyolu, 4 Aralik 1948, s. 2; Ulus, 4 Aralik 1948, s. 2; Hiirriyet, 5 Aralik
1948, s. 1; Hiirriyet, 7 Aralik 1948, s. 4). Daha sonra yerli halkin da katildig arama ¢alismalarindan da
bir sonug elde edilememisti. Yapilan arastirmalara ragmen Sinop kazazedelerine ait hicbir cesede
rastlanmamasi mirettebatin kurtuldugu ihtimalini akla getirse de daha ylksek olan ihtimal
mirettebatin sileple birlikte batmis olmasiydi. Ayrica arastirma sirasinda Kefken sahillerinde
parcalanmis ¢ sandalin yani sira lger cankurtaran simidi ve cankurtaran yeleginin bulunmasi
mirettebatin hayatta olmadigina yonelik endiseleri glglendirmisti (Aksam, 4 Aralik 1948, s. 1; Son
Posta, 4 Aralik 1948, s. 1, 7; Vakit Yeni Gazete, 4 Aralik 1948, s. 1; Tiirkyolu, 5 Aralik 1948, s. 1). Nitekim
zaman icerisinde mirettebatin cansiz bedenlerine ulasiilmaya baslanmis ve 6nce iki kisinin cesedi
bulunmustu (Karaca, Hiirriyet, 3 Aralik 1948, s. 4; Son Posta, 3 Aralik 1948, s. 7; Ulus, 3 Aralik 1948, s.
3). Yasanan gelismeler Uzerine Kocaeli Valisi Fazli Glleg, arama ekiplerinin calismalarina devam
ettiklerini bulunan naaslarin haricinde iki kisinin de sag oldugunu kamuoyuna aciklamisti. Ardindan
yapilan arastirma sonucunda bazi naaslara daha ulasiimisti (Vakit Yeni Gazete, 3 Aralik 1948, s. 2;
Tiirkyolu, 4 Aralik 1948, s. 2; Ulus, 4 Aralik 1948, s. 2; Hiirriyet, 5 Aralik 1948, s. 1; Son Posta, 5 Aralik
1948, s. 2; Aksam, 6 Aralik 1948, s. 1; Aksam, 8 Aralik 1948, s. 2; Vakit Yeni Gazete, 8 Aralik 1948, s. 1).
Cesetlere ulasiimasinin ardindan naaslar defnedilmeye baslanmusti. ilk olarak iki gemicinin naaslar 5
Aralik 1948'de Kandira’da defnedilmis, dért miirettebatin cesedi istanbul’a génderildikten sonra 7
Aralik’ta topraga verilmisti (Vatan, 5 Aralik 1948, s. 1, 6; Aksam, 7 Aralik 1948, s. 2; Aksam, 8 Aralk
1948, s. 2; Hiirriyet, 8 Aralik 1948, s. 4; Son Posta, 8 Aralik 1948, s. 1; Vakit Yeni Gazete, 8 Aralik 1948,
s. 1). Silepte hayatini kaybedenler arasinda yer alan bir mihendisin naasi da Zonguldak’a topraga
verilmek Uzere getirilmisti. Bu mihendisin naasi da 8 Aralik’ta Zonguldak Valisi, Belediye Baskani ve
genis bir halk kitlesinin katihmiyla topraga verilmisti (Ulus, 8 Aralik 1948, s. 3; Zonguldak, 10 Arahk
1948, s. 2).

Yarali olarak kurtarilan iki mirettebat Kefken Adasi’ndan Kandira’ya getirilmis ve kendilerine sicak
yemekle elbise verilip dinlenmeleri saglanmisti (Aksam, 4 Aralik 1948, s. 1; Yakup, Cumhuriyet, 4 Aralik
1948, s. 3; Vakit Yeni Gazete, 4 Aralik 1948, ss. 1-2). Sabit Topcu, Kefken Adasi’'nda bulundugu sirada
bir gazeteciye kazaya yonelik degerlendirmesini aktarmisti. Buna gére Sinop silebi 30 Kasim giinii saat
10.00’da Zonguldak’tan hareket etmisti. Gece 22.00 sularinda baslayan firtina 23.00-23.30 arasinda bir
kat daha artmis ve ortaligl yogun bir sis kaplamisti. Sonradan 6grendiklerine gore kaptan silebi Kefken
Adasi’'nin kuytu bir yerine sokarak kurtarmayi dislinmusti. Ancak bu girisim sirasinda silep adanin
civarinda dokinti halinde bulunan taslara carpmisti. Silep siddetli bir sekilde sarsilip sag tarafa dogru
yatarken, yogun bir yagmur baslamis ve herkes giiverteye ¢cikmisti. Bliylik bir dalga glivertedekilerin bir
kismini denize siiriiklemis, kendisi ise buldugu bir cankurtaran yelegine sarilarak denize atlamisti. Sabit
Topgu’nun aktardigina gére daha sonra kendisinin yanina Fikri Akslt de gelmis ve ardindan Kaplan
motoru tarafindan kurtarilip Kefken Adasi’'na getirilmislerdi. Burada askerler tarafindan kendilerine
giyecek ve yemek takviyesi yapilmis, bir gece Kefken'de kaldiktan sonra Kandira’ya gidip Kizilay
tarafindan agirlanmislardi (Karaca, Hiirriyet, 3 Aralk 1948, s. 4; Vatan, 5 Aralik 1948, s. 1; Vakit Yeni
Gazete, 7 Aralik 1948, ss. 1-2). Sabit Topcu ve Fikri Aksiit 6 Aralik 1948’de istanbul’a gelmislerdi. Burada
konusan Sabit Topcu, korkung faciadan nasil kurtulduklarina kendilerinin de sasirdiklarini séylemisti
(Aksam, 7 Aralik 1948, s. 2).

Sinop silebinin batmasi lizerine ortaya cikan ilk gelismelerden biri de istanbul Elektrik, Tramvay ve
Tiinel idaresi’nin kémirsiiz kaldigina yonelik sdylentilerdi. Bunun Uzerine bir aciklama yapan Genel
Mudiir ibrahim Baybora, silebin batmasinin kendilerini olduk¢a olumsuz etkiledigini belirtmekle birlikte
idarenin kdmursiz kalmasinin s6z konusu olmadigini kaydetmisti. Ellerinde birkag glin yetecek komiir

263



PAUSBED, Sayi1 72, 2026 Tuna

stoku bulundugu gibi yola ¢ikan baska gemilerle ihtiyaglari karsilanacakti (Aksam, 2 Aralik 1948, s. 1).
Bu agiklamaya karsin daha sonraki haberlerde komir sikintisina tekrar deginilmisti. Buna gore Sinop
silebinin batmasi istanbul’un elektrik ve tramvay hizmetini de tehlikeye diistirmiistii. Zira istanbul
Elektrik, Tramvay ve Tiinel idaresi’nin elinde ancak iig giinliik ihtiyat kémiri kaldigindan baska yerlere
verilecek kémiriin idareye tahsisi gindeme gelmisti (Sefik, Tasvir, 4 Aralik 1948, s. 2). Baska bir habere
gore de idarenin elinde ancak bir glinlik ihtiyaci karsilayacak kdmir kalmisti. Ayni sekilde Denizyollari
idaresi’nin elinde de kémiir kalmamisti. Ancak daha sonra kémiir sevkiyati yapilarak sikinti giderilmisti
(Tasvir, 7 Aralik 1948, s. 1, 5; Tasvir, 8 Aralik 1948, s. 2).

3. FACIANIN NEDENLERINE YONELIK GORUSLER

Sinop silebi faciasinin ardindan zaman igerisinde olayin nedenine yonelik cesitli gérisler ortaya
atilmisti. Bu baglamda faciadan kaptanin sorumlu olup olmadigl giindeme gelmisti. Denizcilik
camiasinda, Sinop Kaptani Ali Bey’in 25 yillik deneyimli bir denizci oldugu kaydedilmisti. Bu agidan
bolgenin kayalik ve tehlikeli bir yer oldugunu onun kadar bilebilecek denizci sayisi ¢cok azdi. Teknede ya
da makinede bir ariza olmamasi halinde onun dahi ¢ok tehlikeli olan Kefken Adasi’na siginmasi akil
distydi. Bu nedenle ya teknenin bir tarafinda kaplamalar acilip silep su almaya baslamis ya da
makinelerde bir ariza ¢ikmis ve bunun sonucunda da kaptan son cikar yol olarak adaya siginmaya
mecbur kalmisti. O ana kadar makinenin arizalandigina dair bir bilgi gelmemekle birlikte silebin su almis
olmasi oldukga yiliksek bir ihtimaldi. Bununla birlikte denizcilik camiasina gére hava ne denli firtinah
olursa olsun silebin adaya siginmasi mimkin degildi (Hiirriyet, 4 Aralk 1948, s. 4; Son Posta, 4 Aralik
1948, s. 7; Tasvir, 4 Aralik 1948, s. 3; Ulus, 4 Aralik 1948, s. 2). Kazadan kurtulan iki mirettebat da
Kaptan Ali Dolan’in higbir sekilde sorumlu olmadigini 6ne stirmislerdi (Vakit Yeni Gazete, 7 Aralik 1948,
s. 2). Kurtulan mirettebattan Sabit Topcu, kaptanlarini degerli bir denizci daha dogru bir ifadeyle de
bir “deniz kurdu” olarak tanimlamisti (Aksam, 7 Aralik 1948, s. 2).

Faciaya yonelik serseri mayin iddiasi da ortaya atilmisti. Buna gore Sinop silebi Kefken Adasi
aciklarinda bir serseri mayina carparak batmisti. Nitekim daha 6nceki raporlarda gemilere, Kefken'le
Karadeniz Bogazi arasinda serseri mayinlar gorildigliinden dikkatli olmalari tavsiye edilmisti (Vatan, 2
Aralik 1948, s. 3). Buna karsilik olay yerinde yapilan ilk arastirma sonucunda olusan kanaate gore silep
Zonguldak’tan ayrildiktan sonra bir siire normal bir sekilde yoluna devam etmis, gece vyarisi ise
saatlerce siren bir firtinaya yakalanmisti. Bu sirada kaptan koprisii tamamen ugmus, maden
komiuruyle dolu bulunan ambarlar ve kazan dairesi su almaya baslamisti. Bunun lzerine silep Kefken’e
siginmaya calismis, ancak denizin siddeti ve goris sartlarindaki bozukluk nedeniyle karaya oturmustu.
Silep ilk hasarini iskele tarafindan almis ve batmaya baslamisti. Olay sahilden 30 kilometre uzakta
gerceklesmisti. Silebin batmaya basladigini anlayan kaptan hemen tahliye emrini vermesine ve filikalar
indirilip buradan uzaklasilmaya calisiimasina karsin dalgalar filikalarin alabora olup herkesin denize
diismesine neden olmustu. Dolayisiyla facianin serseri mayin nedeniyle gerceklestigi iddiasi
kanitlanamamisti (Vakit Yeni Gazete, 2 Aralik 1948, s. 1; Son Posta, 3 Aralik 1948, s. 1, 7; Tasvir, 3 Aralik
1948, s. 1, 5; Ulus, 3 Aralik 1948, s. 1, 3; Vakit Yeni Gazete, 3 Aralk 1948, s. 1).

Sinop silebi faciasinin olasi nedenine iliskin, silebin diimen zincirinin kopmasi da gilindeme
getirilirken kesin kaniya sorusturma sonucunda varilacagi belirtilmisti (Tasvir, 5 Aralik 1948, ss. 1-2).
Kazanin nedeni hakkinda agirlikh sekilde tartisilan konu ise Sinop silebinin l¢ hafta kadar dnce
Canakkale civarinda karaya oturarak hasar almasi ve bu hasarin hizli bir sekilde tamir edilmesiydi. Bos
olarak Zonguldak’a gittikten sonra komirle donerken yakalandigi firtinanin etkisiyle eski hasarlarinin
tekrar ortaya ciktig1 ve silebin bu nedenle battigi seklinde tahminler 6ne siirlilmustl. Eger silebin su
aldigi ve bu nedenle en bastan kara etmek zorunda kalindigi anlasilirsa o zaman tamirde yapilan bir
hata Uzerinde durmak gerekirdi. Bununla birlikte yapilacak arastirma gercek durumu ortaya ¢ikarip
herhangi bir ihmal olup olmadigini gosterecekti (Aksam, 2 Aralik 1948, s. 1; Ulus, 3 Aralik 1948, s. 3;
Son Posta, 4 Arahk 1948, s. 7). Ayni konuya yonelik baska bir degerlendirmede, Sinop’un gencg
sayllabilecek sileplerden biri oldugu ve kaptaninin da deneyimli oldugu kaydedilmisti. Bu denli deneyim
sahibi olan Ali Kaptan, firtinali havalarda saglam bir barinagi olmayan sahillerin agik denizden daha
tehlikeli oldugunu bilmesine ragmen kayalikli Kefken sahillerine siginmak istemisti. Bu durum, silebin
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¢ hafta Canakkale’de karaya oturmasindan sonra hizli bir sekilde tamir edilen hasarinin yeniden ortaya
¢ciktigl stphesini dogurabilirdi. Bu nedenle silebin firtinada ilerleyemeyecegini dislinen kaptan
Kefken’e siginmak zorunda kalmis olabilirdi (Sefik, Tasvir, 3 Aralik 1948, s. 2). Bu iddialara karsilik
kazadan kurtulan mirettebat silebin 6ne strildigi kadar glrik olmadigini ifade etmisti. Dolayisiyla
Canakkale’deki kaza sonrasinda silebin iyi tamir edilmedigi yonindeki iddialar dogrulanamamisti
(Tasvir, 3 Aralk 1948, s. 5; Aksam, 7 Aralik 1948, s. 2). Konuya yonelik bir yazida da Canakkale’deki
tamiratin yetersiz oldugu yoniindeki iddialara silebin kayith bulundugu Marmara Bolgesi Liman ve
Deniz isleri Mudirligi’niin cevap verebilecegi belirtiimekle birlikte, bir armatériin kisin Karadeniz’e
cikacak silebini iyi bir sekilde tamir ettirmeden denize ¢ikarmasinin distinilemeyecegi vurgulanmisti
(Cumbhuriyet, 4 Aralik 1948, s. 2).

Facianin gerceklesme nedenine yonelik iddialar strekli gindemde tutulurken, Cumhuriyet Savcilig
bir sorusturma baslatmisti. Ayrica facianin ardindan silebin sahibiyle iki mihendis olay yerinde
inceleme yapmak Uzere Kandira’ya gitmis, Bolge Liman Baskanlhgl Fen Heyeti ile Denizyollari
miifettisleri de konuyu silebin batis sekline gére idari yonden incelemeye almislardi. iki miirettebatin
ifadeleri, silebin Cebeci kayaliklarina bastan kara ettigi distincesini giclendirmisti. Siddetli carpma
sonucunda silebin burun kismindan batmasi gerekirken, ki¢ tarafindan batmasi da Fen Heyeti'nin
dikkatini ¢cekmisti. Bunun yani sira daha 6nce tamir edilen silebin ambarlarin altindaki yamalarin
sokiilmesi nedeniyle batma ihtimali Gzerinde de durulmustu (Vakit Yeni Gazete, 4 Aralik 1948, s. 2; Son
Posta, 5 Aralik 1948, ss. 1-2; Tasvir, 5 Aralik 1948, s. 1; Tiirkyolu, 5 Aralik 1948, s. 1).

Sinop silebi hakkinda, kamuoyuna yansiyan bazi baska iddialar da ortaya atilmisti. Buna gore
Karadeniz’e ¢ikmadan énce izmir Limani’nda bulunan silebin ilgili makam tarafindan havuzlanmasi ve
bu sirada pusulasinin da kontrol edilip diizeltilmesi geregi silep yetkililerine bildirilmisti. Buna karsin
gerekliislemler yapilmadan silebin sefere cikarildigl, silep Kabatas dnlerindeyken telgraf hatlarinda bazi
arizalar yasandigi ileri stirlilmiis ve sonrasinda facia gergeklesmisti. Yetkili makamlar bu iddialari da
dikkate alip sorusturmalarini genisletmislerdi. Ayrica s6z konusu ihmal iddialarina yonelik muhalif
milletvekillerinden bazilarinin TBMM’ye bir dnerge verecekleri de dile getirilmisti (Vatan, 17 Ocak
1949, s. 2). Ancak ilerleyen zamanda s6z konusu Onerge verilmemistir. Ayrica Sinop silebi faciasinin
sorusturma sonucuna yonelik bir bilgiye rastlanmamugtir.

Facianin nedenlerine yonelik kamuoyundaki tartisma sirasinda silebin teknik donanimina yonelik
gorisler de dile getirilmisti. Bu ¢cercevede silebin telsiz sisteminin ¢ok iyi, makineleri ve teknesinin de
oldukga saglam oldugu belirtilmisti (Cumhuriyet, 2 Aralik 1948, s. 4). Buna karsilik agir yik tasiyan bir
silebin siddetli firtinada 8 millik hizinin yeterli olmadigi 6ne stiriilmisti. Bu agidan silep Kefken Adasi’na
yaklastigl sirada glclu bir saganak silebin kayaliklara carpmasina yol agmis ve agilan rahnelerden igeri
dolan su agir yikli silebi batirmisti. Bu kaza deniz ticaret filosundaki sileplerin de yeni, saglam ve
nispeten hizl olmalari gerekliligini gostermisti (Cumhuriyet, 4 Aralk 1948, s. 2). Teknik incelemeye
odaklanan bir degerlendirmeye gore de son gerceklesen olay gerek i¢ gerekse dis hatlarda isleyen
gemilerin teknik durumlarinin bir kez daha ayrintili bir sekilde gézden gecirilmesi geregini ortaya
koymustu. Yapilacak teknik incelemenin Sinop silebinin 6zellikle olumsuz hava kosullarinda sefer
yapmaya uygun olmadigini géstermesi halinde, bazi sorumlularin aranmasi gerekecekti. Zira gemi
degerli olmakla birlikte bir denizci gemiden ¢ok daha fazla 6nemliydi. Bu acidan yeni kazalarin
yasanmamasi adina sozil edilen kontrollerin yapilmasi gerekiyordu (Emeg, Son Posta, 5 Aralik 1948, s.
1, 7).

4. SIGORTA KONUSU

Sinop silebi faciasinin sonrasinda kamuoyunda glindeme gelen diger bir konu silep ve miirettebatin
sigortalariydi. Oncelikle yapilan tahminlere gore silebin yiikiiyle birlikte karsi karsiya kalacagi zarar 4,5
milyon lirayi bulmaktaydi (Tasvir, 3 Aralik 1948, s. 5). Sinop silebi, 1925 yilinda kurulan Anadolu Sigorta
tarafindan 1936 yilinda teskil edilen Ankara Sigorta Sirketi’ne sigortali olmasina karsin kamuoyuna
yansiyan bazi haberlerde, istanbul Elektrik, Tramvay ve Tiinel idaresi adina gelmekte olan silep
icerisindeki kémiriin sigortalanmadigi ileri siirilmistii. Bu durumda, Etibank ile istanbul Elektrik,
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Tramvay ve Tiinel idaresi arasinda bir anlasmazlik ¢ikmasi s6z konusuydu (Son Posta, 2 Aralik 1948, s.
7; Son Posta, 5 Aralik 1948, s. 2; Ulus, 5 Aralik 1948, s. 3; Toprak, 2023, ss. 182, 198-200). Bu iddialara
karsin silebin Ankara Sigorta Sirketi’'ne mirettebatiyla birlikte 150 bin liraya sigortalanirken silebin
yikiinin sigorta miktari 76 bin lira olarak aciklanmisti. Bu agidan istanbul Elektrik, Tramvay ve Tiinel
idaresi, sigorta bedelini ilgili sirketten tahsil edecekti (Vakit Yeni Gazete, 2 Aralik 1948, s. 3; Tasvir, 3
Aralk 1948, s. 5; Ulus, 3 Aralik 1948, s. 3; Hiirriyet, 5 Aralik 1948, s. 1; Aksam, 6 Aralik 1948, s. 1; Tasvir,
6 Aralik 1948, s. 5; Ulus, 6 Aralik 1948, s. 1).

Sigorta konusu faciada hayatini kaybedenlerin ailelerine yapilacak yardim agisindan da 6nem
tasiyordu. Sinop silebinin kaptani ile ¢arkgibasisi 2.500, ikinci ¢arkgl ile ikinci kaptan 1.500, lostromolar
750, mirettebat ise 500 liraya sigortalanmislardi. Dolayisiyla sigorta sirketi s6z konusu meblaglari
hayatini kaybedenlerin ailelerine 6deyecekti. Bunun yani sira hayatini kaybedenlerin ailelerine maddi
yardim konusunda Denizyollari idaresi de harekete gecmisti. Boylece gorevi ugrunda canlarini
kaybedenlerin ailelerine vicdani olmaktan 6te kanuni acidan yardim edilecek ve bu yardimi da belirtilen
sigorta bedelleri teskil edecekti. Konuya iliskin konusan Armatér Hamdi Selimoglu da mirettebatin
sigortali olduguna dikkat cekerek, 6lenlerin ailelerine o an icin sigorta karsiligi olan paranin verilecegini
soylemisti. Sirketin ayri bir yardimda bulunmasini diistinmekle beraber bunun heniz kesinlesmedigini,
ancak ellerinden gelen yardimi yapmaktan ¢ekinmeyeceklerini ifade etmisti (Cumhuriyet, 8 Aralik 1948,
s. 3; Hiirriyet, 8 Aralk 1948, s. 4; Son Posta, 8 Aralik 1948, s. 1, 6). Ayrica Armatorler Birligi, Ulastirma
Bakanligl, istanbul Elektrik, Tramvay ve Tiinel idaresi ve Kizilay kazada élenlerin ailelerine yardim igin
hazirliga baslamislardi. Diger bazi armatorlerin de yapilacak yardima katki saglayacaklari anlasilmisti
(Tasvir, 5 Aralik 1948, s. 2).

Sinop silebi faciasinin gergeklestigi 1948 yilinda, heniz bir deniz is kanunu ¢ikarilmamisti. O sirada,
daha énce 8 Haziran 1936 tarih ve 3008 sayili is Kanunu ile 27 Haziran 1945 tarih ve 4772 sayil Is
Kazalariyle Meslek Hastaliklari ve Analik Sigortalari Kanunu yirirliikte bulunuyordu. Ancak her iki
dizenleme de deniz nakliyatina yoénelik hikiimleri icermiyordu (T.B.M.M. Zabit Ceridesi [TBMM Z(C],
10.111.1954, s. 1; T.C. Resmi Gazete, 15 Haziran 1936, ss. 6621-6639; T.C. Resmi Gazete, 7 Temmuz 1945,
ss. 9021-9025).

Sigorta konusuna yonelik bir degerlendirmede de o sirada kazalara karsi denizcilerin sigortal
olmalarina yonelik kanuni bir zorunluluk bulunmadigi hatirlatiimisti. Dolayisiyla armatérler konuyu
vicdani acidan ele alip gemileriyle birlikte mirettebatlarini da sigorta ettiriyorlardi. Bu acidan bu
sigortayl hi¢ yaptirmamak ya da disik bir bedel lzerinden yaptirmak mimkiindi. Sinop silebi
mirettebati cesitli bedeller {izerinden sigortalanmakla birlikte Tiirk lirasinin degerinin ikinci Diinya
Savasi’na gore 5 kat daha disik oldugu dikkate alindiginda bu sigortalarin asla yeterli olmadigi
anlasilmaktaydi. Zira 5 katlik para kaybi hesaba katildiginda gemi kaptani aslinda 400, gemiciler ise 150
liraya sigortalanmis oluyorlardi. Bir insanin degerinin 150 lira olmasi ise kabul edilemezdi. Bu agidan
s6z konusu degerlendirmeye gore denizcilerin zorunlu sekilde sigortalanmalarini saglayacak bir kanun
¢ikarilmali, Sinop kazasinda hayatini kaybedenlere sigorta bedellerinin disinda ayrica tazminat verilmeli
ve bu tazminati da o giline kadar bir sigorta kanununu yirirlige koymayan hikimet 6demeliydi
(Cumbhuriyet, 4 Aralik 1948, s. 2). Sigorta konusundaki eksiklik, Demokrat Parti [DP] doneminde 10 Mart
1954 tarih ve 6379 sayili Deniz is Kanunu cikarilarak giderilecekti (T.C. Resmi Gazete, 20 Mart 1954, ss.
8742-8746).

5. KEFKEN ADASI’NDAKI EKSIKLIKLER VE KEFKEN BARINAGI KONUSU

Sinop silebi faciasinin ardindan Kefken Adasi’ndaki eksiklikler dile getirilmis ve ozellikle Kefken
Barinagi yapilmasi (izerinde durulmustu. Bu baglamda kazadan sonra denizcilik camiasinda Kefken
feneri konusu glindeme gelmisti. Yetkililerin belirttigine gore yillardan beri soylenip basvuru da
yapilmasina karsin Kefken éniindeki kayaliklara bir fener konulmamisti. Bu konuda goéris bildiren bir
gemi sahibine gére o glin Sinop silebinin yasadigi sikintiyla daha dnce ayni yerde baska gemi ve
motorlar da karsilasmislardi. Dolayisiyla fener isi ¢oziilmeden Kefken Oniinde bu tir kazalarin
yasanmasi ihtimali her zaman igin mevcuttu. Aslinda Kefken Adasi bir siginma yeri olmakla birlikte
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fenersiz kayalar nedeniyle tiim deniz araglari blyik bir tehlike altinda bulunuyordu (Aksam, 5 Aralk
1948, s. 3; Vatan, 6 Aralik 1948, s. 3).

Fener konusunu vurgulayanlardan biri de arama galismalarina katilan Suat vapurunun ikinci kaptani
Hiseyin Sahinkaya’ydi. Ona gore Eregliile istanbul arasinda siginilacak tek yer Kefken Adasi’ydi. Burasi
yass! bir ada olup bati sahillerinde irili ufakli kayalar bulunmaktaydi. Adanin dogu sahili ise ¢ok sig
oldugundan buradan yanasilmasi miumkin degildi. Dolayisiyla adayi ve kayaliklari dolasip bati
sahilinden girilmesi gerekiyordu. Ancak kayalik olan bu alanda tek bir fener bile bulunmadigindan
geceleri bu kayaliklari gormek mimkiin degildi. Sinop silebi de birdenbire agirlasan firtina nedeniyle
bu adaya siginmak istemisse de kayalarin bitis noktasinda bir kirmizi fener olmayisi nedeniyle kaptan
yolunu sasirmis ve sonugta silep kayaliklara ¢carpip batmisti (Cumhuriyet, 6 Aralik 1948, s. 1, 3; Vakit
Yeni Gazete, 6 Aralik 1948, ss. 1-2).

Kefken’deki kurtarma teskilatinin bulunmayisi da 6ne ¢ikarilan eksikliklerden biriydi. Bir denizcinin
goristine gore Karadeniz siddetli firtinalarin yasandigl bir yer olmasina karsin buradaki kurtarma
teskilati cok yetersizdi. Kurtarma teskilati Sile’den 6teye gecmezken buradaki teskilatin aracglari da
istenen dizeyde degildi. Bu agidan en azindan Zonguldak’a kadar gesitli kurtarma ve isaret istasyonlari
kurulmasi gerekiyordu. Boylece firtinal ve sisli havalarda bu istasyonlar yolda bulunan gemilere cesitli
isaretlerle rotalarini belirleme imkani verecek, bir talep karsisinda da yardim edebilecek olanaklara
sahip olmaliydi. Kefken 6nlerindeki facialarin nedeni de bu istasyonlarin yokluguydu. Dolayisiyla bu
diizenlemeler yapilsaydi, bolgedeki facialarda canlarini kaybeden vatandaslarin bir kismi ya da timi
kurtarilabilirdi (Savci, Vatan, 4 Aralik 1948, s. 2).

S6ziu edilenlerin disinda, Kefken Adasi’na yonelik en 6nemli eksiklik olarak burada bir barinagin
bulunmayisi gosterilmisti. Bolge basinindaki bir degerlendirmede, Kefken sahillerinin ne denli tehlikeli
olduguna isaret edilerek, burada bir mendirek yapilmasinin artik bir zorunluluk oldugu vurgulanmisti.
Bu mendiregin yapiminin gecikmesi halinde Sinop benzeri facialar yasanmaya devam edecekti. Bu
acidan s6z konusu mendiregin yapimi icin Bayindirlik Bakanhgi’'nin girisimde bulunmasi gerekiyordu
(Baykal, Tiirkyolu, 4 Arahk 1948, s. 1, 3). Asim Us da yasanan felaketin “gorindr bir kaza eseri” oldugu
goérusiindeydi. Zira Kefken Adasi Zonguldak’tan istanbul’a kémiir getiren silepler icin cok az bir masraf
ve emekle can kurtaracak bir siginak haline getirilebilirdi. Ancak Eregli ve Trabzon Limanlari igin 30-40
milyon lira harcanmasi géze alinmasina karsin bu miktarin %1’i karsiliginda yapilabilecek bu isin
geciktirilmesinden dolayi her yil bu tir kazalar olmaktaydi. Nitekim Eylul 1943’te Erzurum vapuruyla
Kefken agiklarindan gecen Kaptan Sitki Tosun, Kefken Adasi’'na tas dokiilerek buranin bir liman haline
donustirilebilecegi gorusini dile getirmisti. Sinop silebi faciasinin Sitki Kaptan’in ne denli hakh
oldugunu ortaya koydugunu vurgulayan Asim Us’a gore Bayindirlik Bakanhgi biinyesinde bu limana
yonelik bir proje olmasi muhtemeldi. Bu agidan Kefken’e yonelik daha 6nce hazirlanmis bir proje varsa
bu yirirlige konulmali, aksi takdirde yeni bir proje yapilmaliydi. Boylece gemiler firtinali havalarda
glvenli bir siginak bulacak ve “gérinir kazalarin” 6nlne gegilebilecekti (Us, Vakit Yeni Gazete, 6 Aralik
1948, ss. 1-2).

Kazada hayatini kaybeden Zonguldakl miihendisin topraga verilmesinden sonra yapilan benzer bir
degerlendirmeye gére de Zonguldak ile istanbul Bogazi’nin hemen hemen ortasinda yer alan ve
yillardan beri Tirk denizcilerinin mezari haline gelen Kefken’e bir siginak limani yapilmasi gerekiyordu.
Gemiler i¢in bir glivence olacak bu siginak limani, insan ve mal kaybini 6nleyecek olmasi nedeniyle ayni
zamanda iktisadi bir liman 6zelligini de tasiyacakti (Ciladir, Zonguldak, 10 Aralik 1948, s. 2).

Sinop silebi faciasi ve Kefken’de bir barinak insa edilmesi gerekliligi TBMM biinyesinde de
tartisiimisti. Devlet Limanlari isletme Genel Mudirligi, 1942 yili kesin hesap gériismesinin yapildig1 6
Aralik 1948 tarihli TBMM oturumunda s6z alan Cumhuriyet Halk Partisi [CHP] Aydin Milletvekili Mithat
Aydin, Kefken’deki kazadan s6z ederek, her yil bu bolgede on Karadenizli gencin hayatini kaybettigini
ve bu konularin her yil Meclis’te konusuldugunu soylemisti. Bu acidan kendisi Basbakan’dan iki ada
arasinin bir liman haline getirilmesini rica etmisti. Nitekim Bayindirlik Bakanligi bu isin 2 milyon liraya
yapilabilecegini belirlemis ve bu konuda bir proje hazirlamisti. 2 milyon lira gibi cok 6nemli olmayan bir
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parayla bu limanin yapilmasi halinde kii¢lik vapur ve motorlar buraya siginabileceklerdi. Boylece
gelecekte olmasi muhtemel bu gibi kazalar énleneceginden, kendisi bu projenin gelecek yilki biitcede
disinilmesini Basbakan ve hik{metten rica etmisti (TBMM TD, 6.XI11.1948, ss. 43-44; TBMM Albimdi
1920-2010, 1. Cilt, 2010, s. 452).

CHP Kocaeli Milletvekili Stikiir Okan da daha 6nce Eregli ve Kefken hakkinda bazi agiklamalarda
bulundugunu hatirlattiktan sonra Sinop silebinin batmasinin herkesi ¢ok UzdUgini ifade etmisti.
Kendisinin daha énce vurguladigi gibi Kefken Adasi, Zonguldak ile istanbul arasinda orta noktadaydi ve
kiiglik bir galismayla burada gemilerin barinmasi saglanabilirdi. Bu noktada CHP Rize Milletvekili Saim
Ali Dilemre’nin ka¢ geminin barinabilecegi yonindeki sorusu Uzerine tam sayinin hesaplanmasi
gerekmekle birlikte burada bircok geminin barinabilecegi cevabini vermisti. Ona gore bu barinagin
yapilmasi ¢cok dnemliydi; zira Kefken Adasi civarindan tiim istanbul ve gevresinin yakacak ihtiyaci
gelmekteydi. Barinak olmasi halinde Zonguldak’tan kalktiktan sonra firtinaya yakalanan bir gemi ileri
ya da geri gitmek yerine orta noktadaki Kefken Adasi’'na siginabilirdi. Barinagin maliyeti 2,5 milyon lira
gibi dustik olmakla birlikte yasanan sikintili ortamda hik{metin bunu yapmasi miimkin olmayabilirdi.
Ancak iki adanin arasi moloz ve eski gemilerle doldurularak bir ¢6ziim Uretilebilirdi. Bu 6nerilere karsilk
Bayindirlik Bakani Nihat Erim, Kefken Adasi konusunun kendilerini bir slredir ilgilendirdigini ve
bakanliklarinin burasinin bir liman haline getirilmesi icin inceleme yaptigini agiklamisti. O sirada insasi
devam eden Eregli Limani yakinda tamamlanacakti ve buradan getirilecek dokme araglariyla iki ada
arasi doldurulup ucuz bir siginak elde edilebilecekti (TBMM TD, 6.X11.1948, s. 44; TBMM Albiimii 1920-
2010, 1. Cilt, 2010, s. 484, 496).

Nihat Erim’in agiklamasindan sonra yapilan bir degerlendirmede, yarim asirdan beri Kefken
kiyilarinda birgok gencin bogularak hayatini kaybettigi belirtilerek, Kefken’e bir liman yapilmasi
kararinin cok dogru oldugu ifade edilmisti. Boylece insanlarin hayatlari ve gemilerin yikleri kurtulacagi
gibi kisin firtinali havalarda meydana gelen dalgalarin kiyillardaki kéy ve kasaba halkina verdigi
rahatsizlik da ortadan kalkacakti (Ylce, Tiirkyolu, 8 Aralik 1948, s. 1).

6. KEFKEN BARINAGI’NA YONELIK CALISMALAR

Sinop silebi faciasi, Kefken’e bir barinak limani yapilmasina yénelik ¢alismalari somutlastirmakla
birlikte aslinda buna yonelik ilk planlama daha Oncesinde yapilmisti. 21 Temmuz 1946’da yapilan
secimlerden sonra kurulan Recep Peker Hilkiimeti'nin 14 Agustos’ta TBMM’de okunan programinda,
diger limanlarla birlikte Kefken ara limaninin da 10 yil icerisinde tamamlanacagi belirtilmisti
(Hiikiimetler-Programlari ve Genel Kurul Gériismeleri, 2013, s. 426; Yurtoglu, Gliz 2019, s. 522). Ancak
Sinop silebi faciasina kadar olan zaman diliminde bu konuda somut bir adim atilamamisti. Faciadan
sonra 1948 yili sonu ve 1949 yili basinda ¢ikan haberlerde, hitkimetin Zonguldak ile istanbul’'un tam
ortasinda bulunan Kefken Adasi’'na kiiclik bir liman yapilmasina karar verdigi bilgisi paylasiimisti.
Adanin yan tarafinda serpinti halinde bulunan kii¢clik adaciklarin aralarinin doldurulmasiyla yapilacak
bu liman, firtinalh havalarda en az 8-10 gemiyle 30-40 motorun siginmasini saglayacakti. Limanin
yapimina baslanmasi icin Bayindirlik Bakanligi tarafindan gerekli emirler verilirken, maliyetin 1,5 milyon
lira olmasi planlanmisti (Zonguldak, 24-31 Aralk 1948, s. 1; Tiirkyolu, 7 Ocak 1949, s. 1, 3). Daha sonraki
bir haberde ise son facianin da ortaya koydugu lizere Kefken’e bir fener konulmasi gerektigi
kaydedilmisti (Zonguldak, 9 Agustos 1949, s. 2). Ancak bu haberden bir ay sonra gergeklestirilen
Ulastirma Bakanligi’'nin 1949 yili biitce gortismelerinde DP adina s6z alan Zonguldak Milletvekili Ali Riza
incealemdaroglu, her yil sézii edilmesine karsin Kefken Adasi’na bir siginak limani yapilamadigini
soylemisti. Bu is Bayindirlik Bakanhgi biitcesine dahil olmakla birlikte Ulastirma Bakanhgi’nin bir ihmali
s6z konusuydu. Deniz tasitlarinin kendilerini korumak icin Kefken’e geldiklerinde yasadiklari
tehlikelerin herkesce bilindigini kaydeden milletvekiline gére az bir maliyetle yapilabilecek bir isin
tamamlanamamasi nedeniyle denizciler zarar gérdiiklerinden sikayetleri de yiiksek diizeydeydi (TBMM
TD, 27.11.1949, s. 904, 913). Bu goriusmelerin ardindan 31 Mayis 1949'da kabul edilen 5414 sayili
Kanun’la bu konuda bir adim atilmisti. Kanuna goére yurdun ve kiyilardaki sehir ve kasabalarin
ihtiyaglarini karsilamak amaciyla iskele, rihntim ve kiiglik barinaklarin insasi igin Bayindirlik Bakanhgi’'na
mali yetki verilmisti (T.C. Resmi Gazete, 6 Haziran 1949, s. 16258).
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Zonguldak Milletvekili Ali Riza incealemdaroglu ertesi yil, Bayindirlik Bakanlig’nin 1950 yili biitge
gorlismelerinde benzer elestirilerde bulunmustu. Kendisi gecen yilki dilegini hatirlattiktan sonra Kefken
Adasr’nin her yil 10-15 Tiirk gemisinin batmasina neden oldugunu ifade etmisti. Kefken’in istanbul’a
yaklasik 90, Eregli'ye de 50 mil olmasi nedeniyle 6zellikle kisin her tiirli deniz araci Kefken Adasi’na
siginmak zorunda kaliyordu. Belirli donemlerde de burada 10-15 giin bulunuyorlardi. Bu agidan bir
suredir ihmal edilen bu isin tamamlanarak buraya bir liman yapilip bir telefon tesisati kurulmasi
gerekiyordu. Millet Partisi Sinop Milletvekili Enver Kok de Kefken’in 6nemine isaret ederek, burayi bir
telefon hattiyla Kandira’ya baglayip 6niine basit bir mendirek yapilmasi geregini vurgulamisti. Zira
birkag¢ yiz bin liralik bu isin yapilmamasi ylziinden Kefken Adasi, bir ada olmaktan 6te denizcilerin
hayatlarini kaybettikleri bir bolge haline donismusti (TBMM TD, 21.11.1950, ss. 929, 939-940, 943, 945;
TBMM Albiimii 1920-2010, 1. Cilt, 2010, s. 500; Tunaya, 1995, s. 712). Bu elestirilere cevaben konusan
Bayindirlik Bakani Sevket Adalan liman, ara liman, barinak ve iskele yapimiicin 10 yilda 142 milyon lira
harcanacagini ve Kefken Barinagi’'nin da bu program icerisinde yer aldigini agiklamisti. Canakkale
iskelesi ile Kefken arasinda yapilacak barinak éncelikli isler arasinda yer almaktaydi. Bununla birlikte bu
is, bazi milletvekillerinin 6ne sirdikleri gibi ¢ dort yiz bin lirayla yapilabilecek diizeyde olmayip
tahmini bedeli 2 milyon 600 bin lira olarak belirlenmisti (TBMM TD, 21.11.1950, s. 948, 951).

Kefken Barinagi, CHP doneminde bitirilemediginden s6z konusu ise DP doneminde de devam
edilmisti. Bu baglamda 31 Mayis 1949’da kabul edilen 5414 sayih Kanun gercevesinde Bakanlar
Kurulu'nun aldigi 5 Temmuz 1950 tarihli kararla, icerisinde Kefken Barinagi’nin da oldugu bir dizi
yatirima baslanmisti. S6z konusu kanun kapsaminda Bayindirlik Bakanhgi 1951 yili yatirim biitgesinin
iskele kugik barinaklar bélimine 2,5 milyon lira konmus ve hazrrliklari tamamlanan Kefken
Barinagi’'nin yapimina 1951 yilinda baslanacagi agiklanmisti (TBMM TD, S. Sayisi 50, 19.11.1951, s. 258,
264). Ardindan 1952 yili icerisinde Kefken Barinagi taahhiide baglanmisti (Yurtoglu, Giiz 2019, s. 526).
Bu gelismeden sonra Bayindirlik Bakani Kemal Zeytinoglu, TBMM’nin 28 Kasim 1952 tarihli
oturumunda, DP istanbul Milletvekili Ahmet Hamdi Basar’'in daha dnce yénelttigi limanlara yénelik bir
soruyu cevaplayarak, Kefken Barinagi ve diger limanlarin yapilmasiyla birlikte istanbul liman trafiginin
olumlu etkilenecegini soylemisti (TBMM TD, 28.X1.1952, ss. 343, 346-347; TBMM Albiimii 1920-2010,
2. Cilt, 2010, s. 567).

1954 yih basinda Kefken Barinagi'ni da ilgilendiren yeni bir kanun kabul edilmisti. Kanun
gerekcesinde, 1949 yilinda ¢ikarilan 5414 sayili Kanun’la ele alinamayan her tirli liman, iskele, rihtim,
mendirek ve barinaklarin insaatlarinin yapilmasi da dahil olmak {zere liman islerine yonelik bir
diizenlemenin gerekliligi vurgulanmisti (TBMM TD, S. Sayisi 62, 27.1.1954, s. 1). S6z konusu diizenleme
27 Ocak 1954 tarihinde 6237 sayili Kanun olarak kabul edilmisti. Buna gore llke kiyilarindaki sehir ve
kasabalarin ihtiyaglarini karsilamak tzere iskele, rihtim, mendirek, barinak ve liman insaatiyla diger
limancilik islerinin yapilmasi amaciyla yillik 6deme miktari 30 milyon lirayi gegmemek tizere 300 milyon
liraya kadar gelecek yillara dair gecici taahhitlere girismeye Bayindirlik Vekili ve faizleriyle birlikte bu
miktarin %50’sini gecmemek lizere bono ¢ikarmaya Maliye Vekili yetkili kiinmisti (T.C. Resm7 Gazete,
4 Subat 1954, ss. 8097-8098). Ancak 1954 yili sonuna gelindiginde Kefken Barinagi tamamlanamamisti.
Bunun lzerine s6zli cevaplanmasi igin bir soru 6nergesi veren DP Kocaeli Milletvekili Cemal Tiiziin, her
yil deniz kazalarinin Kefken civarinda oldugunu belirterek, Kefken Barinak liman insaatinin
bitirilememesinin nedenini sormustu. Bu soruyu 22 Kasim 1954 tarihinde cevaplayan Nafia Vekili Kemal
Zeytinoglu, 2,5 milyon liraya mal olacak Kefken Barinagi insaatinin devam ettigini soylemisti. Kefken
Adasi civari sirekli bir sekilde firtinaya maruz kaldigindan insaat icin yilda ancak 100-150 giin
calisilabiliyordu. Ayrica arazinin durumu itibariyle mendirekte kullanilacak taslarin denizden
nakledilmesi zorunlu olmakla birlikte bu boélgedeki tas ocaklari istenilen blyuklikteki taslari temin
edemiyordu. Bu nedenle 30 ton agirligindaki mendirek sevlerinde kullanilacak taslar suni bloklar
halinde yapilmaktaydi. Tium bu geciktirici etkenlere ragmen insaatin 1955 yili sonlarina dogru
tamamlanmasina ¢ahsiliyordu (TBMM ZC, 22.X1.1954, ss. 133-134; TBMM Albiimii 1920-2010, 2. Cilt,
2010, s. 651).
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TBMM’nin 29 Kasim 1954 tarihli oturumunda ise Cemal Tiiziin’lin soru 6nergesini Minakalat Vekili
Muammer Cavusoglu cevaplamisti. Kefken’de yapimi siiren mendiregin bu bdélgeyi bir barinak limani
haline getirip olumsuz hava kosullarinda gemilerin glivenli olan mendirege girerek kazalarin
onlenecegini savunan Muammer Cavusoglu, Kefken Adasi’nda bir deniz feneri insasi i¢cin 1951 yilinda
bir ihale acildigl bilgisini vermisti. Ancak ayni yil Nafia Vekaleti tarafindan Kefken Barinagi’nin
yapilmasina karar verilmis ve s6z konusu deniz fenerinin insa edilecek mendirege yakin olmasi
nedeniyle fayda saglamayacagi dikkate alinarak yapimi ertelenmisti. Deniz fenerinin, halen yapimi
devam eden mendiregin tamamlanmasindan sonra bu mendiregin ucuna konulmasi uygun
gorilmisti. Bu agiklama lizerine séz alan Cemal Tiiziin, birbirlerine uzakhgi 115 mil olan istanbul-Eregli
Limanlarinin tam ortasindaki tek barinak yerinin Kefken oldugunu vurgulamisti. Dolayisiyla firtinali
havalarda deniz araglarinin siginabilecekleri tek alan burasiydi. Buna karsilik Kefken Barinagi’nin gerekli
sekilde insa edilememesi ve fenerlerin konulamamasi, Kefken Adasi ve civarindaki tehlikenin stirmesine
yol aciyordu. Kefken Barinagi aslinda ortalama 3-5 kulag derinliginde, dibi kesik ve sarp kayalarla
ortiiliydi. Gelinen noktada barinak insaati 6nem derecesine uygun bir hizda bitirilememis ve
mavnalarla atilan taslar uzun siire deniz altinda birakildiklarindan barinaga dagilip sig olan barinagi cok
daha tehlikeli bir hale getirmisti. Burada bir fener olmamasi da tehlikeyi artiran bir etkendi. Bu acidan
Kefken Barinagi konusunun bir an 6nce ¢oziilmesi gerekiyordu (TBMM ZC, 29.X1.1954, ss. 160-161).

17 Aralik 1955 tarihinde TBMM'ye sunulan 1956 yil bitge kanunu gerekgesinde verilen bilgiye gére
Kefken Barinagi insaati devam etmekteydi (TBMM ZC, S. Sayisi 59, 20.11.1956, s. 1, 70). Ayni sekilde 30
Kasim 1957 tarihinde sunulan 1958 yili biitge kanunu gerekgesinde de Kefken Barinagi insaatinin
surdlgl bilgisi paylasilmisti (TBMM ZC, S. Sayisi 31, 19.11.1958, s. 1, 22). Nafia Vekaleti’'nin 1958 yil
biitcesinin gorisildigi TBMM’nin 26 Subat 1958 tarihli oturumunda konusan Nafia Vekili Tevfik ileri,
DP iktidari doneminde 1950-1957 yillari arasinda yapilmakta olan isleri siralarken Kefken Barinagi’'ni da
saymisti (TBMM ZC, 26.11.1958, ss. 802, 811-812). 1959 yilinda ise dort yil dnce 1954°te ¢ikarilan 6237
sayili Kanun’a bir ek yapilmisti. Kanun gerekcesinde yeni diizenlemenin nedeni, 6237 sayili Kanun
cercevesinde yapilacak liman ve kiyi tesislerinin bedelinin o glinkii tahminlere gére 500 milyon liraya
varacak olmasiydi. Bu agidan yillik 6deme miktarinin 50 milyon liraya ¢ikarilmasi disintlmisti (TBMM
ZC, S. Sayisi 265, 27.V.1959, s. 1). S6z konusu kanun goriismelerinde konusan DP Kocaeli Milletvekili
Sadettin Yalim, Kandira’da bir Kefken Barinagl insa edildigini hatirlatarak, bunun bir an oOnce
bitirilmesini rica etmisti (TBMM ZC, 27.V.1959, s. 355; TBMM Albiimii 1920-2010, 2. Cilt, 2010, s. 734).
TBMM’nin 27 Mayis 1959’daki oturumunda kabul edilen 7305 sayili Kanun’la, daha énce 300 milyon
lira olan taahhiit yetkisi 500 milyon, yillik 6deme miktari 50 milyon liraya yikseltilmis ve bono ¢ikarma
yetkisi de faizleriyle birlikte 150 milyon lira olarak belirlenmisti (T.C. Resmi Gazete, 4 Haziran 1959, ss.
21820-21821). Ancak bu diizenlemeden sonra da Kefken Barinagi insaati bitirilemeyecek ve s6z konusu
is bir sonraki déneme devredilip tamamlanabilecekti.

7. KEFKEN BARINAGI’NIN TAMAMLANMASI

S6zi edilen gelismelerin ardindan yapimina devam edilen Kefken Barinagi, 1960'li yillarda iki kisim
halinde insa edilerek hizmete acilacakti. Bu baglamda 1961 yilinda Kiyi Emniyet Mudurligua, her yil
firtinali havalarda denizcilerin tek siginagi olan Kefken Adasi’na bir barinak yapimina baslamisti.
Bayindirlik Bakanhgi'yla birlikte yapilmasi planlanan barinagin insaatinda Agustos 1961 itibariyle
onemli bir mesafe kaydedilmis, ekim ayina gelindiginde ise blyuk bir kismi tamamlanmisti. Bu sirada
Denizcilik Bankasi burada bir Kilavuzluk istasyonu kurmus, barinak insaatinin da 1962 yilina kadar
timiyle bitirilmesi 6ngorilmistl. Nitekim Kefken Barinagi’nin ilk bolimia 1962 yili basinda
tamamlanarak hizmete acilmis ve boylece firtinali havalarda buyik kigik 50 kadar teknenin buraya
siginmasina olanak saglanmisti. Barinagin yani sira bolgedeki fenerler de yenilenmisti (Milliyet, 6
Agustos 1961, s. 2; Tiirkyolu, 23 Agustos 1961, s. 1; Tiirkyolu, 20 Ekim 1961, s. 1; Tiirkyolu, 9 Ocak 1962,
s. 1; Tiirkyolu, 17 Ocak 1962, s. 2).

Daha sonraki donemde bir yandan Kefken Barinagi’nin ikinci kisim insaati devam ettirilmis, diger
yandan barinagin modernlestiriimesine ¢alisiimisti. Bu baglamda adaya siginan gemicilerin gilinlerce
irtibatlarinin kesildigi ve hatta acglk tehlikesiyle karsi karsiya kaldiklari dikkate alinarak, Kiyi Emniyet
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Teskilati tarafindan Kefken Adasi’yla izmit arasinda bir helikopter servisinin kurulmasi kararlastirilmisti
(Tirkyolu Bizimsehir, 1 Mart 1962, s. 1). Bu kapsamda Kefken Adasi’nda Kiyi Emniyet Teskilati kurulmus
ve bu teskilatin Ekim 1962’den itibaren Kefken Adasi’yla izmit Kdsekdy arasinda iki helikopter
¢alistirmasi planlanmisti. Helikopterler her giin Bati Karadeniz sahillerinde devriye gezip adada mahsur
kalan denizcilere yiyecek yardiminda bulunacakti (Tiirkyolu Bizimsehir, 26 Eylil 1962, s. 2). 7 Agustos
1963’te de Kiyi Emniyet Teskilat’ni modernlestirme kapsaminda Kefken Radyofar istasyonu hizmete
girmisti. 1,5 milyon liraya mal olan istasyon araciligiyla Karadeniz’de firtinaya yakalanip yardim
isteyenlere hemen yardimci olunacagl gibi yolunu kaybeden teknelere de yon tayininde destek
saglanacakti (Tirkyolu Bizimsehir, 6 Agustos 1963, s. 1; Tiirkyolu Bizimsehir, 7 Agustos 1963, s. 2;
Tiirkyolu Bizimsehir, 8 Agustos 1963, s. 2; Milliyet, 11 Agustos 1963, s. 7). Ayrica Kefken Adasi civarinda
meydana gelen deniz kazalarina karsi cankurtaran hizmeti gérmek amaciyla kurulmakta olan tahlisiye
istasyonlari en modern araglarla donatilmaya baslanmisti (Tiirkyolu Bizimsehir, 31 Aralik 1963, s. 2).

Kefken Barinagi'nin ikinci kisim insaati sirasinda yasanan gelismeler ve calismalara yonelik
degerlendirmeler kamuoyuyla paylasilmisti. Bu baglamda insaatta calisan iki is¢i kayalarin
parcalanmasinda kullanilan alti sandik icerisindeki 150 kilo dinamiti ¢almisti. Ayri ayri zamanlarda
yapilan bu hirsizlik takip neticesinde ortaya cikarilmis ve failler tutuklanmisti (Tirkyolu Bizimsehir, 12
Ekim 1962, s. 2). Barinak insaati sirasinda kaleme alinan bir degerlendirmede, Karadeniz’deki kazalari
onlemek amaciyla yapimina 12 yil 6nce baslanan barinak insaatinin uzun yillar gegmesine ragmen
bitirilmedigine dikkat ¢ekilmis ve bu agidan galismalarin sahipsiz ve denetimsiz kaldigi sonucuna
varilmisti. Bu barinak biiyik limanlarin 6zelliklerine sahip olmamakla birlikte Bati Karadeniz bolgesinde
sefer yapan gemileri glvenceye alacakti. Nitekim Karadeniz'deki deniz kazalarinin ¢cogu Kefken
civarinda gergeklestiginden barinagin Kefken Adasi 6nlerinde yapilmasi uygun bulunmustu. Ancak her
yil bltceye konulan 6denege karsin barinak insaati ¢ok yavas ilerlediginden bitirilememis, bu da
maliyetin gittikce artmasina neden olmustu (Tolan, Tiirkyolu Bizimsehir, 17 Kasim 1962, s. 3).

S6z konusu gelismelerden sonra 1962 yili sonunda verilen bir habere gore Kefken Barinagi insaatinin
ikinci kismi da tamamlanmak (zereydi. Boylece 60-70 kadar tekne bu bélgede batma tehlikesi
yasamayacakti. Nitekim o giinlerde devam eden firtinadan kagan 50 kadar tekne barinaga siginmisti
(Tiirkyolu Bizimsehir, 7 Arahk 1962, s. 2). Ancak ikinci kismin insaati 1963 yilinda da tamamlanamamis
ve Mart 1964’te verilen bir haberde insaatin 1964 yaz aylarinda bitirilecegi belirtilmisti. Bayindirhk
Bakanligi'nin 1964 yili bitcesine iliskin Cumhuriyet Senatosu’nda verilen bilgiye gore de Kefken
Barinagi insaatinin ikinci kismi 1964 yil icerisinde tamamlanacakti. Buna karsilik barinagin agilan
kismindan firtinali havalarda bircok gemi yararlanirken, Radyofar istasyonu da tiim deniz araglari igin
faydali olmustu (Cumhuriyet Senatosu Tutanak Dergisi [CS TD], 1.2.1964, ss. 370-371; Tiirkyolu
Bizimsehir, 29 Mart 1964, s. 1). Eylil 1964’te de Denizcilik Bankasi Kiyi isletmesi tarafindan Kefken’de
kurulan Sis Diidiik istasyonu agilmisti. Ozellikle sisli havalarda bu istasyonun diidiigii 6 mil uzakliktan
duyulabilecek ve boylece deniz kazalari 6nlenebilecekti (Tirkyolu Bizimsehir, 4 Eylil 1964, s. 1).

1965 yili biitge gorlismelerinde agiklama yapan Bayindirlik Bakani Orhan Alp, o yil Kefken Barinagi
insaatinin tamamlanacagini soylemisti (Millet Meclisi Tutanak Dergisi, 23.5.1965, s. 356, 358). Nitekim
5 Subat 1966’da Cumhuriyet Senatosu’nda konusan Bayindirlik Bakani Ethem Erding’in verdigi bilgiye
gore Kefken Barinagi insaatinin ikinci kismi1 1965 mali yili icerisinde tamamlanmisti (CS TD, 5.2.1966, s.
505, 515, 538, 541). Kefken Barinagi tamamlandiktan kisa bir siire sonra Denizcilik Bankasi Tlirk Anonim
Ortakligi’'na devredilmisti. Buna yonelik karar, Maliye ve Ulastirma Bakanliklarinin uygun olduguna dair
gorisleri dogrultusunda Bakanlar Kurulu tarafindan 13 Agustos 1966 tarihinde alinmisti (Tiirkiye
Cumhuriyeti Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri Baskanligi Cumhuriyet Arsivi, 13.08.1966).

8. SONUC

istanbul Elektrik, Tramvay ve Tiinel idaresi adina kémiir tasiyan dzel bir firmaya ait Sinop silebi, 30
Kasim-1 Aralik 1948 gecesi Kefken Adasi aciklarinda batmistir. 21 kisilik mirettebattan ancak iki kisinin
hayatta kalabildigi bu facia, ayni bolgede daha 6nce yasanan kazalarin bir devami gibi gériinmekle
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birlikte gerek kamuoyunda ciddi bir tartisma yaratmasi gerekse Kefken Barinagi’na yonelik diisiince ve
girisimleri somutlastirmasi agisindan ayri bir 5neme sahiptir.

Sinop silebi faciasi sonrasinda bir sorusturma baslatildig1 gibi kamuoyunda facianin nedenlerine
yonelik gorisler ortaya atilmis, ayrica silebin ve mirettebatin sigortasina dair farkli degerlendirmelerde
bulunulmustur. Sorusturma kapsaminda kazada bir ihmal olduguna yénelik kamuoyuna somut bir bilgi
yansimamasina karsin, daha dnceki kazalar da hatirlatilarak Kefken Adasi’ndaki eksikliklerin Sinop silebi
faciasinin gerceklesmesinde 6nemli bir etken oldugu gorutsi agirlik kazanmistir. Bu kapsamda firtinali
havalarda deniz araglarinin zorunlu siginak yerlerinden biri olan Kefken Adasi’'nda barinak, fener ve
diger donanimin eksiklik ve yetersizligi dile getirilerek, bunlarin hizli bir sekilde tamamlanmasi geregi
vurgulanmistir.

Kefken Adasi’'na bir barinak yapilmasi disincesi 1946 yilinda kurulan Recep Peker HukOmeti
déneminde ortaya atilmissa da bu barinak insa edilememis ve Sinop silebi faciasi bu barinagin yapimi
ve diger donanim konusunu daha gli¢li bir sekilde gindeme getirmistir. Ancak bu konudaki ¢alismalar
maddi kosullar ve cografyanin olumsuzlugu da gerekge gosterilerek uzun bir déneme yayllmistir. DP
déneminde barinagin yapimina yénelik bazi adimlar atilmasina karsin, calismalar ancak 1960l yillarda
iki asamali olarak tamamlanabilmistir. Kefken Barinagi’'nin ilk b6limi 1962 yili basinda tamamlanarak
hizmete agilmis, ardindan teknik donanimi gelistirmeye yonelik faaliyetler yiritilmus ve barinagin
ikinci bolim 1965 mali yilinda acilmistir. Son olarak Kefken Barinagi timiyle hizmete girdikten sonra
Bakanlar Kurulu’nun 13 Agustos 1966 tarihli karariyla Denizcilik Bankasi Tiirk Anonim Ortakhgi’na
devredilmistir. Boylece Sinop silebi faciasindan sonra agirlikli bir sekilde tartisilan ve maddi kayiplarin
yani sira birgok can kaybinin yasanmasinda énemli bir etken oldugu 6ne siiriilen Kefken Barinagi sorunu
uzun bir dénemin ardindan ¢6ziime kavusturulmustur.

Beyan ve Agiklamalar

1. Bu calismanin yazari, arastirma ve yayin etigi ilkelerine uydugunu kabul etmektedir.
2. Yazar tarafindan herhangi bir ¢ikar ¢atismasi beyan edilmemistir.

3. Bu ¢alisma, intihal tarama programi kullanilarak intihal taramasindan gegirilmistir.
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