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Oz

Bu caligsma, Tiirkiye'deki ¢ift katli otobiislerin kullanim durumunu, sagladig: avantajlari, kargilagilan dezavan-
tajlari, kullaniminin azalmasina neden olan faktorleri ve glintimiiz uygulamalarini incelemeyi amaglamaktadir.
Nitel aragtirmaya dayanan bu ¢aligmanin verileri dokiiman analiziyle toplanmistir. Tanimlayici ve betimleyici
yaklagim iizerinden ilerletilen aragtirmada hem birincil (resmi kurum raporlari, otobiis firmalar: tarafindan ya-
yimlanan giincel veriler) hem de ikincil (akademik yayinlar, sektor raporlari ve uluslararasi ulagim istatistikleri)
kaynaklar kullanilmistir. Elde edilen bulgular ise tablolarla gorsellestirilerek somutlastirilmis ve karsilagtirma-
l1 analizlerle desteklenerek sunulmustur. Bulgular Tiirkiye’de ¢ift katl1 otobiislerin kent i¢i kullanim durumunu,
ulagim alaninda kullanilan belli bagli marka/modelleri, kullanim kolayligini, saglanan avantajlari, karsilasilan
dezavantajlari ve kullaniminin azalmasina neden olan faktorleri ortaya koymaktadir. Yapilan ¢caligmalar igletme
maliyeti basta olmak iizere operasyonel giicliikler, konfor diizeyi, giivenlik endisesi, yasal diizenlemeler ve alter-
natif ulagim sistemlerinin ¢ift katli otobiislerin kullanimini dogrudan etkiledigini gostermektedir. Bu nedenle
cift katli otobiis kullaniminda siirdiiriilebilir bir ivmenin yakalanabilmesi i¢in daha esnek giizergah ve uygun ro-
talarin olusturulmasi gerektigi sonucu ulagilmisgtir.

Anahtar Kelimeler: Ulasim Politikasi, Toplu Tasima, Cift Katl Otobiis.

Abstract

This study aims to examine the current use of double-decker buses in Turkey, their advantages, disadvantages, factors
contributing to their decline, and current practices. The study is based on qualitative research. Data were collected throu-
gh document analysis. The research, which employed a descriptive and descriptive approach, utilized both primary (offici-
al institution reports, current data published by bus companies) and secondary (academic publications, industry reports,
and international transportation statistics) sources. The findings are visualized in tables and supported by comparative
analyses. The findings reveal the current use of double-decker buses in urban areas in Turkey, the major brands/models used
in transportation, ease of use, advantages, disadvantages, and factors contributing to their decline. Studies have shown
that operating costs, operational challenges, comfort levels, safety concerns, legal requlations, and alternative transpor-
tation systems directly impact the use of double-decker buses. Accordingly, it has been concluded that more flexible and
appropriate routes are necessary to achieve sustainable momentum in double-decker bus use.

Keywords: Transportation Policy, Public Transport, Double Decker Buses.
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1.Giris

Toplu tasima sistemleri, niifusu diizenli olarak artis egiliminde olan kentlerin ulasim altyapisinda siirdiiriilebi-
lirligin saglanmasi agisindan kritik bir 6neme sahiptir. Niifusta meydana gelen artis kent i¢i ulagim altyapisinin
yiiksek kapasiteli ¢oziimlere duydugu ihtiyaci da artirmaktadir. Bu baglamda 6zellikle yolcu tasima kapasitesi-
nin etkin bir bicimde yonetildigi ¢ift katl otobiis sistemleri sayesinde hem karayolundaki trafik yiikii azalmak-
ta hem de kamusal alanda vatandaglara sunulan hizmetin kalitesi artmaktadir.

Cift kath otobiisler Londra gibi kentlerle 6zdeslesen bir toplu tasima araci olsa da zaman igerisinde yasanan ge-
lismelere bagl olarak diinyanin farkli kentlerinde uygulama alani bulmustur. Bu baglamda Tiirkiye'ye ilk kez
1986 yilinda gelen ¢ift katli otobiisler, 6zellikle sehirler arasi tagimacilikta yeni bir donemin baglangici olmustur.
Glintimiizde ise bu otobiislerin sehir ici ulagimindaki kullanim durumu azalmakla birlikte, bazi firmalar tarafin-
dan sehirler aras1 tagimacilikta hala tercih edilmektedir. Cift katli otobiisler, yiiksek yolcu tasima kapasitesiyle
ozellikle niifusun kalabalik oldugu kentlerde ve uzun mesafeli seyahatlerde potansiyel bir ¢6ziim sunmaktadir.
Tiirkiye'nin ulasim tarihinde 6zellikle 1990’11 y1llardan itibaren sehirler arasi, kent i¢i ve turistik amach kullani-
minda 6nemli bir yer tutan ¢ift katl otobiislerin iilkeye gelisi, kullanim durumu ve zaman igerisinde degisen rol-
leri bu ¢alismanin ana konusunu olugturmaktadir.

Calismanin amaci ¢ift katl otobiislerin diinya ve Tiirkiye 6l¢egindeki kullanim durumunu, sagladig1 avantajlari,
karsilagilan dezavantajlari, kullaniminin azalmasina neden olan faktorleri ve glintimiiz uygulamalarini kapsam-
L1 olarak incelemektir. Cift katl otobiisler iizerine yapilan ¢alismalarin 6nemli bir kismi teknik detay (hizlanma,
fren sistemi, ergonomi, savrulma vb.) gerektiren aragtirmalardan olugsmaktadur. Cift katl1 otobiisleri Tiirkiye’deki
kullanim durumu baglaminda ele alan bu ¢calismanin ise literatiire katki saglayacagi beklenmektedir.

2.Kavramsal Cerceve
2.1. Cift Katl1 Otobiis

Solo ve kortiklii araglara gore yolcu tasima kapasitesi daha
fazla olan ve iki kattan olusan otobiislerdir. Oturan sayisi-
nin azami,ayakta yolcu sayisinin ise asgari tutuldugu ¢ift
katli otobiisler cogunlukla sehirler arasi uzun yolculuklar-
da,kent i¢i ekspres hatlarda ve turistik amagcli diizenlenen
turlarda kullanilmaktadir (Akar, 2010: 76).

2.2. Cift Katl1 Otobiislerin Diinya’daki
Kullaninm

Cift katli otobiisler, tarihi ve iglevsel yoniiyle Londra ile
6zdeslesmis bir toplu tasima sistemidir. Kent kiiltiiriiniin
bir pargasi olarak goriilen bu sistemin ilk 6rnekleri 1899
yilinda E.Gillett & Company of Hounslow tarafindan gelis-
tirilen buharl araglara dayanmaktadir. Buharl bir kamyo-
nun sasisi tizerine oturtulan bu aracin 10'u igeride ve 14'd
disarida olmak iizere toplam 24 kisilik oturma kapasitesi

bulunmaktaydi. 1901 yilinda aracin st katinda seyahat
eden yolcular: dis etkenlerden korumak i¢in camdan si-
perler eklemistir. Ozellikle 1940’1 yillardan itibaren gelis-
tirilen Routemaster modelinin ardindan ¢ift katli otobiis-
ler kapasite kullanimi ve dayanikliligiyla 6n plana ¢ikarak
Berlin ve Hong Kong gibi niifusun yogun oldugu kentler-
de en ¢ok tercih edilen araglar arasinda yer almistir (Akar,
2010:18).Glintimiizde giderek konforlu hale gelen cift kat-
L1 otobiisler ulagimin hemen hemen her agamasinda kul-
lanilmaktadir (Erkol, 2004: 73).

2.3. Cift Katl1 Otobiislerin Tiirkiye'deki
Kullanimm

Tiirkiye'de ¢ift katl otobiis uygulamasi ilk olarak 1986 y1-
linda sehirler aras1 yolcu tagimacilig: yapan otobiislerin
getirilmesiyle baglamistir. Bu otobiisler 1993 yilindan iti-
baren Istanbul basta olmak tizere izmir ve Ankara’da kent
ici ulagim sistemine entegre edilmistir. Glintimiizde hala
kent i¢i ulasimda ve turizme yonelik faaliyetlerde yaygin
bir bicimde kullanilmaktadir.
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2.3.1.Sehirler Arasi Ulasim

Sehirler arasi ¢ift katli otobiis tagimacilig1 ilk olarak 1986
yilinda Varan Turizm’in Almanya’dan satin aldigi Setra S
228 DT model araci Tiirkiye’ye getirmesiyle baglamigtir
(CrownHack , 2022; Varan, 2025). Yerli atilimlar ise 1990
yilinda baglamis ve ilk kez DAF ve VOLVO saseleri kulla-
nilarak cift katli otobiis imal edilmistir (Giileryiiz, 2021).
ilk yillarda popiiler olan ¢ift katl1 otobiislere 2000’li yil-
lardan itibaren ilgi azalmigtir. Fakat 2008 y1linda Anadolu
Ulagim ve Metro Turizm’in arag filosuna Setra S 431 DT
modellerini dihil etmesinin ardindan ¢ift katli otobiis-
leryeniden sehirler arasi ulagim sistemlerinde goriinme-
ye baglamistir. Bugiin itibariyla konforlu ve 6zel turizm
tagimaciligi hizmeti sunan sinirh sayida otobiis firma-
s1, miisteri memnuniyetini artirmak amaciyla ¢ift kath
otobiislerle hizmet sunmayi tercih etmektedir (Tiirkiye
Turizm, 2008).

2.3.2.Kent ici Ulasim

Tiirkiye’de ¢ift katli otobiisler kent i¢i ulasim sisteminin
onemli bir pargasi olarak Ankara, izmir ve istanbul’da
belirli donemlerde kullanilmistir. Ulasim hizmetlerin-
de kapasiteyi artirmak amaciyla baslatilan uygulama-
nin kentlere gore farklilik gosterdigi anlagilmaktadir. Bu
baglamda en erken uygulamanin ise istanbul’da baglatil-
dig1 bilinmektedir.

Cift kath otobiisler ilk olarak 1993 yilinda 14 adet DAF
Optare SB-250 model aracin satin alinmasinin ardindan
Istanbul’un toplu tagima hizmetine dahil edilmigtir. Bir
y1il aradan sonra alinan 12 adet arag ile birlikte arag sa-
yis1 26’ya ylikselmigtir. 2007 yilinda 50 adet, 2008 yilin-
da ise 2 adet DAF MJT model arag ek olarak alinmisgtir.
2012 yilindan itibaren arag sayisi 144’e ulagmistir. Bu say1
2021 y1linda 117'ye,2022-2024 arasi yillarda ise 111’e inmis-
tir. Arag sayisi son olarak 2025 yilinda 104’e gerilemistir
(IETT, ty.; IETT isletmeleri Genel Miidirliigii, 2022: 46-47).
Istanbul’daki ¢ift katli otobiis sayisinin her gegen giin bi-
raz daha azaldig: goriilmekle birlikte uygulama hala de-
vam etmektedir.

Tiirkiye’nin satin aldig1 31 adet ¢ift katli otobiisten 5’1 1994
yilinda izmir’de faaliyette bulunan iIZULAS’a teslim edil-
mistir. Bir stireligine sabit hatlarda Lux Express Service
adiyla kullanilan otobiisler Konak Alt Ge¢idi’nin hizme-
te agilmasinin ardindan 2002 yilinda 62 ve 63 numarali
hatlara yonlendirilmistir. Faydali kullanim émriini ta-
mamlayan araglarin birer birer hizmetten ¢ekilmesinin
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ardindan filodaki ¢ift katli otobiis sayis1 giderek azalmis-
tir. Kalan son ¢ift katli otobiisiin 2009 yilinda hizmetten
¢ekilmesinin ardindan uygulamaya son verilmistir (izmir
Belediyesi Otobiisleri, 1993; ESHOT, 2013: 75).

Ankara Elektrik, Havagazi ve Otobiis Isletme Miiessesesi
(EGO Genel Midiirliigii) girisimiyle 1995 yilinda ilk ¢ift
katli otobiisler satin alinarak kent i¢i ulasimda hizmete
verilmistir. Bu baglamda 1997 yilinda yapilan ihaleye isti-
naden 100 adet ¢ift katli otobiis alinmistir. Ankaralilara 10
yil kadar hizmette bulunan 93 adet ¢ift katli otobiis iha-
le siiresinin dolmasinin ardindan Nisan 2007 tarihinde
uygulamadan kaldirilmistir (EGO, 2025).

2.3.3.Turistik Turlar

Tiirkiye’de turistik amagl ¢ift katli otobiis hizmeti ilk ola-
rak 2003 yilinda istanbul’da baglatilmigtir. IETT'nin 6ner-
digi proje kapsaminda 6ncelikle Taksim, Sultanahmet,
Eminéni ve Dolmabahge gibi kentin tarihi ve turistik
bolgelerinde cift katli otobiis hattinin kurulmas: karar-
lagtirilmigtir (IETT Igletmeleri Genel Mudirligi, 2022:
47; Gazete Port, 2024). Hizmetin baglamasinin ardin-
dan yerli iiretim istii agik otobiislerin satin alinma-
siyla birlikte 2010 yilinda Sultanahmet-Dolmabahge ve
Sultanahmet-Camlica hatlar1 da giizergah listesine ek-
lenmistir (Mimdaporg, 2010). istanbul disindaki kent-
lerde cift katli otobiislerin farkl yillarda uygulamaya
konuldugu goriilmektedir. Buna gore ¢ift katli tur oto-
biisii uygulamasinin sirasiyla Eskisehir, Antalya, Bursa,
Gaziantep,Sakarya, Konya ve Nevsehir’de baslatildigi an-
lagilmakla birlikte Eskisehir’de hizmetin sonlandirildig,
Bursa ve Gaziantep’te ise kisitl olarak stirdiirtildiagi go-
riillmektedir (Tirkiye Turizm, 2009; Sakarya Biiyliksehir
Belediyesi, 2023; Getyourguide, 2025).

3.Yontem

Caligsma nitel aragtirma yaklagimina dayanmaktadar.
Aragtirmadan elde edilen bulgularin daha somut ve an-
lagilir olmasini saglamak i¢in nicel veriler tablolar yardi-
muayla gorsellestirilerek sunulmustur.

3.1.Arastirma Deseni

Cift katli otobiislerin kullanimini, avantajlarini, dezavan-
tajlarini ve sayica azalmasinin nedenlerini ortaya koyan
bu ¢aligma tanimlayici ve betimleyici bir yaklasimla olus-
turulmustur.
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3.2.Arastirma Sorular1

1. Ciftkatl otobiislerin diinyadaki gelisimi ve Tiirkiye’deki
kullanimi nasildir?

2. Cift katli otobiislerin yolcu tasima sistemine sagladi-
g1 baslica avantaj ve dezavantajlar nelerdir?

3. Tirkiye’de ¢ift katli otobiislerin kullaniminin azal-
masinin baglica nedenleri ve siirdiiriilebilirlige et-
kisi nedir?

3.3.Arastirma Verileri

Aragtirma kapsaminda hem birincil hem de ikincil kay-
naklardan faydalanilmaigtir. Yerel yonetimlerin paylastig:
dokiimanlarin yani sira kurumsal raporlar ve otobiis fir-
malarindan alinan giincel veriler birincil kaynak olarak
kullanilmigtir. Tkincil kaynaklar ise ¢ift katli otobiis uy-
gulamasi kapsaminda gergeklestirilen akademik yayin-
lar, sektorel analizler ve uluslararas: ulagim istatistikle-
rinden olusmaktadir.

3.4.Veri Toplama Arac1 ve Veri Analizi

Aragtirmanin verileri veri toplama araglarindan biri olan
dokiiman analiziyle toplanmistir. Dokiiman analizinde kap-
sama dahil olan bilgi ve belgeler belirli bir diizende grup-
landirilmakta ve sistematik bir bicimde sentezlenmektedir
(Bowen,2009: 28). Literatiir taramasiyla erisilen veriler ilk
once alt bagliklar altinda siralanarak igerik analizi yonte-
miyle irdelenmistir. Sonrasinda resmi kurum raporlari ve
Transport for London gibi uluslararasi kuruluslar tarafin-
dan paylasima agilan istatistiklerden faydalanilarak arac
sayisi, marka/model, saglanan avantajlar, karsilagilan de-
zavantajlar ve kullanim istatistikleri iizerinden karsilas-
tirmali analizler yapilarak detayl: tablolar olusturulmus-
tur. Bu sayede cift katli otobiislerin rakamsal degisimleri
ve gilincel durumlar: hakkinda giivenilir ve kapsaml ve-
rilere ulagilmasi saglanmistir.

4.Bulgular

Calismanin bu bélimiinde Londra 6rnegi ile Tiirkiye’deki
sehirler arasi tagimacilik, kent ici ulagim ve turizm ala-
ninda faaliyet gosteren ¢ift katli otobiisler istatistiki veri-
ler 6zelinde incelenmektedir.
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Tablo I: 2011-2024 Arasi Yillarda Londra Otobiis Filosunda Bulunan Cift Katl Otobiisler.

| Filodaki ___|2011-2016 | 2017 ] 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

Solo otobiis 3.529 3.696 3.7M 3.605 3.616 2.579 2.467 2.445 2.515
Cift Katli Otobiis 5853 5.894 5.685 5.537 5.486 6.489 6.328 6.198 6.261
Toplam 9.462 9.590 9.396 9.142 9.102 9.068 8.795 8.643 8.776

Kaynak: (Transport for London, 2025).

Tablo 1'de 2011-2024 aras1 y1llarda Londra’da kent i¢i ulagim-
da kullanilan otobiislerin istatistiki verileri yer almakta-
dir. Bu baglamda 2011-2016 yillarina ait veriler, 30 Haziran
2017-2024 yillarina ait veriler ise 31 Mart itibariyla alinmig-
tir (Transport for London,2025). Buna gore Londra’da kent
ici ulagimda solo otobiisler ve ¢ift katl otobiislerin birlik-
te hizmet sundugu goriilmekle birlikte filodaki arag say1-
sinin en fazla oldugu yil 2017, en az oldugu yil ise 2023 ol-
mustur.Solo otobiis say1s1 2018 yilinda en yiiksek seviyeye

cikarken 2023 yilinda en diisiik seviyeye gerilemistir. Cift
kath otobiis sayisi ise 2021 yi1linda azami seviyeye ulasir-
ken 2020 y1linda asgari diizeye inmistir. Solo otobiis say1s1
yillar igerisinde genel olarak kararsiz bir artig/azalis egi-
limi gostermektedir. Cift katl otobiis sayis1 ise 2011-2020
arasi yillarda azalma egilimine girmis olmakla birlikte
2021 yilinda pik yapmis ve sonrasinda tekrar azalma egi-
limine girmistir.
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Tablo II: Cift Kath Otobiislerin Kent I¢i Kullamim Durumu.

I AT Baslama Tarihi | _Kaldinlma Tarihi | _Kullanim Durumu |

istanbul 1993 Devam ediyor Aktif
izmir 5 1994 2009 Pasif
Ankara 95 1995 Nisan 2007 Pasif

Kaynak: (Lojiport, 2008, EGO Genel MUd(irltgd, 2025).

Tablo 2’de ¢ift katli otobiislerin kent i¢i kullanim durum-
larina iligkin istatistiki veriler sunulmustur. Buna gore
uygulama en erken 1993 yilinda Istanbul’da baglamis ve
birer y1l arayla sirasiyla izmir ve Ankara’da hayata ge¢gmis-
tir. Ankara’da Nisan 2007 tarihinde sonlandirilan hizme-
tin Izmir’de iki y1l daha devam ettirildigi goriilmektedir.

Istanbul'da ise hizmete halen devam edilmektedir. Bu bag-
lamda sonlandirilan hizmetin Ankara’da toplam 95 arag,
Izmir’de ise yalnizca 5 aragla stirdiirtildiigii anlagilmakta-
dir. 2025 yili itibariyla istanbul’da hizmet sunan ¢ift kath
otobiis sayisinin da 117 oldugu tespit edilmistir.
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Tablo III: Tiirkiye Kent I¢i Toplu Tasima, Turistik Gezi ve Sehirler Arasi Ulasimda Kullamilan Belli Bagh Cift Kath Otobiis

Marka ve Modelleri.

Kullanim Alanlan Marka/Model

| OreticiOlke | Kullanildig Ddnem

Panora Open Top

Neoplan Megaliner Almanya 1988-2000
Neoplan (Skyliner) Almanya 1988-gliniimiz
Neoplan Skyliner (MAN) MAN Turkiye 2025-gUindmiiz
Setra (S 228 DT) Almanya 1886-1990
Sehirler arasi Setra 431 DT Bistro Almanya 1995-2005
Setra (S 431DT) Almanya 1990-2000
DAF SBR 3000 Hollanda (sasi)-Yerli Montaj 1990-ginamz
Tasarim
Volvo isvec (sasi)-Yerli Montaj Tasarim 1992-glnimiz
AKIA cift katl Yerli Montaj Tasarim 2018- gliniimiz
Kent ici Cobra Double Decker Yerli Montaj Tasarim 2006- ginimiz
DAF MJT Hollanda 1998-2012
DAF Optare SB-250 Hollanda 1993-2009
AKIA Ultra DD Yerli Montaj Tasarim 2020- ginimuz
Turizm Amach Cobra Double Decker Yerli Montaj Tasarim 2006- gliniimuz

Yerli Montaj Tasarim 2005- ginimaz

Kaynak: (Halk Ulasim, 2018; Kalelioglu, 2022, Orhon, 2022: 169-170; Lojiport, 2025).

Tablo 3’te Tiirkiye’deki ¢ift katli otobiislerin kullanim ala-
nina iligkin ayrintili veriler sunulmustur. Buna gore se-
hirler aras1 kullanimda 6zellikle Almanya menseli marka-
larin 6nemli bir yer tuttugu goriilmektedir. Bu baglamda
Neoplan ve Setra marka araglarin uzun yillardir tercih edil-
digi goriilmekle birlikte Neoplan Skyliner modelinin 1988
yilindan itibaren aktif bir bigimde kullanildig1,2025 y1ilin-
dan itibaren de MAN is birligiyle yeni bir modelin satigsa

sunuldugu anlagilmaktadir. Bunun yani sira 1990 yilin-
dan itibaren Hollanda ve isveg sasileri tizerine yapilan yer-
li montaj ve tasarim uygulamalarinda artig gozlenmistir.
Kent i¢i ulagimda DAF MJT, DAF Optare SB-250 ve yerli iire-
tim uygulamalarin bir arada kullanildig: goriiliirken tu-
rizm amagli kullanimlarda tamamen yerli tiretim uygu-
lamalarin 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir.
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Tablo 1IV: Tiirkiye'deki Cift Katl Tur Otobiislerinin Istatistiki Verileri.

Uygulamanin "
Otobiis Sayisi Hat Sayisi Uygulama Durumu
“ Basladig Yi ! ! i

istanbul 2003
Eskisehir 2009
Antalya 201
Bursa 2012
Gaziantep 2013
Sakarya 2023
Konya 2024
Nevsehir 2024

17 (en fazla) Aktif
Pasif
Aktif

Kisitl Aktif

Kisith Aktif
Aktif
Aktif

Aktif

PN

1
2
1
2
1
1
5

Kaynak: (Tirkiye Turizm, 2009; Konya Blyiiksehir Belediyesi, 2020; [ETT Isletmeleri Genel Miid(irligd, 2022: 46; T.C. Milli Egitim Bakanldi, 2022;
Sakarya Blytiksehir Belediyesi, 2023; Getyourguide, 2025; Kapadokya’da Turlar, 2025).

Tablo 4’te Tiirkiye’deki cift katl tur otobiisii uygulamasi-
nin istatistiki verileri yer almaktadir. Buna gore 2003-2025
arasiyillarda farkli kentte uygulamanin hayata gecirildigi
goriilmektedir. Uygulamanin ilk bagladig1 kent istanbul ol-
makla birlikte Eskisehir,Antalya Bursa,Gaziantep,Sakarya,
Konya ve Nevsehir biciminde siralanmaktadir. Diger kent-
lerde otobiis sayisinin 1ila 3 adet ile sinirli kaldig: goriiliir-
ken Istanbul 17 adet arag ile en yiiksek otobiis sayisina ula-
san kent olmustur. Hat say1s1 bakimindan da yine Istanbul
toplam dort hatla en kapsamli hizmeti sunmaktadar.

Uygulamanin siirdiiriilebilirligi agisindan yapilan deger-
lendirmede Eskisehir haricindeki kentlerde hizmetin ak-
tif oldugu Bursa ve Gaziantep’te ise kisitli ya da sezonluk
uygulamalar bulundugu anlasilmaktadar.

Cift Katl1 Otobiislerin Sagladig1 Avantajlar
Cift kath otobiisler 6zellikle sehirler aras1 uzun yolculuklar-

da,niifusun yogun oldugu kentlerde ve turistik giizergah-
larda kullanim kolaylig1 ve 6nemli avantaj saglamaktadir.

Tablo V: Tiirkiye'deki Cift Kath Otobiislerin Kullamim Kolayligi ve Sagladigi Avantajlar.

Kullanim Alani Kullanim Kolayligi ve Avantajlar

Sehirler arasi Yolcu kapasitesinin yliksek olmasi.

Tuvalet sisteminin bulunmasi

Uzun yolculuklarda sessiz ve konforlu seyahat olanadi saglamaktadir.

Alcak tabanl olmalari nedeniyle erisim kolayligi saglamaktadir.
Dis ylzeyinin genisligi sayesinde daha fazla reklam ve tanitim alani sunmaktadir.

Kent ici R N

Kisa oldugu icin alan tasarrufu saglar.

Ylksek yolcu tasima kapasitesine sahip olmalari.

Kalabalik organizasyonlar igin kullanim kolayligi saglamaktadir.
Turizm Amacglh Konfor ve panoramik seyahat deneyimi saglyor olmalari.

Tanitim faaliyetleri icin ideal ve popiler bir ara¢ olmasi.

Ortak Ozellikler

Fazla yolcu tasindigi icin kisi basina diisen karbon salinim oranini azaltmaktadir.
Katlar arasi bélumler daha fazla mahremiyet olanagi sunmaktadir.
Tam kapasite ¢calismasi durumunda kisi basina daha az yakit tiketmektedir.

Kaynak: (Neoplan, 2024).

©000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Cift Kath Otobiislerin Dezavantajlar1

Yolcu tasima kapasitesi 50'nin tizerinde olan standart bir
cift katli otobiis yaklasik olarak 18 ton agirlik ve 4,52 met-
re yiikseklige sahiptir. Bunun yani sira azami 40 yolcu ta-
sima kapasitesi bulunan tek katli bir otobiistin agirligi 15

.

ton civarindayken yiiksekligi 3,8 metre yiiksekligindedir
(Mahitthirook,2014). Buna gore sehirler arasi uzun yolcu-
luklar basta olmak tizere, kent i¢i ulasimda ve turistik gii-
zergdhlarda kullanilan ¢ift katli otobiislerin gerek ope-
rasyonel maliyet gerekse yolcu deneyimini etkileyecek
birtakim dezavantajlar1 bulunmaktadir.
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Tablo VI: Tiirkiye'deki Cift Kath Otobiislerin Kullanim Zorluklari ve Dezavantajlari.

Kullanim Alani Dezavantajlan

Sehirler arasi

Farkli glizergahlarda kullanima uygun olmamasi.
ikram ve servis hizmeti sunmak daha zordur.

Kent i¢i

Ayakta yolculuga uygun olmamasi.

Dur-kalk stresinin olduk¢a uzun olmasi.

Dur-kalk sUresi aracin asinma, yipranma ve ariza verme ihtimalini artirmaktadir.

Dustk doluluk orani.

GUvertenin yasli ve engelli erisimine uygun olmamasi.

irtibat merdiveninin dik ve dar olmasi katlar arasi gecislerde gecikmelere sebebiyet verebilmektedir.
Katlar arasindaki yolcu dagihminda dengesizlik.

Turizm Amagh

Ustii acilan modellerde Gst katin soguk mevsimlerde kullaniimaya elverisli olmamasi.
Belediyelerce yapilan sdézlesmenin sona ermesi.
Guzergah ve durak sayisinin sinirli olmasi.

Ortak Ozellikler

Acil durumlarda Ust katin tahliye edilmesi zordur.

Arag ici temizlik islemleri zor ve zaman alabilmektedir.

Beceri ve deneyim gerektiren strlcl egitimi.

Karmasik yaplya sahip olmalari nedeniyle bakim maliyetleri ylksek olmasi.

Rutin bakim icin 6zel hangar ve ekipmanlara ihtiyac¢ duyulabilmektedir.

Ruzgarin siddetini artirdigi hava kosullarinda devrilme riski emsal araclara gére daha ylksek olabilmektedir.
Satin alma maliyeti yiksektir.

Trafik lambasi, levha, tinel, koprl gecisi, yapilardaki cikmalar ve adac dallari ¢ift kath otobis gecisini engelle-
yebilmektedir.

Ust kat yiiksekliginin 1,68 metre, alt kat yiksekliginin ise 1,80 metre olmasi uzun boylu bireylerin hareketlerini
kisitlayabilmektedir.

Yakit ttketiminin tek katl otobuslere gére fazla olmasi.

Yolcu talebindeki yetersizlik.

Ylksek agirlik merkezi nedeniyle ani manevra ve virajlarda yalpalamaya egilimli olabilmektedir.

Kaynak: (Karlinski, Ptak, Dzialak ve Rusinski, 2014: 343; Mahitthirook, 2014, Ceder, 2019: 532; CrownHack , 2022).

Glintimiizde ¢ift katli otobiisler konfor sunmaktadir. ilk
modellerdeki teknik ve yapisal problemler ¢ift katl1 oto-
biislerin cekilmesine neden olmustur.
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Tablo VII: Tiirkiye'deki Cift Kath Otobiislerin Kullaniminin Azalmasinin Nedenleri.

Kategorller ] ______________ Askama_ |

Nitelikli siracl gerektirmesi.

Bakim maliyetlerinin yiksekligi (karmasik sistem).

Bakim onarim servis aginin kisitli olmasi.

Satin alma maliyetinin yiksek olmasi.

Yedek parca temininde yasanan glclukler.

Yuksek yakit tiketimi.

Alt yapi yetersizliginden kaynakl sinirlamalar (gabari siniri, distik manevra kabiliyeti vb.)
Her glizergahta kullanilamamasi.

Operasyonel Giigliikler | Konfor ve glivenlik dncelikleri seyahat slresini uzatmaktadir.
Ozellikli garaj ve terminal tasarimi gerektirmesi.

Trafikteki diger araclarin gorus acisini kisitlamasi.

Alt katin garaltald, Gst katin sarsintili olmasi.

Ayakta yolcu tasimaya uygun olmamasi.

Bagaj boltumdnin sinirh olmasi.

Dik ve dar merdiven sistemi.

Konfor ve Giivenlik Dusuk tavan yuksekligi (1,68 metre).

Klima etki alaninin sinirli olmasi.

Keskin virajlarda devrilme riskinin ytksek olmasi.

Sikisik koltuk duzeni.

Yolcu tahliyesinde yasanan gucltkler.

Calisma ruhsatlarinin iptal edilmesi.

Yasal Zorunluluklar ihale iptalleri.

ihalelerde belirtilen sdzlesme siiresinin sona ermesi.

Banliy treni, tramvay, metro, teleferik, deniz ve hava ulasim araclarinin yayginlasmasi.
Alternatif Ulasim Hizl tren ve havalimani aginin genislemesi.

Sistemleri Korukla otobUslerin yayginlasmasi.

isletme Maliyeti

Toplu otobis alimlari (solo tipi araglar).

Kaynak: (Urban Bus Toolkit. 2006; Transportation Alternatives, 2008, Boonpuek, Rooppakhun, Siwadamrongpong & Bua-Ngam, 2013: 410, Karlinski vd., 2014:
343, D'Souza, 2017; Anthony, 2019; Kalelioglu, 2022).

058




Sura Akademi Dergisi

5.Tartisma ve Sonu¢

Kent ici ulasimda 6nemli avantajlar saglayan ¢ift kat-
L1 otobiislerin birtakim zayiflik ve tistiinliikleri bulun-
maktadir. Buna gore Londra’daki uygulama, ¢ift kath
otobiislerin sahip oldugu yiiksek yolcu tasima kapasi-
tesi sayesinde ulagimdaki verimliligi nasil artirdigini
gosterirken 2021 yilinda yasanan pik donemi ve sonra-
sinda yasanan azalis egilimi bu araglarin degisen kul-
lanim ihtiyaglarina verdigi tepkiyi ve esnekligi ortaya
koymasi agisindan anlamlidir. Bu baglamda filodaki ra-
kamsal dalgalanmalar, ¢ift katl otobiislerin ekonomik
faktorlerin yaninda gevresel kosullarla da etkilesimde
bulundugunu géstermektedir.

Yapilan ¢alismalar sehirler arasi hatlarda ¢alisan ¢ift
katl1 otobiislerin Neoplan ve Setra gibi koklii Alman
markalarinin hakimiyetinde oldugunu gostermekte-
dir.Fakat 1990’11 yillardan itibaren yerli montaj ve tasa-
rimlar1 destekleyen girisimlerin yayginlagmasiyla bir-
likte otomotiv sektoriindeki disa bagimliligin azaldig:
anlasilmaktadir. Bu durum,yerli tiretim araglarin eko-
nomik ve stratejik acidan desteklenmesi gerektigine
isaret etmekle birlikte ¢ift katl1 otobiislerin gerek se-
hirler aras1 gerekse kent i¢i ulasimda giivenilir ve siir-
diiriilebilir bir segenek oldugunu ortaya koymaktadir.

Ayni donemde daha konforlu olan Mercedes-Benz 0403
marka/model otobiislerin Tiirkiye piyasasina girmesiy-
le birlikte ¢ift katli otobiisler basta istanbul olmak tize-
re Ankara ve izmir’de kent i¢i ulagimda kullanilmaya
baglamigtir. Kisa mesafede sik sik dur-kalk yapmak du-
rumunda kalan yorgun araglarin sanzimaninda ise ar1-
zalar olugmaya baglamigtir. Bu nedenle 6zellikle halk
otobiisii olarak hizmet sunan araclarin s6zlesmesi sona
erdiginde filodan ¢ikarilmis ve uzun vadede uygulama-
nin sonlandirilmasi hedeflenmistir (CrownHack,2022).
Cift katli otobiislerin 6zellikle 1992-2007 arasi yillarda
toplu tasima sisteminde olusan 6nemli bir ag1g1 kapat-
t1g1 bilinmektedir. Sehirler arasi yolcu tagimaciliginda
ise bugtin hala belirli firmalar tarafindan ¢ift katli oto-
biisler aktif olarak kullanilmaktadir. Fakat elde edilen
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veriler, ¢ift katli otobiislerin yiiksek kapasite ve konfor
acisindan avantaj sagladigini géstermekle birlikte,son-
raki siirecte kent i¢i ulagimda karsilagilan zorluklar ve
altyap1 uyumsuzluklari nedeniyle kullanimlarinin gi-
derek azaldigina isaret etmektedir. Bu baglamda sehir-
ler aras1 ulasim ve turizm alaninda siirdiiriilebilir bir
ivmenin yakalandigi goriilmekle birlikte kent i¢i kul-
lanimdaki azalma egiliminin ise 6zellikle yerli ve ya-
banc araglarin teknik dayanikliligi ve maliyetleriyle
iligkili oldugu anlasilmaktadar.

Tiirkiye'nin yabanci turist ceken kentleri ii¢ kategoride
siralanmaktadir. Tlk beg sirada Antalya, istanbul, Mugla,
Aydin ve Izmir yer alirken orta biiytikliikteki ikinci grup-
ta Nevsehir, Denizli,Ankara, Bursa ve Canakkale yer al-
maktadir. Son grupta ise Konya, Balikesir, Gaziantep,
Kocaeli ve Trabzonun oldugu goriilmektedir (Tiirkcan,
2015: 118-119). Yapilan ¢aligmalar ¢ift katl1 otobiisle-
rin bircok kentte turizm amagli kullanildigini goster-
mekle birlikte kent i¢i ulasimda karsilasilan yapisal
ve fonksiyonel zorluklar araglarin etkinligini sinirlan-
dirmaktadir. Bu baglamda istanbul, ¢ift katli otobiisle-
rin en yaygin kullanildig1 kent olarak on plana ¢ikar-
ken diger kentlerdeki arag sayisi ve kisitli olanaklar
bu araglarin verimli bir bi¢imde kullanilmadigini or-
taya koymaktadir. Buna gore yabanci turist ¢eken ilk
on bes kent kategorisindeki Istanbul, Antalya, Bursa,
Nevsehir, Konya ve Gaziantep’te ¢ift katli tur otobii-
sii uygulamasi devam ederken bu siniflamanin digin-
da kalan Sakarya'da uygulamanin 2023 yilinda basla-
dig1, Eskisehir’de ise sonlandirildig: anlasilmaktadir.

Yiiksek yolcu tagima kapasitesi ve konfor avantaji su-
nan ¢ift katli otobiisler, altyapidan kaynakli zorluklar
ve yliksek maliyetler nedeniyle sinirli bir kullanim
alanina sahiptir. istanbul’da verimli bir bigimde kul-
lanilan araglarin diger kentlerdeki kullanimi ise daha
kisitli kalmigtir. Bu nedenle c¢ift katl otobiislerin kul-
lanimi i¢in daha esnek giizergah ve uygun rotalarin
olusturulmasi gerektigi sonucu ulagilmisgtir.

AKADEMI

059



060

Serkan AYCIL Cift Katl Otobdsler Uzerine Bir inceleme: Tiirkiye Ornegi
A Study on Double-Decker Buses: The Turkish Example

Kaynakca
» Akar, A.(2010). istanbul Sehir i¢i Belediye Otobiislerinin Yolcu

0Odakh i¢ Mekan Analizi ve Degerlendirmesi (Yiiksek Lisans Tezi).
Istanbul Teknik Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii.

 Anthony, H.(2019). Heavy Hearts, Angry Questions as Mumbai
Prepares to Phase Out Double-Decker Buses. https://citizenmat-
ters.in/best-double-decker-buses-to-be-phased-out-in-mumba-
i-reactions/ Erigim tarihi: 15.04.2025.

e Boonpuek, P., Rooppakhun, S., Siwadamrongpong, S. & Bua-
Ngam, S.(2013).Strength Analysis of Chassis Structure for Double
Deck Bus.Advanced Materials Research.658.408-413.10.4028/www.
scientific.net/AMR.658.408.

» Bowen,G.A.(2009). Document Analysis as a Qualitative Research
Method. Qualitative Research Journal, 9(2), 27-40. https://doi.
01g/10.3316/QRJ0902027

¢ Ceder, A.(2019). Public Transit Planning and Operation Theory,
Modelling and Practice. London: CRC Press.

e CrownHack.(2022). Cift Kath Otobiisler Bir Donem Tiirkiye'de
Kullanihiyorken Simdilerde Neden Yok? https://www.frmtr.com/
arazi-agir-vasitalar-motorsiklet-ve-atv/8575008-cift-katli-otobus-
ler-bir-donem-turkiyede-kullaniliyorken-simdilerde-neden-yok.
html Erigim Tarihi: 10.06.2025.

 D'Souza,V.(2017). Double-Decker Buses Not Safe for Long Distances,
Say Experts. https:/www.newindianexpress.com/karnataka/2017/
Dec/13/double-decker-buses-not-safe-for-long-distances-say-ex-

perts-1725854.html Erigim tarihi: 15.04.2025.

¢ EGO Genel Miidiirliigii.(2025). Hizmetlerimiz. https:/www.ego.
gov.tr/tr/sayfa/1074/otobus Erigim Tarihi: 10.06.2025.

e EGO.(2025).Tarihgesi. https://www.ego.gov.tr/tr/sayfa/1074/oto-
bus Erisim tarihi: 16.04.2025.

¢ ESHOT.(2013). Diinden Bugiine ESHOT Genel Muidiirligii 70.Y1l
Anisina. izmir Bityiikgehir Belediyesi.

e Erkol,B.(2004).Sehirici Yolcu Otobiisleri ve Sof6r Mahali Tasarimi
Konusunda Bir Arastirma: Mercedes-Benz Ornegi (Yiiksek Lisans
Tezi). istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii.

 Gazete Port.(2024). Tek Bagina IETT Damat Turizm. https:/ga-
zeteport.com/2017/tek-basina-iett-damat-turizm-108367/ Erigim
Tarihi: 24.05.2025.

 Getyourguide. (2025). Antalya; Cift Kath Otobiis ile Sehir Turu.
Alinan Yer. https://www.getyourguide.com/tr-tr/antalya-1172/an-
talya-cift-katli-otobus-ile-sehir-turu-t819691/?ranking_uuid=d-
8b6897a-826d-406f-a3fa-0667bf139¢c10 Erisim Tarihi: 22.05.2025.

« Giileryiiz.(2021). Tarihgemiz. https://www.guleryuz.com/guler-
yuz-tarihce.html Erisim tarihi: 17.05.2025.

« Halk Ulasim.(2018). Metrobiisten Sonra Cift Katli AKIA. https://
www.halkulasim.com/haber/metrobusten-sonra-cift-katli-a-
kia-8402 Erigim Tarihi: 21.05.2025.

o IETT.(ty.). Kronojik Tarihge. https://iett.istanbul/icerik/krono-
lojik-tarihce Erisim Tarihi: 27.05.2025.

o IETT igletmeleri Genel Midiirliigii. (2022). Stratejik Plan 2018-
2022.istanbul Biiyiiksehir Belediyesi.

o izmir Belediyesi Otobiisleri.(1993). Optare Fabrika incelemesi
ve Spectra Alimi | izmir Ulagim Arsivleri (Belgesel). YouTube. htt-
ps://www.youtube.com/watch?v=W5YBWR9Nse8 Erigim Tarihi:
12.01.2025.

 Kalelioglu, E.(2022). Cift Kath Otobiisler Bir Donem Tiirkiye'de
Kullaniliyorken Simdilerde Neden Yok? https://www.webtekno.
com/cift-katli-otobusler-turkiye-neden-tutmadi-h129331.html
Erisim Tarihi: 21.05.2025.



Sura Akademi Dergisi

e Kapadokya'da Turlar. (2025). General. https://kapadokyadatur-
lar.com/tours/hopon-hopoff-kapadokya-sehir-turu-bilet-fiyatla-
ri/ Erigim Tarihi: 22.05.2025.

e Karlinski, J., Ptak, M., Dzialak, P. & Rusinski, E. (2014). Strength
Analysis of Bus Superstructure According to Regulation No.66 of
UN/ECE.Archives of Civil and Mechanical Engineering.14,342-353.

 Konya Biiyiiksehir Belediyesi. (2020). Sehir Turuyla Konya'y1
Yakindan Taniyorlar. https://www.konya.bel.tr/haber/sehir-turuy-
la-konyayi-yakindan-taniyorlar Erigim Tarihi: 20.03.2025.

* Lojiport.(2008).Yesil Otobiislere Yeni Hat. https://www.lojiport.
com/yesil-otobuslere-yeni-hat-49082h.htm 10.06.2025.

« Lojiport.(2025). MAN, Tiirkiye'de i1k Cift Kath Otobiis Teslimatin
Gerceklestirdi.https:/f/www.lojiport.com/man-turkiyede-ilk-cift-kat-
li-otobus-teslimatini-gerceklestirdi-118262h.htm Erigim Tarihi:
24.06.2025.

¢ Mahitthirook, A. (2014). Half of all Double-Deck Buses Unsafe.
https://tdri.or.th/en/2014/03/half-of-all-double-deck-buses-unsa-
fe/ Erisim tarihi: 24.05.2025.

» Mimdaporg.(2010).IETT'den Feribot Yolcusunu Ugaga Yetigtirecek
Yeni Hizmet: Havabiis, https:/mimdap.org/haberler/yettden-feri-
bot-yolcusunu-ucadha-yetithtirecek-yeni-hizmet-havabus/ Erisim
Tarihi: 24.05.2025.

» Neoplan. (2024). iki Kat Deneyim-Bir Otobiiste iki Diinya. htt-
ps://www.neoplan.com/global/tr/seyahat-otobusleri/modelleri-
miz/skyliner/skyliner-genel-bakis.html Erigim tarihi: 11.06.2025.

« Orhon,0.(2022).istanbul iETT otobiisleri. istanbul: ikinci Adam

Yayinlar.

o Sakarya Biiytiksehir Belediyesi.(2023). Biiytiksehir'in Cift Katlisiyla
Sakarya'nin Bekledigi Tur Baghyor. https://www.sakarya.bel.tr/
enket/Haber/buyuksehirin-cift-katlisiyla-sakaryanin-bekledi-
gi-tur-basliyor/21512 Erigim Tarihi: 11.04.2025.

Journal Of Sura Akademi

sOrA

2025 - (10)

o T.C. Milli Egitim Bakanlig1. (2022). Sahinbey Belediyesi'nin iki
Kathi Otobiistiyle Giizel Bir Etkinlik Gergeklestirdi. https://sahin-
beysosyalbilimlerlisesi.meb.ki2.tr/icerikler/sahinbey-belediyesi-
nin-iki-katli-otobusuyle-guzel-bir-etkinlik-gerceklestirdi_12734290.
html Erisim Tarihi: 22.05.2025.

 Transport for London.(2025). Bus Fleet Data & Audits. https://tfl.
gov.uk/corporate/publications-and-reports/bus-fleet-data-and-a-
udits Erigim tarihi: 12.05.2025.

e Transportation Alternatives. (2008). Double the Passengers,
Double the Responsibility: Part 1-How Not to Design and Operate
a Double Decker Bus. https://transalt.com/article/double-the-pas-
sengers-double-the-responsibility-part-1-how-not-to-design-and-
operate-a-double-decker-bus/ Erigim tarihi: 14.06.2025.

» Tiirkcan, Burcu. (2015). Tiirkiye'de iller Bazinda Yabanci Turist
Akiminin Belirleyicileri. Eskisehir Osmangazi Universitesi IIBF
Dergisi.10(2),107-122.

o Tirkiye Turizm.(2008). Metro Turizm 30 Setra Aldi. https:/www.
turkiyeturizm.com/metro-turizm-30-setra-aldi-12812h.htm Erigim
tarihi: 17.06.2025.

« Tiirkiye Turizm.(2009).Eskigehir'e Tki Kathi A¢ik Otobiis. https:/
www.turkiyeturizm.com/eskisehire-iki-katli-acik-otobus-21870h.
htm Erigim Tarihi: 09.04.2025.

 Urban BusToolkit.(2006).Vehicle Size and Type. https:/www.ppi-
af.org/sites/ppiaf.org/files/documents/toolkits/UrbanBusToolkit/
assets/1/1d/1d8.html Erisim tarihi: 15.04.2025.

e Varan. (2025). ilklerimiz. https:/www.aran.com.tr/hakkimiz-
da Erigim tarihi: 25.06.2025.

AKADEMI

061



