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YARIM KALMIS BiR MODERNLESME PROJESI:
MERSIN TRAMVAY HATTI

Songiil ULUTAS*-Ozan ARSLAN**

Oz

19. yiizy1l diinyada modernlesme adina biiylik projelerin yapildigi bir siirectir. Bu siirecte
kapitalist ekonomik iligkilerin tiim diinyaya hakim olmaya baslamas1 modernlik de ayn1 orantida
hizla yayilldigim1 gostermektedir. Mesafenin kisalmasiyla hiz ve zaman kavramlart 6nem
kazanmis, bdylece yol projelerinin iizerinde daha yogun bir sekilde durulmustur. Bu baglamda
calismamizda Osmanli’nin bu siiregten nasil etkilendigi ve hangi kanallarla bu etkinin igeriye
sizdiginin arastirilmasi 6nemlidir. Topyekiin bir kentsel modernlesme projesine bakildiginda yol
caligmalarin yeri ve 6neminin oldukga biiyiik bir yeri oldugu asikardir. Bu nedenle galisma
konumuz olan Mersin Tramvay Hatti ncelikli olarak bahsedilen bu topyekiin modernlesme
projesinin hem uluslararasi hem de ulusal boyutta bir pargast olarak degerlendirilmistir.
Arastirmada bir tagra liman kentinde modernlestirici bir aktor olarak tramvay hattinin nasil bir rol
oynadigi ile bu projenin yarim kalmasinin nedeni ve 21. yiizy1l Mersin’inde bile olmayan tramvay
unsurunun 19. yiizyilda yapilmaya calisilmasinin ne ifade ettigi tespit edilmeye c¢alisildi. Bu
kapsamda Mersin’de tramvay hattinin insa siireci, imtiyaz ve ruhsat aliminda yasanan sorunlar,
tramvayin kisa siireli de olsa isleyisi, ortadan nasil ve neden kaldirildig1 ortaya koymaya caligildi.

Anahtar sozciikler: Mersin Tramvay hatti, Mersin Limani, Kentsel Modernlesme.

Abstract
An Unfinished Urban Modernization Project: Mersin Tramway Line
The 19th century is a process in which large projects are made for modernization in the world.
The fact that capitalist economic relations begin to dominate the whole world in this process
shows that modernity is spreading rapidly in the same proportion. At this point, the shortening of
the distance, the speed and the time have gained importance, and therefore the road projects have
been emphasized more intensely. In this context, it is necessary to analyze how the Ottoman
Empire is influenced by this process particularly and what channels it has infiltrated for our
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research. When you look at an all-out urban modernization project, it is obvious that the place and
importance of road works have a great importance. For this reason, Mersin Tramway Line, which
is our study topic, has been considered as a part of this all-out modernization project, which is
mentioned as a priority both internationally and nationally. Throughout the research, we try to
understand how the tramway line plays a role as a modernizing actor in a rural port city that is
beginning to develop in the process, which has been analyzed. It is also one of the objectives of
the research to determine the reason for why this project has been unfinished and what it means to
build a tramway in the 19th century, which is still not available in the 21st century of Mersin. In
the scope of the study, it was observed when the construction of the tramway line started in
Mersin, by whom, and for what purpose it was built.

Keywords: Mersin Tram Line, The Port of Mersin, Urban modernization.

Giris

Hans Medick’e gore mikro tarih, makro toplumsal baglam olmaksizin tek
basma anlamli bir biitiin olusturamamaktadir'. Bu nedenle Mersin tramvay
hattinin insas1 sadece yerel bir olgu olarak degerlendirilmemelidir. Bunun
arkasinda kapitalistlesme siirecinin yansimalarii gérmek miimkiindiir. Ancak
bu baglamda agiklandiginda tarihsel gelisme siirecindeki rolii ve yeri
tartigilabilir. Bu bize yerel ile ulusal, ulusal ile uluslar arasi gelismeler
arasindaki zorunlu bagi da gostermektedir. Yerel ile ulusal, ulusal ile
uluslararasi arasindaki zorunlu bag cevresellesme ya da kiirelesme siirecinde
kentleri dig diinyanin etkisine daha ¢ok yaklastirmaktaydi. Bu siire¢ degisimin
daha hizli yayilmasina da 6n ayak oluyordu. Boylece 6zellikle liman kentleri
gibi disa acilabilen kentler modern diinyanin gelismelerinden daha fazla
faydalanabiliyordu. Kirim ve Amerikan I¢ Savasi sonrasi, demiryolu ve buharla
caligan makineler gibi 1880’lerde baslayan ikinci sanayi devrimi denilen ve
biitiin diinya ekonomisinin seyrini degistiren petrol ve elektrigin ekonomide
yarattig1 canlihik etkisini* aym siiregte Cukurova kiy1 kentlerinde de hissetmek
ve izlemek mimkiindiir. Bu konuda Philip Abrams’in goriisii 6nem
tasimaktadir. Ona gore degisimlerin altinda yatan gercekleri anlamak igin
olaylar1 uzun siireli tarihsel perspektiflere yerlestirmek gereklidir’. Uzun siireli

! Iggers 2000, s. 105-107.

2 1850-1870 yillar1 arast ABD ve Rusya’da petrol bulunmus, Avrupa’da ise demiryolu ingaatinda
patlama yasanmustir. 1870 ile 1900 yillar1 arasinda ekonomide biiyiikk bunalim yaganmistir.
1900°1i yillardan itibaren temelinde artik elektrik ve petroliin yattig1 ikinci sanayi devrimi
slirecine girilmistir. 1850 ve 1860’11 yillarda Avrupa ekonomisindeki biiyiimenin en dnemli
nedeni, altin madenlerinin kesfedilmesiydi. Para bollugu, demiryollarinin gelisimi, sanayi
iriinlerine olan talebin artmasi ekonomik biiylimeye ortam hazirlayan en énemli olaylardir.
1870’lerde Viyana Borsasi’nin ¢okmesi, 1896’ya degin siirecek biiylik bunalima neden
olmustur. Bu bunalim, 1896’dan sonra sanayi diinyasini yeni altin madenlerinin kesfine
yoneltmis ve yeniden bir bilylime siirecine girilmistir (Mcneill 2004, s. 650-655).

Tarih ile sosyoloji arasindaki en belirgin fark; tarih somut olaylardan olusan uzun ya da kisa
zincirleri inceledigi, sosyoloji ise yapilar ve degisim iizerine genel, kuramsal agiklamalar

3
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tarihsel perspektiften bakildiginda modernlesmenin temelinde aslinda donemin
teknik gelismelerinin oldugu da agikca ortaya ¢ikmaktadir.

Modernlesmenin iki Onemli oOlgiitii olan teknoloji ve teknolojinin
toplumdaki gdstergesi olan endiistrilesme diizeyi modernlesme kavramina yeni
bir tanim saglamaktadir. Modernlesme, toplumsal yapida endiistrilesmeye dogru
ilerleyen bir gelismislik diizeyidit*. Hodgson bu durumu toplumda teknik
uzmanlagsmaya bagliyor ve bu yenilesme siirecinin toplumsal orgilitlenmeyi
destekleyerek kiiltiirel bir tavr1 ortaya c¢ikardigini savunuyor’. Modernlesme
kuraminin sdyleminde oldugu gibi her toplum kacginilmaz bir sekilde
modernlesir. Bu ilerleme merkezli gelisme siirecinin her ne kadar bat1 merkezli
ve tek yonlii kurgulanmasi ve sadece dis kaynaklara dayali gergeklestigi yargisi
elestirilse de Mersin tramvay1 drnekleminde bati etkisi yadsmamaz®. Ancak dis
faktorlerin etkisini kabul eden devletin kendine 6zgii i¢sel durumu da goz ardi
edilmemelidir.

Mersin tramvay hatt1 gibi yerel bir tarihsel olgunun gelisme siirecinde
uluslararast konjonktiirde gergeklesen teknoloji devriminin etkisinin neden bu
kadar vurgulandigina gelindiginde Nikolay Dimitriyevi¢ Kondratiyev’in devre
kurami bize yol gosterecektir. Kondratiyev, kuramini agiklarken siyasi olaylar,
devrimler ve teknolojik gelismelerin birlikte gerceklestigine vurgu yapmaktadir.
Josef Alois Schumpeter ise Kondratiyev’in goriisiinii destekler nitelikte her
yiikselisi teknolojik nitelikli bir dizi yenilige, her inisi de bu ekonomik yeniligin
getirdigi kar potansiyelini tilketmesine baglamaktadir’. Bu baglamda basit bir
ulagim sistemi gibi goriinen tramvay hattinin yapilmasi 19. yiizyil bir Osmanh
tagra kenti olan Mersin’in kentsel gelisimi i¢in olduk¢a Onemli bir teknik
gelismeydi. Siirecin liman kentleri agisindan en can alicit noktasi olan, ticari
agin ulusal ve uluslar arasi gelismesi ile birlikte kentin modern yiiziinii de
gozler online sermektedir. Bu baglamda kentlerin tarihte toplumsal degisimi

iirettigi fikrine dayanmasidir. Iki disiplinin analitik yaklagimlarinim ortak 6geleri ise uzun-siireli
perspektifte doniigiimler, baglamsal perspektifler, iliskisel boyutlar ya da karsilikli bagimliliklar
ve gii¢ dengesidir. Ayrintih bilgi igin bakmni: Ozdalga 2009, s. 10-11.

4 Kongar 2004, s. 305.

5 Hodgson 2001, s. 26.

6 Weber ve Wallerstein bu konuda elestiriler almaktadir. Bu konuda ayrintili bilgi igin bakilmasi
gereken kitaplar; Wallerstein 2000; Wallerstein 2005; Wallerstein 2006; Weber 1995; Weber
1999; Weber 2000.

7 Kondratiyev’in kuraminin ilk devresi 1848-1873 ile baglar. Devreye siyasi anlamda Kirim ve
Amerikan I¢ savas1, devrim olarak 1848 devrimi, teknoloji olarak demiryolu ve buharli gemiler
damgasini vurur. Ikinci devresinde 1873-1896 Bismark Sistemi, iiiincii devresinde ise 1896-
1920 arasi Ispanya-ABD, Boerler, Japonya, Balkanlar ve 1914-18 savaslari, 1917 devrimi gibi
siyasi; kimya sanayi, elektrik, petrol ve otomobil gibi teknolojik gelismeler hakimdir
(Hobsbawm 2003, s. 57-59).
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gorsellestiren bir roliiniin oldugu da sdylenebilir ki Hobsbawm’a gore kent
tarihi, daha biiyiik bir sistemin par¢asi olmak durumunda oldugundan toplumsal
tarihe 6zgii problemleri de dile getirmede dnemli bir rol oynamaktadir®. Kentin
fiziki yap1 ve formundaki bu tarz bir gelisme biitiin i¢inde bakildiginda pek ¢ok
baglami agiklayabilme giiciine sahiptir ve bu ayni zamanda kent tarihinin en
onemli bagimsiz degiskenlerinden biri olan kiiltiirel gelisimi de vurgular’.

David Harvey, “parasal hedeflerin izlenmesi, mekan ve zamanin
niteliklerinde degisiklikler yaratabilir” ifadesini kabul eder. Harvey’e gore para,
zaman ve mekandan bagimsiz degildir; zaman ve mekanin niteliklerinde
degisiklikler yapilarak kar orami ylikseltilebilir. Sermayedar {riini iretip,
sattiktan sonra kar elde eder. Harvey, malin iiretilme ve pazara ulastiriima
zamanina sermayenin devir siiresi demektedir. Sermayedar icin devir siiresi ne
kadar kisalirsa kar orani o kadar artar. Bu nedenle sermayedar i¢in bir malin
iretilmesi kadar pazara ulastirllmasi da oOnemlidir. Bu durum kapitalist
sistemde, mekanin ulasim alaninda tekrar diizenlenip, mallarin ulagim
zamaninin olabildigince kisaltilmasii gerektirir'®. Harvey’in kurdugu bu
denklemden yola ¢ikilacak olursa kapitalist {iretim iligkilerinin hizla arttig1 bu
siirecte diinya ekonomik sistemine eklemlenmenin 6nemli bir kismini ulagim
ag1 olusturmaktadir. Bu nedenle yerel Olgekte diisiiniildiigiinde tarimsal
tretimdeki elde ettigi hammadde kaynagmm ticaret ve sanayi alaninda
degerlendirmeyi basarabilen Cukurova Bolgesi bu basarisini biiylik 6l¢iide
Mersin Limani ve bdlgenin bu limanla baglantisini saglayan ulagim agima
borgludur. Diger taraftan Mersin Limani i¢in de bir hinterlanda ve limani buraya
baglayan bir ulasim agmna ihtiya¢ vardir. Ulagimda hiz ve ucuz maliyetle
transferin 6nemli olmasi bu siirecte demiryolu ve deniz ulasimina olan talebi
arttirmigtir. 19. ylizyil kentsel doniisiimiinde bu nedenle liman ve demiryolu ag1
onemli bir yer tutmaktadir. 19. yiizyilda iskele ile demiryolu ag1 arasinda mal
tasimak amacli yapilan dekovil hatti ile birlikte bir de tramvay hattinin varligi
bilinmektedir''. Cukurova Bélgesi’nin Akdeniz’den diinyaya acilan kapisi
olmas ile birlikte Mersin kisa siirede kentlesmis ve hizla biiyiimiistiir'>.

19. yiizyilda Cukurova’nin kaderini belirleyen en 6énemli faktér pamuk
iiretimiydi. 1861°de baslayan Amerikan i¢ Savasi nedeniyle Amerikan pamuk
tiretiminde diinyada bir krize neden olmustur. Ciinkii 1861 dncesi modern tarim
teknikleri ve makinelesmis tarim ile iiretilen pamuk miikemmel bir ulagim agi

8 Hobsbawm 20009, s. 127.

9 Tekeli 1998, s. 151-155.

19 Harvey 2014, s. 258-259.

1 Ulutas 2015, s. 260-262; Develi 2001, s. 174-175; Develi 2008, s. 89-90; Unlii vd. 2012, s. 82-
83; Unlii 2016, s. 213.

12 Toksodz 2006, s. 99.
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ile diinya pazarina ucuz ve bol Amerikan tahili akitmakta ve Osmanl {ireticileri
bu dongiide fiyat rekabetine giremeyip devre dis1 kalmaktaydi. Kriz, 6ncelikle
onemli bir pamuk alicis1 olan Ingiliz tekstil sanayisini zor duruma sokmustur.
Bu nedenle diinya tekstil sanayisi, Amerika’ya alternatif pamuk iiretim yerlerini
kesfetmeye yonelmistir. Bu noktada Cukurova Bdlgesi genig ovalik tarim
alanlartyla krizi firsata doniistiirmeyi basarabilmistir. Ciinkii denize agilan uzun
ve diimdiiz bir alana sahipti. Ozellikle 1860 sonras1 bolgede tarim sektdrii
pamuk iiretimine tesvik edilmis ve bolge topyekiin bir kalkinma projesiyle karst
karstya kalmistir. Yerel diizeyde yapilan pamuk iretimi, yeni kurulan
fabrikalarla desteklenip endiistriyel zirai iiretime doniistiiriilmiistiir. Bolgede
gergeklestirilen tarimsal ve endiistriyel {liretim fazlasinin diinya piyasasina
akmasini saglayan en dnemli unsur ise Mersin Limani olmus ve bu zincirin en
onemli halkasini olusturmustur'®. Boylece Osmanli Devleti’nin yerel bir bolgesi
uluslararas1 boyutta diinya ekonomik sistemine eklemlenerek cevrelesme
siirecine girmistir'*. Yabanci sermaye bu siirecte bdlgede yerini hizla almaya
baslamis ve bu etkiler kendisini kentin dokusunda da gostermistir. Kurulan bu
agin kusursuz bir sekilde isleyebilmesi i¢in ulasim sektoriinde bir ivme
yaratilmas: gerekiyordu. Ciinkii tarimsal alanda iretilen malin hizli, ucuz ve
pratik bir yol ile transferinin saglanmasi bu noktada en Onemli ihtiyagti.
Demiryolu ulagimi bu baglamda verimli Osmanli topraklarini Avrupa pazari
icin 6nemli bir hammadde kaynag1 haline gelmesinde 6nemli rol oynamustir'”.
Ulagim sistemlerindeki bu teknolojik gelisme mesafe kavramim kisaltirken;
kapitalist iliskilerin hizla yayilmasina neden olmus ve bu durum kiiresel bir
diinya ekonomisi olusumunu giindeme getirmistir'®>. Osmanli Devleti’nin bu
diinya ekonomik sistemine entegre olus siirecinde de demiryollar1 projeleri
dogrudan etkili olmustur'’. Bu nedenle Cukurova Bélgesi’nde pamuk iiretimine
bagil bir sekilde gerceklesen endiistriyel tarim ve ticaret aginda ¢oziilmesi
gereken en Onemli problem olarak ulasim sistemi de yabanci sermayenin
oncelikle ilgilendigi alandi.

Yabancit sermayenin Osmanli ekonomisine miidahale etmek icin
kullandig1 politik araclardan biri olan demiryolu projelerinin asil amaci kara
ulasimimi limanlarla baglamakti. Mersin izmir’le birlikte 1880’lerde yapilmaya
baglanan Anadolu Demiryolu Hatlarinin Akdeniz’deki en oOnemli ¢ikis
noktalarin1 olusturuyordu'®. Mersin’i Tarsus’a baglayan demiryolu hatt1 ise 4

13 Yakt1 2013, s. 177-179.
14 Pamuk 2005, s. 152-159.
15 Pamuk 1994, s. 97.

16 Quataert 2004, s. 90.

17 Kaynak 1984, s. 66-85.
18 Rathmann 2001, s. 35.
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Mayis 1886°da tamamlanarak kullanima acgilmistir'’. Hemen akabinde ise
demiryolunu limana baglayan dekovil ve tramvay hatlar1 projeleri giindeme
gelmistir.

I. Mersin’de Tramvay Hattinin insa Siireci

Demiryollart genellikle kent yerlesim merkezlerinin iglerine kadar
getirilmiyordu. Demiryolu ulagimi 6ncelikle yolcu tagimak icin degil yiik
tasimacilifinda kullanilmak {izere kuruldugu icin istasyon ile kent merkezi
arasindaki mesafe bu konuda bazi sikintilar1 giindeme getirmistir. Tiiccarlar
istasyonla merkez arasindaki mesafeyi agsmak icin ilk zamanlarda deve ve katir
gibi hayvanlardan faydalansa da bu yol hem masrafli hem de uzun zaman alan
bir yoldu. Bu nedenle 1860’1 yillarda iilke genelinde tramvay ya da dekovil
hatt1 gibi rayli sistemlerin kullanilmasinin daha elverisli oldugu diistiniilmiistiir.
Osmanli Devleti tramvaya ilk olarak Amerika’da kullanilmaya basladigindan
“Amerika Demiryolu” ya da “Demirli Araba Yolu” demistir’. Bu ayn1 zamanda
kent ici karayoluyla toplu tasimaciligin da miladini olusturacaktir. Bu anlamda
karada toplu ulasimi saglayan ilk gelismenin 1869’da Dersaadet Tramvay
Sirketi tarafindan alman Istanbul tramvay insa ve isletme imtiyaz1 ile
gerceklestigi bilinmektedir?'. Diinyada tramvay ile toplu tasimacilik uygulamasi
ilk kez 1830’lu yillarda Amerika’da kullanilmaya baslanmustir. ilk uygulama
ath tramvay seklinde gerceklestirilmistir. Istanbul’da ilk ath tramvay
tasimacilifi  calismalart 1869 tarihinde baslatilmis ancak uygulamaya
gecirilmesi 1871’1 bulmustur’. Hizli, ucuz ve kolay transferin saglanmasi
konusunda kent i¢i ulasimda onemli bir yenilik olarak 1868’den itibaren
tramvay hatlarinin yapimi, imtiyazi ve kullanimu ile ilgili gériismeler Osmanli
giindemdeki yerini almistir”. Bu baglamda Osmanli’nin modern diinyanin hayat
standartlarini iyilestirici teknolojik gelismeleri takip edip uygulamaya c¢alistigin
da gérmek miimkiindiir**. Diinyada Tramvay tagimaciliginda elektrigin ilk kez
kullanilmas1 ise 1880°1i yillarda gerceklesirken istanbul’da 1881°de imzalanan

19 Mersin ile Adana beyninde der-dest-i ingd bulunan demiryolu hattinin Mersin’den Tarsus’a
kadar olan kisminin isbu bin ii¢ yliz iki senesi sehr-i Nisaninin yirmi ikinci Sali giinii
me“miriyyet-i hitkiimet ve ulema ve rii’esd-y1 ruhaniyye ve viiclih-1 mu’teberan-1 memleket
Tarsus Istasyonunda hazir olduklari ve istasyon biitin Osmanl sancaklariyla tezyin edilmis
bulundugu halde ciimle tarafindan fiizini-i eyyam emr i sevket-cendb-1 padisahi da’vati ifa
olunarak resmen kiisad edildigi... (BOA., .DH., 988/78045, Hicri 7 Sa’ban 1303).

20 Bozkurt 2012, s. 33.

21 Bozkurt 2012, s. 21, 32.

22 Giinergun 1995, s. 373; Colak 2003, s. 177.

23 BOA., AMKT.MHM., 416/89.

24 Thsanoglu 1995, s. VII-XVI.
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bir sdzlesme ile ruhsat alinmig ancak uygulamaya gecirilmesi 1914’
bulmustur®.

Mersin icin tramvay talebi ilk olarak 1888’de Mersin Belediye Idaresi
tarafindan yapilmistir. Ancak elektrikli tramvaylar tesisi ve sehirlerin elektrikle
aydmlatilmasi gibi imtiyazlarin belediye dairelerine ait olmadig1 ve bunun igin
heniiz yasal bir diizenlemenin bulunmadig1 gerekgesiyle belediye tarafindan
yapilmast uygun goriilmemistir. Bu gibi durumlarda muhakkak merkezden izin
alinmasi halinde belediyelere izin verilebileceginin de alt1 ¢izilmistir®. Yasal
bulunmamakla birlikte yerel kurumlarin hazinelerinde kentlerin bu gibi imar
faaliyetlerine yetecek kadar paranin olmayist da tramvay hatti yapiminin 6zel
ticari sirketlere verilmesinde etkili olmustur. Ancak, iilke icinde Bandirma ve
Selanik gibi bazi belediyelerin tramvay hatti yapimi i¢in merkezden izin
almalar1 Mersin Belediyesi’ne de iznin yolunu agmistir’’. Yapilan kesiflere gore
iskele ile istasyon arasinda insa edilecek olan 1350 metrelik hat 3150 kurusa
mal olmaktadir. Hattin yapimi igin 14’er maddelik ruhsatname ve teknik
sarthame hazirlanmistir. Buna gore alti ay iginde projeye dair biitce ve is
planinin  hazirlanarak  bir sene iginde calismalarin  tamamlamasi
ongoriilmiistiir’®. Projenin kisa siire icinde tamamlanmasi1 6ngoriilse de ruhsat
verilmesinde siire¢ biraz uzamis hatta Adana Valisi Mersin’in énemli bir liman
olmasina dikkat ¢ekerek merkezden siirecin hizlandirilmasini talep etmistir®.

25 Colak 2003, s. 180; Bozkurt 2012, s. 43. Bu ilk nesil tramvaylar, Avrupa Yakasi’nda 1961’e,
Anadolu yakasinda da 1966’ya kadar Istanbul’un sehir i¢i ulagiminda énemli bir ihtiyaci
karsiladig1 bilinmektedir. Coruk 2012, s. 181.

20 BOA., SD., 1188/10; DH.MUI., 144/49.

27 Mersin’de miihim bir iskele bulunmasi cihetiyle oraya yapilacak tramvay hattindan istifade
olunmak kaviyen me’mil olunmasina gére mezkir tramvay hatti imtiyazinin teblig olunan
ruhsat-naimede muharrer serd’it vechile zikr olunan da’ire-i belediyye ndmuna i’tdst daha
miinasib olacagindan ol-vechile ifa-y1 muktezasi ba-tezekkiir tahrirat-1 mebhuse leffen ‘arz ve
takdim olundu ise de ol-bdbda ve katibe-i ahvilde emr ve fermdn hazret-i veliyyi’l-emr
efendimizindir. Fi 10 Rebi’ii’l-evvel sene 306 ve fi 3 Tesrin-i sani sene 304. (BOA., .MMS.,
102/4320, Hicri 4 Rebi’i’l-evvel 1310; BOA., A.ADVN.MKL., 30/19, Hicri 4 Rebiii’lahir 1306).

28 Tramvay Hatt1 Plan1 ve Rusatnamesi icin bakiniz Ekler. BOA., HRT.h., 2530; BOA., LMMS.,
102/4320, Hicri 4 Rebi’ii’l-evvel 1310; Diistur, Tertip 1, Cilt 6, Devlet Matbaasi, Ankara, 1939.

29 Huzlir-1 fehAmet-sunfir-1 cenab-1 sadaret-penahiye
Ma’riz-1 ¢aker-i kemineleridir ki
Mersinden demiryolu mevki’ine kadar 1350 metreden i’baret olub 3150 lira masrafla viiciida
gelecegi kesf olunan ve teblig edilen ruhsat-ndmede miinderic serd’ite tevfikan mersin daire-i
belediyesince inga edilecegi mukaddemen ‘arz edilen tramvay hattinin insasma baglanmismidir
heniiz miibaseret olunmamis ise de ne vakit beden olunacaktir ve mesarif-i ingd’iyyesi
hazirmidir buralarinin bi’t-tahkik ‘arz ve is’ar1 yedi numrolu ve 9 Muharrem sene 306 tarihiyle
mezinen hamiye-pera fark-1 ta’zim ve icdbi olan emir-ndme-i sdmi-i cenab-1 hidiv-i
a’zamilerinde irdde ve ferman buyrulmustur hatt-1 mezkQrun slr-1 ingd’iyyesi nafia Nezaret-i
celilesinden teblig buyrulan ruhsat-ndme iizerine da’ire-i belediyece taht-1 ta’ahhiide alinarak
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II. imtiyaz ve Ruhsat Alim

IL1. imtiyaz Bagvuru Siireci

1887°de Adana, Tarsus ve Mersin tren istasyonlari ile kent merkezleri
arasinda tramvayli ulasim saglanmasi i¢in Osmanli hiikiimetine ilk basvuru
yapilmisti. Bagvuruda, Adana, Tarsus ve Mersin’in tramvay imtiyazlarinin ilgili
kentlerin yerel belediyelerine verilmesi istenmistir. Ancak hiikiimet, sadece
Mersin’in tramvay imtiyazina olumlu bakmis, Adana ve Tarsus’unkini ise daha
ileri bir tarihte degerlendirecegini belirtmistir’®. Bunun nedeni Mersin’de
limanin bilylimesi, iskele ile istasyon arasinda 6zellikle yiik tagimaciliginda bu
hattin ciddi bir ihtiyac1 karsilayacak olmasidir. Bu ihtiyag {izerine tramvay
hattinin, Mersin tren istasyonu ile “miihim bir iskele” olarak goriilen Mersin
Limani arasinda yapilmasi uygun goriilmektedir’'.

Mersin’in tramvay imtiyazinin uygun goriilmesinin ardindan tramvayin
ingas1 igin bir On arastirma yapilarak, Mersin tren istasyonu ile liman arasinda
insa edilmesi diislinlilmiistiir. Bu hattin 1350 metre uzunlugunda olacagi ve
tahminen 3150 liraya mal olacag: belirtilmektedir’®. Ancak, belediyelerin gorev
tanimlamalarinin i¢inde tramvay hatti yapimi ve isletmesi ile ilgili bir
diizenleme bulunmadigindan hattin 6zel bir sirket tarafindan yapilmasi merkez
tarafindan uygun bulunmussa da Mersin Belediyesi, Bandirma ve Selanik
Belediye’lerine verilen tramvay imtiyazlarint Ornek gostererek, tramvay
imtiyazinin kendisine de verilmesini saglamistir*>.

I1.2. Tramvay Ruhsati

Mersin Belediyesi ile hiikiimet arasinda, tramvay hattiyla ilgili on dort
maddelik ve bu anlagmaya ek olarak hattin ingas1 hakkinda on dort maddelik bir
anlagma yapilmistir. Buna gore 18 Kasim 1888 tarihinde yaklagik 1000 metrelik

meziniyyet emri verilmek iizere 1azim gelen plan ve profili 26 numrolu ve 30 Mart sene 304
tarthli ariza-i bendegdnemle beraber postaya tevdi’han Nezaret-i miisharlin-ileyhdya takdim
kilinmis ise de heniiz bir giina emr-i cevabr alinamamis ve inga’ata baglattirilmas: ‘ale’l-ustl
me’zlniyyet emrinin i’tdsina miitevakkif oldugu gibi mesarif-i inga’iyyenin bir kismi1 mevcid
olup kism-1 digerinin dahi me’ziiniyyet istihsalini miite’akib d&’ire-i belediye kendi ndmina
istikraz suretiyle te’hir ederek ta’ahhiidiinii icraya hazir bulunmustur mezkar tramvayin
Mersince olan liizim ve ehemmiyeti nezd-i mu’alla ve fedd-i hazret-i hidiv-i fehimanelerinde
miistagnien ‘arz ve beyan oldugu misilli memleketin esbab ve vesd’it-i limraniyyesinden
olmasiyla ingdsina ruhsat i’tds1 merhin-1 miisa’ade-i ihsan-a’de-i hazret-i sadaret-penahileridir
her halde emr ii ferman hazret-i men lehii’l-emrindir fi 22 Muharrem sene 306 ve fi 17 Haziran
sene 304. Vali-i Vilayet(BOA., LMMS., 102/4320, Hicri 4 Rebi’ii’l-evvel 1310).

30BOA., SD., 1188/10.

3'BOA, IMMS., 102/4320.

2 BOA, SD., 1188/10.

3 BOA, IMMS., 102/4320.
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tramvay hatt1 insas1 Mersin Belediyesi’ne verilmistir. Belediye, ruhsatin verilis
tarihinden itibaren normal kosullarda tramvay hattinin insasini yaklasik 2 yil 6
ayda tamamlamay1 diisiinmektedir. Bu baglamda Belediye, Nafia Nezaretine
gonderdigi plan ve projelerin onay1 geldikten hemen sonra ise baslamay1
planlamaktaydi**.

Tramvay hattinin  insasinda dikkat edilecek hususlar, imtiyaz
anlagmasinda ayrimtilarla belirlenmisti. Ornegin; tramvay hatt1 insasinin plan ve
projelerin  Ozellikleri, insaatta kullanilacak malzemenin nitelikli olmasi
gerektigi, tramvayin gegecegi yer ile yakinindaki binalar arasindaki en az
mesafenin 6l¢iisii, hatta tramvay hattinin binalarinin nasil olmas1 gerektigi gibi
cesitli unsurlar ayrintili olarak tarif edilmistir: “7Tramvayin ebniyesi tas ve tugla
ve ahsap olarak insa olunacak ve ¢atilari kiremit ile ortiilecek veya istenildigi
halde madenden mamul sakiflar yapilabilecektir®.

Tramvay hattinin, hem ticari esya/yiilk hem de yolcu tagima amaciyla
yapilmasit OngoOriilmiisti. Ruhsatnamede, yolcu ve esyalarin tarifeleri
belirlenerek yolcu tagimada iki mevki olusturulmustur. Buna goére; birinci
mevkideki yolculardan 30 para, ikinci mevkideki yolculardan ise 20 para iicret
alinmasi planlanmistir. Ug¢ yas altindaki ¢ocuklar refakatgisinin kucaginda
seyahat etme sartiyla iicretsiz, 3-7 yas arasindaki ¢ocuklar ile cavus ve {istli
riitbeli askerler ve diger iiniformali zaptiyeler ve polisler iicretin yarisini
Odeyerek seyahat edebileceklerdi. Ayrica bu tarifeler yolculugun kilometresine
gore degisebilecekti. Yolcular, baska yolculari rahatsiz etmeyecek sekilde
yanlarinda esya tasiyabilecekti. Biiyilk esyalardan ise agirhigina ve
kilometresine gore ticret alinacakti. Daha biiyiik 6lgekli ticari esyalardan ise ton
ve kilometre basina 4 kurusluk tarife uygulanacaktr®®.

II1. Tramvay Hattinin Isleyisi

II1.1. Tramvay Hattinin Giizergiah

Mersin Belediyesi, hiikiimetle yaptigi anlasma geregi, tramvay hattinin
projelerini hazirlatmis ve Nafia Nezaretine gondermistir. Nezaret, bu projeyi 30
Kasim 1889’da onaylamistir. Projeye gore tramvay hatti, Mersin tren istasyonu
tarafindan gelerek sehrin sahilindeki dort iskelenin yakinindan gecip Fransiz
Acentesi binasmmin Oniinde son bulmaktaydi. Mersin tren istasyonundan
baglamasi planlanan tramvay hattinin istikameti, Doktor Metini arsasi,
Amerikan konsoloslugu, Maruni Kilisesi, hiikiimet konagi, Ticaret ve
Telgrafthane, MisrizAde arsasi, Ingiliz Konsoloslugu, Siirsok arsasi, Satirhan

34 Diistur, 1939, s. 303-307
35 Diistur, 1939, s. 303-307.
36 Diistur, 1939, s. 302-303.
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Adasi, cami-i serif, Begleroglu arsasi, Ziya Pasa arsasi, liman idaresi,
Mavromati arsasi, Yunan konsoloslugu ve Fransiz Mesajeri Acentesi’dir. Bu
ana hattin sadece bir tane ikincil hatt1 vardir. Ikincil hat, limandaki giimriik
binasinin yanindan ana hattan ayrilmaktadir. Buradan iskelenin iizerine kadar
gelerek son bulmaktadir. Tramvay hatti, tek yonli olarak diisiiniilmistiir. Hat,
Cam-i Serif binasinin 6niinde karsilikli iki tramvayin gegebilmesi i¢in ¢ift yonlii
olmaktadir’’. Sinasi Develi’ye gore ise hattin giizergahi bugiinkii Ulu Cami’nin
yerinde olan Giimrilk Meydani’ndan baslar Mersin Carsisi’na kadar gelip,
buradan Atatiirk Caddesi’ne Atatlirk Miizesi’nin yanindan Silifke Caddesi’ne
gecerek Miiftii Kopriisii'nde son bulmaktadir. Doniis giizergahi ise Askeri
Kisla’nin yanindan gecerek Atatiirk Caddesi iizerinden geldigi Gilimriik
Meydanr’dir®®, Hattin giizergahimin kentin denize kiyisina paralel uzanmasi ayni
zamanda kentin fiziksel dokusunun liman ve iskelelerle birlikte gelistiginin de
gostergesidir.

Tramvay yollar1 kesfolunduktan sonra, haritalarin Nafia Nezareti’nin
onayindan gectikten sonra merkeze gonderilmesi bildirilmesi istenmistir.
Tramvay hatlar icin giizergahlar diizenlenirken de hat iizerinde cami, miri ve
mukaddes binalar var ise buralara zarar verilmemesi gerektigi; eger hat bu tiir
yerlere denk gelir ise gilizergahin ona gore degistirilmesi gerektigi yapilan
sozlesmede kesin bir sekilde belirtilmistir’®. Bu ayn1 zamanda kentin mevcut
dokusunun da korunmak istendiginin ifadesidir.

II1.2. Fransiz Yonetiminin Girisimi ve Hattin Tamamlanmasi

Mersin Belediyesi ve Osmanli hiikiimeti arasinda yapilan anlagmaya gore
Mersin tramvay hattinin insasi iki y1l i¢inde tamamlanacakti**. Ancak tramvay
hattinin insas1 planlandigr gibi gitmemistir. Belediye, 1894’¢ gelindiginde
sadece tramvay hattinin projesini ¢izdirmis ve teminat parasini Gdemis
oldugundan hiikiimete bagvurarak insa siiresinin uzatilmasini talep etmistir*'.
Ancak sonrasi hakkinda ne olduguna dair herhangi bir bilgi bulunmamaktadir.

20. vylizyiln baslarinda tiim diinyada cereyan eden gelismelerin
yansimalarint Osmanli tagrasinda da gdrmek miimkiindiir. Bilindigi iizere,
1918°de Osmanli Devleti, I. Diinya Savasi’ndan Itilaf devletleriyle imzaladig1
Mondros Miitarekesiyle ¢ekilmisti*’. Fransa, bu anlasmaya dayanarak 17 Aralik

37BOA., HRT.h., 2530.

38 Develi 2001, s. 81-82; Develi 2007, s. 176; Develi 2014, s. 24
39 BOA., A. DVN.MKL., 78/34.

40 Diistur, 1939, s. 301.

41BOA,, SD., 1201/9.

42 Aksin 2007, s. 80.
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1918’de Mersin’i isgal etmistir. Boylece Mersin bir siire Fransiz isgali altinda
kalmisti®®. Bu siiregte Fransizlarn Mersin’in kentsel gelisimi {izerine bazi
caligmalar yaptig1 goriilmektedir. Bunlar arasinda kentin gelisimine uygun yeni
mahalle alanlarint belirlemek, yollarin iyilestirilmesi, yeni yollarin ag¢ilmasi,
giimriik alanmin genigletilmesi, yeni liman ingast ve tren istasyonu ile liman
arasinda bir tramvay hatti inga etmek vardi**.

Fransiz Devlet Arsivleri’ndeki yazismalara gdre hat, 10 Mart 1920°de
resmi bir torenle acilmistir. Istasyon ile Giimriik Meydan1 arasinda
gerceklestirilecek olan seferler 07.10 ve 15.00 saatleri arasinda Adana’dan
gelen tren saatine gore saat basi olmak iizere ayarlanmistir. Yolcu ve bagaj igin
ayr1 lcretlendirme yapilacagi aylik abonelik imk&ninin da tanmacagi
belirtilmektedir. Hattin giizergah1 Mersin Belediyesi’nin belirledigi gilizergahla
aymdir®. Ancak, Tramvay hattinin insasi ve isletilmesinin, 1888’de Osmanl
hiikiimeti ve Mersin Belediyesi arasindaki anlagsmaya goére mi oldugu
bilinmemektedir. Hattin acilmasini izleyen yillarda Fransiz yOnetiminin
Mersin’in ~ kentsel dokusunda bazi iyilestirme planlar1  yaptigt da
anlagilmaktadir. Bunlar arasinda tramvaymn daha rahat dolasabilmesi igin
yollarin genisletilmesi de yer almaktaydi*.

Buradan Mersin Belediyesi’nin tamamlayamadigi tramvay ingasini
1918’den sonra Fransiz Hiikiimeti’nin tamamlamaya calistigini anlamak da
miimkiindiir. Fransiz yonetimi bolgenin isgali sirasinda Bagdat Demiryolundan
Mersin tramvay1 i¢in dekovil malzemesi ile 60 kadar lokomotif ve vagon
almistir: “Le Service des Travaux Publics du Haut Commissariat de la
Republique Frangaise en Syrie et en Cilicie avait, lors de ['occupation de la
Cilicie, emprunte au sequestre de la “Construction” du Bagdad une certaine
quantite de materiel Decauville. Le Service de la Douane avait employe une
partie de ce materiel-voie de Om,60, locomotive et voitures-pour I[’-
etablissement d’un tramvay a Mersine.” (Bkz. Ek 3).

Bu materyallerin toplam degeri ise 292,058 frank 40 kurustur. 1923
yilinda Suriye Yiksek Komiserligi Mersin Belediyesi’nden bu malzemelerin
bedelini istemis, Mersin Belediyesi ise Fransa tarafindan bu malzemelerin
bedelsiz verildigini iddia etmis ve bedeli 6demeyi reddetmistir. Bunun iizerine
Fransa’nin Istanbul temsilcisi, Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimet Delegelerinden
Adnan Bey’den bu paranin derhal tahsil edilmesi konusunda gereginin

43 Tuncel 2004, s. 213.
4 (nlii vd. 2012, s. 82-86.
45 Unlii vd. 2012, s. 82-83.
46 Unlii vd. 2012, s. 86.
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yapilmasini istemistir’’. Bu verilerden maddi yetersizlik nedeniyle yarim kalan
tramvay hattinin isgal doneminde Fransiz destegiyle tamamlandig1 ancak iggalin
son bulmasiyla verilen destegin Fransa tarafindan geri istedigi net bir sekilde
anlasiimaktadir. Bu anlasmazlik nedeniyle de hattin geri sokiilmesi muhtemel
gibi goriinmektedir.

IV. Hattin Sona Ermesi

Hattin ne zaman kullanimdan kaldirildigina iliskin net bir veri ne yazik ki
bulunmamaktadir. Déneme taniklik etmis kisilerin sozlii verilerinden elde
edilen bilgilere gore raylarm ve tramvay ¢ekicisinin bir siire atil durumda
birakildigir ve 1932’de de tamamen kaldirildig1 bilinmektedir. Tramvayin tam
olarak ne zaman seferlerinin durdugu ise bilinmemektedir*®. Ancak 10 Temmuz
1929 tarihli Yeni Mersin gazetesindeki “Temennimiz” basliklt bir yazida,
tramvayin 1929’da ¢aligmadig1 anlagilmaktadir. Yazida Mersin’in kentsel olarak
genisledigi belirtilerek insanlarin ulasimi i¢in sehirde bir tramvay ya da otobiis
sebekesinin gerekliligi belirtilmistit®. Eger 1929°da sehirde bir tramvay hatti
olsaydi, tramvay sebekesi yapilmasini degil de biiyiik ihtimalle genisletilmesi
istenilecekti.

Sonu¢

Calismamiz boyunca yasadigimiz en biiyiik olanaksizlik siirecin kesintiye
ugramasindan kaynakli verilerin kesik kesik olmasiydi. Ayrica ¢alisma konusu
ile ilgili kaynaklarin olduk¢a az olmasi net bir sonuca ulasma konusunda bizi bir
hayli zorladi. Yapilan aragtirmalar sonucunda, 19. ylizyilin sonlarinda bir tasra
liman kenti olan Mersin’de bir kentsel altyap1 projesi olarak baglatilan tramvay
hattinin, 20. yiizyilda Fransizlar tarafindan tamamlandigini ancak ne yazik ki
¢ok uzun siireli olmadigini gérmekteyiz. Bu hattin yapilmasinin arkasinda yatan
en Onemli neden ise bu siirecin kapitalist diinya ekonomik iliskilerindeki
degisimin yansimalariydi. Kapitalizmle eklemlenme siirecine giren Osmanl
cografyasinda 6zellikle liman kentlerinde bu etki daha yogun hissedilmekteydi.
Siirecin en onemli yeniligi ise ulasim teknolojilerindeki gelismeydi. Bu siiregte
daha hizli ve ekonomik deniz ulasimimin en nemli tamamlayicist olarak rayl
sistemler olan demiryollar1 ve tramvay hatlar1 goriilmektedir. Sehirlerarasi
ulagimda demiryolu, sehir i¢in ulagimda ise tramvay hatlar1 biiyiik bir ihtiyaci
kargilamaktaydi.

19. ylizyilin ortalarindan itibaren Cukurova, pamuk {iretimiyle diinya

47 BOA., HR.IM., 90/67.
4 Develi 2001, s. 82.
49 “Temennimiz”, Yeni Mersin, 10 Temmuz 1929, s.1.
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ekonomisine dahil olmaktaydi. Bu durum, bdlgenin ulagim alanindaki mekansal
degisimini de etkilemistir. Ilk 6nemli degisim Mersin Limani’nm kisa siirede
bolgenin Akdeniz’e agilan kapisi haline gelmesiydi. Boylece Mersin, kiigiik bir
kdyden biiyiik bir liman kentine doniismiistiir. Tkinci 6nemli degisim 1886’da
hizmete baglayan Adana-Tarsus-Mersin demiryoluydu. Artik Cukurova ve
Mersin Limam arasinda daha hizli ve pratik ulasim saglanmisti. Boylece
Cukurova Bolgesi, demiryolu ve liman araciligiyla diinya ekonomik sisteminde
daha giiglii ticari iligkilere sahip bir hale gelmisti. Mersin tramvay hatti, tren
istasyonu ve liman arasindaki giizergdhiyla Ozgiin bir yere sahip olmasi
dolayisiyla siradanliktan uzakti. Aslinda hizlanan diinya ticari aginin temposunu
arttiran kiiclik bir halkaydi. Bu silire¢ Mersin kentinin sosyal, ekonomik, idari
siyasi ve kentsel ¢iktilar elde etmesine zemin hazirlamigtir. Tramvay hattinin
kurulma amac1 da gelisen ticaret agi ile birlikte kent i¢ci ulasim aginin daha hizlh
olmasina hizmet etmekti. Boylece kent kendi i¢ dinamiklerini gii¢lendirerek
degisen dis diinyanin sartlarina ayak uydurabilmisti. Bu nedenle ilk bakista
kentsel dokudaki basit bir yenilik gibi goriinse de tramvay hatt1 projesi Mersin
icin ¢cok daha fazla seyi ifade etmekteydi. Ancak proje yarim kalmis, Fransizlar
tarafindan tamamlanip kisa bir siire isledikten sonra kaldirilmisti. Eger
tamamlansaydi ve devamliligin1 koruyabilseydi gelismekte olan bir liman kenti
icin kent ici toplu tasima ve yiik transfer araci olarak kentsel gelisime biiyiik
katki saglayabilirdi. 21. Yiizyilda teknolojik gelismelerin en iist diizeyde
yasandig1 bugiin bile tramvay hattinin Tiirkiye’nin en biiyiik limanlarindan
birine sahip Mersin kentine heniiz getirilememis oldugu disiiniildiigiinde;
1880’11 yillarda neredeyse diinyayla eszamanli uygulanmaya calisilan bu yenilik
ve modernlesme ¢abasinin takdire sayan oldugu daha net anlagilabilmektedir.
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Yarim Kalmus Bir Modernlesme Projesi: Mersin Tramvay Hatti

SUMMARY

The 19 century is a process that large projects were made for modernization in
the world. The fact that capitalist economic relations begin to dominate the whole world
in this process shows that modernity is spreading rapidly in the same proportion, too.
The concepts of speed and time have come into prominence; so, it has been dwelled on
road projects more intensively. Within this context, it is important how the Ottoman
Empire was influenced by this process and the survey of that this effect penetrated into
the interior with what channels. When it is looked a global urban modernization project,
it is obvious that the location and importance of road works are quite large. For this
reason, 'Mersin Tramway Line' which is our study topic has been primarily evaluated as
a part of both international and national level of this global urban modernization project
that is mentioned. In the study, it is tried to determine that in a provincial seaport town
as a modernizer actor the reason for this project and how the tramway line has a role,
and what means that a tramway factor which is not even in Mersin of 21* century could
be tried to build in 19" century. Within this context, it is studied to reveal the
construction process of tramway line in Mersin, problems that were lived in obtaining
concession and license, the operation of the tramway in even a short period of time and
that it was removed how and why.

The construction of the Mersin Tramway Line became a current issue in 1887. In
the Cukurova region, there was the Adana-Tarsus-Mersin railway line. Tramway line
was desired to be built because providing that the transportation where these cities are
between inside of the city with Adana, Tarsus and Mersin train stations. For this, it was
requested that the tramway concessions were awarded to the local municipalities of the
relevant cities, however; only the construction of the tramway line of Mersin was
looked positively. In this decision, the harbour of Mersin had a great effect. It was
thought that the tramway line that would be constructed between Mersin harbour and
train station could facilitate easy in the transportation of passenger and good. Thus,
Mersin had the opportunity to reach modern urban transportation. The privilege of the
Mersin tramway line was given to Mersin Municipality. The tramway concession
convention was signed between the Government and the Mersin Municipality in 1888.
According to the concession convention, the tram line would be built between the train
station and the seaport. The tramway would be used for both passengers and goods
transport. The construction of the tram line was planned to be completed in two years
and six months if there was not any problem. However; the construction of the tramway
line did not last like that it was planned. Although six years have passed since the
concession convention was signed, only caution money was paid and a project was
prepared about the construction of the tram line. The construction of the tramway line
was completed only in France government. After the Ottoman Empire had been
defeated in World War 1, it gave the government of Cukurova to France. Thus, Mersin
passed to the French administration.

The French administration strived in the urban development of Mersin. For the
construction of the tramway, it had the tramway materials brought from Baghdad train

251



Songiil ULUTAS - Ozan ARSLAN

railways. The tramway line was opened in 1920 as a result of the work. It isn't known
whether the tramway line was built according to the convention signed in the Ottoman
period or by making a new treaty. However; the route of the tramway line was between
the train station and the seaport, just as it was planned in the Ottoman period. The
tramway voyages were arranged according to train times.

The French administration in Mersin had been in a short-dated. After the
administration of France ended up, Mersin Municipality took over the operation of the
tramway line. In 1923, France wanted to get the cost of materials that it had them
brought for the construction of tramway line from Mersin Municipality. Mersin
Municipality did not accept to give this money by claiming that France gave tramway
materials for free. The tramway voyages stopped after a while. There is no clear
information about when it stopped. According to oral sources, the tramway became
inactive for a while, and the tramway voyages were completely stopped in 1932.
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EK 2: Mersin Tramvay imtiyaz Antlasmasi

Mersinde bir tramvay insas1 hakkinda ruhsatname ve talimati fenniye

Irade tarihi 14 rebiiilevvel 1306, 6 tesrinisani 1304

RUHSATNAME

Madde 1 — Mersin kasabasinda demiryol istasyonundan Fransiz acentehanesine
kadar suabatile beraber tahminen bin bu kadar metre tuliinde bir tramvay hatt1 insasile
isledilmesi igin seraiti atiye ile sehri mezkir dairei belediyesine canibi hiikiimeti
seniyeden ruhsat verilmistir.

Madde 2 — Mersin dairei belediyesi igbu ruhsatnamenin itasi tarihinden itibaren
altt mah miiddet zarfinda isbu ruhsatnameye merbut talimatin ikinci maddesinde
mubharrer oldugu veghile milkemmel levayih ve haritay1 Nafia Nezaretine takdim edecek
ve kezalik tarihi mezk@rdan itibaren bir sene zarfinda masraf ve zarar ve hasari
kendisine aid olmak iizere insaata bed' ve miibaseret ederek layenkati ameliyata devam
birle levayih ve haritalarin tasdiki tarihinden itibaren iki sene miiddet zarfinda ikmal ve
itmam eyleyecektir. insaati mezkire kaide ve talimati fenniyesinin ahkdmna ve
musaddak haritasinin miinderecatina tevfikan icra kilinacaktir. Sayet baladaki seraite
riayet olunmadig1 halde Nafia Nezareti masarifi dairei mezkdreye aid olmak tizere insa
olunan imalatin muhafazasini temin ve lizum ve imkani tahakkuk ettigi halde bunlar
ikmal icin tedabiri lazimeyi ittithaz buyuracak ve imaldtin ikmali temin olunamadigi
taktirde igbu ruhsatname fesh ve ilga olunacaktir.

Madde 3 — Ingaat ehliyeti Nafia Nezaretince tasdik edilecek bir miihendis
marifetile icra olunacak ve vildyet bagsmiithendisinin teftigi altinda olacaktir emri teftis
hattin badelikmal hiisnii muhafazasina dahi samil bulunacaktir ingaat kat'iyen kabul
olunduktan sonra beher sene mevsimi sita miirurunda tramvay ve miistemilat: imalatinin
muayenesi ve muktazi olan tamiratin kesfi igin canibi nezaretten izam olunacak
miihendisin tesviyei masarifi zimninda Mersin dairei belediyesi tarafindan her senenin
mart1 iptidasinda nezaret veznesine kirk aded osmanli liras1 tediye kilinacaktir.

Madde 4 — isbu tesebbiis menafii umumiyeye miiteallik oldugundan esnayi
ingaatla tezgahlar tertibi ve malzeme cem ve vaz'i ve tas ocaklar1 kiigadi gibi seyler i¢in
hasbelliizum muvakkaten istimal olunacak arazi hiikiimeti mahalliyeden Mersin dairei
belediyesine bitteslim arazii mezkirenin ashabina bu istimalden dolay1 dairei mezkiire
tarafin tazminat verilecektir. insaat esnasinda muvakkaten istimaline liizum goriilecek
arazii emiriye ve haliye meccanen iade olunacaktur.

Madde 5 — Tramvay ile miistemilatinin birinci defa olarak tesisi igin Mersin
dairei belediyesi tarafindan memaliki mahrusede miibayaa olunacak veya memaliki
ecnebiyeden celbedilecek olan edevat vesaire her giina resmi giimriikten muaf olacagi
gibi tramvay ve mistemilat1 arazisi dahi vergiden muaf olacak ve isbu ruhsatname ile
melfuf talimati fenniye i¢in damga resmi ahzolunmayacaktir.

Madde 6 — insaatin hitampezir oldugu Mersin dairei belediyesi tarafindan
Nafia Nezaretine ihbar olundugu anda canibi nezaretten mansub bir heyeti fenniye
marifetile ingaatt mezkiire muayene ettirilerek hini hacette muvakkaten kabul
edilecektir. Bir sene sonra dahi ingaat ikinci defa olarak yine bir heyeti fenniye
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marifetile bil muayene bunlarin kaidei fenne ve melfuf talimati fenniye miinderecatina
muvafik oldugu tahakkuk ettigi halde heyeti mezkire tarafindan tanzim olunacak raporu
tizerine kabulil kat’i muamelesi icra olunacaktir tramvay hattinin bir kismi halkca
muhataradan ari ve sureli muntazamada islettirilebilir bir halde insa edildikten ve
muvakkaten kabul olunduktan sonra dairei mezkiire tarafindan vukubulacak talep
lizerine kismen isletilebilmesine miisaade olunacaktir

Madde 7 — Tramvay ile miistemilat: ve edevati sabite ve miiteharrikesi daima
hiisnii halde muhafaza edilecek ve bundan terettiip edecek masarif Mersin dairei
belediyesine aid olacaktir. Sayet dairei mezkire teahhiidati vakiasinin icrast hususunda
ihtiyar1 miisamaha eder veya teahhiirat vukua getirir ise kendisine ihtar1 keyfiyet
edilecek ve bir maha kadar bu ihtara tevfiki hareket etmedigi halde hiikiimeti seniye
icray1 icabina bilmiibagere tamirati lazimeyi emaneten icra ettirecek ve bu tamiratin
mesarifi Mersin dairei belediyesine aid olacagi cihetle masarifi mezkiire tramvaym
hasilatindan tesviye edilecek ve bunun i¢in hini hacette hasilati mezktre zaptedilecektir.

Madde 8 — Belediye dairesi tramvayin muvakkaten kabul olundugu tarihten
itibaren tarifelere tevfikan iicret ahzedecektir.

Madde 9 — Tramvaym memur ve mistahdemleri i¢in Mersin dairei
belediyesince kiyafeti mahsusa tayin kiliacaktir.

Madde 10 - Dairei belediye tramvayin her nevi hasilatinin altt ayda bir
cetvellerini Nafia Nezaretine takdim edecek ve hasilati gayri safiyeyi irae eden
cetvellerde yolcu ve emtia nakliyati hasilatile tramvaymn diger her nevi hasilati
gosterilecektir.

Madde 11 — Ruhsatnamenin dokuzuncu maddesi mucibince dairei belediyenin
istifa etmege mezun bulundugu ticurati nakliye tarifesi berveghi ati beyan olunur.
Atiytizzikir tarifeler nihayet derecede olup bunlar tarafi devletten ruhsati mahsusa
istihsal olunmadikga tezyid edilemeyecek ve ticurat fii miri iizere istifa olunacaktir.

Fakat tarifelerde tayin kilinan nihayet miktarlar tenzil olunduktan sonra bir mah
evvel ilanati mahsusa vasitasile halka ihbar edilmedikge betekrar nihayet derecelere terfi
edilemeyecektir. Ancak tarife tenzili halde {i¢ giin ewel ilan olunacaktir.

Adam bagina ve kilometre hesabi lizerine nakliyatin fiati:

Birinci mevki 30 para

Ikinci mevki 20 para

Emtia tarifesi tonilato basina ve kilometre hesabile 4 kurus {i¢ yasina kadar olan
cocuklar refakatlerindeki adamin kucaginda gotiiriilmek sartile meccanen nakledilir.

Ucg yasindan yedi yasia kadar olan gocuklar igin nisif iicret alinir ve beherine bir
kisilik mahal tahsis olunur su kadar ki bir bélmede iki ¢ocuk bulundugu halde ikisi bir
yolcuya mahsus olan mevkiden ziyade yer tutmayacaktir ¢cavus riitbesine kadar olan
asakiri berriye ve bahriyei sahane ile elbisei resmiyelerini 1abis olan zaptiyeler ve polis
memurlarindan nisif iicret alinacaktir. Elde taginabilip ve diger yolcular iz'a¢ etmeyen
paketleri yolcular beraberlerinde araba derununa alarak meccanen nakledebileceklerdir
elde tasinmayan paketlerden sikletleri nisbetinde ve tarife mucibince icret alinacaktir.

Sikleti elli kilogrami tecaviiz etmeyen esyanin elli kilogram itibar olunacagi gibi
elli kilogramdan ziyade olan eskal dahi kesri gayri miinkasem olarak kezalik elli
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kilogram itibar olunacaktir. yani sifir ile elli kilogram arasinda olan eskalden elli
kilogram {icreti ve elli ile yiiz kilo gram arasinda bulunan eskalden yiiz kilogram ficreti
alinacaktir ve ziyade olan eskalde dahi bu usil cereyan edecektir tarife iicretinden
maada belediye idaresi sevkiyatin beherinden evveld yirmi para kaydiye saniyen kesri
gayri miinkasem olmak iizere beher elli kilogram igin tahmiliye ve ihraciye resmi yirmi
para salisen vusuliinden sonra yirmi dort saat zarfinda kaldirilmayan esyanin kesri gayri
miinkasem olmak iizere beher finda kaldirilmayan esyanin kesri gayri miinkasem olmak
iizere beher elli kilogramindan beher giin i¢in arziye resmi on para rabian miirsil veya
miirsellinileyhin talebi iizerine betekrar veznedilecek esyanin kesri gayri miinkasem
olmak tizere beher yiiz kilogramindan yirmi para ah zedecektir.

Madde 12 — Yolcu ve esya nakli i¢in alinacak {icurat kiisurat nazari itinaya
almmiyarak kilometre hesabile istifa edilecektir. SOyleki baglanmig bir kilometrede kat'
olunmus kilometre {icreti ahzolunacak ve istifa edilen ticretin haddi akalli bir kilometre
ticretinden dun olmayacaktir. Tarife fiat1 ve masarifi miiteferriadan hasil olacak mebalig
on paradan dun oldugu halde on paraya iblag edilecektir.

Madde 13 - Tarafi Hiikiimeti seniyeden tramvayin insaat ve isletilmesini teftis
ve nazarete memur olanlar belediyenin tramvay arabalarile meccanen nakledileceklerdir.

Madde 14 - Mersin Belediyesi arabalarin vakti hareketlerini hiikiimeti
mahalliyeden tasdik ettirecek ve hiikiimetten istizan etmedik¢e bu hususta icray:
tebeddiilat edemiyecektir.

Mersin tramvaymin tesisine dair talimati fenniyedir

Madde 1 - Mersin Belediye dairesinin sehri mezkiirda tesisine mezun bulundugu
tramvay1n inga ve tesisinde imtisal etmesi 1dzim gelen talimat berveghi zir beyan olunur.

Madde 2 - Ameliyata bed' ve miibaseret etmezden evvel tramvayin insasina
memur olan miihendis tramvaym levayih ve haritalarint Nafia Nezaretinin nazari
tasvibine arzolunmak {iizere iki niisha olarak Mersin Belediyesine takdim edecektir
harita ve levayih evraki atiyeden ibarel bulunacaktir.

Evvela imalati mutasavvere ve teklif edilen numuneye gore icab eden ahvali
miibeyyin bir kita raporu.

Saniyen Mersin gehrinde tramvayin miirur edecegi mevkii miibeyyin bes yiizde
bir mikyasinda bir kit'a haritai umumiye, isbu haritada mikyas1 mezkarda olarak
sokaklar ve meydanlar ve piyade kaldirimlar1 ve ebniyei umumiye ve haneler irae
edilecektir. Bunlardan bagka tek veya cifte hat olarak tramvaym mihveri siirh ile isaret
olunacak ve kezalik tek veya ¢ifte hat olarak vazolunacak demir ¢ubuklar mavi renk
hutut ile gosterilecektir. Tramvayin miirur edecegi sokaklarin ve piyade kaldirimlarinin
arz1 ve demir ¢ubuklarin dig tarafindan itibaren piyade kaldirimlari ve hanelere kadar
olan mesafelerin arzi gayet dikkatle isaret edilecektir.

Salisen irtifa itibarile iki ylizde bir ve tul itibarile dahi bes ylizde bir mikyasinda
olarak tramvaym hatti mutavassitindan itibaren bir kit'a maktai tulani ve hattin derecei
irtifa1 deryanin sath1 mutavassitina nisbetle tayin kilinacak ve isbu maktam altina ufka
muvazi ii¢ hat tersim olunup birinci hat {izerinde tramvaym mebdeinden itibaren biner
metre olarak mesafeler ve ikinci hat iizerinde inis ve yokuslarin tulile derecei meyelam
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ve Uglincii hat iizerinde kitaati miistekimenin tulii ve hututu miinhaniyenin miistekimen
imtidadi ve her birinin nisif kutrunun tulii gosterilecektir.

Rabian insa edilecek ebniyenin egkali.

Hamisen vagon vesaire misillii edevati miiteharrikenin egkali.

Sadisen Hattin seklini irae eder bir makta ve bir pilan.

Sabian Demir ¢ubugun maktaz.

Saminen kezalik demir ¢ubugun metanet ve resanetini miisbit bir kit'a hesap
pusulasi.

Madde 3 - Ihtiraz ve tevakkuf ve tahmil ve tahliye hatlarinin adedi mahalleri
badettedkik beyan edilecegi misilldi ilerde ingast melhuz olan mevkifler i¢in miinasib
tulde mahallerin dahi simdiden birakilmasi icab eder.

Madde 4 - Tramvayin ameliyati tek hat veya g¢ifte hat olmak iizere icra
edilecektir tek hat iizere insa kilimacak olan mahallerde haltin her iki cihetine dogru
laekal beher on dakikada bir defa arabalar hareket edebilmek iizere mikdar1 kafi hututu
ihtiraziye birakilacak ve herhalde mezkilir hututu ihtiraziye arasindaki mesafeler bir
kilometreden fazla olmiyacaktir.

Hututu ihtiraziyenin tulii bir mikrazdan diger mikraza kadar otuz alti metreden
eksik olmiyacaktir. Hattin arzi demir ¢ubuklarin i¢ taraflarindan itibaren bir metre kirk
dort santimetreden bir metre kirk bes santimetreye kadar olacak ve ¢ift hat yahut hututu
ihtiraziye bulunan mahallerde hatteynin aralan bir metre elli santimetre bulunacaktir.
Yan taraflarini yani demir ¢ubuklarin dis tarafile yaya kaldirimlar veya imalati sinaiye
kenarlarinin beynindeki mahallerin arzi laakal seksen santimetre olacaktir. Her halde
tramvayin miirur edecegi sokak veya sose veya tarik ve ebniye ve divar ve korkuluk ve
hendek misilli seylerle muhat bulundugu takdirde tramvayin bunlara en yakin bulunan
demir ¢ubugile bunlarin arasi bir buguk metreden dun olmayacaktir. Bundan baska
merbut resimde gosterildigi gibi tramvayin tariki &m iizerinde daima bir araba miiruruna
miisaid bir mesafe birakilarak insa edilecektir.

Madde 5 - Hattin aksami muhtelifei miistakimesini yekdigerine rabteden kitaati
miinhaniyenin nisif kutru on bes metreden asagi olmayacaktir ve birbirine muhalif olan
cihetler de bulunan kitaati miinhaniye arasinda on metre tuliinde bir hatti miistakim
birakilacagi misilld isbu miinhaniler kitaati miistakimeye paraboller yani kat'1 miikafi
kavislerile rabtedilecektir.

Madde 6 - Tramvay hattinin inis ve yokuslari meyillerinin nihayet derecesi
metre bagina bir santimetre olacak isede Nafia Nezaretine miihendis tarafindan erbabi
mucibeyi miibeyyin takdim kilinacak raportu iizerine istihsal olunacak mezuniyeti
mahsusa mucibince mezkir meyillerin derecesi daha ziyade olabilecektir. Bir birini
miiteakib olan iki yokus beyninde nisif kutru besyliz metreye miisavi amudi inhinalar
olacaktir nisif kutru kalil olan hututu miinhaniyede vaki inis ve yokuslar miimkiin
mertebe tesviye ve izale olunacaktir.

Madde 7 - Tramvayin gilizergdhi tariki am iizerinde tesis kilinacak aksaminda
demir gubuklar tariki mezkir iizerine adi arabalarin miirur ve uburuna hig¢ bir vechile
mani olmamak {izere ¢ikint1 ve cukur olmiyarak désenecektir.
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Tramvay hattinin insa ve tesisinden nasi tariki am giizergahimin tebdil ve tagyiri
icab eyledigi takdirde kaldirim ile yan satihlarin veyahut yaya kaldirimlarinin tebdil ve
tagyiri lazim gelen mahaller boyunca ahvali sabikalarina irca edileceklerdir. Tramvayin
inga edildigi tariki amin piyade kaldirimlari arasinda kalan mahalleri usul ve nev'i
sabiklar1 iizere kaldinm veya doseme tasi vesaire ile dosenecek ve piyade
kaldirimlarinin déseme ameliyati dikkati tamme ile icra edilecektir tramvaym miiruru
basebile miiceddeden kiisad veya tevsi edilen yollarin piyade kaldirimlar: dahi usul ve
kavaidine nisbelle genisce birakilacaktir.

Tramvay hattinin harici sehirdeki kisminda ve tariki &min yaya yolu bulunmayan
mahallerinde kaldirimlar makadam usuliinde insa edilecek isede bunun su satihlarile
hendekleri belediye tarafindan hiisnii surette tamir edilecektir.

Madde 8 - Miihendis icra olunacak ameliyatta ald cinsten edevat ve levazimat
istimal edecek ve hat ile miiteferriat1 ve edevat1 sabite ve miiteharrikesi insaatinin gayet
metin ve miistahkem olmasi i¢in bilciimle kavaidi fenniyeye tatbiki hareket edecektir.

Sokak ortast ve piyade kaldirimlarinin dosemelerinde volkanik tabir olunan
taslar ile sair miiruru zamanla siirtiiliip ayak altinda kayar bir hale gelen edevat istimal
edilmeyecektir.

Madde 9 - Demir cubuklar demir veya celikten olacak ve bunlar oluklu
nev'inden oldugu halde gayet diiz ve dogru kirisler {izerine ve mezkir kirigle dahi taban
agaclan lzerine vazolunacaklardir. Taban agaglarmin aralari vinyol usulii ¢ubuklar
istimal olundugu takdirde bir buguk metre ve kiris ilizerine konulan ¢ubuklar istimal
olundugu takdirde dahi iki metre arzinda olacaktir. Mezkir kiris ve taban agaglar
birinci nevi mese agacindan olacaklardir.

Yolun eklisi vesaire misilld ufak edevatin siparis olunacagi fabrikanin intihab1 ve
mezkir fabrikatorler ile aktedilecek mubayaa senedati Nafia Nezaretinin nazari
tasvibine arzedilecektir. Demir ¢ubuklar ile ufak edevat ahz ve kabul olunmazdan evvel
usul ve mutad: {izere tecriibe edileceklerdir ve isbu tecriibelerin sureti icrast bir kita
raportu ile beyan edilecektir. Demir gubuklarin hini vaz'inda medar1 inbisat olmak {izere
iki cubuk arasinda miktar1 kafi aralik birakilacaktir.

Madde 10 - Demir ¢ubuklar hakkinda baldda beyan olunan fabrikator intihabi ve
tecriibe icrast misillii serait edevati miiteharrikenin istira ve tecriibesinde dahi cari
olacaktir.

Madde 11 - Tramvayin ebniyesi tag ve tugla ve ahsap olarak insa olunacak ve
catilar1 kiremit ile Ortillecek veya istenildigi halde madenden mamil sakiflar
yapilabilecektir.

Madde 12 - Tramvay ameliyatinin icrasi hasebile cereyanina halel gelmis
veyahut mecrasi tebdil olunmus olan sular mecray1 kadimlerine irca edilecekler ve bu
hususta tesisi lazim gelecek imalatin resimleri niishateyn olarak Nafia Nezaretinin
nazari tasvibine arzedilecektir.

Madde 13 - Taktim olunacak haritai umumiyeye Mersin Belediyesi ihtiraz ve
tevakkuf hatlarile mevkilerini ve koprii ve su yollarinin ve insa edilecek imalati sairenin
eskal ve heyetini miibeyyin ve mesruh bir cetvel rabtedecektir.
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Mevkiflerle yolcularm ikametine mahsus sélelerle imalati sinaiyenin haritalari
laakal iki yiizde bir mikyasinda olarak tanzim edilecektir.

Madde 14 - Tramvay yolunun insasi i¢in bazi binalarin hedim ve kat'ina liizum
goriildigii ve arsalara ihtiyag mesettigi halde Mersin Dairei Belediyesi istimlak
Kanununa tevfikan o misilli mahallerin ashabina tazminati 1azimeyi ifaya mecburdur.

Kaynak: Imtiyaz antlasmasi diisturdan oldugu gibi alintilannustir. Diistur,
Tertib 1, Cilt 6, Devlet Matbaasi, Ankara, 1939, s. 300-307.

EK 3: Tramvay Hatt: Yapiminda Kullanilan Malzemeler I¢in Yapilan Masraflarin Geri
Odemesi Hususunda Fransa ile Yapilan Yazisma. BOA., HR.IM, 90/67, Miladi 4

Aralik 1923.

LE REPRESENTANT
DU GOUVERNEMENT

Constantinople, le 4 Décembre 1923,

DE LA REPUELIQUE FRANCAISE

Le Service des Travaux Publics du Haut Commis-
sariat dé la République Frangaise en Syrie et en Cilicie
avait, lors de 1'occupation de la Cilicie, emprunté au
séquestre de la "Construction" du Bagdad une certaine
quantité de matériel Decauville. Le Service de la Douane
avait employé une partie de ce matériel-voie de Om,60,
locomotive et voitures - pour ldétablissement d'un tramway
& Mersine.

Ce tramway, installé par la Douzne pour la com-
modité de ses opérations, assurait en méme temps un ser-
vice public; lors de 1'évacuation de la Cilicie, il est
resté en exploitation.

la Régle Générale des Chemins de Fer, aéquestre
de la "Construction® et représentée par M. Steiner, ingé-
nieur & Alep, réclame i la Municipalité de Mersine une
somme de 292,058 frs,40 répondant & la valeur du matériel
fixe, moteur et roulant du tramway; la Municipalité pré-
tend Stre légitime poesesseur de ce matériel, qui lui au-
Tait $té cédé & titre gratuit par les autorités frangaises.

SON EXCELLENCE ADNAN BEY
DELEGUE DU GOUVERNEMENT
DE LA REPUELIQUE IE TURQUIE

VT

54 AN OSHANL ARSIVI DAIRE 3ASKANLIGI (50A)

Le Haut Commissarist de Syrie ne possdde
auoun document concernant une semblable cession - qu’il
n’avait d'ailleurs pas le droit d'effectuer.

En conséquence, le Représentant de la Ré=
publique Frangaise & Conetantinople - d’ordre de son Gou-
vernement - & 1'honneur de prier Son Bxcellence ADNAN Bey
de vouloir bien demander au Gouvernement turc d’inviter la
Munioipalité de Mersine i rembourser la valeur dudit matériel,
801t 1a momme de 292,058 fcs,40, & la Régle Générale des Che-

mine de Fer, en sa qualité de séquestre de la *Construction”

du Bagdad. /o

HR.IM.00090.00067.001
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