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ÖZET 

Türkiye tarafından geliştirilen Orta Koridor girişimi, Türkiye’den başlayarak demiryolu ve karayolu 

bağlantılarıyla sırasıyla Gürcistan, Azerbaycan ve Hazar Denizine, buradan da Türkmenistan - Özbekistan - 

Kırgızistan veya Kazakistan güzergâhını takip ederek Çin Halk Cumhuriyeti’ne ulaşılmasını sağlamaktadır. 

Bu araştırmada bölgesel işbirliği stratejisinin önemli bir parçası olan Orta Koridor girişimi, Türkiye’nin 

Orta Asya’da Türk işbirliğinin sağlanması stratejisi üzerinden ele alınmaktadır. Araştırmanın amacı Türkiye 

tarafından geliştirilen Orta Koridor girişiminin yapısal sürdürülebilirliğini değerlendirerek bu girişimin 

Türkiye ile Orta Asya devletleri arasındaki bölgesel ticaretin ve ekonomik entegrasyonun güçlendirilmesine 

nasıl katkı sağladığını ortaya koymaktır. Nitel bir araştırma yöntemi kapsamında literatür taramasıyla elde 

edilen veriler, veri analizi teknikleri kullanılarak incelenmiştir. Sonuç olarak ilgili ülkeler arasında 

ekonomik, siyasi ve kültürel entegrasyonu hızlandırma potansiyeline sahip stratejik bir proje olan Orta 

Koridor’un lojistik ve ticari entegrasyon yoluyla Türk dünyasının ekonomik bütünleşmesini sağlarken ticaret 

ve yatırımları artırarak bu ülkelerin Rusya ve Çin’e olan ekonomik bağımlılığını azaltma fırsatı sunacağı 

görüşüne varılmıştır. Orta Koridor girişiminin uzun vadeli yapısal sürdürülebilirliği Türkiye ve Orta Asya 

devletleri arasındaki bölgesel ticaretin ve ekonomik entegrasyonun artırılmasına katkı sunacaktır. 

 

ABSTRACT 

The Middle Corridor initiative, developed by Türkiye, establishes a transport route that begins in Türkiye and 

extends through Georgia, Azerbaijan, and the Caspian Sea, before continuing via either the Turkmenistan -

Uzbekistan - Kyrgyzstan or Kazakhstan corridor to reach the People’s Republic of China. In this study, the 

Middle Corridor initiative (an essential component of Türkiye’s regional cooperation strategy) is examined 

within the framework of Türkiye’s efforts to promote Turkic cooperation in Central Asia. The primary aim is 

to assess the structural sustainability of the initiative and to explore how it contributes to strengthening 

regional trade and economic integration between Türkiye and the Central Asian states. Employing a 

qualitative research design, data collected through an extensive literature review were analyzed using 

established data analysis techniques. The findings suggest that the Middle Corridor, as a strategic project 

with the potential to accelerate economic, political, and cultural integration among the countries concerned, 

not only enhances the economic cohesion of the Turkic world through logistics and trade integration but also 

creates opportunities to reduce their economic dependence on Russia and China by increasing trade and 

investment flows. Ultimately, the long-term structural sustainability of the Middle Corridor is expected to 

contribute significantly to the deepening of regional trade and economic integration between Türkiye and the 

Central Asian states. 
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1. GĠRĠġ 

Sovyetler Birliği'nin 1991'deki çöküĢünün ardından Türkiye, Orta Asya'daki yeni bağımsız devletlerle 

iliĢkilerini güçlendirmek amacıyla stratejik ve kültürel etki oluĢturmayı hedeflemiĢtir. Türkiye'nin stratejik 

hedefi, Çin, Rusya ve Ġran ile doğrudan rekabete girmeden bölgedeki stratejik ve enerji kaynakları açısından 

önemli konumunu pekiĢtirmektir. 1991 yılı Eylül ayında CumhurbaĢkanı Turgut Özal döneminde Türkiye Orta 

Asya Cumhuriyetlerinin bağımsızlıklarını tanıyıp, iĢbirliği için ilk adımları atarak siyasi, ekonomik ve kültürel 

bağları güçlendirme sürecine girmiĢtir. Bu doğrultuda Türkiye, bölgedeki devletlerle "yumuşak güç" kullanarak 

iĢbirliği yapma yolunu tercih etmiĢtir. 

Türkiye, bağımsızlıklarını kazanan Türk devletlerine diplomatik ve ekonomik destek sağlayarak bölgesel iĢ 

birliğinin geliĢimine öncülük etmiĢtir. Zamanla gerçekleĢtirilen ortak projeler Türk dünyasının ticaret ve ulaĢım 

ağları aracılığıyla uluslararası sistemde önemli bir konuma ulaĢmasını sağlamıĢtır. Türkiye, yalnızca Türk 

devletlerinin bağımsızlıklarını tanıyan ilk ülke olmakla kalmamıĢ aynı zamanda bu ülkelerin devletleĢme 

süreçlerine ve uluslararası sisteme entegrasyonlarına da katkıda bulunmuĢtur. 

1992 yılında baĢlayan Türk Dünyası Zirveleri kapsamında, ortak pazar, enerji hatları ve yatırım bankası gibi 

projeler önerilmiĢ ve zaman içinde hayata geçirilmiĢtir. Günümüzde, yaklaĢık 50 milyar dolarlık ticaret hacmi, 

geliĢmiĢ ulaĢım ve enerji altyapısı ile Türk Devletleri TeĢkilatı (TDT) gibi bölgesel entegrasyon mekanizmaları 

Türk dünyasının ekonomik ve siyasi bir güç olarak daha somut bir konuma ulaĢmasını sağlamaktadır (PurtaĢ, 

2023). Bu süreç Türk dünyasının küresel sistemde daha görünür ve etkili bir aktör hâline gelmesine olanak 

tanımıĢtır. 

Türkiye, coğrafî konumu itibarıyla Asya, Avrupa ve Orta Doğu’yu birbirine bağlayan kritik bir kavĢakta yer 

almakta olup, bu özelliğiyle bölgesel ve küresel enerji, ticaret ve ulaĢım ağlarında önemli bir aktör 

konumundadır. Orta Asya ile Avrupa arasındaki lojistik koridorların merkezi olma potansiyeline sahip olan 

Türkiye hem Karadeniz hem de Hazar Denizi üzerinden geçiĢ noktaları sağlayarak bölgesel entegrasyonun ve 

ekonomik iĢ birliğinin geliĢtirilmesinde kilit rol oynamaktadır. Ayrıca Türkiye’nin tarihsel, kültürel ve dilsel 

bağları, bölgedeki Türk Cumhuriyetleriyle güçlü bir siyasi ve diplomatik iliĢki kurmasını kolaylaĢtırmakta; bu 

da Türkiye’ye bölgesel siyasette benzersiz bir avantaj sunmaktadır. Enerji kaynaklarına olan yakınlığı ve 

alternatif ticaret yolları geliĢtirme stratejileri Türkiye’nin Orta Asya’daki varlığını güçlendirirken Çin, Rusya ve 

Ġran gibi büyük güçlerle dengeli iliĢkiler kurma kapasitesi ülkeyi bölgesel güç dengelerinde vazgeçilmez bir 

aktör haline getirmektedir. 

Türkiye, geçmiĢte Batılı güçlerle ittifaklar kurmuĢ olsa da son yıllarda Avrasya'ya yönelik dıĢ politika 

önceliklerinin değiĢmesiyle birlikte Rusya ve Çin ile de iliĢkilerini geliĢtirmiĢtir. Esasında Türkiye'nin Orta 

Asya'ya yönelik yeni politikaları yalnızca Türkiye için değil bölgedeki diğer aktörlerin stratejik rekabeti 

açısından da önemli hale gelmiĢtir. Türkiye'nin uzun vadeli stratejik özerklik arayıĢı, küresel güç iliĢkilerindeki 

değiĢim ve Orta Asya hükümetlerinin çok yönlü dıĢ politika geliĢtirme isteği Türkiye’yi bölgedeki faaliyetlerini 

yoğunlaĢtırmaya itmiĢtir. 1990'lı yıllardan itibaren Türkiye'nin Orta Asya'daki aktivizmi kültürel, ticari ve 

diplomatik iliĢkilerini güçlendirmiĢtir. Ancak Türkiye'nin bölgede daha büyük bir rol üstlenme potansiyeli yine 

de sınırlı kalmıĢtır, ekonomik katılımı hâlâ mütevazıdır. 

Türkiye’nin bölgeye yönelik önemli bir ulaĢım ve lojistik giriĢimi olan Orta Koridor bu iĢbirliğinin ilerletilmesi 

ve stratejik hedeflerin hayata geçirilmesinde önemli bir adımdır. Orta Koridor, Orta Asya ile Avrupa arasındaki 

kara yolu ve demir yolu ulaĢımını sağlayan bir ulaĢım projesidir. Türkiye, Azerbaycan ve Kazakistan iĢbirliğiyle 

geliĢtirilmiĢ olan bu koridor, Orta Asya'nın Batı'ya açılmasını kolaylaĢtırmayı ve Çin'in "Bir Kuşak, Bir Yol" 

(Belt and Road Initiative) projesiyle paralel olarak bölgedeki ticaretin hızını artırmayı hedeflemektedir. Çin’den 

baĢlayıp Kazakistan ve Azerbaycan üzerinden Türkiye’ye ulaĢan bu güzergâh bölgesel ticaretin daha güvenli ve 

hızlı yapılmasını sağlamaktadır. Orta Koridor, Türkiye'nin Orta Asya ile Avrupa arasındaki ekonomik ve ticari 

iliĢkilerini güçlendirmesinin yanı sıra Çin ve Rusya gibi bölgesel aktörlerle olan iliĢkilerinde de stratejik rolünü 

artırmasına katkı sunmaktadır. Orta Koridor Türkiye'nin coğrafi konumu nedeniyle lojistik ve ulaĢım alanındaki 

stratejik önemini pekiĢtirmesine olanak tanımaktadır. 

Orta Koridor GiriĢimi’nin giderek artan stratejik önemi dikkate alındığında, bu giriĢimin akademik çalıĢmalarla 

kapsamlı biçimde ele alınması gerekliliği ortaya çıkmaktadır. Uluslararası literatürde bölgesel bağlantı projeleri 

ve ticaret koridorlarına yönelik artan ilgiye rağmen (Dai vd., 2024; Netirith ve Ji, 2022; Pokharel vd., 2023; 

Rahman ve Baldacci, 2025), Orta Koridor GiriĢimi'nin Türkiye ile Orta Asya arasındaki bölgesel iĢ birliği 

bağlamındaki stratejik rolünü derinlemesine inceleyen çalıĢmaların yetersizliği dikkat çekmektedir. Özellikle 
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KuĢak ve Yol GiriĢimi gibi geniĢ çaplı projeler üzerine birçok çalıĢma bulunmakla birlikte (AktaĢ ve Palabıyık, 

2024; AteĢ, 2024; Bilgiç, 2025; Durmaz, 2025; Kesim, 2024) Orta Koridor’un yapısal sürdürülebilirliği, 

ekonomik etkileri, jeopolitik önemi ve Türk dünyasını birbirine yakınlaĢtırıcı yönü Türkiye perspektifinden 

yeterince ele alınmamıĢtır. Bu bağlamda çalıĢmanın konusunu Orta Koridor’un Türkiye ile Orta Asya devletleri 

arasındaki bölgesel iĢ birliğini geliĢtirme, ekonomik entegrasyonu artırma ve Türk dünyasını ticaret aracılığıyla 

bütünleĢtirme sürecine etkisi oluĢturmaktadır. 

ÇalıĢma, betimsel bir nitel araĢtırma olarak tasarlanmıĢ olup, Türkiye’nin Orta Asya’daki politikalarının tarihsel 

geliĢimi ve bu politikaların Orta Koridor GiriĢimi bağlamındaki yansımaları, akademik literatür, resmî belgeler 

ve kurumsal raporlar üzerinden doküman analizi yöntemi ile incelenmiĢtir. Literatür taraması, sistematik bir 

çerçevede yürütülmüĢ; konuya iliĢkin ulusal ve uluslararası akademik makaleler, politika raporları, hükümet 

belgeleri ve uluslararası kuruluĢların yayımları kapsam içine alınmıĢtır. Tarama sürecinde “Orta Koridor”, 

“Türkiye-Orta Asya ilişkileri”, “Bölgesel iş birliği”, “Türk dünyası entegrasyonu” ve “Kuşak ve Yol Girişimi” 

kavramları temel alınmıĢ ve 1990 sonrası dönemle sınırlandırılmıĢtır. Bu dönemin seçilme nedeni, Sovyetler 

Birliği’nin dağılmasının ardından Türkiye’nin bölgeyle çok boyutlu iliĢkiler geliĢtirmeye baĢlaması ve Orta 

Koridor’un bu süreçte Ģekillenmesidir. Doküman analizi sürecinde elde edilen veriler, betimsel bir yaklaĢımla 

değerlendirilmiĢ ve ortak temalar doğrultusunda yorumlanmıĢtır. Bu çalıĢma Orta Koridor’un söz konusu çok 

boyutlu rolünü detaylı bir Ģekilde ele alarak uluslararası literatürdeki boĢluğu doldurmayı hedeflemektedir. 

 

2. TÜRK BĠRLĠĞĠ ĠDEALĠ VE TÜRKĠYE’NĠN ORTA ASYA’YA YÖNELĠK BAKIġ AÇISINA ETKĠSĠ 

Ondokuzuncu yüzyılın sonlarında dünya genelinde yükselen milliyetçilik akımı, Osmanlı tarihinin yalnızca 

Ġslam tarihiyle sınırlı olmadığı görüĢünü ortaya çıkarmıĢtır. Bu süreçte Türkçülük, Pan-Türkçülük ve Turancılık 

ideolojileri etkili olmaya baĢlamıĢtır. Pan-Türkçülük, 19. yüzyılın sonlarında ortaya çıkan ve Türk halklarını dil, 

kültür ve tarih birliği temelinde birleĢtirme fikrine dayanan siyasi ve kültürel bir ideolojidir. Bu düĢünce, 

özellikle Osmanlı Ġmparatorluğu'nun gerileme döneminde, Rusya ve Orta Asya'daki Türk topluluklarının 

bağımsızlık mücadeleleriyle birlikte güçlenmiĢtir. Bu dönemde Osmanlı elitleri Pan-Türkist bir kimlik tasavvur 

etmiĢ ancak bu yaklaĢım kalıcı olmamıĢtır. 

Türk üst kimliği oluĢturma ve Türkçe konuĢan toplulukları tek bir devlet çatısı altında birleĢtirme ideali, 

Osmanlı ordusunun Birinci Dünya SavaĢı’nda Kafkasya cephesinde aldığı ağır yenilgiyle önemini yitirmiĢtir. 

Osmanlı Ġmparatorluğu’nun çöküĢ sürecinde baĢlayan KurtuluĢ SavaĢı, milliyetçiliğin etkisini arttırmıĢ ve bu 

ideoloji, Türkiye Cumhuriyeti’nin ulus-devlet olarak kuruluĢunda belirleyici bir rol oynamıĢtır (Fidan, 

2010:110-111). 

Türkiye Cumhuriyeti’nin kurulmasıyla birlikte Pan-Türkçülük, yerini daha çok ulusal sınırlara dayalı Türk 

milliyetçiliğine bırakmıĢtır. Cumhuriyet döneminde Pan-Türkçülük, dıĢ politikada etkisini yitirse de kültürel ve 

akademik çalıĢmalar yoluyla Türk dünyasıyla iliĢkileri güçlendirme aracı olarak varlığını sürdürmüĢtür. Ancak 

Türk kamuoyunda, Orta Asya’daki Türk topluluklarına dair bir hassasiyet bulunmasına hatta bölge "Türkiye'nin 

ana vatanı" olarak görülmesine rağmen ortak bir tarihsel anlatı içinde topluluğu ele almak mümkün değildir.  

Türk toplulukları, belirli bir tarihsel paydada buluĢsalar da zaman içinde ortak tarihsel varlıklarını 

kaybetmiĢlerdir. Kafkasya ve Orta Asya'nın yekpare bir bölge olduğu algısı, tarihi, kültürel, dini, siyasi, coğrafi 

ve dilsel bağların iç içe geçmesinin olgusal bir sonucu olarak Türk siyasi elitlerinin ve halkın görüĢüdür. Ancak 

Orta Asya'nın “Türk” halkları kendilerini “Türk” olarak tanımlamamaktadır (Çaman ve Akyurt, 2011:46). Bu 

algılayıĢın geri planında bölgede uzun süre varlığını göstermiĢ olan Rus etkisi bulunmaktadır. Çarlık Rusya ve 

Sovyetler Birliği yönetimleri, Türk coğrafyasındaki halkların ortak ırk, dil ve kültür birliğini zayıflatmaya 

yönelik çeĢitli politikalar benimsemiĢtir. 

Bu doğrultuda, Çarlık Rusya döneminde ilk olarak Türkistan coğrafyasının adı "Orta Asya" olarak değiĢtirilmiĢ, 

böylece bölgenin tarihsel ve etnik kimliği üzerinde kavramsal bir dönüĢüm hedeflenmiĢtir. Rus yönetimi, 

egemenliği altındaki Türk halklarına kabile ve yerel adlar vererek onları etnik gruplar hâlinde ayrıĢtırma 

stratejisini benimsemiĢtir. Stalin döneminde bu politika daha sistematik hâle getirilmiĢ ve Kafkasya ile 

Türkistan’daki Türk halkları, Özbek, Türkmen, Kazak, Kırgız ve Azerbaycanlı gibi etnik ve coğrafi temelli 

kimliklerle tanımlanmıĢtır (Mustafalı, 2019:21). 

Bu ayrımcı yaklaĢım, Türk halkları arasındaki ortak tarih, medeniyet ve kültürel bağların zayıflamasına neden 

olmuĢ ve ulusal bilinç üzerinde uzun vadeli etkiler bırakmıĢtır. Sovyetler Birliği’nin dağılmasının ardından 

bağımsızlıklarını kazanan Türk cumhuriyetlerinde, Azerbaycan hariç olmak üzere halklar kendilerini öncelikli 

olarak “Kırgız", "Özbek", "Türkmen" ve “Kazak” gibi etnik aidiyetlerle tanımlamaya devam etmektedir 
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(Mustafalı, 2019:22). Bu durum, Sovyet kimlik politikalarının uzun vadeli etkilerini ve Türk dünyasında 

kültürel bütünleĢme sürecinde karĢılaĢılan zorlukları gözler önüne sermektedir. 

Rusların Kafkasya ve Orta Asya'daki asimilasyon politikalarından biri, Türk dilleri arasında yapay ayrımlar 

yaratmaktır. Sovyet dil politikası gereğince, her ülkeye farklı Kiril alfabeleri kullanma zorunluluğu getirilerek 

topluluklar arası iletiĢim kısıtlanmıĢtır. Sovyetler Birliği'nin 1991'de dağılmasının ardından Azerbaycan, 

Kazakistan, Özbekistan, Türkmenistan ve Kırgızistan bağımsızlıklarını ilan etmiĢ ve Sovyet etkilerinden arınma 

sürecine girmiĢtir  (Fidan, 2010:112). Kültürel ve toplumsal farklılıklar, bu devletlerin Sovyet sonrası düzene 

uyum sürecini ĢekillendirmiĢtir. Bağımsızlığın ilk yıllarında hızlı ve köklü dönüĢümler yaĢanmıĢ, ancak 

Sovyetler Birliği’nin birleĢtirici gücünün ortadan kalkmasının neticesinde bölgesel ve iç sorunlarla baĢa çıkacak 

kurumsal mekanizmaların oluĢturulması zaman almıĢtır (Swanström, 2004:41). 

Soğuk SavaĢ'ın sona ermesi, küresel düzeyde büyük bir dönüĢüm sürecini beraberinde getirmiĢ ve iki kutuplu 

dünya düzenini değiĢtirmiĢtir. Bu yeni yapı, Orta Asya'da çeĢitli fırsatlar doğurmuĢ, bağımsızlığını kazanan 

devletler ile Türkiye arasındaki tarihsel, kültürel ve etnik bağlar, Türkiye’nin bölgede önemli bir aktör olmasını 

zorunlu kılmıĢtır. Ancak bu süreç, fırsatların yanı sıra çeĢitli zorlukları da barındırmıĢtır ve Türkiye'nin dıĢ 

politikasını bölgesel bir perspektiften planlamasını gerektirmiĢtir. Huntington’ın (2021:175) “… Türkiye’nin 

Brüksel tarafından reddedildiği, Mekke’yi de reddettiği ve kaderinin Taşkent’e bağlanacağı” yönündeki 

tespitinde, Türkiye ile Orta Asya ülkeleri arasındaki tarihsel, dilsel ve kültürel bağların bölgeyi Ģekillendireceği 

yönünde bir öngörüde bulunulmaktadır. Bu bağlamda dıĢ politika yapıcılar, Türkiye ve Orta Asya devletleri 

arasında güçlü iliĢkiler kurarak bölgesel bütünleĢme sağlama idealini benimsemiĢtir. 

Soğuk SavaĢın sona ermesiyle ortaya çıkan Türk dünyası vizyonu, Türkiye’nin Orta Asya'ya yönelik dıĢ 

politikasının temelini oluĢturmuĢtur. Ġlk yıllarda, bölgesel liderlik hedefleri bu politikaları gölgelemiĢ gibi 

görünse de son yirmi yılda artan yumuĢak güç stratejileri ve ekonomik çıkarlar doğrultusunda pragmatik bir dıĢ 

politika izlenmiĢtir (Kahveci ve Bonnenfant, 2023:197-214). 2000’lerin sonlarında dönemin DıĢiĢleri Bakanı 

Ahmet Davutoğlu’nun komĢu ülkelerle "sıfır sorun" politikasını benimsemesi ve dönemin BaĢbakanı Recep 

Tayyip Erdoğan’ın Türkçe konuĢan devletlerin siyasi birliğini oluĢturma çabaları önemli geliĢmelerdir. 

Türkiye’nin Orta Asya’daki stratejik hedefleri, hem bölgesel hem de küresel geliĢmelerle ĢekillenmiĢ ve bu 

süreçte Batı ile bölgesel aktörler arasında denge kurma çabaları sürdürülmüĢtür (Yuldasheva, 2014:39). Bugün 

Orta Asya’daki Bağımsız Türk Devletleri ile Türkiye arasında ekonomik, ticari ve enerji alanlarında sıkı bir bağ 

kurulmuĢ; kültür ve eğitim alanlarında da önemli adımlar atılmıĢtır. Türk ĠĢbirliği ve Koordinasyon Ajansı 

BaĢkanlığı (TĠKA), Türkiye Radyo Televizyon Kurumu (TRT), Diyanet ve çeĢitli eğitim kurumları, bölgede 

aktif çalıĢmalar yürüterek bölgesel iĢbirliğine katkı sunmaktadır. 

 

3. SOĞUK SAVAġ DÖNEMĠ VE SONRASINDA TÜRKĠYE’NĠN ORTA ASYA POLĠTĠKASI 

Türkiye Cumhuriyeti, 1923'teki kuruluĢundan itibaren Osmanlı Ġmparatorluğu'nun son dönemlerindeki Pan-

Türkist politikaların risklerini göz önünde bulundurarak, özellikle Sovyetler Birliği içindeki Türklerle iliĢki 

kurmaktan kaçınmıĢtır. Gorbaçov'un Glasnost ve Perestroyka reformlarının ardından Sovyet Cumhuriyetleriyle 

iliĢkiler geliĢtirme fırsatı doğsa da Türkiye bu süreçte temkinli bir politika benimsemiĢtir. 1991 yılı ortalarına 

kadar resmi bağlar kurmaktan kaçınan Türkiye ilk temasların özel sektör ve bireyler aracılığıyla 

gerçekleĢmesine olanak tanımıĢtır (Aydın, 2004:3). 

Soğuk SavaĢ süresince Türkiye güvenlik merkezli ve içe dönük bir dıĢ politika izlediğinden Orta Asya’ya 

yönelik belirgin bir strateji geliĢtirmemiĢtir. Ancak bu dönemde Türk kamuoyunda bölgedeki Türk 

topluluklarına yönelik tarihsel ve kültürel bir hassasiyet mevcuttur ve Orta Asya, “ana vatan” olarak 

değerlendirilen bir coğrafya konumundadır. Türk dıĢ politika elitleri, Orta Asya’ya yalnızca coğrafi bir bölge 

olarak değil aynı zamanda etnik Türk nüfusun tarihî toprakları olarak stratejik bir önem atfetmiĢtir (Fidan, 

2010:110). 1991 yılında Sovyetler Birliği’nin dağılmasıyla birlikte Türk kamuoyunda ve siyasi karar alıcılar 

nezdinde bölgeye yönelik ilgi artmıĢ, Türkiye’nin Orta Asya’daki yeni bağımsız devletlerle iliĢkilerini 

geliĢtirme yönünde çeĢitli diplomatik ve ekonomik giriĢimler baĢlatılmıĢtır. 

Sovyetler Birliği’nin dağılmasının ardından bağımsızlıklarını kazanan Orta Asya’daki Kırgızistan, Kazakistan, 

Özbekistan, Türkmenistan ve Kafkasya’daki Azerbaycan, Türkiye ile güçlü dilsel ve kültürel bağlara sahip beĢ 

Türk devleti olarak uluslararası sistemde yerlerini almıĢtır. Türkiye, bu devletleri hızla tanımıĢ, büyükelçilikler 

açarak diplomatik iliĢkileri güçlendirmiĢtir (Çınar, 2013:257). Bu dönemde “Türk Asrı” söylemi ve 

“Adriyatik’ten Çin Seddi’ne Türk Birliği” ideali gündeme gelmiĢ, Türkiye’nin bölgeye yönelik çok yönlü 

iliĢkiler geliĢtirme çabaları dıĢ politikanın öncelikli hedefleri arasına alınmıĢtır. Dönemin CumhurbaĢkanı 
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Turgut Özal’ın öncülüğünde bölgeye yönelik ekonomik yardımlar sağlanmıĢ, kurumsal iĢ birlikleri desteklenmiĢ 

ve diplomatik iliĢkiler güçlendirilmiĢtir (Yüce, 2021). Bu çerçevede Türkiye, Orta Asya’daki yeni bağımsız 

devletlerle siyasi, ekonomik ve kültürel iliĢkilerini derinleĢtirerek bölgesel iĢ birliğini teĢvik eden bir aktör 

hâline gelmiĢtir. Dönemsel olarak ele alındığında Türkiye'nin dıĢ politika davranıĢının Soğuk SavaĢ sonrası 

dönemin yeni koĢulları içinde değiĢtiği görülür. 

Türkiye'nin Kafkasya ve Orta Asya'ya yönelik resmi tutumu uzun süredir var olan birkaç tabunun yıkılarak 

izolasyonist politikaların bir kenara bırakılması ve bölgedeki etkinliğin arttırılması Ģeklinde ilerlemiĢtir. Elbette 

Türkiye'nin dıĢ politika kararlılığının kısmen Türkiye'deki siyasi rejimin doğası, ekonomik koĢullar, dıĢ politika 

yapma yapısı ve kısmen de bölgesel ve uluslararası yapıdaki değiĢikliklerle bağlantılı olarak iç siyasete 

dayandığını vurgulamak önemlidir (Çınar, 2013:259). Bununla birlikte Türk halkının, Kafkasya ve Orta Asya'da 

Türk devletlerinin kurulmasından etkilenmiĢ olduğu görülmektedir. Soğuk SavaĢ yılları boyunca Türk karar 

vericilerin temel kaygısı Sovyetler Birliği’nin Orta Asya halklarıyla iliĢkileri olmuĢtur. O dönemde Türkiye'nin 

bu halklarla iliĢkilerinin asgari düzeyde olduğu söylenebilir (Çaman ve Akyurt, 2011:47). 

Sovyetler Birliği’nin dağılması Türkiye’nin Batı’daki stratejik müttefiklik rolünü değiĢtirirken dıĢ iliĢkilerine 

yeni bağımsız devletleri de eklemiĢtir. Türkiye ile bu devletlerarasındaki ortak tarihsel, dilsel ve kültürel bağlar 

iliĢkilerin Ģekillenmesinde belirleyici olmuĢtur. Ayrıca milliyetçi söylemler Türkiye’nin bölgede daha aktif bir 

aktör olmasına yönelik iç siyasi baskıyı arttırmıĢtır (Kahveci ve Bonnenfant, 2023:195). 1990'larda Türkiye'nin 

Orta Asya politikası Türk birliği idealiyle büyük bir ideolojik heyecanla Ģekillenmeye baĢlamıĢtır. Birçok uzman 

bu politikayı geniĢlemeci bir ulusal dıĢ politika hatta Neo-Osmanlı bir yaklaĢım olarak değerlendirmiĢtir. Aynı 

zamanda Batılı güçler Türkiye'yi bölgesel enerji kaynaklarına eriĢim sağlamak amacıyla desteklemiĢtir. Batılı 

devletler için Türkiye, yeni bağımsızlık kazanan devletlere liberal ekonomik yapısı ve demokratik modeliyle 

örnek teĢkil edecek bir model devlettir (Sucu, 2022:136). 

1990'lı yıllarda Türkiye'nin Orta Asya’ya olan ilgisi çeĢitli Ģekillerde gösterilmiĢtir. Türkiye, bölgede 

bağımsızlığını yeni kazanan beĢ devleti tanıyan ilk ülke olmuĢtur. 1991'den 1993'e kadar Türkiye ve Orta Asya 

Cumhuriyetleri arasında siyasi, kültürel, ekonomik ve askeri konularda 140'ın üzerinde anlaĢma imzalanmıĢtır. 

Ankara, Orta Asya ve Güney Kafkasya'ya yönelik çeĢitli yardım ve kalkınma projelerini koordine etmek üzere 

TĠKA’yı kurmuĢtur. 1992-1996 yılları arasında Orta Asya'ya yapılan kalkınma yardımlarının %90'ı Türkiye'den 

gelmiĢtir (Alaranta ve Silvan, 2022:3). 1992 yılında kurulan TĠKA özellikle Orta Asya bölgesine finansal ve 

teknik destek sağlayarak sosyal ve ekonomik kalkınmayı teĢvik etmeyi amaçlayan bir devlet kurumu olarak 

yapılandırılmıĢtır (Fedorenko, 2013:11). 

TĠKA'nın o dönemdeki amacı Türk Cumhuriyetlerinin sosyal yapılarını inĢa etmelerine, kimliklerini sağlıklı bir 

Ģekilde oluĢturmalarına, kültürel ve siyasi haklarını geliĢtirmelerine, ayrıca teknik altyapı eksikliklerinin 

gidermelerine destek olmaktır. Bu bağlamda eğitim, sağlık, restorasyon, tarımsal kalkınma, maliye, turizm ve 

sanayi gibi birçok alanda projeler ve faaliyetler gerçekleĢtirilmiĢtir (TĠKA). TĠKA'nın kurulması Türkiye'nin 

Sovyetler Birliği'nin çöküĢü sonrası yeni uluslararası sisteme uyum sağladığının iĢareti ve Orta Asya ülkelerine 

atfedilen öncelik ve önemin bir göstergesi olmuĢtur (Fidan, 2010:113). Türkiye bu ülkelerle iliĢkileri geliĢtirmek 

adına giriĢimlerde bulunmuĢ ve öncülüğünü yaptığı pek çok proje ve faaliyet ile iliĢkilerin geliĢimine büyük 

katkı sunmuĢtur. 

Türkiye’nin bölge ülkeleri ile iliĢkilerin güçlendirilmesi adına önemli çalıĢmalarından biri 1992’de Türk Dili 

KonuĢan Ülkelerin devlet baĢkanlarının katılacakları “Zirveler” döneminin baĢlatılması olmuĢtur. 1993’te 

Türkiye, Özbekistan, Kazakistan, Azerbaycan, Kırgızistan ve Türkmenistan tarafından imzalanan anlaĢma ile 

Uluslararası Türk Kültürü Uluslararası TeĢkilatı (TÜRKSOY) kurulmuĢtur (Türksoy, 2025). 2002 sonrası 

dönemde, bölgesel iĢ birliğinin kurumsallaĢması yönünde adımlar atılmıĢtır. 2009’da Türkiye, Azerbaycan, 

Kazakistan ve Kırgızistan tarafından imzalanan Nahcivan AnlaĢmasıyla Türk Dili KonuĢan Ülkeler ĠĢbirliği 

Konseyi kurulmuĢtur (Yüce, 2021). Ġlerleyen süreçte Özbekistan da Türk Konseyi’ne üye olmuĢtur. Bu 

organizasyonun adı, Ġstanbul’daki 8. Zirve'de Türk Devletleri TeĢkilatı olarak değiĢtirilmiĢtir. Türk Devletleri 

TeĢkilatı, esasında bir çatı organizasyondur ve Türk Dili KonuĢan Ülkeler Parlamenter Asamblesi (TURKPA-

2008), Türk Dünyası Eğitim ve Bilimsel ĠĢbirliği Organizasyonu (Türk Akademisi-2010), Türk ĠĢ Konseyi 

(2011) ve Türk Kültür ve Miras Vakfı (2012) ile bağlantılıdır (Kahveci ve Bonnenfant, 2023:212-213). 

1990’lı yıllarda Türkiye, Orta Asya'da etkinleĢmeyi hedeflemiĢ olsa da, dönemin ekonomik zorlukları ve terörle 

mücadele gibi iç meseleleri nedeniyle bu süreçte önemli bir ilerleme kaydedememiĢtir. Ayrıca Orta Asya’nın 

coğrafi izolasyonu ve bölgedeki büyük güçlerin etkisi Türkiye’nin bu çabasını daha da zorlaĢtırmıĢtır. 

Türkiye’nin Orta Asya’ya yönelik ikinci nüfuz giriĢimi 2000’li yıllarda baĢlamıĢ, bu süreçte özellikle 

Azerbaycan ve Türkmenistan gibi daha yakın kültürel bağlara sahip ülkelerle iliĢkiler öncelik kazanmıĢtır 
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(Cashman, 2013:91-92). Ancak Rusya’nın 2000’li yıllarda bölgesel etkisini arttırması Türkiye’nin bölgedeki 

rolünü geniĢletme çabalarını sınırlamıĢtır. Bunu takip eden süreçte Çin, Rusya’yı geride bırakarak Orta 

Asya’nın en büyük ticaret ortağı haline gelmiĢ ve bölgedeki ekonomik dengeleri değiĢtirmiĢtir. 

Jeopolitik dinamiklerin dönüĢümüyle birlikte, Sovyet sonrası bağımsızlığını ilan eden devletler için Türkiye’nin 

bir model olabileceği yönündeki beklenti zamanla azalmıĢ, bölge ülkeleri ekonomik ve politik geliĢim 

süreçlerinde otoriter yönetim biçimlerini benimseme eğilimi göstermiĢtir (Köstem, 2019:112). Bugün, Orta 

Asya ülkelerinin Çin’e olan ekonomik bağımlılığı, Türkiye’ye olan bağımlılıklarından çok daha yüksek bir 

seviyeye ulaĢmıĢtır (Zan, 2018:68). Öte yandan Rusya’nın "Türk Birliği" ya da "Türk Pazarı" kurulacağına dair 

endiĢelerinin gerçekleĢmediği görülmektedir (Yılmaz, 2021:30). 

Türkiye'nin Orta Asya'daki stratejisinin temelini oluĢturan kültürel yakınlık, Türkiye'yi devlet ve toplumsal 

kalkınma için ilginç bir rol model olarak sunmasına rağmen Orta Asya'daki seçkinler ve halklar arasında 

beklenen yankıyı uyandırmamıĢtır (Alaranta ve Silvan, 2022:3). DıĢ devletlerin bölgede yer edinme çabalarına 

karĢın, Orta Asyalı liderler kimliklerini din (Ġslam) ve etnik köken (Türklük) üzerinden tanımlamayı 

reddetmiĢlerdir (Aydın, 2004:9). Bu liderler tam anlamıyla bağımsızlıklarını ve özgürlüklerini kullanmayı 

arzulamıĢlardır (Carlucci, 2022:1). Bölge devletlerinin uzun süre Rusya'nın etkisi altında kalması, bu ülkelerde 

Rusya'ya bağımlılık yaratmıĢtır. Bu durum, kurumsal yapılanmalarını etkilemiĢ ve bağımsızlık öncesinde diğer 

ülkelerle ekonomik ve siyasi iliĢki kurma deneyimlerinin eksik olmasına yol açmıĢtır. Bağımsızlık sonrasında 

da birçok sorunun çözümünde Rusya'nın aracılığına baĢvurmuĢ, hatta Türkiye ile yapılan zirvelerde Rusya'nın 

tutumunu dikkate alarak karar almıĢlardır (Yüce, 2021). 

Orta Asya'da etki sağlamak için kimlik anlatısına sarılan Türkiye ise ekonomik kaynaklarıyla bu stratejisini 

yeterince destekleyememiĢtir (Carlucci, 2022:1). Ankara, Orta Asya ülkeleriyle iliĢkilerini derinleĢtirerek 

bölgedeki varlığını güçlendirmeyi hedeflemiĢ ancak iç sorunlar nedeniyle "model ülke" ve "köprü ülkesi" 

rolünde baĢarılı olamamıĢtır. Türkiye'nin Orta Asya devletlerinden diplomatik destek alamaması, özellikle 

Kıbrıs Cumhuriyeti ile yaĢadığı anlaĢmazlıklarda yalnız kalması, bu iliĢkilerin derinliğini sorgulatmıĢtır 

(Wheeler, 2013:2-3). Bazı görüĢlere göre Türk devletlerinin birleĢmesi, güvenliği artırmayı değil "Devasa Bir 

Türk Dünyası" kurmayı amaçlamaktadır. Bu nedenle Orta Asya devletleri Türkiye'nin bölgeye dair niyetlerine 

temkinli yaklaĢmıĢlardır (Swanström, 2004:46). 

1990'lardaki Türk dıĢ politikası, Türk Cumhuriyetlerine yönelik olarak dilbilimsel akrabalık temeline 

dayanmıĢtır. Ancak 2000'li yıllarda Türkiye, Orta Asya ile iliĢkilerinde algısal farklılıkların baĢlıca engel 

olduğunu fark etmiĢtir. Bu dönemde Türk dıĢ politikası daha liberal, pragmatik, çok boyutlu, dinamik ve aktif 

hale gelmiĢtir (Çaman ve Akyurt, 2011:52-55). Türkiye, Orta Asya devletleriyle karĢılıklı ekonomik çıkarlar 

temelinde yeni bir bölgesel politika geliĢtirmiĢtir. Bilhassa Türk Konseyi'nin kurulması Türkiye'nin bölgesel 

entegrasyonunu ilerletmiĢtir ve bölgedeki devletlerin, büyük güçlerin (Rusya, Çin, ABD) etkisi olmadan böyle 

bir organizasyona üye olması Türkiye'nin Orta Asya'daki rolünün arttığını göstermiĢtir (Sucu, 2022:136). 

Adalet ve Kalkınma Partisi (AK Parti), iktidara geldiği 2000’li yıllardan itibaren bölgesel devletler arasında ikili 

ve çok taraflı düzeylerde stratejik iĢbirliğini ayrıca ekonomi, toplum, politika, enerji ve kültür alanlarında 

bölgesel entegrasyon çabalarını desteklemiĢtir. Ancak AK Parti’nin bölgeye yönelik ilk dönem politikasının 

bölgesel gerçeklikleri ve koĢulları göz önünde bulundurmadığı, somut öneriler sunmadığı için gerçekçi olmadığı 

ileri sürülmüĢtür (Efegil, 2008:169). Zamanla Türk dıĢ politikasının "çok yönlülüğü" çeĢitli dıĢ politika 

hedeflerini ve iĢbirliği ortaklarını kapsayacak Ģekilde güçlenmiĢtir. 2020 sonbaharında Türkiye, Azerbaycan’ı 

destekleyerek askeri teknolojik gücünü sergilemiĢ ve Pan-Türkçü ideoloji Orta Asya'da reddedilmiĢ olsa da 

bölgenin askeri, kültürel ve eğitimsel alanlarında özel bir statü elde etmeyi baĢarmıĢtır. 

Türkiye, Türk okullarının kurulması ve öğrenci değiĢim programlarının baĢlatılması gibi faaliyetler ile de 

bölgede etkinleĢmiĢtir. Bu giriĢimlerin amacı, Orta Asya'nın yeni nesline Türk kültürünün uyumlu olduğunu 

öğretmek ve Türkiye'nin modern, laik bir demokrasi olarak imajını pekiĢtirmektir (Carlucci, 2022:2). Türkiye, 

Kazakistan'daki Hoca Ahmet Yesevi Üniversitesi ve Kırgızistan'daki Manas Üniversitesi ile kültürel etkileĢimi 

artırmıĢtır (Çaman ve Akyurt, 2011:52-55). Ayrıca binlerce Türkmen, Kazak ve Kırgız öğrenci Türk 

üniversitelerine burslu olarak gönderilmiĢtir. Bu öğrencilerin, Rus kültürü hakkındaki bilgisi sınırlı iken Türk-

Ġslam duyguları taĢıyan ortak tarih algıları geliĢmiĢtir. Bu durum Türkiye'nin bölgedeki güçlü demografik 

avantajını pekiĢtirmektedir (Cashman, 2013:94). 

Türkiye’nin burs programları ve Maarif Vakfı eğitim kurumları, Türkiye'nin Orta Asya'daki varlığını 

güçlendiren önemli araçlardır. Ayrıca Kazakistan, Kırgızistan ve Özbekistan'ın üye olduğu Türk Konseyi 

bölgesel iĢbirliğini teĢvik etmektedir. Ekonomik bağlar son on beĢ yılda önemli ölçüde artmıĢ, özellikle savaĢ 

uçaklarına olan talep, Ġkinci Karabağ SavaĢı sonrasında Orta Asya ülkelerinde belirgin bir Ģekilde yükselmiĢtir 



Uluslararası  Yönetim  Akademisi  Dergisi,  2025,  C.8,  S.3,  ss.833-845 

839 

 

(Alaranta ve Silvan, 2022:56). Türkiye'nin 2020'deki Ġkinci Karabağ SavaĢı'ndaki etkisi ve artan çabalar Orta 

Asya'daki Türk Cumhuriyetleri ile ortak çıkarların yeniden Ģekillenmesine olanak sağlamıĢtır. 

 

4. ORTA KORĠDOR GĠRĠġĠMĠ: TÜRKĠYE’NĠN BÖLGEDEKĠ STRATEJĠK HAMLESĠ 

Türkiye, Avrasya'daki stratejik konumuyla "Kuşak ve Yol Girişimi"nde önemli bir rol oynamaktadır. Ġstanbul, 

geleneksel Ġpek Yolu'nun son noktası olarak Türkiye'yi Doğu ve Batı arasında ekonomik ve kültürel bir köprü 

haline getirmektedir. Son yıllarda Türkiye, çevresindeki bölgelerle siyasi ve kültürel iliĢkilerini geniĢleterek bir 

“Çok Taraflı Ulaşım Politikası” benimsemiĢ ve bölgesel bir transit merkez olmayı hedeflemiĢtir. Bu stratejinin 

önemli bir parçası, Orta Koridor’dur. 

Orta Koridor, Çin'in “Yeni İpek Yolu” stratejisinin bir parçası olarak Türkiye’nin önemli bir bağlantı noktası 

haline gelmesini sağlamaktadır. Türkiye, Orta Doğu, Avrupa ve Orta Asya arasında benzersiz bir üçgenin 

merkezinde yer almaktadır ve Orta Koridor üzerinden bölgesel bir demir yolu ağı kurmayı amaçlamaktadır 

(Chaziza, 2021:36). Orta Koridor, Çin ile Avrupa’yı, Orta Asya, Kafkaslar, Türkiye ve Doğu Avrupa üzerinden 

birbirine bağlayan bir demir yolu taĢımacılık güzergâhıdır ve Batı’da Akdeniz, Kuzey’de Karadeniz, doğuda ise 

Hazar Denizi’ne kadar geniĢ bir bölgeyi kapsamaktadır (Kenderdine ve Bucsky, 2021:1). 

Çin ile Avrupa arasında iki kara yolu taĢımacılık rotası ön plana çıkmaktadır; Kuzey Koridoru ve Orta Koridor. 

Kuzey Koridoru, Avrupa ile Çin'i, yaklaĢık 5.400 km'lik bir demir yolu güzergâhı üzerinden Rusya ve 

Kazakistan ya da Moğolistan aracılığıyla birbirine bağlar (ġenol ve Erbilen, 2022:170). Orta Koridor ise Çin'den 

baĢlayarak Kazakistan, kısmen Özbekistan ve Türkmenistan'dan geçerek Hazar Denizi'ni aĢıp Azerbaycan ve 

Gürcistan üzerinden Karadeniz'e ulaĢan, kara ve deniz taĢımacılığını içeren bir güzergâhtır. Bu rota yaklaĢık 

4.250 km'lik demir yolu hatları ve 500 km'lik deniz yolu içerir. Sonrasında Türkiye ve Karadeniz üzerinden 

Avrupa'ya giden iki farklı yol vardır (Azer vd., 2021:554). 

Türkiye'nin Orta Koridor vizyonu, Orta Asya Devletleri ve Çin ile bağlantı kurarak Avrasya'nın ortasından 

geçen yeni bir Doğu-Batı ticaret yolu oluĢturmayı hedeflemektedir. Vizyon, Yeni Ġpek Yolu'nun kuzey 

güzergâhlarına alternatif sunmayı amaçlamaktadır. Bu güzergâhlar Rusya, Kazakistan ve Belarus üzerinden yük 

taĢır ve Polonya sınırındaki Avrupa'ya ulaĢır. Türkiye, Çin'den Kazakistan, Azerbaycan, Gürcistan ve 

Türkiye’ye uzanan bu güzergâh ile Karadeniz üzerinden Avrupa'ya yeni bir geçit sağlamaktadır (Chaziza, 

2021:36). Orta Koridor ile tasarlanan ana hedef, Türkiye topraklarından baĢlayan demir yolunun Transkafkasya 

(Gürcistan ve Azerbaycan) üzerinden Orta Asya'ya (Kazakistan, Türkmenistan vb.) uzatılmasını sağlamaktır. 

Orta Koridor, birçok devlet destekli veya devletin ağ tekel endüstrileriyle güçlü bağlantıları olan liman, lojistik 

ve taĢımacılık Ģirketlerinden oluĢan bir koalisyon tarafından temsil edilmektedir. Bu kurumlar ve temsil ettikleri 

devletler, Avrupa Birliği ile Çin Halk Cumhuriyeti arasında yer alarak yeni bir ulaĢım ve ticaret makro bölgesi 

geliĢtirmeye olanak sağlayan bir taĢımacılık bloğu oluĢturur (Kenderdine ve Bucsky, 2021:1). Türkiye hariç, 

Orta Koridor ülkeleri tamamen Sovyet sonrası ekonomilerden oluĢmaktadır. Orta Koridor giriĢimi nihayetinde 

Çin Halk Cumhuriyeti'ni bu Sovyet sonrası ekonomik coğrafya aracılığıyla Avrupa Birliği'nin geliĢmiĢ 

pazarlarına bağlamaktadır. Bu nedenle Orta Koridor, Çin Halk Cumhuriyeti, Avrupa Birliği, Sovyet sonrası 

ekonomiler ve Türkiye'den oluĢan üç bölgenin kurumsallaĢması perspektifinden ele alınmaktadır. 

Türkiye, Orta Koridor çerçevesinde gümrükler arası iĢbirliğini sağlamak için “Kervansaray Projesi”ni 

baĢlatmanın yanı sıra, “Marmaray”, “Yavuz Sultan Selim Köprüsü”, “Avrasya Tüp Geçit”, “İstanbul 

Havalimanı” ve “Çanakkale Boğazı Köprüsü” gibi projeleri tamamlamıĢtır. Ayrıca “3 Katlı Tüp Geçit Projesi”, 

“Filyos (Zonguldak), Çandarlı (İzmir) ve Mersin Limanları inşası” ve Asya ile Avrupa’yı bağlayacak “Edirne - 

Kars Hızlı Tren ve Bağlantıları Demiryolu Projesi” gibi projeler ise hâlen devam etmektedir (DıĢiĢleri 

Bakanlığı, 2025). 

Orta Koridor’un geliĢimi, düĢük taĢıma kapasitesi, yüksek maliyetler ve bölgesel iĢ ekosisteminin eksikliği 

nedeniyle yavaĢ ilerlemiĢtir. Bu güzergâh, kuzey rotasına kıyasla ticarette sınırlı bir rol oynamıĢtır. Türkiye’nin 

2000’lerin sonlarında baĢlattığı Orta Koridor projesi kapsamında Orta Asya, Hazar Denizi ve Kafkaslar boyunca 

altyapı oluĢturma süreci karmaĢık ve uzun olmuĢtur (Eldem, 2022:3). BaĢlangıçta ülkeler mevcut ağlarını 

entegre etmeye çalıĢsa da bu, rekabetçilik için yeterli olmamıĢtır. Türkiye, Orta Asya ülkelerini projeye dâhil 

etme konusunda bu ülkelerin Rusya’ya olan bağımlılıkları nedeniyle zorluk yaĢamıĢ ancak 2014’te Kırım’ın 

ilhakı sonrası uygulanan yaptırımlar bu ülkelerin Moskova’dan bağımsız iliĢkiler geliĢtirme isteğini artırmıĢtır. 

Orta Koridor için ilk büyük adım 2014 yılında Trans-Kazakistan demir yolunun açılmasıyla atılmıĢtır. Sonraki 

büyük adım 2017’de Bakü-Tiflis-Kars demir yolunun tamamlanması olmuĢtur. Bu adım 1990'lı yıllardan sonra 
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Kafkas Dağları'ndan demir yolu geçiĢini ilk kez mümkün kılmıĢtır (Amineh vd., 2022:178). Çin ile Avrupa 

arasında kesintisiz ticaret imkânı sunan Bakü-Tiflis-Kars demiryoludur (Azerbaycan-Gürcistan-Türkiye). Bu 

proje kapsamında Türkiye, bölgesel bağlantıyı güçlendirmek için Marmaray, Avrasya Tüneli, Ġstanbul 

Havalimanı gibi çeĢitli altyapı projelerini üstlenmiĢtir. Bu adımlar, Çin’in büyük “Kuşak ve Yol İnisiyatifi”nin 

bir parçası olarak eski Ġpek Yolu’nu yeniden canlandırma çabalarına da dâhil olmaktadır. Bu amaçla, Çin ve 

Türkiye arasında 2015 Kasım ayında Antalya'da düzenlenen G-20 Zirvesi'nde “Kuşak ve Yol İnisiyatifi ile Orta 

Koridor İnisiyatifi'nin Uyumu Konusunda Anlaşma” baĢlıklı bir Mutabakat Zaptı imzalanmıĢtır. Kasım 2019'da 

ilk yük treni Çin'den Çek Cumhuriyeti'ne Orta Koridor ve Türkiye'nin ulaĢım altyapılarını kullanarak 

yolculuğunu tamamlamıĢtır (Tashjıan, 2024:14). Ġlk trenin Orta Koridor üzerinden Çin’e ulaĢmasıyla iĢler 

hızlanmaya baĢlamıĢtır ve Orta Koridor boyunca yapılan yük taĢımacılığı hızla artmıĢtır. 

Rusya'nın Ukrayna'yı iĢgaliyle değiĢen jeopolitik ve ekonomik dengeler, Hazar bölgesinin stratejik önemini 

artırmıĢtır. Bu bağlamda Orta Koridor kuzey rotasına alternatif bir ticaret yolu olarak daha fazla dikkat 

çekmektedir. Putin’in Ukrayna’ya yönelik saldırısının küresel ekonomi üzerindeki etkileri Orta Koridor’un 

pragmatik ve stratejik faydasını arttırarak, bölge ve ötesi için önemli bir alternatif haline gelmesine yol açmıĢtır  

(Kim, 2022:23). Rusya-Ukrayna savaĢı, küresel konteyner taĢımacılığını etkileyerek Batı'nın yaptırımları ve 

ihracat kısıtlamaları nedeniyle lojistik Ģirketlerinin Kuzey Koridoru’ndan kaçınmasına yol açmıĢtır. Trans-

Sibirya hattındaki aksaklıklar Trans-Avrasya taĢımacılığında yeni iĢbirliği fırsatları doğurmuĢtur. Azerbaycan, 

Türkiye ve Kazakistan, Orta Koridor’u güçlendirmek ve daha fazla ticaret ile transit yük çekmek amacıyla 

çeĢitli adımlar atmıĢtır (Guliyev, 2022:39). 

Kazakistan, Rusya'dan bağımsız yeni ulaĢım yolları geliĢtirme kararı almıĢ Avrupa ve Asya arasındaki önemli 

bağlantı rolünü güçlendirmiĢtir. Rusya-Ukrayna savaĢı, Orta Koridor’un altyapı geliĢimini hızlandırmıĢ ve 

Kuzey Koridoru’na alternatif olarak Kuzey-Güney lojistik fırsatları sunmuĢtur. Orta Koridor sadece bir ulaĢım 

yolu değil aynı zamanda bölgesel ve küresel stratejiler açısından önemli bir aktör olma yolundadır (Çolakoğlu, 

2023:2). Orta Koridor, Çin ile Avrupa arasındaki taĢıma süresi açısından deniz yoluna kıyasla 13 ila 21 günle 

açık bir avantaja sahiptir, oysa deniz yolu 35 ila 45 gün sürmektedir. SavaĢın baĢlangıcından bu yana Orta 

Koridor'daki taĢımacılık hacmi önemli ölçüde artmıĢtır (Walter, 2022). 

Orta Koridor’un yük trafiğinin 2030’a kadar üç katına çıkması beklenmektedir. Ancak altyapı eksiklikleri, ortak 

tarife sistemi, dijitalleĢme ve konteyner yetersizliği gibi sorunlar, bölgesel entegrasyonu engellemektedir. Bu 

darboğazları gidermek amacıyla 2022’de Türkiye, Gürcistan, Azerbaycan ve Kazakistan bir yol haritası 

imzalamıĢ, 2023’te ise Kazakistan, Gürcistan ve Azerbaycan operasyonel gecikmeleri azaltmak için ortak bir 

lojistik Ģirketi kurmuĢtur. Ayrıca Bakü-Tiflis-Kars hattının Gürcistan bölümünün kapasitesi 5 milyon tona 

çıkarılmıĢtır (Wani, 2024:14). 

Tablo 1. Orta Koridor Üzerinden TaĢımacılık Hacmi (Bin Ton) 

Yıl 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 

Hacim 1,318 1,020 759 784 586 1,485 2,764 3,332 

Kaynak: Trans-Caspian International Transport Route (TITR), 2025 

Tablo 1 ve Tablo 2’ye göre 2017-2024 yılları arasında Orta Koridor üzerinde gerçekleĢen taĢımacılık hacmi ve 

konteyner trafiğine dair veriler yer almaktadır. 2022 yılı ile birlikte Orta Koridor’ un kapasitesinin dikkat çekici 

biçimde arttığı görülmektedir. 

Tablo 2. Orta Koridor Konteyner Trafiği (Bin TEU) 

Yıl 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 

TEU Konteyner 9,0 15,2 26,0 21,0 25,2 33,6 20,5 56,5 

Kaynak: TITR, 2025 

Orta Koridor, 11 üye ülkeden 25 taĢımacılık ve lojistik Ģirketi tarafından iĢletilmekte olup gemiler, limanlar, 

demiryolları ve terminallerde hizmet vermektedir. Türkiye, Gürcistan, Azerbaycan ve Kazakistan’ın Hazar 

Denizi’ndeki altyapıyı geliĢtirme çabaları Koridor’un baĢarısında kilit rol oynamaktadır. Altyapı iyileĢtikçe 

bölgesel ticaret artmıĢ, Rusya’nın Kuzey Koridoru’ndaki yaptırım sorunları nedeniyle AB, Orta Koridor’a 

yeniden ilgi göstermeye baĢlamıĢtır (Wani, 2024:7). 

Rusya’ya yönelik yaptırımlar yük taĢıma Ģirketlerinin Kuzey Koridoru’nu terk etmelerine neden olmuĢtur. Bu da 

2023 yılında batıya giden taĢımacılık hacminde %51’lik bir azalma ve doğuya giden taĢımacılık hacminde 

%44’lük bir azalma ile sonuçlanmıĢtır. 2014 ile 2021 yılları arasında Orta Koridor üzerinden 49.000 yük treni 

geçmiĢ ve yıllık artıĢ oranı %92,7 olarak kaydedilmiĢtir (Wani, 2024:7). Jeopolitik olarak Rusya ve Ġran’ı 

bypass eden Orta Koridor, Mart 2022’de Gürcistan, Azerbaycan, Türkiye ve Kazakistan tarafından ticari önemi 
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vurgulanan bir açıklamayla desteklenmiĢtir. Aynı dönemde Poti (Gürcistan) ile Constanta (Romanya) arasında 

yeni bir deniz yolu oluĢturulmuĢ, Azerbaycan ve Gürcistan liderleri Orta Asya’da ekonomik anlaĢmalar 

imzalamıĢtır (Tashjıan, 2024:14). 

2022'de Orta Koridor’a yönelik artan uluslararası taleple Azerbaycan, Türkiye, Kazakistan ve Gürcistan lojistik 

ajansları Ankara’da toplanarak iĢbirliğini güçlendirme ve rekabetçiliği artırmaya yönelik bir eylem planı 

baĢlatmıĢtır.  Aynı yıl Türkiye, Azerbaycan ve Kazakistan dıĢiĢleri ve ulaĢım bakanları Bakü'de üçlü iĢbirliğini 

güçlendirmek amacıyla bir hükümetler arası çalıĢma grubu kurmuĢ, Zengezur Koridoru’nun önemini vurgulamıĢ 

ve bölgesel bağları güçlendirmeyi hedeflemiĢtir (Guliyev, 2022:48). Türkiye’nin Orta Koridor’daki artan rolü 

Asya Yeniden Ġnisiyatifi çerçevesinde Asya ülkeleriyle iliĢkilerini çeĢitlendirme stratejisiyle örtüĢmektedir. 

TDT aracılığıyla Türkiye Orta Koridor’a yönelik anlaĢmalar yaparak Türk dünyasıyla iliĢkilerini 

pekiĢtirmektedir. 

Son on yılda Azerbaycan, Türkiye, Gürcistan, Kazakistan ve Ukrayna, Çin ile Avrupa Birliği arasında alternatif 

kara bağlantıları oluĢturma sürecinde önemli siyasi ve ekonomik aktörler haline gelirken Türkiye ise ekonomik 

ve sosyal zorluklara rağmen bürokratik engelleri aĢarak bölgesel iĢbirliğini derinleĢtirmiĢtir. Bu süreçte Türkiye, 

lojistik altyapısını güçlendirme ve ulaĢtırma projelerini çeĢitlendirme yönünde önemli adımlar atmıĢ, aynı 

zamanda bölge ülkeleriyle enerji, ticaret ve ulaĢım alanlarında stratejik ortaklıklar geliĢtirmiĢtir. 

Yakın zamana kadar Orta Koridor'un Kuzey Koridoru'na gerçek bir alternatif olabileceği savunulamazken 

Rusya-Ukrayna SavaĢı bu durumu köklü bir Ģekilde değiĢtirmiĢtir. SavaĢ sona erene kadar, ve belki daha uzun 

süre, Rusya'nın Orta Koridor projelerini engellemeye öncelik vermesi beklenmemektedir. Bu durum, Orta 

Koridor'un yaratıcısı Türkiye için olumlu bir geliĢme olduğu gibi Güney Kafkasya ve Orta Asya'daki Ġpek Yolu 

bölgesinin çekirdek devletleri için de faydalıdır (Çolakoğlu, 2022:72). Orta Koridor'un Doğu-Batı transit 

merkezi olarak potansiyelinin gerçekleĢmesi için geniĢ bir fırsat penceresi açılmıĢtır. Ancak stratejik 

potansiyelinin tam anlamıyla hayata geçmesi için hala önemli bir yol kat edilmesi gerekmektedir. 

 

5. TARTIġMA  

Orta Koridor GiriĢimi, Türkiye’nin Orta Asya ve Kafkasya ülkeleriyle ekonomik, ticari ve siyasi iĢ birliği 

kapasitesini artırma yönündeki stratejik çabalarının somut bir göstergesidir. Bu çalıĢma kapsamında elde edilen 

bulgular, Türkiye’nin tarihsel, kültürel ve diplomatik bağlarını kullanarak bölgesel etki alanını geniĢletme 

amacını ortaya koymaktadır. Orta Koridor, yalnızca bir lojistik ve ulaĢım güzergâhı olarak değil, aynı zamanda 

Türkiye’nin bölgesel ekonomik entegrasyon ve ticaret ağlarını çeĢitlendirme stratejisinin merkezi bir aracı 

olarak değerlendirilebilir. Özellikle kuzey rotasına olan bağımlılığı azaltması ve Çin ile Avrupa arasındaki 

ticaret yollarında yeni bir geçit sağlaması, Türkiye’nin bölgesel politika vizyonunu somutlaĢtırmaktadır. 

Doküman analizi yoluyla elde edilen veriler, Orta Koridor’un altyapı ve lojistik projeleriyle desteklenen uzun 

vadeli bir plan dâhilinde Ģekillendiğini göstermektedir. Marmaray Tüneli, Yavuz Sultan Selim Köprüsü, 

Avrasya Tüneli ve Bakü-Tiflis-Kars Demiryolu gibi büyük ölçekli projeler, Türkiye’nin stratejik konumunu 

güçlendirirken, bölge ülkeleriyle iĢ birliği kapasitesini de artırmıĢtır. Bununla birlikte, düĢük taĢıma kapasitesi, 

yüksek maliyetler ve bölgesel iĢ ekosisteminin eksikliği gibi yapısal kısıtlar, Orta Koridor’un potansiyelinin tam 

anlamıyla hayata geçirilmesini sınırlayan faktörler olarak öne çıkmaktadır. Bu durum, Türkiye’nin yalnızca 

altyapısal yatırımlar yapmakla kalmayıp, aynı zamanda kurumsal iĢ birliği ve ortak yönetim mekanizmalarını 

geliĢtirme gerekliliğini de ortaya koymaktadır. 

Son yıllarda özellikle Rusya-Ukrayna savaĢı bağlamında Orta Koridor’un önemi belirgin biçimde artmıĢtır. 

Kuzey rotasındaki aksaklıklar ve yaptırımlar, Orta Koridor’u stratejik bir alternatif olarak öne çıkarmıĢ ve 

Türkiye’nin bölgedeki transit ve lojistik rolünü güçlendirmiĢtir. Azerbaycan, Gürcistan ve Kazakistan ile 

kurulan iĢ birlikleri, Türk Dünyası üzerinden ekonomik ve siyasi yakınlaĢmayı teĢvik ederken, Türkiye’nin 

bölgesel entegrasyon konusundaki liderliğini pekiĢtirmiĢtir. Bu geliĢmeler, Orta Koridor’un yalnızca ekonomik 

değil, diplomatik ve jeopolitik boyutlarını da vurgulamaktadır. Bulgular ayrıca, Orta Koridor’un Türkiye için bir 

fırsat olduğu kadar belirli meydan okumalar içerdiğini de göstermektedir. Altyapı eksiklikleri, dijitalleĢme 

yetersizliği ve tarife uyumsuzlukları, bölgesel iĢ birliği potansiyelini sınırlayan baĢlıca sorunlardır. Bu 

bağlamda, Orta Koridor’un ekonomik ve siyasi etkilerini değerlendirmek için güncel geliĢmelerin sürekli 

izlenmesi ve politika uyumlaĢtırmasının önemi öne çıkmaktadır. 

Orta Koridor GiriĢimi, Türkiye’nin ekonomik, ticari ve siyasi kapasitesini hem bölgesel hem de küresel düzeyde 

artırma stratejisinin merkezi bir bileĢeni olarak öne çıkmaktadır. Türkiye’nin altyapı yatırımları, lojistik 

entegrasyonu ve diplomatik giriĢimleri, bölgesel iĢ birliğini güçlendiren somut adımlar olarak 
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değerlendirilebilir. Bu çerçevede Orta Koridor’un sürdürülebilir baĢarısı, sadece fiziki altyapının geliĢtirilmesine 

değil; aynı zamanda bölgesel siyasi istikrarın sağlanmasına, idari engellerin aĢılmasına ve çok boyutlu iĢ birliği 

mekanizmalarının güçlendirilmesine bağlıdır. 

 

6. SONUÇ 

Türkiye’nin Orta Asya ve Kafkasya ülkeleriyle iĢbirliği tarihsel, kültürel, dini ve ekonomik bağlar temelinde 

ĢekillenmiĢtir. Türk dili, Ġslam dini ve ortak tarihsel miras Türkiye’nin bölgedeki nüfuzunu artırma çabalarına 

zemin hazırlamıĢtır. Bu doğrultuda Türkiye, bölgeye yönelik stratejik hedeflerini ortak bir geleceğin inĢası, 

ekonomik ve diplomatik iliĢkilerin güçlendirilmesi üzerine kurmuĢtur. Sovyetler Birliği’nin dağılmasına kadar 

Türkiye’nin bölge ile doğrudan iliĢkileri sınırlı kalmıĢ ancak devletlerin bağımsızlıklarını kazanması ile siyasi 

ve diplomatik temaslar hızla baĢlatılmıĢtır. 

Soğuk SavaĢ sonrası uluslararası sistemde bölgesel iĢbirliklerinin önemi artarken Türkiye de Orta Asya’daki 

yeni bağımsız devletlerle ekonomik ve siyasi iliĢkilerini geliĢtirmeye baĢlamıĢtır. Türkiye’nin bölgesel iĢ 

birliğine verdiği önem Soğuk SavaĢ sonrası uluslararası sistemde bölgeselcilik olgusunun artıĢıyla paralellik 

göstermektedir. Ġki kutuplu dünya düzeninin sona ermesiyle birlikte devletler bölgesel iĢ birliklerine yönelmiĢ 

ve bu strateji ekonomik ve güvenlik temelli iĢ birliklerinin önemini artırmıĢtır. 

Türkiye’nin Orta Asya’daki bağımsız devletlerle iĢ birliği tesis etme çabaları bölgesel istikrar ve ekonomik 

bütünleĢme açısından bir zorunluluk olarak ortaya çıkmıĢtır. Orta Asya’daki devletlerin geleceğini güvence 

altına alma hedefi bölgesel stratejilerin temel taĢlarından biri hâline gelmiĢtir.1990’lı yıllarda bu doğrultuda 

kültürel ve ekonomik iĢbirliği giriĢimleri yoğunlaĢmıĢ ancak Türkiye’nin ekonomik kısıtları ve dıĢ politikadaki 

öncelikleri bölgeye yeterince odaklanmasını engellemiĢtir. Ayrıca Orta Asya devletlerinin çok yönlü dıĢ politika 

tercihleri ve Rusya ile Çin’in bölgedeki etkisi Türkiye’nin öngördüğü düzeyde bir iĢbirliği kurmasını sınırlayan 

baĢlıca etkenler arasında yer almıĢtır. 

Türkiye'nin baĢlangıçta bölgeye yönelik stratejik derinliği olan bir politikası ve yeterli deneyimi 

bulunmadığından ekonomik ve kültürel ilerlemeler kaydedilse de siyasi iliĢkiler mesafeli kalmıĢ, ortak bir duruĢ 

oluĢturulamamıĢtır. Ancak son yıllarda iliĢkilerde ilerleme gözlemlenmektedir. Bu bağlamda Türkiye’nin Orta 

Asya’da Türk iĢbirliği vizyonunun önemli bir parçası olarak ön plana çıkan Orta Koridor GiriĢimi ulaĢım ve 

lojistik alanında kritik bir projedir. 

Türkiye’nin öncülüğünde geliĢtirilen bu giriĢim Çin ile Avrupa arasındaki ticaret yollarından biri olup Türkiye 

üzerinden geçen stratejik bir güzergâhı ifade etmektedir. Aynı zamanda Çin’in KuĢak ve Yol GiriĢimi ile de 

bağlantılıdır. Stratejik açıdan Orta Koridor, Kuzey Koridoru (Rusya üzerinden) ve Hint Okyanusu’ndaki 

geleneksel deniz yoluna alternatif bir ticaret yolu sunmaktadır. Azerbaycan, Çin, Gürcistan, Kazakistan ve 

Türkiye, bu sayede Rusya’yı dıĢarıda bırakan bir Avrasya ticaret yolu oluĢturmayı hedeflemektedir. Güzergâh, 

Kazakistan-Hazar Denizi-Azerbaycan-Gürcistan-Türkiye eksenini takip etmekte ve Bakü-Tiflis-Kars (BTK) 

Demiryolu ile Marmaray gibi altyapılarla desteklenmektedir. 

Orta Koridor, TDT üyesi ülkeler arasında ekonomik, siyasi ve kültürel entegrasyonu hızlandırabilecek stratejik 

bir proje niteliğindedir. Bu güzergâh, lojistik ve ticari entegrasyon aracılığıyla Türk dünyasının ekonomik 

bütünleĢmesini sağlamaya yönelik önemli bir potansiyele sahiptir. Orta Koridor’un güçlendirilmesi Türkiye, 

Azerbaycan, Kazakistan, Özbekistan, Kırgızistan ve Türkmenistan arasındaki ticaret ve yatırımları artırarak bu 

ülkelerin Rusya ve Çin’e olan ekonomik bağımlılığını azaltma fırsatı sunmaktadır. 

Bölgesel ekonomik iĢ birliğinin derinleĢtirilmesi açısından, gümrük süreçlerinin kolaylaĢtırılması, ortak altyapı 

projelerinin hayata geçirilmesi ve yatırım fonlarının oluĢturulması gibi uygulamalar TDT üyesi ülkeler 

arasındaki ekonomik entegrasyonu güçlendirme potansiyeli taĢımaktadır. Bu entegrasyon sürecinin sadece 

ekonomik değil aynı zamanda siyasi ve kültürel yakınlaĢmayı da teĢvik ederek Türk devletleri arasında daha 

güçlü bir iĢ birliği ve dayanıĢma zemini oluĢturacağı öngörülmektedir. Ancak söz konusu hedeflerin hayata 

geçirilebilmesi için öncelikle lojistik altyapının güçlendirilmesi, ticari iĢ birliklerinin artırılması ve siyasi 

uyumun sağlanması gerekmektedir. Bu bağlamda Orta Koridor’ un uzun vadeli baĢarısı, mevcut altyapı 

yetersizliklerinin giderilmesi idari engellerin ortadan kaldırılması ve bölgesel siyasi istikrarsızlıkların aĢılması 

gibi temel sorunların çözümüne bağlıdır. Dolayısıyla bölgesel iĢ birliğinin pekiĢtirilmesi, fiziksel ve dijital 

altyapının geliĢtirilmesi ile istikrarlı bir jeopolitik ortamın inĢa edilmesi bu stratejik ticaret koridorunun 

etkinliğini ve sürdürülebilirliğini artıracaktır. Bu çerçevede Orta Koridor’un sadece bir ulaĢtırma güzergâhı 

olmanın ötesinde bölgesel entegrasyonun kurumsal temellerini güçlendiren stratejik bir araç olarak 

değerlendirilmesi gerekmektedir. 
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