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B Ozet Kirdan kente gb¢ sonucu olusan hizli kentlesme sosyoekonomik sorunlara ve altyapi

yetersizliklerine neden olmustur. Hizli kentlesme sonucunda ortaya ¢ikan niifus artisi ve yogunlugu
beraberinde trafik giivenligi problemini de getirmistir. Giivensiz kent trafiginden etkilenen gruplardan
biri olan ¢ocuklar, okul yolunda trafik kazalarina maruz kalmaktadirlar. Bu ¢alismanin 6ncelikli amaci
okul rotas1 kavramini betimlemektir. Ayrica, evden okula yiiriiyerek giden ¢ocuklar igin belirlenen
giizergahi ifade eden okul rotasi kavrami, okul yolunu ve yolculugunu giivenli kilmaya hizmet etmesi
bakimindan o6nemlidir. Calismada, farkli iilkelerin benzer uygulamalarmin incelemesi yapilarak
giivenli okul yolu rotasi olusturuldugunda okul yolunda gerceklesen kazalarin azaldigina isaret
edilecektir. Ayrica, okul yolunun giivenli kilinmasi noktasinda ¢ocuklara birbirleriyle ve ¢evreleriyle
saglikli, giivenli iletisim kuracaklar1 bir sosyal alan yaratilacag drneklerle tartisilacaktir.
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Improvement of Transportation Facilities Between House and School
for Urban Students

B Abstract Rapid urbanization as a result of migration from the rural to the urban has
resulted in socioeconomic problems and inadequacies of groundwork. Population growth and
intensity arising as a result of rapid urbanization have also brought about the problem of
traffic safety. Children, one of the groups affected by unsafe city traffic, are exposed to traffic
accidents on the road to school. The primary purpose of this study is to describe the school
route concept. In addition, the school route concept, which expresses the route determined
for children who walk from home to school, is important in terms of serving the school route
and making the journey safe. In the study, it will be pointed out that accidents on the road to
school are reduced when a safe school route is created by examining similar applications of
different countries. It will also be discussed with examples of creating a social space where
children will communicate with each other and with their surroundings when a safe school
path is established.
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GIRIS

Kent taniminin farkli disiplinler arasinda birgok tanimi bulunmakla birlikte
kent, “insan hayatimi diizenleyen, yon veren, iktisadi, hukuki, idari iligkileri icinde
barindiran ve yerine getirdigi tiim faaliyetleri birbirine baglayan ulasim, alt yapi ve
sosyal donamim sistemlerini isleten kuruluslarin bir biitiinii olarak karsimiza

ctkmaktadir” (Cansever, 2012:125-126). Kent kavrami tarihsel siire¢ olarak ele
alindiginda toplumsal faaliyetlerin sekillendirdigi bir unsur olarak karsimiza
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cikmaktadir (Lefevbre, 2016:100). Hizli kentlesme kontrolsiiz bir sekilde biiylimeye
sebep olurken diger yandan yogun go¢ ile birlikte demografik yap1 ve kent dokusu
da degisime ugramakta ve risk kavramini da giindeme getirmektedir (Beck,
2011:21). Bu noktada énemli sorunlardan biri de biiyiik kentlerin “yasanabilirlik ve
yiirtinebilirlik” halllerini kaybetmeleridir. S6z konusu bu durumdan en ¢ok da
cocuklar etkilenmektedir (Kaypak & Ucar, 2018:17). Bu noktada kentteki
yiirtinebilirlik durumu ¢ocuklarin okula gidis ve gelislerinde trafik kazalarina maruz
kalmada 6nemli bir faktor olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Bu c¢alismada okul yolu rotasi kavramu {izerinde durularak trafik akiginin
yogun oldugu kentler basta olmak iizere okula yiiriiyerek giden her bir 6grenci igin
de diisiiniilebilecek olan ‘giivenli okul yolu projesi’ i¢in taslak cizilecektir. Bu
taslagin olusturulmasinda ise farkl iilkelerde yapilan benzer projelerin uygulama
pratikleri ve bu projelerden saglanan faydalara deginilecektir. Almanya, isvigre,
Avusturya, Ingiltere ve Isveg’te uygulanan “Giivenli Yol Giivenli Okul” ve
Almanya’da uygulanan "Cocuklar i¢in Cocuk Kent Haritas1” projelerine deginilecek
ve dnerilecek proje i¢in iilkemizdeki mevecut uygulamalarin gelistirilmesi noktasinda
tartigma zemini olusturulacaktir. Ardindan ise riskli oldugu var sayilan okula yiiriime
eylemi nazarinda Onerilecek olan ‘gilivenli okul yolu projesi’ uygulama Onerileri
kapsaminda fiziksel ¢evrenin ¢gocuklar agisindan daha uygun hale nasil getirilecegine
iliskin ¢6ziim Onerileri sunulacaktir.

“OKUL YOLU ROTASI” KAVRAMI

Kentdeki sorunlarla basa ¢ikabilmek ve kent kurami insa etmek i¢in yapilan
sosyolojik caligmalar kentin mekansal bigimlenmesini ya da planlanmasini, insan
davraniglarinin temel belirleyicisi olarak goriilmektedir. Fiziksel planlamacilar bu
noktada kentin mekansal c¢evresini degistirerek yeni bir toplumsal diizen
gelistirmektedir. Webber’e gore yeni mekansal diizen, degisen teknoloji ve degisen
sosyal sartlara yanit olarak ortaya ¢ikmaktadir (akt. Harvey, 2009: 47).

Mekan ve insan iliskisi baglaminda yapilan tartigmalar gostermektedir Ki,
kentsel sistemin yoriingesini anlamak istiyorsak birbirini diglayan degil, birbirini
tamamlayan ve toplumsal siirecler ile mekansal bigimler arasindaki karmasgik iliskiyi
coziimlemek gerekmektedir. Sosyolojide yapilan caligmalar bizlere toplumsal bir
mekan felsefesi olusturularak sorunlara nasil ¢éziim bulunacagi noktasinda yol
gosterici olacaktir (Harvey, 2009: 34,49).

Bu baglamda ¢ocuklarin iginde bulundugu, vakit gegirdigi mekanlar
cocuklarin sosyallesmesine ve gelismesine katkida bulunmaktadir. Bu mekanlar
konut, konut ¢evresi, parklar, okul vb. mekanlardan olusmaktadir. Ancak diizensiz
kentlesme ile acik alanlarin azalmasi, yollarin ¢ogalmasi, ara¢ sayisinin gogalmasi
ve bunun sonucunda trafik yiikiiniin artmasi kentsel alanlar1 ¢ocuklar i¢in tehlikeli
mekanlar haline getirmektedir. Diizensiz kentlesme ¢ocuklarin sosyal ve kiiltiirel
gelisimini olumsuz sekilde etkilemektedir. Cocuklarin yasam kalitesi ve toplumun
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gelecegi acisindan kentlerin daha yasanabilir hale getirilmesi 6nem arz etmektedir.
Bu noktada “okul yolu rotast” baska bir deyisle “okula giden yol” ¢ok kisa olsa bile
her 6grenci igin bir¢ok yénden merkezi bir rol oynamaktadir. Okula giden yol
cocuklar i¢in cok uzun, ¢ok yorucu veya ¢ok tehlikeli olup olmadigina bakilmaksizin
“okul yolu rotasi” galigmalarinda bu durum genellikle fiziksel bir sorun olarak
goriilmektedir. Yapilan aragtirmalarda, hem ¢ocuklara hem de genglere yonelik olan
okula giden yol yetigkinler tarafindan kontrol edilemeyen bir alan olarak karsimiza
¢ikmaktadir (Carquaeville,2016:17).

Bu kapsamda cocuk ve kent ile ilgili yapilan calismalara bakildiginda
Ozservet’in 2015 yilinda yaptign “Cocuk ve Kent [liskisine Yonelik Akademik
Calismalarin Degerlendirilmesi” baglikli ¢alisma dikkat ¢ekmektedir. Caligma
kapsaminda 1970-2015 yillar1 arasinda ¢ocuk ve kent ile ilgili yapilan galigmalar
tasnif edilmistir. Tasnif sonucu konu baslikli olarak i¢ mekan olarak konut ve
benzeri mekanlardan konut 6nii, sokak ve oyun alanlar1 Olgegine, tim kent
mekaniyla iliskiye ve sonra ¢ocugun ¢evre algisina, ¢cevrenin ¢ocuga etkisine, yapili
gevre egitimi ve tasarim, planlama gibi mekan liretim siireglerine ¢ocugun katilimina
yonelik konularda ¢alismalar yogunlasmistir. Son konu ayrimi ise, gocugu tarihsel
perspektifle mekanla iligkisi baglaminda inceleyen ve dezavantajli gocuklarin kent
mekaniyla iliskisine odaklanan calismalardir (Ozservet, 2015:23-24).

Bu baglamda cocuklarin kisilik gelisimi i¢in okula giden yol ¢ok énemlidir.
Deneyim ve 6grenme, okula giden yol ile yakin iligki i¢erisindedir. Okula girdikten
sonra, okula giden yol ¢ocugun ihtiya¢ duydugu bos alanlardan biri olmaya devam
etmektedir. Bu nedenle ev ile okul arasindaki yol bir yoldan daha fazlasidir. Okul
yolu ¢ocuklarin kendi baslarina karar verme yetilerini gelistirmektedir. Yine kendi
basina hareket etme kabiliyeti noktasinda giliven kazandigi bir deneyim, 6grenme ve
sosyallesme seklidir. Bu sebepten 6tiirii gocuk dostu bir trafik planlamasi ¢ocuklarin
Oznel goriislerini ve ihtiyaglarini baslangi¢c noktasi olarak ele almaktadir (Sauter,
1997).

Cocuklar igin hazirlanan giivenli okul yolu rotalar1 komguluk iliskileri ve
sosyal degerlerdeki degisimler bashg altinda da degerlendirilmektedir. Aileler
cocuklarini evlerine yakin okullara gondermek suretiyle arabadan farkli olarak diger
ulasim araglarim tercih etmektedirler. Kentlerde ¢ocuklarin biiyiik bir ¢ogunlugu
servis araclariyla okullara tasinmaktadir. Arka koltuktan ya da servis penceresinden
diinyay1 izlemektedirler. Oysa okul yolu giivenliginin saglanmasi ile 6zel tasima
yerine yaya ya da bisiklet vb. ulasim olanaklarinin kullanilmast ¢ocuklar agisindan,
cevre agisindan ve ekonomik agidan bir¢ok noktada fayda saglayacaktir (Gokmen,
2013: 826).

“Giivenli okul yolu rotast” ile ¢ocuklarin trafikte giivenligi, yasam cevreleri,
toplumla olan giiven ve iliski duygular1 artmakta, ¢ocuklarin yiiriiyebilecekleri ve
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bisiklete binebilecekleri sokaklar yaratarak ¢ocuklar i¢in rahat mekanlar olusturmak
istenmektedir (G6kmen, 2013: 826).

“Giivenli okul yolu rotasi” sadece mesafeleri kapsayan bir alan degildir.
Cocuklar bu proje kapsaminda deneyim kazanmakta, Ogrenmekte ve
sosyallesmektedirler. Giinther ve Limbourg’ a gére (2000) cocuklar tek baslarina ya
da grup halinde ziplayarak, konusarak, tartisarak, oynayarak insanlara, hayvanlara,
bitkilere, evlere ve araglara temasta bulunarak hayati gézlemlemektedirler. Cocuklar
yavas yavas kendi cevrelerinin biligsel bir resmini olustururlar. Yiriiyiislerde,
patenlerde veya bisikletlerde, cocuklar psikomotor becerilerini ve biligsel
yeteneklerini gelistirirler. Uzamsal hayal giicii, mesafe, zaman ve hiz algisin1 tecriibe
edinerek  karayolu trafiginin  tehlikelerini  algilaylp  degerlendirmeyi
ogrenmektedirler (Limbourg, 2002: 9). Okul yolu giivenligi nedir? dedigimizde
cocuklarin evden okula giderken kullandiklari yaya yollar1 basta olmak {izere trafik
1siklari, yaya gegitleri, alt gecitler ve iist gegitlerin kullanimi akla gelmektedir. Bu
noktada en dnemli husus ¢ocuklarin okula giderken okul yolunda herhangi bir trafik
kazasina maruz kalmamalari noktasinda alinan tedbirlerin gdzden gegirilmesidir.

COCUK TRAFIK KAZALARI VE ONLEYICi UYGULAMA ORNEKLERI

Avrupa Komisyonunun verilerine gore trafik kazalar istatistiklerine
bakildiginda Avrupa iilkelerinde meydana gelen trafik kazalarinda Sliimlerin %
2,5’ini ¢ocuklar olusturmakta, bu oran toplam niifusun % 16’sina denk gelmektedir.
Asagidaki tabloya bakildiginda trafik kazalarinda % 40’indan fazlasi ¢ocuklar
arabada yolcu iken, % 38’i gocuklar yaya iken, % 12’si ise ¢ocuklar bisiklet siirerken
meydana gelmektedir (European Road Safety Observatory, 2015).

Ozellikle %38’lik oran ile karsimiza c¢ikan c¢ocuklu kazalar, bu calismada
deginilen giivenli okul yolu yaklagimi ile dogrudan ilgilidir.

Tablo 1. Tiim Cocuk Oliimlerinin Avrupa Birligi Ulkeleri Kapsaminda Tasinma
Sekline Gore Dagilimi.

Otomobil | Motorlu | Motorsiklet | Yaya Bisiklet | Otobiis | Diger
Bisiklet
%41 %2 %2 %38 %12 %1 %4

Kaynak: European Road Safety Observatory, 2015.

Newson (2010) ve Osborne’ nun (2005) incelemelerine gore, ¢ocuklarin okul
ve ev arasindaki ulasimmin giivenli hale getirilmesi ve trafik kazalarinin
engellenmesi amaciyla basta Danimarka, Ingiltere olmak iizere Avrupa iilkeleri,
Kanada ve Amerika’da bir takim uygulamalar yapilmaktadir. Bunlar “Safe Routes
to School, SRTS (Okula giivenli rotalar)”, “Traveling to School Initiative (Okula
ulasim girisimi)”, “Walking School Buses (Yiiriiyen okul otobiisleri)”, “Pilot Yellow
School Buses (Sar1 Okul Otobiisleri)”, “Healthy Schools (Saglikli Okullar)” olarak
adlandirilmaktadirlar (akt., Tandogan, 2014: 28).
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Osborne’ a gore (2005) ¢ocuklarin ev ve okul arasindaki ulasgiminin daha
glivenli hale getirebilmesi igin hayata gegirilen uygulamalar okul ve ev arasinda
giivenli yiirime ve bisiklet rotalarimi kapsamaktadir. Uygulamalarm amaci
cocuklarin okula bisiklet ile ya da yiiriiyerek gitmelerini saglamak, ayrica okul gidis-
gelislerinde meydana gelen ve ¢ocuk Sliimleri ile sonuclanan kazalar1 azaltmaktir.
Yurt disinda yapilan c¢aligmalar incelendiginde c¢ocuklarin giivenli sekilde
yiriiyebilmeleri i¢cin yapilan c¢alismalar ve ar-ge faaliyetleri su sekilde
maddelestirilebilir (akt., Tandogan, 2014: 29-30):

e Her okul i¢in bir okul gidis-gelis plani1 hazirlamak,

e Okul gidis-gelisleri i¢in yillik datalart biriktirmek,

e Bes yillik yerel ulasim planlar1 iginde okul ulasim stratejileri ile
ilerleme raporlar1 hazirlamak,

e Yaya dostu mekanlar yaratmak amaciyla cadde ve sokaklardaki trafik
isaretlerini gelistirmek,

e  Okul ulasim politikasini, kent genelinde yaya ve bisikletli ulagimina
entegre etmeye calismak.

e Son olarak, yaya gegitlerinde 6grenci ayak izleri ve isimleri gibi
striiciilerin  dikkatini g¢ekecek tasarimsal farkindalik projeleri
gelistirmek.

Sokaklarin ¢ocuklar i¢in yasanabilir kilinmasi igin yapilmig olan bu
uygulamalara bakildiginda en 6nemli unsurun mekanin ¢ocuklar igin giivenli hale
getirilmesi  oldugu gorilmektedir. Sokaklarin cocuklar igin giivenli hale
getirilmesini, saglayacagi umulan en yaygin uygulama tasitlara getirilen bélgesel hiz
sinirlamalaridir.

Tiirkiye’deki kaza istatistiklerine bakildiginda 2013-2016 yilinda toplam kaza
sayist 161.306 iken 2016 yilinda bu say1 185.128’e ¢ikmistir. lar1 arasinda toplam
trafik kaza sayisi artarken, kazalarin oldugu yerler olan okul gecidi ve yaya
gecitlerinde meydana gelen kaza sayilarinda artislar ve azalislarin oldugu
goriilmektedir.

Tablo 2: 2016 Yih Kazammn Oldugu Yerdeki Yolun Geometrik Ozelligine Gore Trafik
Kazas1 ve Sonuglari

Kaza Yaya
2016 yili A B C D E
Genel Toplam 185128 6347 178781 1705 34573
GECITLER A B C D E
Okul Gegidi 965 19 (%0,299) 946 7 386
Yaya Gegidi 12569 448(%7,05) 12121 258 4511

Kaynak: www.tuik.gov.tr (A: Toplam Kaza, B: Oliimlii Kaza, C: Yaralanmali Kaza, D:
Olii Sayisi, E: Yaral1 Sayisi)

69| Sayfa


http://www.tuik.gov.tr/

Yal¢gin KAHYA

Tablo 3 : 2013 Yih Kazamin Oldugu Yerdeki Yolun Geometrik Ozelligine Gore Trafik
Kazasi ve Sonuglari

Kaza Yaya
2013 yili A B C D E
Genel Toplam 161306 3032 158274 653 32702
Gegitler A B C D E
Okul Gegidi 1042 11 (%0,36) 1031 3 382
Yaya Geg¢idi 10110 122(%4,02) | 9988 79 4028

Kaynak: www.tuik.gov.tr (A: Toplam Kaza, B: Oliimlii Kaza, C: Yaralanmali Kaza, D: Olii
Sayisi, E: Yarali Sayisi)

Bu kazalar1 6nlemek amaciyla tlkemizde okul yolu giivenligi noktasinda
2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunun 134. Maddesi (http://www.kgm.gov.tr/Site
CollectionDocuments/KGMdocuments/Trafik/KanunYonetmelik/2918SayiliKanun
.pdf) ve Karayollar1 Trafik Yonetmeliginin 187. Maddesi geregi (http://www.
mevzuat.gov.tr/Metin.Aspx?MevzuatKod=7.5.8182&sourceXmlSearch=&Mevzuat
Iliski=0) ilk ve orta dereceli okul 6grencilerinin okul Onlerinde ve gegitlerinde
giivenli sekilde okula giris ve ¢ikislarini saglamak amacriyla istekli 6gretmen, veliler
ve 11 yasin1 bitirmig Ogrenciler ile “Okul Gegidi Gorevilisi” uygulamasi
yapilmaktadir. Adaylara il Emniyet Miidiirliigiiniin koordinatorliigiinde pratik ve
uygulamali egitim verildikten sonra basarili olan adaylara il Emniyet Miidiirliigii
tarafindan imzalanan “Okul Gegidi Gorevli Belgesi” verilmektedir (http://www.
trafikci.biz/?Syf=26&Syz = 68866). Ancak giinliik yasamda okul gecidi gorevlisi
uygulamasimin diizenli bir sekilde yapilmadigi ve diger iilkelerde yapilan
uygulamalar ile karsilastirlldiginda bazi eksikliklerin oldugu goriilmektedir. Bu
eksikliklere kisaca bakacak olursak;

e Okul gecit gorevlisi olacak velilerin, ¢ocuklarmin kiigiik yasta olmas1 ya da
birden fazla cocugu olan velilerin bu gorevde olmasi gdrevin yerine
getirilmesinde 6nemli 6lgiide aksakliklar sebep olmaktadir. Bu aksaklik
gorevin siirekliliginde olumsuz etki yaratmaktadir.

e Ogretmenlerin gorev yapma durumu ise aym okulda gérev yapan
Ogretmenlerin bu konuya olan ilgisizlikleri veya zaman kisithiliklarin olmasi
zemin olusturmaktadir.

e En az 12 yasmi dolduran 6grencilerin okul gecit gorevlisi olmasi ise
Ogrencilerinin yaslarimin heniiz kii¢liik olmasidan dolay1 tasit siiriiciileri
tarafindan dikkate alinmamalar1 sorununu dogurmaktadir.

e Gorev ve sorumluluklarin alinmasinda gorevli goniillii sayisinin az olmasi,
ticret almamalari, konu hakkinda kamu ve 6zel kurumlar arasindaki is birligi
eksikligi, adaylarin almis olduklar1 egitimler, siiresi ve basarili olma
kriterleri ile yeni adaylara verilecek egitimlerde yasanan gecikmeler,
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biirokrasi, kiyafetlerin maddi olarak temini, uygulamanin kontroliiniin
olmamasi bu ¢aligmanin islevselligine olumsuz manada etki etmektedir.

Asagida yer alan “Giivenli Yol Giivenli Okul” ve "Cocuklar i¢in Cocuk Kent
Haritas1" bagliklarinda okul yolu rotasinin belirlenerek trafik kazalarinin azaltilmasi
icin uygulama onerileri sunulmustur.

TURKIYE ICIN GUVENLI YOL GUVENLI OKUL PROJESI: ORNEKLER,
TASLAK UYGULAMALAR VE TARTISMALAR

Kentsel mekanin sekillenmesinde yer alan yerel yonetim mekanizmalari, sivil
toplum orgiitleri, kent plancilari, mimarlar  kentsel c¢evreyi sekillendiren,
doniistiirenler olarak en onemli faktér olan kullanicilart ¢ogu zaman bu siirecin
disinda birakmaktadirlar. Bu noktada ihmal edilen kesim olan ve dezavantajli
gruplar arasinda yer alan ¢ocuklarin kentsel tasarim siireclerinde kendilerini temsil
edebilecekleri, talep ve ihtiyaclarimt dile getirebilecekleri bir platform
bulunmamaktadir. Halbuki bireysel bir hak olan ve kentli olma duygusunun getirmis
oldugu kent hakki kisisel ¢ikarlar1 degil kamunun ortak yararini gézetmektedir. Bu
noktada ¢ocuklar ve gengler ortak yasam kiiltiiri baglaminda kendi yasam alanini
etkileyen karar siireclerine dahil olmalar1 gerekmektedir (Arin & Ozsoy, 2015:183).

Kentte yasayan tiim bireyler gibi c¢ocuklarinda bazi temel haklar
bulunmaktadir. Cocuk kentte yasayan diger bireylerle esit oldugunu hissetmeli,
giivenli bir kentsel ¢evrede yasayabilmeli, oyun oynayabilmeli, bagkalariyla ya da
arkadaglariyla  bulusabilmeli ve baska c¢ocuklarla birlikte G6grenmeyi
gergeklestirebilmelidir (Birol, 2009:2).

Tiirkiyede kentlesme ve sanayilesmenin es zamanli gelismesi kirsaldan
kentlere gogii hizlandirmaktadir. Bu siiregte ¢ocuklarin ihtiyaglar1 ve oncelikleri
dikkate alinarak giinliik hayati etkileyen bir ¢ok hizmet c¢ocuklar baglaminda
diizenlenmelidir. Yerel yonetimler ¢ocuklar i¢in yasanabilir ¢evrelerin olusmasinda
ortaya ¢ikan problemlere ¢6ziim yollarinin  bulunmasinda 6nemli  rol
istlenmektedirler (Cocuk dostu kentler, 2018:5).

Uygulama Onerisi : “Giivenli Yol Giivenli Okul”

“Giivenli Yol Giivenli Okul” projesini gerekli kilan bir ¢ok sebep mevcuttur.
Bu sebeplerin basinda ¢ocuklar genellikle trafikte bilingli olmadiklarindan trafik
durumunu eksik bakis agisiyla degerlendirebilmektedirler. Cocuklar yoldaki
eylemleri, kismen dogru gorebilmekte ve farkli hizlar1 ayirt etmeleri neredeyse
imkansizdir. Bu noktada c¢ocuklar siiriicliyii goriince, siirlicii tarafindan
goriildiiklerini inanirlar ve araglarin hizlarini dogru tahmin edemezler. Ayrica
fiziksel olarak kiigiik olduklarindan dolay1 ¢ogunlukla park eden araglarin 6tesini
gormekte zorlanmaktadirlar. Cocuklarin dis etkenleri algilamalar1 ¢ok zor oldugu
goriiliirken, yetiskinlere nazaran sesin nereden geldigini de dogru bir sekilde
degerlendirememektedirler. Ogrenci sayisinin ¢oklugu ve yogun niifusun oldugu
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kentler dikkate alindiginda, cocuklarin daha giivenli bir sekilde okula gidip eve
donmelerinde kazalar herkes igin bir meydan okuma olarak karsimiza ¢ikmaktadir
(Tombaklar, b.t.: 5).

Bu uygulama Almanya, Isvicre ve Avusturya basta olmak iizere bir cok
Avrupa iilkesinde uygulanmaktadir. Uygulamadaki amaclardan asagida
bahsedilmistir ve uygulamanin nasil igledigi ise bir sonraki baglikta adim adim,
maddeler halinde verilmistir:

Giivenli yol giivenli okul projesinin bir¢cok farkli amaci bulunmaktadir. En
onemli amag¢ ¢ocuklarin okula giderken kullandiklar okul yolu giizergahinda trafik
kazalarmi minimize ederek cocuklarin 6liimii ya da yaralanmasiyla son bulacak
kazalarin sayisini en aza indirgemektir. Bu proje kapsaminda yol giivenligi egitimi
ve Ogretimi ile ¢ocuklarin trafik kurallar1 ve davranislarinda bilgi sahibi olmalari
saglanmaktadir. Yol giivenligi bilinci ile vatandaglarin bilincini arttirmak ve onlart
yol giivenligi konusuna dahil ederek siiriiciilerde ve yayalarda disiplini daha etkili
kilmak yine temel hedeflerimiz arasindadir.

Altyapi ve trafik yonetimi ile daha giivenli yollar ve trafik sistemi gelistirmek,
yol giivenligi konusunda arastirma ve incelemelerin yapilmasi ile yol giivenligini
gelistirmek yine bu projede dnemli bir hedeftir. Sivil toplum kuruluglarinin destegi
almarak tiim toplumun dogrudan ve etkin katilimimi saglayarak goniillik esasina
gore calismanin tesvik edilmesi ve bu uygulamanin kurumlara katkis1 kurumlarin
ortak projeler gelistirmesi ile is yapabilme yetilerini gelistirmek ve bir tek cocugun
kaza gecirmesini engellemek bu projenin en 6nemli giktisidir.

Uygulama Sekli ve Amaglar1 Amaclari:

¢ Uygulama hakkinda yasal alt zeminin Yerel Yonetimler ile Emniyet Genel
Miidiirliigii ile ortaklasa olusturulmasi ve gorev yapacak kisilerin
belirlenerek okul giris ve ¢ikis saati dncesi gorev yapacagi yerlerin tespiti ve
kisilere verilecek ticretin belirlenmesi,

e Uygulama yapilacak ilgede trafik kazalarinin yasanabilecegi yiiksek risk
olan yerlerdeki okullarin belirlenerek (ilkokullar 6ncelikli olarak) “giivenli
okul yolu rotas1”nin ¢izilmesi,

o Bu okullarda gorev yapan personellere konu hakkinda uzman Kkisiler
tarafindan egitimlerin verilmesi ve kimlik kartlarinin dagitilmasi. Risk
olusturan araglarin tespiti i¢in hazirlanan tutanaklarin basilarak personele
verilmesi. Gorevli kisilere gorev kapsaminda giyecekleri elbiseler ile
gerekli materyallerin alinmasi,

e Proje ile ilgili ilcede veya iilke genelinde tamitim kampanyasi yapilarak
farkindalik olusturulmast,

e Okul kayitlarinda konu ile ilgili velilere ve O6grencilere bilgilendirme
toplantilarinin yapilmasi,
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e “Giivenli Yol Giivenli Okul” kapsaminda ebeveynlerin ¢ocuklart ile birlikte
belirlenen  “giivenli okul yolu rotasi” mi ¢alisarak &zellikle tehlikeli
noktalarda, 6rnegin yogun trafigin bulundugu veya karsis1 goriinmeyen dort
yol a@izlarinda pratikler yapmasi gerekmektedir. Ozellikle okula yeni
baslayan cocuklar i¢in bu zor olabilmektedir. Bu nedenle cocuklara 6zellikle
okula baglarken yolda yaya olarak eslik etmek son derece faydali olacaktir.
Ebeveynler okul yolunda her zaman yaya yollarin1 ve yaya gegitlerini
kullanmali ve yaya yolunda giderken c¢ocuklarini cadde tarafinda degil i¢
tarafta yiiriimesine dikkat etmesi gerekmektedir. Trafik 1siklarinda saga ve
sola donen araglara dikkat ederek Ozellikle kamyon siiriiciileriyle goz
temasina gecip siiriicliniin “kor noktasinda” olmadiklarina dikkat etmeleri
gerekmektedir (http://www.unfallkasse-berlin.de/ ).

Uygulama Onerisi: "Cocuklar i¢in Cocuk Kent Haritas1"

“Giivenli Yol Giivenli Okul” uygulamasina destek niteliginde olan “Cocuklar
Icin Cocuk Kent Haritas1” cocuklar ve velilere kent yasaminda kolayliklar
sunmaktadir. Bir ¢ocuk kent haritasina ihtiyag var mi? sorusu soruldugunda kaza
istatistiklerine baktigimizda bunun cevabinin “evet” oldugu goziikmektedir. Giivenli
bir sehrin olusturulmasinda ¢ocuklar i¢in kent haritasi plani yine ¢ocuklar tarafindan
yapilmaktadir. Normal kent haritalarinda eksik olan bu bilgiler ¢ocuklar i¢in biiyiik
Oonem tagimaktadir. Hazirlanacak planda ¢ocuklar i¢in gecis yerleri, patikalar, 6zel
trafik diizenlemeleri olan yollar, hiz bolgeleri, bisiklet veya oyun yollari, cocuklar
igin toplant1 alanlari, nemli aligveris tesisleri, spor ve oyun tesisleri yer almaktadir
(Gottsche & Lutz vd., 2005: 3).

Haritalandirilacak olan kentin ¢ocuklar igin olan planlamasi ve altyapisinin
amaci, ¢ocuklarin simdi ve gelecekte trafik gilivenligini ve sosyalizasyonlarimi
arttirmaktir. Buna ek olarak “Cocuk Kent Plani” kente yeni gelen ailelerin bolgeyi
daha hizli tammasini, yetiskinlerin ¢ocuk perspektifinden haberdar olmalarin ve
kentteki ¢ocuklar ile ilgili farkindaligi artirmasina yardimei olmaktadir. Her bir
okulun, ebeveyn evi ile okul arasinda en giivenli sekilde gosterildigi , ev ve okul
arasindaki mesafe olarak tanimlanan “Okula Giden Yol” (Klein, 1971) ya da baska
bir deyisle “Giivenli Okul Yolu Rotasi” bu haritalarda yer almaktadir (Gottsche &
Lutz vd., 2005: 3).

SONUC

Giintimiizde kentler, siirekli bir sekilde aldigi goclerle niifuslari artarak
biiylimektedir. Kentler her giin biraz daha yapilar, yollar ve araglarla dolmakta;
insanlara daha az yasam alam kalmakta ve kamusal alanlar, yesil alanlar
azalmaktadir. Gliniimiizde kentsel mekanda yasayan ¢ocuklar kentte bir ¢ok sorunla
yiiz ylize gelmektedir. Yogun yapilasma sonucu agik alanlarin azalmasi, arag
sayllarinin artmasina bagli olarak trafik yiikiiniin artmast kenti cocuklar igin
giivensiz mekanlar haline getirmistir. Cocuklarin fiziksel ¢evresini olusturan konut
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yakin ¢evresi, sokaklar, oyun alanlari, tiim kamusal mekanlarin ¢ocuklarin ihtiyag
ve isteklerine cevap veren giivenli yerler haline getirilmesi ¢ocuklarin kendilerini
degerli hissetmelerini saglayacaktir.

Bu ¢alismada genelde kent sorunsali 6zel de ise giivenli yol giivenli okul
kapsaminda sorunun cevresi ve siirlarina vurgu yapilarak ¢éziim Onerileri
sunulmustur. “Giivenli Yol Giivenli Okul” projesinin hayata gegirilmesinde yerel
yonetimler, meslek odalari ve kent planlamacilarina biiyiik sorumluluk diismektedir.
Plansiz gelisimin ortaya ¢ikardigi bu sorunlara ¢oziim olarak “Okul Gegit Goreviisi”
uygulamast oOneriler kapsminda revize edilerek “Giivenli Yol Giivenli Okul”
uygulamasi hayata gegirilmelidir. Yerel yonetimler diger kamu kurumlari ile birlikte
“Giivenli Okul Yolu Rotasi” belirleyerek, okul 6ncesi donemden baslayan trafik
konularinda gorev alacaklara, 6grencilere, ebeveynlere egitimler vermelidirler. Kent
trafigi ¢ocuk oncelikli olacak sekilde planlanarak okul yolu rotalarinda yapilacak
uygulamalar ile ¢ocuklar trafik i¢erisinde nasil hareket edecekleri noktasinda tecriibe
sahibi olacaklardir.

Sonug olarak “Giivenli Yol Giivenli Okul” projesi ¢ocuklara ve ebeveynlere
bir ¢cok noktada katkilar sunmaktadir. Okula yiiriiyerek gitmek giivenli bir
deneyimdir. Cocuklar erken yasta trafigin zorluklarim1 &grenirlerse, bu konuda
kendilerine olan giivenleri artmaktadir. Okula yiiriiyerek gitmek, ¢ocuklarin kendi
aralarinda dostluklar kurmasini saglamaktadir. Cocuklar kendi ¢evrelerini ve 6zgiir
alanlarim kesfederek kendi insiyatif ve sorumluluklarinin bilincinde olacaklardir.
Kisacasi: Okul yolu bir terciibedir. Bu tecriibe ¢ocugu sadece okula degil, daha
ileriye  gotiirmektedir  (http://www.zu-fuss-zur-schule.ch/). Cocuklarm okula
yiirliyerek gitmesi ¢ocuklarda "mekan hissinin" olusmasi ve yapisal baglantilarin
kavranmasi agisindan biiyiik 6nem tasimaktadir. Okula yiiriiyerek gitmek saglik
acisindan degerlendirildiginde ise hergiin ve diizenli yapilan iyi bir antremandir.
Okul yolu ¢ocuklara serbest bir alan saglarken diinyay1 kendi baslarina kesfederek
sorumluluk duygularini artirmaktadir. Cocuklar1 arabayla tagimak c¢ocugun
arkadaslariyla birlikte kazanacaklar1 deneyimlerini sekteye ugratmakta, 6zgirligiini
daraltmakta, kisisel gelisimini engellemektedir (http://www.zu-fuss-zur-schule.ch/).

“Giivenli Okul Yolu Rotasi1” ile okullarin gevresindeki gilivenlik durumunu
iyilestirmek, okula giderken yiiriiyiisii ve bisiklet siirmeyi arttirmak, saglikli bir
yasam tarzini tesvik etmek, okul yollarindaki ara¢ sayisini azaltmak, c¢ocuklarin
trafik giivenligi konusundaki farkindaliklarini arttirmak hedeflenmektedir. “Giivenli
Okul Yolu Rotas1” araba trafigini azaltmak ve okula giivenli ve g¢ekici bir yol
tasarlamak i¢in gerekli 6nlemleri agiklayan bir belge olarak tasarlanmaktadir (Funk,
2006:5-8).

Gergeklestirilen uygulamalar okul yolu rotasi belirlendikten sonra okula giden
yolda meydana gelen trafik kazalarinin azaldigini, okula giden yolun ¢ocuklar ve
gengler igin bir eylem ve iletisim alan1 oldugunu gostermektedir. Bu alan tizerinde
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cocuklar ve gengler kendilerini, kiiltiirlerini yeniden insa ederek eyleme ve iletisime
gecmektedirler.
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