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Abstract

During the 19th century, the world began to experience a rapid transformation under the
influence of steam power, compared to the previous periods. That transformation was also
observed on the Ottoman Empire territories. Structural changes were observed especially in
Istanbul, which was the heart of the Ottoman Empire and also the center of economic and social
life during the 19th century. Changes were made between the regions in Istanbul according to the
needs of the city. One of the most important changes was undoubtedly the novelties in
transportation. The most important novelty in the transportation of Istanbul was the Trolley
transportation. The first enterprise in the trolley transportation was started with construction
works of rider trolley in Istanbul and its surroundings in 1864. Rapid urbanization in Istanbul
caused an increase in the city population. Increase in the number of passengers created the need
for using a new power in transportation, which used to be provided with animal power. The new
trolley line paved the way for transporting many passengers with lower costs. This study will
examine the development and socio-economic effects of the trolley transportation during the 20th
century Ottoman Istanbul.
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Ozet

19.yy Osmanli Devleti igin yeniliklerin ortaya ¢iktig1 ¢ag olarak tanimlanabilir. Tim
diinyada her alanda baslayan yenilik hareketi Osmanli devletinde de kendini gdstermistir.
Baslangicta askeri ve idari alanlarda goriilen yenilikler zamanla yerini bayindirlik alaninda
gostermeye baslamistir 19. yiizyil’da Avrupa’da ulastirma alanindaki yenilikler Osmanl
imparatorlugunda da goriilmiistir. Ulasimdaki hizli gelisme Osmanli Istanbul’unda sehir igi
ulasimda kendisini gostermistir.Osmanli devletinde baslayan batililasma hareketi Istanbul’da
sehirlesme de kendisini gostermistir. Istanbul’daki yapilasmanin degismesine neden olmustur. Bu
sebeple sehir ici ulasimda daha once kullamilan araba ve omnibiisler Istanbul halkima biiyiik
kolaylik saglamisti. Istanbul halk1 yaya olarak ulagim saglamaktan kurtulmustu. Ancak niifusta
meydana gelen artis  ve araglarin yol giizergahinin diizglin olmamas: sebebi ile ulagimda
aksamalar meydana geliyordu.Atli tramvayla baslayan ulasimda yenilik hareketi kisa siirede
Istanbul halkinda yaygin kabul ve destek gordii.. At tramvay yolarlin bozuklugu ve tramvaylari
¢eken atlarin hiz1 diismesi sebebiyle kisa siirede gordiigii ilgi azalmisti.

! Bu calisma 11-13 Agustos tarihinde International European Congress On Social Sciences (IKSAD)
kongresinde bildiri olarak sunulmustur.

2 Namik Kemal Universitesi, Iktisadi ve idari Bilimler Fakiiltesi, iktisat Boliimii, bkarataser@nku.edu.tr.

3 Namik Kemal Universitesi, Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi, iktisat Bolimii, salihozturk@nku.edu.tr

51



BJSS Balkan Journal of SocialSciences / Balkan Sosyal Bilimler Dergisi Cilt:7, Say1 14, Temmuz 2018

Anahtar Kelimeler: Istanbul, Tramvay, Ulasim.

1.Giris

19. yiizy1l ile birlikte Osmanli devletinde yenilik ¢alismalart hizlanmisti. Batili
devletler idari ve askeri alanlarda bunun yaninda baymdirlik alanlarinda da ornek
almarak yenilikler yapilmistir. 1848 yilinda Nafia Nezareti’nin kurulmasiyla imar ve
ulastirma faaliyetleri hiz kazanmigtir (Tekdemir,2011:301). 18. Yiizyila kadar deniz
yolculuklar1 hayli gelismigsken kara tasimaciligi olduk¢a duragandir. Karayollarinda
onceden Onerilmis yollardan vazgecilmedigi gibi baskalarinin yardimi olmadan da
yolculuklar uzun siirmektedir (Goger,2016:150). 19. Yiizyilda Avrupa’da ulastirma
alaninda biyiik yatirnmlar yapilmistir. Bu yatirimlar 6zellikle buhar giiciinden
yararlanilarak yapilmistir. Buhar giicii sayesinde ulasim kolaylagmistir. Yiizyillar
boyunca hayvan giiciinden yararlanilarak gergeklestirilen kara ulagimi buhar giicii
sayesinde ulasimda ilerlemelere sebep olmustur. Ulagimda meydana gelen yenilikler
sayesinde ziraat ve sanayi gelismissine sebep olmustur. Gelisen kara ve denizyolu
ulagimi uzak bolgelere ulagimi kolaylastirdigindan iretilen iiriinler kolay sekilde satilip
pazarlanabiliyordu. Bu amagla yine Anadolu ve Rumeli’de demiryollari ulagimi
gelistirilmigtir (Tekdemir,2011:301).

Osmanli devletinde toplu ulagimi gelistirmek amaciyla demiryolu yapim
1830’larda ortaya ¢ikmis olmasina ragmen demiryolu insasina ancak 1850’lerde
baslanmistir. Toplu ulasim i¢in Osmanlida yapilan ¢aligmalar genellikle sehirlerarasi
yollarla ilgiliydi (Tekdemir,2011:302). Ulasimda hizli bir ilerleyis donemine girilmesi
ihtiyaci sebebiyle sehir i¢i tagimaciligt da 6nemli bir duruma gelmis oldu. Sehir igi
ulasimin baslangict Osmanli devletinin kalbi olan Istanbul’da ¢alismalara baglanmistir.
Tren ve tramvay hatlar1 insa edilmis ve ilk tramvay icin 1869 yilinda Konstantin
Karapano Efendi’ye imtiyaz verilmisti. ilk tramvaym Avrupa’daki tramvaya benzer
sekilde atli tramvaylar 6rnek alinarak yapilmasi uygun goriilmiistiir. (Engin,2011:62)
1871 yilinda ise Azapkapi1 Besiktas ve Eminonii Aksaray,1872 yilinda Aksaray-
Yedikule ve Besiktag-Ortakdy 1873°te de Aksaray-Topkapi ath tramvaylari hizmete
girmisti ( Engin,2011:48-51).

Tramvaylarin Istanbul sokaklarinda islemeye baslamasiyla birlikte halk
tarafindan yogun ragbet gdormistiir. Diger semtlerde oturan halk yani ulagim aracindan
istifade edebilmek amaciyla Uskiidar ve Ortakdy halki dilekce ile bagvurarak bu
hizmetten yararlanmak istediklerini bildirmiglerdir ( Engin,2011:48-51).

2. Osmanlr’da Kara Ulasim

Ulasim, giiniimiizde oldugu gibi tarih boyunca tiim iilkeler i¢in 6nemli bir rol
oynamistir. Ekonomik ve ticari faaliyetler haberlesme, ulasim nakliye gibi hizmetler
ulasim sayesinde ilerleyebilmektedir. Bu sebeple ulasim medeniyetin ve kalkinmighigin
bir sembolii olarak degerlendirilebilir. Osmanli devleti genis topraklar tizerine yayilmis
olmasi sebebiyle Anadolu’da ve Rumeli’de ihtiyag sebebiyle anayollar ve bu yollara
bagli tali yollar sivil askeri sevkiyatin giivenli bir sekilde ger¢eklesmesi igin ¢aligilmistir
(Tasdemir,2013:13).

Osmanli imparatorlugunda biitiin iktisadi faaliyetler yollarin gegctigi yerler ve
bu yollarin ulastigi liman ve sehirlerde toplanmisti. Osmanli devletinin her doneminde
yollarin  gelistirilmesi, emniyetinin saglanmasi amaciyla gerekli 6nlemler alinmistir.
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Bunun i¢in bilyiik kervan ve ticaret yollar1 lizerinde dag ve gegitlere tiiccar ve yolculari
barindirmas: amaciyla hanlar yapilmistir (Halagoglu,1999:13).

Klasik déonem Osmanli tasrasinda karayollar1 ve baglantilari, bakimi, tamirati
cumhuriyet dénemine kadar siiren bir uygulamayla yol dahilinde bulunan koyliilere
aitti.  Schirlerde ve kasabalarda ise karayolu ingaati kaldirimcilar tarafindan
gerceklestiriliyordu. 19. Yiizyiln ikinci yarisina kadar karayolu insaati, tamirati ve
koprii insaati ve tamiratinda c¢ok degisiklik olmadi.  Sehirlerdeki yollarin yapim
yenilenmesi ve tamir gibi konular 1826 yilinda Ihtisab Nezareti’ne devredilmisti. Nafia
Nezaretinin kurulmasiyla ise Osmanli Devleti sinirlar1 dahilinde tim imar ve insaat
faaliyetleri bu kurum tarafindan gergeklestirildi. 1870°1i yillardan itibaren ise Osmanlt
Devleti demiryolu ingaatt hizlanmasiyla birlikte karayollar1 daha kullanigh hale
getirilmis oldu. Bu sayede Osmanli limanlarmma bagli demiryolu sayesinde iiriinler
demiryolu hatt1 iistiindeki istasyonlara ve lriinlerin karayolu ile ulagtirilmasina olanak
sagliyordu (Duysak,2013:37-38). 1872 yilinda Rumeli Demiryollar1 Sirketi ile Nafia
Nezareti arasinda yapilan bir anlagsmayla Rumeli’de insa edilecek demiryollarina bagh
olarak 911 km uzunlugunda karayolu ve soselerin hangi bolgelerde yapilacagi
belirlenmisti (Engin,1993:63). 19. Yiizyilin ikinci yarisindan itibaren ise iyi egitim
almis teknik 6l¢iim yapabilen miihendisler yol insaatinda gorevlendirilmeye baslanmisti
(Duysak,2013:42).

Osmanli devletinin Tanzimat’a kadar ulasim politikast mevcut yollarin
geleneksel bir sekilde korunmasindan olusuyordu. 19. Yiizyilin ortasina kadar ise mali
yetersizlikler basta olmak {izere ulasimin gelistirilmesi yoniinde biiyiikk girigimler
goriilmektedir (Goger,2016:150).

3. istanbul’da Sehir ici Ulasimi

19 yiizyila her seyin asr1 denir. Bu sekilde sdylemesinin sebebi bu devirde
biiylik sehirlerin ortaya ¢ikmasidir. 18. Yiizyilin sonundan itibaren Avrupa’da daha
sonrada Amerika’da biiyiik sehirler ortaya ¢ikmistir. Bilyiik sehirlerin ortaya ¢ikmasiyla
birlikte artik séz konusu sehir ici insan nakli meselesi olmustur. Istanbul’da sehir igi
insan nakli meselesi tek ve ¢ift atli arabalarla at ve esekten ibaret bulunuyordu. Bunun
yaninda az sayida insanin tarafindan kullanilan insan ile tasinan sedye adi verilen
araglar kullaniliyordu. Sedye denilen arag 17. ve 18. asirlarda umumi olarak
kullanilirken 19. asirda sadece ¢ogunlukla yabancilarla laventen kadinlarin kullandig
bir vasita haline gelmisti (Findikoglu,1949:139-143).

Bir ulagim araci olarak Osmanlida araba kullanimi ise ¢ok eski tarihlerden beri
kullanilmaktadir. Anadolu ve Rumeli’de yiik tagimaciligt i¢in genellikle uzun
mesafelerde i¢in deve kisa mesafeler icin ise araba tercih edilirdi (Ipsirli,1991:243).
Eski devirlerde araba daha cok sehirlerarasi bir vasita olarak kullaniliyordu. Istanbul
icinde arabaya binmek saraya mensuplarina 6zel bir likstii (Findikoglu,1949:144). 19.
Yiizyila kadar arabanin yaygm bir seklide kullanilmadigi sadece o6zel giinlerde
kullanildigin1 gérmekteyiz. 19. Yiizyil’a gelindiginde ise Istanbul’da kullanilan arabalar
saray, konak ve kira arabalar1 olmak tizere {i¢ gruba ayriliyordu. Saray arabalari i¢ ve
dis dekoru tamamen farli malzemeden olan arabalardi. Konak arabalari ise erkek ve
kadinlarin birlikte yolculuk yaptig: tiirlerde birkag gesitten olusuyordu. Kiralik arabalar
ise likks arabalar ve piyasa arabalar1 olmak iizere kullanilirdi. Bu arabalara belediye
tarafindan plaka numarasi ve belli durak yerleri belirlenerek bir nizam olusturulmaya
calisilmust: (Ipsirli, 1991:244).
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4. istanbul’da Mekansal Degisim ve Tramvay Thtiyacinin Dogusu

Istanbul, istanbul yarimadasi ve Eyiip, Galata ve Uskiidar olmak iizere dort
boliimden olusmaktadir. 18. yiizyilin sonunda Osmanl devletinde baslayan batililagsma
hareketleri ile birlikte kentin tarihi merkezi de disa dogru kaymaya baslamistir
(Dilaver,2010:3). istanbul’da yapilasma genellikle Tophaneden Bogaz’a, Galata’dan
Sisli’ye Kasimpasa’dan Eyilip’e, Ayasofya’dan Fatih’e, Yedikule’den Bakirkdy’e
Uskiidar’dan Kadikdy ve Beykoz’a dogru yogunluk gésterirken Anadolu ve Uskiidar ise
ticari ve siyasi faaliyetlerin az oldugu daha ziyade evlerin bulundugu bir yerlesim
bolgesiydi (Mantran,2001:16). 19. yiizyllda gayrimiislim unsurlar ¢ogunlukla
tagimacilik ve ticaretin en 6nemli noktalari olan kiy1 kesiminde yerlesmisler Sur iginde
daha ¢ok Miisliman ve Hristiyan unsurlar yasamiglardir. Rum ve Ermeniler sehrin
Marmara kiyilari ve Bogazigi’nin Rumeli tarafindan yasarken Yahudiler Hali¢’in karsi
yakarlinda Frenkler ise Galata’ya yerlesmislerdi (incicyan,1976:19-20). Unkapani ve
Galata kopriilerinin yapimini takiben 1856 yilinda Dolmabahge Sarayinin bitirilmesiyle
birlikte Osmanli hanedanligi Surigini terk ederek sehrin gelisim yoniiniin degismesine
sebep olmustur (Mantran,2001:292).

4.1Ath Tramvay

Tramvay rayli ulagim sistemlerinden biridir. On dokuzuncu yiizyil tramvay ile
tagimaciligin bagladi buhar ve elektrik giicli gibi yeni teknolojik imkanlarla gelisildigi
bir donemdir (Colak,2003:177). Tramvaylarin hangi tarihte ortaya ¢iktig1 net bir bilgi
olarak bilinmemekle birlikte 1820’li yillardan itibaren omnibiislerin bozuk yollarda
islem gorememesi sebebiyle daha sistemli bir sekilde isleyecek olan ulasim sitemi olan
tramvaylarin ortaya ¢ikmasina sebep olmustur (Engin,2011:17).

Omnibiisler atlar tarafindan ¢ekilen ve toplu tagimacilik amaciyla kullanilan
bilyiik arabalardi. Ilk omnibiis araci Fransa’da kullanilmaya baslanmisti. Istanbul’da
tramvaylarin islemesine yonelik olarak Tramvay Sirketi ile 30 Agustos 1869 tarihinde
imzalanan sozlesmeye gore; sehrin diger taraflariyla baglanti saglamak amaciyla
tramvay sirketine imtiyaz verildigi belirtiliyordu. Omnibiisler giinesin dogusu ile
islemeye baslayip gece yarisina kadar ulagim hizmetini saglayacakti. Omnibiisler
Istanbul halk: icin biiyiik bir kolaylik olusturmustu. Istanbul halki sehir ici ulasimini
yaya olarak gergeklestirmekten kurtulmugstu. Omnibiisler Istanbul igin faydali olmasina
ragmen bu araglarin isledigi yollarin bozuk olmasi sebebiyle ulasimda aksamalar
olusuyordu (Engin,2012:67-69).

Atli yolcu arabalarmin ilk kullanildigi yer 1830°lu yillarda Amerika’da
kullanilamaya baslanmisti. Amerika’da kullanilmasindan kisa bir siire Sonra ath
tramvaylar Avrupa bagkentlerinde kullanilmaya baglanmistir. 1852 yilinda Paris’te,
1857 yilinda Londra’da, 1868 yilinda Viyana’da ve 1869 yilinda Briiksel ve Istanbul’da
atli tramvay ulagim hizmetine girmistir (Colak,2003:177).

19. yiizyilda gerek Anadolu’da gerekse Istanbul’da niifus 6nemli &lgiide artis
gostermigti.  Niifusun yiikselmesinin sebepleri ise ilk sebep niifus artis hizinin
yiiksekligi ikincisi ise, devletin diizeni korumasma bagli olarak sehirde saglik
kosullarinin iyilesmesine baglanmaktadir (Tekeli,1985:878). 19. yiizy1l ortalarinda
Osmanli Imparatorlugu’nun 370.000 niifuslu baskenti olan Istanbul’da karayolu ulagimi
hicbir tarifeye baglanmamaisti (Colak,2003:177).

Istanbul’da ulasimin saglanmasinda deniz ulasiminda Sirket-i Hayriye
vapurlart ulasimi1 6nemli Olglide rahatlatmigken sehir iginde sikintilar yasaniyordu.
Istanbul yarimadasinin i¢ kisminda ve Marmara sahilleri boyunca ulagim yetersizdi.
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Galata’dan Sisliye kadar yeni bdlgelere dogru ulasimin gelismesi gerekiyordu.
1860’larda bir tramvay sistemi gelistirmek i¢in girisimciler imtiyaz taleplerinde
bulunuyorlardi (Celik,1996:75). Istanbul’da atli tramvay kullanilmasi konusunda
belirlenen ilk tesebbiislerden biri 1864 yilinda yapilmistir. Bu tarihte Huchiadson isimli
bir ingiliz girigimci tarafindan Istanbul ve civarinda tramvay hatti kurmak igin imtiyaz
talep edilmisti. Ancak bu sdzlesmeye uygun olarak tramvay hatti insa edilemedi.
Istanbul’da tramvay yapimiyla ilgili ikinci tesebbiis ise Meclis-i Maabir iiyesi Riistem
Bey tarafindan teklif edilmigti. 1868 tarihinde tramvay insasi i¢in tek rayli bir sistem
olusturacagi ve uygun fiyatla yolcu ve esya tasiyacagindan bahsetmekteydi. Riistem
Bey’e imtiyaz verilmis olmakla beraber bu sistem uygulamaya ge¢memistir.
(Engin,2011:39-40). Baska bir imtiyaz talebi ise1869 yilinda bir Fransiz vatandasi olan
Hazi Dodyon tarafindan gerceklestirildi. Bir diger talep de bir kismi yerli sermayedarlar
tarafindan karli bir ticaret olarak gordiikleri galata bankerlerinin de i¢inde bulundugu
Karapano Efendi idi. Hiikiimet imtiyaz talebinde buluna iki kisiden Karapano efendinin
Osmanli vatandasi olmasi ve Osmanli nezdinde itibarli bankerlerde Zarif, Komanto, ve
Hristaki efendinin kurulacak sirketin sermayedarlar1 olmas1 sebebiyle Imtiyaz Karapano
Efendiye verilmis oldu (Bozkurt,2004:97).

Karapano Efendi tarafindan imtiyazin alinmasiyla birlikte Galata’dan
Ortakdy’e Eminonii’nden Aksaray’a ve Aksaray’dan Topkapi ve Yedikule’ye dogru atli
tramvay isletilecekti. Tramvay hatt1 oncelikle Galata-Ortakdy kismin baslamasi uygun
goriilmisti. Yollar tizerindeki ilk diizenlemelere buradan baglanildi. Burada yollar
genisletilerek calismaya baslanildi. 1870 yilinda Azapkapi’dan Yorgancilarbasi’na
kadar olan mesafe ve Istanbul tarafinda ise 1870 Kasim ayinda ise Ayasofya civarina
kadar ulasilmist1 (Engin,2011:49-50). Tramvay isletilmesi konusunda bir diger dnemli
konu da tramvay vagonlarinin se¢imi konusunda karar verilmesi idi. Sirket bu konuda
tecriibe sahibi olmadigi i¢in Avrupa sehirlerinde tramvay vagonlart incelendi ve
Viyana’daki tramvay vagonlarinin en uygun oldugu kanaatine varildi. Bu vagonlar 18
yolcu tasiyacak sekildeydi. Vagonlari ¢ekecek atlar ise katana adi verilen Macar
atlartydi. Azapkapi- Besiktag hattt 31 Temmuz 1871 tarihinde acildi. Atli tramvaylar
hizmete girdikten sonra tramvaylar1 ¢ekecek atlar biiyiik dnem tasimaya basladi. Zira
yollarin durumuna goére yokuslu diiz olmasmma gore at sayisi 2 ile 4 arasinda
degisiyordu. Sehrin g¢esitli mevkilerinde 6zellikle yokuslarda kii¢iik ahirlardan takviye
gerekebiliyordu(Engin,2011:50-55). Tramvaylart ¢eken atlar kisa zamanda yipranip
is goremez hale gelmeleri sebebiyle atli tramvaylarin hizi diismiis ve bu durum elestiri
konusu olmustu. Atlarin yerine yenisi temin edilemediginden Tramvay sirketi kisa
siirede gordiigii ilgiyi kaybetmistir (Unal,1976:36).

4.2 Elektrikli Tramvaya Gegis

On dokuzuncu yiizyilda tramvay tagimaciliginin baslamasiyla birlikte elektrik
giicii gibi yeni teknolojik imkéanlarla hizla gelistigi bir dénemdir. Atli tramvaylarin
sehir hayatina girmesiyle birlikte ulasgimda diizelmeler olusmustu ancak sehir
niifusundaki artis yeni diizenlemeler yapma geregini ortaya ¢ikartyordu. Sehirlesmeyle
birlikte yolcu sayisinda meydana gelen artis ve hayvan giicli kullaniminin sikintilar
sebebiyle bir siire sonra yeni bir ¢ekim giicii kullanimi ihtiyag duymustu. Tramvay
hattinin ekonomik olabilmesi i¢in hem ¢ok sayida yolcu tasimasi hem de ¢ekim giicii
olarak kullanilan araglarin maliyetinin diisiik olmas1 gerekir. Ath tramvay, hem ¢ok
yolcu tasiyamamakta hem de hayvanlari besleme ve bakim maliyeti yiiksekti.
Hayvanlarda meydana gelen salgin hastaliklar sebebiyle meydana gelen toplu 6liimler
sebebiyle atli tramvaylar yerini daha ekonomik bir g¢ekis giicii bulmaya itmistir
(Giinergun,1995:373).
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1912 yilinda Balkan Savasinin baglamasi sebebiyle tramvay sirketinin elindeki
atlar ordu tarafindan satin alinmisti. Bu durum Istanbul’un tramvaysiz kalmasina neden
olmustu. . Balkan savasiyla birlikte atli tramvaylarin kullanilamaz hale gelmesi Istanbul
halkinin zahmet ¢ekmesine sebep olmustu halk her ne kadar yiiriime aligkanligina sahip
olsa da tramvay yoklugu ¢ocuk, yasl malul kesimin belini biikmiistii Bu sebeple ath
tramvaylar tarihe karismis ve elektrikli tramvaylar tarih sahnesine ¢ikmislardi 20 Subat
1914 giiniinde ilk elektrikli tramvay Karakdy-Ortakdy hattinda hizmete girdi. Tramvay
cagin en énemli buluslarindan olan elektrikten yararlanmaya baslamistr. Istanbul’da
Karakoy-Tiinel hattinda tiinel tramvayla rekabet ediyor ve bu hattin miisterisini
aliyordu. Istanbul’da hatlar birbirini izledi. Anadolu yakasinda Ilk tramvay galigmalar
1927 yilinda baslad1 (Unal,1979:36). Birinci Diinya Savas1 éncesinde Istanbul’da ath
tramvay yoklugu bir bakima istanbul igin faydali olmustu. Ciinkii Amerika ve
Avrupa’da ¢oktan kullanilamaya baslanmists. Elektrik tramvaym Istanbul i¢inde artik
ka¢imilmaz oldugu diisiincesi iyice yerlesmisti sehremaneti ve Nafia Vekaleti, tramvayin
elektrige ¢cevrilmesi i¢in Dersaadet Tramvay sirketini zorlamaya baslamigti. Diinyada ilk
elektrikli tramvay 1881’de Berlin’de 1883te Londra’da 1888’de Amerika’da
goriilmiistii. Istanbul’da ise Ilk elektrikli tramvay Ocak 1914 yilinda gériildi. Bu
sayede imparatorlugun bagkenti i¢inde atli tramvay hizmetinde gerceklestirdigi basariy1
elektrikli tramvayda gerceklestirmeye ¢alisacaktir (Kayserilioglu,1999:197).

Tramvay sirketi ile yapilan antlagsma geregi 19 Ocak 1911 tarihinde
Istanbul’da tramvay hatlar1 isleyecekti. Tramvay arabalar1 képriiden gececek ve bdylece
Emindnii - Galata arasinda dogrudan bir tramvay baglantis1 saglanacakti.
Eminénii’nden gegen tramvay ise durmaksizin Ortakdy, Bebek, Beyoglu, Sisli, Beyazit
ve Aksaray yoniine giden tramvaylarin ilk durag olacakti. Elektrikli tramvayin ilk seferi
1914 yil1 25 Ocak tarihinde Karakdy’de kalabalik toplanti ve koprii lizerinde yapilan bir
torenle elektrikli tramvay hizmete girdi. Yapilan térende Sehremaneti Vekili Bedri Bey
yapmis oldugu konugsmada : Artik yokuslarda degistirilen atlar, vardacilar, siiriiciilerin
kirbag sikirtilart tarihe karigmistir. Artik giizel tramvaylara kavusuyoruz’ diyerek
Istanbul ~ tarihinde yeni  bir noktaya  gelinmis  oldugunu  belirtmistir
(Kayserilioglu,1999:38). Karakdy’deki ilk elektrikli tramvaym islemeye baslamasi
biiylik bir sevingle karsilanmisti. Zira Birinci Cihan harbi sebebiyle sakatlar, ¢ocuklar
tramvaysiz ulagim saglamaktan bitap diismiisti (Giilersoy,1989:44)

Istanbul niifusunun hizla artmasiyla birlikte ulasimda sikintilar yasanmaya
baslandi. Sehrin yerlesim alanlarinin artmasiyla birlikte ulagim yetersiz hale gelmeye
basladi. 1915-1926 tarihleri arasinda elektrikli tramvay hizmeti Tinel-Sisli, Tiinel-
Tatavla, Harbiye- Fatih, Tiinel- Magka, Teksim- sirkeci, Karakdy- Besiktag, Eminonii-
Bebek, Aksaray- ,Ortakdy, Besiktas- Fatih, Emindnii- Fatih, Eminonii- Topkapi,
Eminénii- Yedikule, Topkapi, Beyazit, Yedikule Beyazit giizergahinda goriilmustii.
Elektrikli tramvayin istanbul hayatina girmesiyle birlikte bir takim kazalar da ortaya
¢ikmistir. Elektrikli tramvayin ilk donemlerinde atlarin iirkmesi sebebiyle niifusun da
yogunlagmasiyla tramvayin hattan ¢ikmasi, devrilme, yayaya ¢arpma gibi sebeplerle
kazalar meydana gelmistir Istanbul’un niifusu &zellikle miitarekeden sonra artmisti.
Trafikteki karmasa kazalara neden olmaktaydi (Colak,2003:181-183). Istanbul halkinin
en Oneli sikintilarindan birisi de savas sebebiyle iilkede basta gida maddeleri olmak
tizere komiir sikintist ¢ekilmesiydi. Su, elektrik, tramvay ve arabali vapur hizmetleri
icin giinde ortalama 1200 ton komiir gerekiyordu (Temel,1998:28). Yasanan komiir
stkintisint agsmak amaciyla elektrik, komiir ve havagazi sirketlerinin hizmetlerini
siirdirmelerini saglamaya c¢aligilmistir. Bu amagla basta savasin basinda tramvay,
elektrik su, havagazi sirketleri amele ve uzmanlarinin askerliklerinin tecil edilmesi igin
girigimler de bulunulmustur (Cavdar,2014:100).
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Istanbul’da elektrikli tramvaylarda gerek goriilen kazalar gerekse de
Istanbul’un isgal altinda olmasi sebebiyle komiir ihtiyacinin temin edilememesi
sebebiyle tramvay hizmetleri durma noktasina gelmisti. Avrupa’ya 1smarlanan yiiz adet
tramvay arabasinin sadece bes tanesinin gelebilmesi Istanbul ulagimimni sikintiya
sokmustu. Istanbul caddelerinde isleyen arabalarda meydana gelen malzeme sikintisi da
ulagimi olumsuz etkilemistir (Kayserilioglu,1999:47).

1908 yilindan 1922 yilina kadar tramvay sirketinde ¢esitli grevler kendini
gostermistir. Dersaadet Tramvay sirketi kuruldugu giinden itibaren zaten ehil memur
bulmakta zorlanirken meydana gelen grevler sonrasinda daha biyiik sikintilar
yasamistir (Kayserilioglu,1999:48).

Sonug¢

Istanbul’da toplu ulagim sistemlerinden biri olan tramvayn biiyiik bir dnemi
vardir. Istanbul kent i¢i ulasima 6nemli katkilar1 olmustur. Istanbul’da Dersaadet
tramvay sirketinin kurulmasiyla dnce ath daha sonra elektrikli olarak tramvaylar hizmet
vermistir.

Istanbul Osmanli devletinin kalbi konumunda olmasi sebebiyle niifus 19.
Yiizyilin bagindan itibaren hizla artmigtir. Artan niifus sebebiyle sehrin yerlesim alanlar
geniglemistir. Onceden sadece sur iginde toplanan halk bogaz kiyilarinda yerlesmeye
baslamistir. Deniz ulagimi artan niifusa yeterli olmayimnca toplu ulagim igin farkh
yontemler aranmistir.

Ik &nce atli tramvaylarla baglayan toplu ulagim Istanbul trafigini &nemli
Olgiide rahatlatmistir. Ancak atli tramvaylarin maliyetli olmas1 ve az yolcu tasimasi
sebebiyle istenilen verim almmamamistir. Bununla birlikte Osmanli {ilkesinde baslayan
savasta iilkedeki hayvan giicii savas icin el konulmustur. Bu sebeple Istanbul’un sehir
ici ulastm1 durmustur. Ath tramvaylardan sonra elektrik tramvay arabalar1 Istanbul
halkina hizmet etmeye baslamistir. Ancak Istanbul’un isgali ve sonrasinda miitareke
doneminde basta gida maddeleri olmak {izere komiir de meydana gelen sikintilar
Istanbul’un elektrik tramvay hizmetini sekteye ugratmistir. Niifusta meydana gelen artis
ve tramvaylarin sebep oldugu nedenlerle ¢esitli kazalar meydana gelmistir.

Tramvay Istanbul’da ulasimi kolaylastirmistir. Bunun yaninda ilerleyen
yillarda sehir iginde otobiisler ortaya ¢ikana kadar sehir iginde halkin toplu tasima
aligkanhigi kazanmasinda da ciddi katkilar saglamistir. Vapurlardan sonra Istanbullular
ilk kez baska bir endiistri araci olan tramvayla toplu ulagimi kullanarak bir tiir toplu
ulagim kiiltiirii saglamasi yoniiyle dikkate degerdir.
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