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Oz

Amsterdam Antlagmasina gore Avrupa Birligi ve iiye devletler hayvanlart hissedebilen canlilar
olarak tanimaktadir. Birlik mevzuatinin hazirlanmasi ve uygulanmasinda hayvan refahi tam olarak g6z
oniinde tutulmaktadir. Ortak Tarim Politikasinin 2003 y1li reformu ile hayvan refahi toplumsal bir hedef ve
piyasa ve kalite odakli tarimsal iiretim politikasinin baslica stratejilerinden birisi haline gelmistir. Son 40
yil icinde Avrupa Birligi’nde hayvan refahi bir dncelik haline gelmis ve hayvan refah1 mevzuat: siirekli
olarak gelistirilmistir. Uye iilkeler ve iigiincii taraf iilkeler arasinda hayvanlarin tasmmasini gerektiren canli
hayvan ticareti nakil sirasinda diisiik hayvan refahina bagli ekonomik kayiplarin da artmasina yol
acmaktadir. Ulusal ve uluslararasi ticaret i¢in en fazla uyum probleminin gergeklestigi canli hayvan nakli
verimliligi oldukca fazla etkilemektedir. Nakil, tiim ¢iftlik hayvanlari i¢in dnemli bir stres faktorii olsa da;
tavuklar nakil sirasindaki diisiik refah kosullarindan daha fazla olumsuz etkilenir. Nitekim son yillarda
Avrupa Birligi'nde nakil sirasinda tavuklarin refah ihtiyaglarini da igeren kiimes hayvani nakil rehberleri
gelistirilmigtir. Bu derlemenin amaci, Avrupa Birligi'nde nakil sirasinda tavuklarin korunmasina yonelik
refah standartlarimin kapsamli bir 6zetini sunmak ve tam iyelik i¢in aday olan Tirkiye'nin ilgili Birlik
mevzuatina uyum durumunu degerlendirmektir.

Anahtar Kelimeler: Avrupa Birligi, refah standartlari, tavuk nakli, Tiirkiye’nin uyumu.

European Union Standarts for Protection of Chickens During Transport and
Evaluation of the Alignment of Turkey to Community Legislation

Abstract

According to the Amsterdam Treaty, the European Union and its Member States recognize animals as
sensient beings and the animal welfare is fully taken into consideration the preparation and implementation
of legislation of the European Communities. With the reform of the Common Agricultural Policy in 2003,
animal welfare has become a social goal and become one of the main strategies of agricultural production
policy with market and quality oriented. Animal welfare has become a priority for the European Union and
animal welfare legislation has been continuously developed during last 40 years. The livestock trade, which
requires the transport of animals between member countries and third countries, also leads to an increase in
economic losses due to low animal welfare during transport. Livestock transportation where the most
harmonization problem is realized for national and international trade is very influential on productivity.
Although transport is a significant stress factor for all animals, broiler chickens and laying hens are very
negatively affected by poor welfare conditions during transport. Thusly the poultry transport guides including
the welfare needs of the chickens during transportation have been developed in the European Union in recent
years. The purpose of this review is to provide a comprehensive summary of welfare standards for the
protection of chickens during transport in the European Union and evaluation of the alignment of Turkey to
Community legislation.

Keywords: European Union, welfare standards, chicken transport, alignment of Turkey.
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1. Giris

Avrupa Birligi’'nin hayvan refahi politikasinin baglangict 2 Ekim 1997°de
imzalanan ve 1 Mayis 1999'da yiirtirlige giren Amsterdam Anlagmasi’nin hayvanlari
hissedebilen varliklar olarak tanimlayan ve onlara daha fazla saygi ve daha iyi koruma
saglanmasimi Ongéren hayvan refahi protokoliidiir. Bu protokol Avrupa Birligi
kurumlarini, Topluluk mevzuatinin hazirlanmasi ve uygulanmasinda hayvan refahini tam
olarak goz Oniine almakla yiikiimli tutmaktadir (Camm ve Bowles, 2000). Bunu, Avrupa
Birligi'nin genisleme stratejisi ile yakindan ilgili olan ve gelecek ylizyil igerisinde Avrupa
Birligi’nin giindeminde yer alacak tiim sorunlar1 igeren Giindem 2000 raporu izlemistir.
Gilindem 2000 ile 6ngoriilen ve daha fazla piyasa odakli olan tedbirleri igeren ortak tarim
politikas1 reformu Avrupa Birligi’nin gida giivenligi ve Kkalitesi, kirsal kalkinma,
stirdiiriilebilirlik, hayvan sagligi ve refahi gibi anahtar toplumsal hedeflerinin temelini
olusturmaktadir (Blokhuis, 2004; European Commission, 2016). Nitekim Birligin ortak
tarim politikasinin 2003 yili reformu dogrudan Odemeler seklindeki gelir destegi
politikasinin gida giivenligi, ¢cevre koruma ve hayvan sagligi ve refahi standartlarina
saygt ile iligkili “capraz uyum” kavramini uygulamaya koymustur (Ryland, 2015).

Avrupa Birligi'nin kiiresel hedefleri ve stratejilerinin degisen kosullara gore
gelistirildigi son 40 yil igerisinde Avrupa Birligi’nde hayvanlarin korunmasina iliskin
onemli gelismeler saglanmustir (European Commission, 2016). Ozellikle 1980°1i yillardan
sonra hayvan refahina iliskin bir seri mevzuat yiirirliige girmistir (Camm ve Bowles,
2000). Avrupa Birligi’nin hayvan refahina iliskin en erken yasal diizenlemelerinden birisi
nakil sirasinda hayvanlarin korunmasina iligkindir (Grotzschel, 2003; Passantino, 2006).
Avrupa'da nakil sirasinda hayvan refahinin arttirllmasi igin yasal standartlar ilk kez
1977'de uygulanmis ve en son mevzuat 2005 yilinda biiyiik bir revizyondan gecirilerek
2007 yilinda yiiriirliige girmis ve 2013 yilindan bu yana iiye devletler tarafindan kanunun
uygulanmasina iligkin veriler uyumlastirilmistir (Grotzschel, 2003; Passantino, 2006).
Avrupa Birligi, 1990 yilinda {iye diilkeler arasinda gergeklestirilen canli hayvan
nakillerinde hayvan refahinin saglanmasi igin birlik i¢inde veteriner ve zootekni
kurallarmin standartlastirilmasi i¢in 90/425/ECC sayili konsey direktifini yiiriirliige
koymustur (Anonim, 1990). Bunu igiincii iilkelerden topluluga giren hayvanlarla ilgili
olarak veteriner kontrollerinin diizenlenmesine iliskin ilkeleri belirleyen 91/496/EEC
sayili konsey direktifi izlemistir (Anonim, 1991a). Ayni yil nakil sirasinda hayvanlarin
tatmin edici bir diizeyde korumasini saglamak tizere 91/628/EEC sayili konsey direktifi
yuriirlige girmistir (Anonim, 1991b; Broom, 2017). Ancak bu direktifin iiye lilkelerde
uygulanmasina iligkin yasanan problemlere dair iiye devletlerin denetim raporlari, Gida
ve Veterinerlik Ofisi (FVO) denetim raporlart ve sivil toplum kuruluslarindan gelen
goriis ve sikayetleri dikkate alarak hazirlanan Avrupa Komisyonu raporuna istinaden
nakil sirasinda hayvanlarin korunmasina iliskin daha ayrintili kurallar1 igeren (EC) No
1255/97 ve (EC) No 411/98 Konsey Tiiziikleri ¢ikarilmig ve en son 2005 yilinda genis bir
revizyondan sonra ¢ok detayli hazirlanan (EC) NO 2005/1 sayili tiiziikk yiiriirlige
sokulmustur (Anonim, 1997; Anonim, 1998; Anonim, 2001; Anonim, 2005). Avrupa
Birligi’ne katilim i¢in miizakereler yiiriiten Tirkiye miiktesebat uyumu c¢aligsmalari
kapsaminda hayvan nakliyesine iligskin hayvan koruma yonetmeliklerinin ulusal mevzuata
aktarilmasi konusunda ¢ok onemli gelismeler saglamistir.

Canli hayvan nakli ulusal ve uluslararasi ticaretin en haraketli ve en fazla uyum
probleminin yasandigi kismi olup verimliligi oldukca fazla etkileyen bir islemdir
(Schwartzkopf-Genswein ve ark., 2012). Kanatl eti tiretimi Avrupa Birligi’nin tarimsal
dretiminin %5.5’ine ve hayvansal iiretimin %12.7’sine tekabiil etmektedir (Eurostat,
2015). Her yil milyonlarca ¢iftlik hayvaninin tasindigi Avrupa Birligi ilkelerinde yillik
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243 milyondan daha fazla kanatli hayvan tasinmaktadir (European Commission, 2016).
Tiirkiye’de de yillik 1 milyon 894 bin ton tavuk eti tiretimi énemli bir ekonomik iiretim
paymi temsil etmektedir. Kanatli hayvanlar yasamlar1 boyunca kuluckahane ile ¢iftlik
arasinda ve ¢iftlik ile kesimhane arasinda taginmaktadir. Nakil sirasindaki kosullar ile
hayvan muamelesi 6nemli ekonomik kayiplara neden olmaktadir. Ustelik hayvan nakliyesi
nedeniyle meydana gelen ekonomik kayiplarin son 20 yilda siirekli artis gosterdigi
bildirilmektedir (Vecerek ve ark., 2016; Vieira ve ark. 2011, Jacobs ve ark., 2016a).
Devamli olarak gozden gecirilen ve revize edilen Birlik mevzuatinin hayvan seviyesinde
beklenilen faydayir saglayabilmesi igin nakil sirasinda hayvan koruma mevzuatinin
uygulama rehberlerinin gelistirilmesine yonelik calismalar da yapilmistir (AVEC, 2015;
Anonim, 2017a). Avrupa Komisyonu tarafindan finanse edilen ve 2018 yilinda
tamamlanacak olan Animal Transport Guide Projesi kapsaminda Avrupa Birligi ve {igiincii
taraf tilkeler arasinda yetistirme, besi ve kesim faaliyetleri icin yapilacak hayvan
nakillerinde (EC) No 1/2005 sayili Konsey Tiiziigii’niin hiikiimlerinin uygulamasi igin
aciklayict ve gorsel igerikler hazirlanmistir (Anonim, 2017b). Bu derlemede, nakil
sirasinda tavuklarin korunmasina iligkin Avrupa Birligi mevzuatinda tanimlanan refah
standartlarinin kapsamli bir 6zeti yapilmis ve Tiirkiye’nin Birlik mevzuatina uyum durumu
degerlendirilmistir.

2. Nakil Sirasinda Tavuklarin Korunmasina fliskin Avrupa Birligi Standartlar
2. 1. Nakil Sirasinda Besleme Standartlar
Yem ve Su

Avrupa Birligi’'nin (EC) No 1/2005 sayili Konsey Tizligine gore yiikleme ve
bosaltma siireleri hari¢ 12 saatten uzun siiren nakillerde etgi tavuklar, yamurtac piligler ve
¢ikma tavuklar a¢ birakilamaz ve bu nedenle uzun yolculuk sirasinda hayvanlara yem ve su
verilmelidir. Kulugkahaneden kiimeslere tasinan civcivler i¢in ise yem ve su vermeden
yapilacak nakil stiresi yumurtadan ¢iktiktan sonraki ilk 72 saat i¢ginde olmak iizere en fazla
24 saattir (Anonim, 2005).

Yolculugun olusturdugu stresin azaltilmasi ve viicut sicakliginin diizenlenmesi i¢in
12 saatten uzun yolculuklarda tavuklara su ve yem verilmesi 6nemlidir. Ancak nakil
oncesinde hayvanlarin beslenmesi durumunda da goriilecegi gibi nakil sirasinda yem ve su
verilmesi ara¢ iginde diski kaynakli kirlenmeyi arttirmaktadir (AVEC, 2015). Bu nedenle
yakalama anina kadar su verilebilir ancak nakil 6ncesi en az 4 saat siireyle tavuklar ag
birakilmalidir. (Anonim, 2017b).

Nakil Siiresi

Diger ciftlik hayvanlarindan farkli olarak, uzun nakillerde hayvanlarin beslenmesi
zorunlulugu tavuklarin uzun yol tasinmasini olduk¢a sinirlandirmaktadir. Nakil aracinin
konteyneri igerisinde sabit veya modiiler canli tavuk nakil kasalari (tavuk nakil kafesleri de
denmektedir) i¢inde tutulan tavuklarin Kklasik suluk ve yemlikler ile beslenmesi pratik
acidan giictiir. Bu nedenle nakil siiresi tavuklarin a¢ ve susuz kalabilecekleri en fazla siire
ile iligkili hale gelmekte ve yolculugun miimkiin oldugunca kisa tutulmasi gerekmektedir
(AVEC, 2015; Anonim, 2017b).

Avrupa Birligi’nde kanath sektdriinde gerceklesen uzun siireli nakiller ¢ogunlukla
yumurtact ¢ikma tavuk nakilleridir. Ciinkii ¢ikma tavuklarin kesimini kabul eden
kesimhaneler fazla olmadigindan bu hayvanlar uzun mesafelerde tasinmak zorunda
kalabilmektedir. Yeni ekipman ve ortam, yakalanma ve kisitlanma, tanidik olunmayan
sesler ve giiriiltii, titresim, havasizlik ve ekstrem hava kosullari, aglik ve susuzluk gibi pek
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cok stres faktoriinli bir arada iceren nakil islemi hayvan sagligini ve refahini oldukca fazla
etkilemektedir (Jacobs ve ark., 2016a). Bu stres faktorlerinin tavuklarin refahina etkisi ise
tavugun yasi, agirligir ve nakil siiresine bagli olarak degismektedir. Nakil siiresi uzadikca
tavuklarda refah kayiplariin ve 6liim oraninin arttig bildirilmistir (Warriss ve ark., 1992;
Vecerek ve ark., 2006; Schwartzkopf-Genswein ve ark., 2012; Vecerek ve ark., 2016).
Warriss ve ark., (1992) nakil bitiminde tespit edilen 6liim oranmin dort saatten az siiren
yolculuklarda %0.16 oldugunu ve daha uzun yolculuklarda ise %0.28’¢ yiikseldigini
bildirmistir. Benzer bulgulari elde eden Vecerek ve ark., (2006) 50 km'den daha kisa
mesafede yapilan etc¢i tavuk nakillerinde meydana gelen 6liim oraninin sadece %0.15
oldugunu ve nakil mesafesi 300 km'yi astifinda ise 6liin oranin1 %0.86'ya kadar arttigini
belirlemistir.

Nakil isleminin tavukculuk sektoriinde olusturdugu ekonomik kayiplarin 6nemli bir
diger kismi ise karkas ve et kalitesindeki problemlerdir. Nakil stresi ve 6zellikle konteyner
icindeki yiiksek sicaklik ve yetersiz havalandirma gibi kotii nakil sartlarina bagli olarak
meydana gelen solgun veya koyu renkli, sert ve kuru kanatl eti sektor i¢in ciddi miktarda
ekonomik kayba neden olmaktadir (Adzitey ve Nurul, 2011). Tavuk ve civcivler igin
gerceklestirilen uzun yolculuklar sirasinda goriilen Onemli problemlerden birisi
dehidrasyondur ve son zamanlarda dehidrasyonu azaltmak igin hydrogel kullanimi
onerilmektedir (Anonim, 2017b). Bir giinliik civcivler karin bosluguna g¢ekilen sar1 kesesi
nedeniyle bir miktar besin avantajina sahipler ise de tasimaya bagli dehidrasyon agirlik
kayb1 ve oOliimlere yol agmaktadir (Jacobs ve ark., 2016b). Malheiros ve ark., (2013)
yaptiklart ¢aligmada hindi palazlarmin tagmmasi sirasinda Hydrogel gibi hydrocolloid
tirtinlerin kullaniminin dehidrasyonu ve agirlik kaybini azalttigini bildirmistir.

2. 2. Nakil Swrasinda Hayvan Bakim ve Idaresine iliskin Standartlar
2.2.1. Planlanma ve Hazirlik
Bilgilendirme ve acil durum plan:

Yolculuktan 72 saat once tavuk yakalama ve tagima ekibi personeli taginacak kanatli
hayvanlar hakkinda bilgilendirilmelidir (Anonim, 2005). Yolculuktan 48 saat 6nce de nakil
aracinin siriiciisic tavuk sayisi, ihtiyag duyulan canli tavuk nakil kasasi sayisi, nakil
mesafesi ve konteyner igi ihtiya¢ duyulan klimatik kosullar hakkinda bilgilendirilmelidir
(Anonim, 2017b). Yolculuk planlanirken hava kosullar1 dikkate alinmalidir. (AVEC, 2015;
Anonim, 2017b). Ayrica nakilde gorevli tiim personel acil durum plani ve alinacak
tedbirleri iyi bilmelidir (Anonim, 2005).

Her hayvan nakli dncesinde acil durum plani hazirlanmalidir. Bu plan nakil siirecinin
herhangi bir boliimiinde yasanacak bir gecikmeye veya trafik kazasina bagl yasanabilecek
bir acil durumda tavuklarin yasayacaklari 1zdirabr en aza indirmek i¢in alinacak tedbirleri
ve tim uygulamalara karar verecek olan kisi veya organizatoriin iletisim bilgileri ile
tavuklarin yolculuk i¢in uygunluk durumunu degerlendirme protokoliinii icermelidir.
Yolculuk sirasinda 6ngoriilemeyen durumlar meydana geldiginde nakliyeci veya arag
stiriclisii hayvanlarin acilarin1 6nlemek icin gerekli tedbirleri almak zorundadir (Anonim,
2017a; Anonim, 2017Db).

Tavuklarin Yolculuk i¢in Uygunlugu

(EC) No 1/2005 sayili Konsey Tiizligline gére Avrupa Birligi i¢inde veya Avrupa
Birligi ile iciincii iilkeler arasinda gerceklestirilecek nakillerde hayvanlarin yolculuk
sartlarina dayanabilecek Ol¢iide saglikli ve zinde olmasi gerekir ve yolculuk i¢in uygun
durumda olmadig1 belirlenen hayvanlar taginamaz (Anonim, 2005). Konteyner iginde iist
iiste istiflenmis olan tavuk tasima kasalarinin i¢inde oturur pozisyonda tasinan tavuklarin
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yolculuk sirasinda gozlemlenebilmesi pratik agidan miimkiin degildir. Bu nedenle
tavuklarda yolculuk i¢in uygunluk degerlendirmesi kiimeste yapilmalidir. Degerlendirmeyi
yetistirici, nakil araci siiriiciisii, yakalama personeli ve hayvan bakicilar1 Dbirlikte
yapmalidir. Kiimes i¢indeki tavuklar acik klinik belirtiler yoniinden incelenmeli, soluk alip
vermede veya ylirimede gii¢liik ¢ekip ¢ekmedikleri gozlemlenmelidir (Anonim, 2017b).

2. 2. 2. Nakil Araclart

Avrupa Birligi’nde hayvanlarin gereksiz act ve 1zdirap yasamayacagl veya
yaralanmayacag1 garanti edilen kosullarda tasinmasi hiikiim altina alinmistir (Anonim,
2005). Bu nedenle canli hayvan nakil kasalar1 ve konteynerler hayvanlarin giivenligini
saglayacak sekilde tasarlanmali ve imal edilmelidir. Yolculuk oncesi nakil aracinin
yolculuk i¢in uygun olup olmadigi ve gereksinim duyulan teknik donanimin durumu
kontrol edilmeli, ara¢ temizlenmeli ve dezenfekte edilmelidir (AVEC, 2015; Anonim,
2017a). Araglarin mekanik ve otomatik donanimi iyi durumda ve ¢alisir sekilde muhafaza
edilmelidir. Yolculuk sirasinda gerektiginde tavuklarin ve nakil kasalarinin kontroliiniin
yapilabilmesi i¢in aragta yeterli aydinlatma bulunmalidir (Anonim, 2017b).

Canli hayvan nakil kasalar1 arasindaki hava dolasimini engellememe kosuluyla
hayvanlarin soguk, yagmur veya riizgardan etkilenmemesi i¢in nakil araci konteynerinin
yan duvarlar1 agilip kapatilabilir sekilde olmalidir (Anonim, 2017b). Nakil aracinin
icindeki havanin kalitesi, nem ve sicakligmin mevsim ve hava kosullarina gore
ayarlanabilir olmas1 gerekir. Bu teknik kapasite oOzellikle 1 gilinliik yastaki civciv
nakillerinde ¢ok 6nem tasimaktadir (AVEC, 2015). Iklimlendirmenin otomatik olarak
yapildigi hayvan nakil araglarinda acil durum jeneratorii bulundurulmasi yolculuk sirasinda
meydana gelebilecek bir trafik kazasi veya ara¢ teknik donaniminda bir ariza meydana
gelmesi durumunda arag i¢i optimum hava kosullarinin siirdiiriilebilmesi i¢in hayati 6nem
tagimaktadir (Anonim, 2017b). Otomatik sistemlerin bulunmadigi ve havalandirmanin
mekanik olarak saglandigi nakil araglarinda ise sicak mevsimlerde 4 saati asan
yolculuklarda ekstra giivenlik dnlemi olarak acil havalandirma deliklerinin de bulunmasi
veya tavuklarin hava cereyaninda kalmamasi saglanarak konteynerin yan ortiilerinin
acilmasi Onerilmektedir (ECAV, 2015; Anonim, 2017b). Uzun yol tavuk nakillerinde
aracta suluk bulundurulmalidir (Anonim, 2005).

2. 2. 3. Yiikleme ve Bosaltma Tesisleri

Yiikleme islemi kiimeste tavuklarin yolculuk i¢in uygunlugunun incelenmesi ile
baglar ve tavuklari tagiyan son nakil kasasinin konteynere yiiklenmesi ile tamamlanir.
Bosaltma islemi ise tavuk nakil aracinin varis yerine ulastigi anda baslar ve son tavuk nakil
kasasinin konteynerden alinarak bosaltma rampasina konmasiyla tamamlanir. Yiikleme
isleminde kullanilan yiikleme rampasi ve bosaltma isleminde kullanilan bosaltma
tesislerinin lizeri tavuklarin dogrudan gelen giines 1sinlarindan, riizgar, yagmur ve kardan
korunmasi igin kapali olmali, iyi havalandirilmali, aydinlik ve temiz olmalidir (Anonim,
2005; AVEC, 2015; Anonim, 2017b).

Yiikleme ve bosaltma tesislerinde toplama alanlari, rampalar ve koridorlarda zemin
kaygan olmamali, egim ve dosemeler gerceklestirilecek is ve islemler i¢in uygun nitelikte
olmalidir. Bu tesislerde bulunan duvarlarda keskin koseler, ¢ikintilar, delikler ve bosluklar
bulunmamalidir (Anonim, 2005). (EC) No 1/2005 sayili Konsey Tiiziigii’nde maksimum
nakil siiresine yiikleme ve bosaltma siireleri dahil edilmemistir. Bu nedenle, 6zellikle
kesimhanelere yapilan tavuk nakillerinde yiikleme ve bosaltmanin seri yapilmasi ve
miimkiin oldugunca kisa slirede tamamlanmasi tavuklarin a¢ ve susuz kaldiklar1 zamanin
daha fazla uzamamasi i¢in ¢ok 6nem tagimaktadir (Anonim, 2017b).
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2.2.4. Nakil Siwrasinda Saglhk Standartlar
Tavuk yakalama

Diger ciftlik hayvani tiirlerinden farkli olarak tavuklar canli tavuk tagima kasalarinin
icinde tasinir. Bu da tavuklarin kiimeste yakalanmasi, nakil kasalarina kadar kisa siireli
elde tasinmasi ve nakil kasalarina yerlestirilmelerini gerektirmektedir. Nakil isleminin
tavuklar tizerinde olusturdugu olumsuz etkilerin en Onemli nedenlerinden birisi bu
asamadaki kotii hayvan muamelesidir. Kotii muamele kemik kiriklarina, yaralanmalara ve
Oliimlere neden olmakta ve karkas kalitesini diisiirmektedir (Anonim, 2017b). Nitekim
Jacobs ve ark., (2016a) tasinan et¢i tavuklarin %1.4’tinde bacaklarda bere ve ciirik,
%3.7’sinde goglis ve kanatlarda bere ve giiriik tespit etmis ve kanattaki kiriklarin
yakalama sirasinda meydana geldigini ifade etmistir.

Tavuk yakalamada baslica sorumlu olan kisi yetistirici oldugundan tavuklarin
timiiniin yakalanmasini izlemeli ve denetlemelidir. Tavuk yakalama ve yiikleme ekibinde
bulunan kisilerin yakalama ve yiikleme islemlerinin tavuk refahina etkisi konusunda
egitilmis olmasi gerekmektedir (Anonim, 2005). Ekipte yer alan tiim personelin yeterlik
belgesinin olmasi ise en ideal olanidir. Personel sayisi taginacak hayvan sayisi ile orantili
olarak belirlenmelidir. Yakalama personelinin elleri temiz olmali, temiz ve koyu renk
giysiler giymeli ve temiz botlar, bone ve maske kullanmalidir. Ayrica yakalama ve
yiikkleme ekipmanlar1 temizlenmis ve dezenfekte edilmis olmalidir (AVEC, 2015; Anonim,
2017b). Yakalama sirasinda tavuklarin yolculuk i¢in uygunluk durumlari da gbzden
gegirilmelidir (Anonim, 2017b).

Yakalama ve yiikleme sirasinda iyi hayvan muamelesi refah kayiplarini 6nemli
Ol¢iide azaltir (Ekstrand, 1998). Bu nedenle yakalama ¢ok hassas bir sekilde ve miimkiin
oldugunca az giiriiltii olusturarak yapilmalidir. Kiimeste mavi 1s1tk veya los 1sik
kullanilmas1 hayvanlar1 sakinlestirici bir etki olustururken, yakalama ekibi kiimese sessizce
girmeli ve kiimes icerisinde yavas adimlarla yiirimelidir. Cirpinma ve toz olusumunu
azaltmak i¢in tavuklarda korku, panik ve kagismaya neden olunmamalidir. Yakalama
sirasinda tavuklarin bogulmamasina 6zen gosterilmelidir (Anonim, 2017a; Anonim,
2017b). Bu nedenle altlikli kiimeslerde hareketli bélmeler kullanilarak daha kiigiik tavuk
gruplari olusturulmalidir (Anonim, 2017a).

Yakalama yoOntemi et¢i ve yumurtaci tavuklarda farklilik gostermektedir (AVEC,
2015). Etci tavuklar kanat veya boyun kisimlarindan yakalanmamali ve hayvanlar suluk ve
yemlik gibi kiimesteki ekipmana carptirilmamalidir. Et¢i tavuklarin iki bacagi birden bir el
ile yakalanmali diger el ile gogiis ve karin altindan destek yapilmalidir. Daha sonra tavuk
nakil kasas1 i¢cene ayaklariin tizerinde duracak sekilde konmalidir. Bir kisinin tek seferde
tasiyabilecegi tavuk sayisi tavuklarin canli agirliklarina gére degismektedir. Bu say1 canli
agirhigr 2 kg veya daha fazla olan piligler i¢in en fazla 3 iken canli agirligi 2 kg veya daha
az olan piligler i¢in en fazla 5 olmalidir (Anonim, 2017b). Giiniimiizde sadece et¢i tavuk
yetistiriciliginde kullanilan diger bir yontem ise makine ile yakalamadadir. Yakalama
makinasi pek ¢ok kauguk parmagin bulundugu doner basliklar ile yakalanan tavuklar1 nakil
kasalarina kadar tasiyan konveyOr banttan olugmaktadir. Yakalama makinasi kiimes
igerisinde yavas hareket etmeli ve tavuklar iirkiitmemelidir. Yakalama makinas1 operatorii
makinanin aksamlarim1 dikkatlice denetlemeli ve yakalama ile tavuk refahi iligkisi
konusunda egitilmis olmalidir. Canli hayvan nakil kasasi basindaki yiikleme personeli
konveyor banttan her nakil kasasina birakilan tavuk sayisini ¢ok iyi takip etmelidir.
Tavuklarin yakalanmasi ve konveyor bant lizerine aktarilmalari oldukga seri bir islem olup
nakil kasalarina fazla hayvan konulmasina izin verilmemelidir (AVEC, 2015; Anonim,
2017b). Avrupa Birligi’nin (EC) No 1/2005 sayili Konsey Tiiziigii’nde tanimlanan en fazla
yikleme yogunlugunun asilmamas: icin nakil kasalarinin agirligma duyarli bir takip
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sistemi de kullanilabilir (Anonim, 2017b). Ozellikle is giiciiniin sinirli ve pahali oldugu
durumlarda daha fazla tercih edilen makine ile yakalamanin tavuklarin insan ile temasini
azaltmas: ve tavuklarin ayakta ve yavas tasinmasi nedeniyle elle yakalamaya gore
tavuklarda daha az strese neden oldugu bildirilmistir (Duncan ve ark., 1986). Bununla
birlikte, Ekstrand (1998) Isve¢’te hayvan refahma olumlu etkileri nedeniyle ticari
kullanimina izin verilmis olan tavuk yakalama makinalarinin kesimhaneye getirilen
hayvanlara ait karkaslarda morluk ve kirik oranin1 ¢ok anlamli sekilde diisiirmedigini ve bu
makinalarin daha gelistirilmesine ihtiya¢ bulundugunu bildirmistir.

Yumurtaci tavuklar nispeten daha fazla tasmirlar. Yumurtaci piligler biiylitme
kiimesinden iiretim kiimesine genellikle elle tasinir veya ciftlik iginde aragla ¢ok kisa
mesafe tasmabilir. Verim donemi bitiminde de yumurtaci ¢ikma tavuklar kesimhaneye
taginir. Ortalama 1 yil siiren yumurta verimi ardindan yumurtact ¢ikma tavuklarin
kemikleri kolayca kirilabilir bir hale gelmektedir (Clark ve ark. 2008; Casey-Trott ve
Widowski, 2016). Pili¢ veya yumurtact ¢ikma tavuklarin yakalanmasinda yumusak ve
nazik muamele ¢ok énemlidir (Anonim, 2005). Yumurtaci tavuklarin iki bacagi birden bir
el ile yakalanmali diger elle gogiis altindan destek verilmelidir veya kanatlarinin yan
taraflarindan olmak tizere tavuk iki elle tutulmalidir. Her iki tutus seklinde de tavugun basi
yukarida tutulmali, agsagiya sarkitilmamali ve hayvan sallanmamalidir. Kafeste barindirilan
tavuklar yakalanirken ise kiimeste los 151k saglanmali, hayvanlar bas ve boyunlarindan,
kanatlarindan veya tek bir ayagindan yakalanmamalidir. Tavuklar kafes kapagina
sikistiritlmadan bir elle gogiis altindan destek yaparak kafesten c¢ikarilmalidir. Bir kisi tek
seferde en fazla 3 tavuk tasiyabilir (Anonim, 2017b).

Et¢i ve yumurtact ticari civcivler kulugkadan ¢iktiktan sonraki 72 saat igerisinde
taginabilirler (Anonim, 2005). Yasamlarinin ilk giinlinde olduklar1 ve heniiz immun
sistemlerinin gelismemis olmasi nedeniyle civcivlerin hastalik etkenleri ile bulasmamasi
cok Onemlidir. Ayrica bu nakil stresi hayvanlarin daha sonraki saglik durumu ve verim
performanslarin1 da etkilemektedir (Bergoug ve ark., 2013; Jacobs ve ark., 2016b).
Civcivler, plastik civciv nakil sepetlerinde veya kagit civciv kutularinda taginir. Tagiacak
civcivler arasinda hasta, diiskiin veya malforme civcivler var ise bunlarin ayiklanmasi
gerekir. Sepet ve kutular civcivlerin ¢ikmasini onleyecek sekilde kapatilmalidir. Plastik
civeiv nakil sepetleri temizlenip dezenfekte edilerek tekrar kullanilabilir. Kagit civciv
kutular1 kullanildiktan sonra imha edilmelidir (AVEC, 2015; Anonim, 2017a, Anonim,
2017D).

Tavuklarin nakil kasalarina doldurulmas:

Tavuk tasimada kullanilan canli tavuk nakil kasalar1 sabit veya modiiler olabilir. Bu
kasalarin biiyiikliikleri tasimnacak hayvanlarin biiyiikliikleri, yaslar1 ve diger 6zelliklerine
gore ayarlanabilmelidir ve nakil sirasinda meydana gelen refah kaybinin en az diizeyde
olmasini saglayacak sekilde tasarlanmalidir (Anonim, 2005).

Canli tavuk nakil kasalar1 sert, saglam ve temizlenebilir malzemeden yapilmali,
zemin ise kaygan olmamalidir. Kapagi yan taraftan agilan nakil kasalari en ideal olanlaridir
(Anonim, 2017b). Yakalanan tavuklarin en az mesafe taginmasi igin nakil kasalari
tavuklara miimkiin oldugunca yakinlastirilmalidir. Nakil kasalar1 doldurulurken Konsey
Tiizigli’'nde tanimlanan maksimum yiikkleme yogunluguna uyulmalidir (Anonim, 2005).
Yiikleme yogunlugu hava ve iklim kosullari, yolculuk siiresi ve hayvanlarin biiytikliigline
gore degismekle birlikte bir giinliik civcivler igin civciv basina 21-25 cm? olmalidir.
Yiikleme yogunlugu, canli agirligt 1.6 kg ve daha diisiik olan tavuklar i¢in 180-200
kg/cm?, 1.6-3.0 kg olan tavuklar icin 160 kg/ cm?, 3.0-5.0 kg olan tavuklar icin 115 kg/
cm?ve 5 kg’dan daha fazla olan tavuklar igin 105 kg/ cm? olmalidir (Anonim, 2005). Cok
sicak giinlerde yiikleme yogunlugu %15-20 oraninda azaltilmalidir. Yakalama sirasinda
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tavuklar kuru tutulmal ve 1slak tavuklar nakil kasalarina yerlestirilmemelidir. Ozellikle
kisin yapilan nakillerde islak tavuklar viicut sicakligini diizenleyemezler ve hipotermi
nedeniyle yolda olirler (Anonim, 2017a).

Tavuklar nakil kasalarina hassas ve temkinli bir sekilde yerlestirilmeli, hayvanlarin
bacak ve kanatlarinin nakil kasasinin kapagia sikismamasina 6zen gosterilmeli ve eger
var ise sikisan hayvanlar kurtarilmalidir. Tavuk nakil kasalarimin devrilmemesine 6zen
gosterilmeli, devrilen nakil kasalari hemen kaldirilmali ve igindeki tavuklarin durumu
kontrol edilmelidir (Anonim, 2017b).

Tavuk nakil kasalarinin yiiklenmesi ve yolculuk

Dolu nakil kasalar1 hemen nakil aracina yiiklenmelidir. Yiiklemenin hizli bir sekilde
yapilabilmesi i¢in dolu nakil kasalar1 forklift ile tasinmali ve konteynere istiflenmelidir.
Dolu tavuk nakil kaslarini tasiyan forkliftin kamyonun egzoz gazina maruz kalmasi
onlenmelidir (AVEC, 2015; Anonim, 2017a). Forklift ile tek seferde tasinan nakil kasasi
sayisinin fazla olmamasina 6zen gosterilmelidir. Ciinkii forklift iizerinde {ist iiste siralanan
tavuk dolu nakil kasalarinin yiiksekligi arttikca, daha iiste konacak olan nakil kasalar1 i¢in
yiikleme personeli kollarini omzu hizasindan daha da yiiksege kaldirmak zorunda
kalacaktir. Bu durum nakil kasalarinin yere paralel ve giivenli bir sekilde taginmasinin
zorlagmasina ve kasalarin bir tarafa dogru egimli tutulmasma neden olabilir (Anonim,
2017b).

Canli tavuk nakil kasalarinin kamyon konteynerine en uygun sekilde yerlestirilmesi
ve istiflenmesine ara¢ siiriiclisii ile yetistirici birlikte karar vermelidir (AVEC, 2015;
Anonim, 2017a). Konteynerin boyutlari, mevcut teknik donanimi ile iklim ve hava
kosullar1 dikkate alinarak tavuk nakil kasalari ara¢ icene en uygun sekilde ve miimkiin
oldugunca horizontal pozisyonda yerlestirilmelidir (Anonim, 2017a). Yiikleme sirasinda
nakil kasalarinin arasinda hava hareketini kolaylastirict bosluklar birakilmalidir (Anonim,
2005; Anonim, 2017b).

Sicak mevsimlerde yiikleme giiniin en serin saatlerinde yapilmali ve nakil araci
giines 1s1nlarin1 dogrudan gérmeyecek sekilde park edilmelidir. Konteynerin orta kisminda
sicaklik en yiiksek olacagindan bu kisma yiiklenen tavuk nakil kasalarinin bazilarini bos
tutularak hava sirkiilasyonu arttirilmalidir. Soguk mevsimlerde ise konteynerin iginde en
diisiik sicaklik arka bolimde olmaktadir ve ozellikle bu kisma islak olarak yiiklenmis
tavuklar igin hipotermi tehlikesi bulunmaktadir (Anonim, 2017b). Bu nedenle gevre
sicakliginin diisiik oldugu giinlerde yapilan tavuk nakillerinde diisiik arag ici sicakligin risk
olusturmasit durumunda kisa molalarla nakil aract durdurulabilir. Bu molalarin yeri ve
stiresi kaydedilmelidir (Anonim, 2017a). Yolculuk sirasinda nakil aracinda bir ariza
olmamasi i¢in ara¢ bakimi diizenli yapilmali ve aracin ¢alisir durumda oldugu kontrol
edilmelidir. Son nakil kasasi da yiiklendikten hemen sonra nakil araci yola ¢ikmalidir
(Anonim, 2005). Arag hareket etmeden once kiimes iginde veya yiikleme alaninda kagan
veya kalan tavuk olup olmadig1 kontrol edilmelidir (Anonim, 2017a).

Sicak mevsimlerde yolculugun siiresinin uzamamast i¢in trafik yiikii diisiik olan rota
ve yollar 6zellikle tercih edilmelidir (Anonim, 2017a). Tavuklarin maruz kaldiklar1 nakil
stresi  Ozellikle sicak mevsimlerde daha da artmaktadir. Nakil stresinin etkisinin
mevsimlere gore degistigini bildiren Vecerek ve ark., (2016) Cek Cumbhuriyeti'nde kisa
mesafede ve kis aylarinda yapilan nakillerde nakil sirasinda meydana gelen 6liim oraninda
artig (%0.55) oldugunu belirlemistir. Nakil sirasinda meydana gelen tavuk oliimlerinin
mevsimden etkilendigi bildiren Petracci ve ark., (2006), Italya’da yaz mevsiminde
(%0.47), Knezacek ve ark., (2010), Kanada'da kis mevsiminde ve Vecerek ve ark., (2006),
Cek Cumhuriyeti'nde yaz ve kigs mevsimlerinde en yiiksek 6liim oranlarini bildirmislerdir.
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Varig yerinde bosaltma

Canli tavuk nakillerinde varis yeri ¢iftlik veya kesimhanelerdir. Her iki varis yerinde
de bosaltma i¢in bekleyen tavuk nakil kamyonlar1 goélgede bekletilmelidir. Bekleme
sirasinda tavuklar en ¢ok sicaktan etkilenir ve bu etki 6zellikle 1 giinliik civcivler ile ¢ikma
yumurtaci tavuklarda en fazladir. Arag siiriiciisii arac1 park etmeden 6nce hava sicakligini
ve rlizgarin durumunu kontrol etmeli, aracin havalandirmasinin ideal sekilde ¢alistigindan
emin olmalidir. Bosaltma sirasinda giiriiltii olusumu engellenmelidir (AVEC, 2015;
Anonim, 2017Db).

Varis yeri ¢iftlik olan 1 giinlik civcivler ile yumurtaci pilicler en kisa siirede
bosaltilmali, optimum kiimes sartlarina alinmali ve hemen yem ve su verilmelidir. Bir
giinliik civcivlerin bulundugu nakil sepet veya kutular1 hayvanlar1 sarsmadan, sicaklik
dalgalanmasi olusturmadan ve en hizli sekilde bosaltilmali ve bunun igin yeterli sayida
personel bosaltmada gorev yapmalidir. Yolculuk sirasinda meydana gelen civciv 6liimleri
kaydedilmelidir.

Kesimhaneye tasinan et¢i ve yumurtaci tavuklar bekleme alanina nakil kasalarinin
icinde alinir ve kesime kadar bu sekilde bekletilir. Bekleme siiresi miimkiin oldugunca kisa
tutulmalidir. Cilinkii bekleme stiresi ayn1 zamanda tavuklarin a¢ ve susuz kaldiklari siirenin
de uzamasi anlamma gelmektedir. Konteyner i¢inde yiiksek nem ve sicaklifa maruz
kalmis tavuklarin stresinin diisiiriilmesi i¢in bekletme alaninin serin olmasi onerilmektedir.
Ciinkii yolculuk ve bekleme sirasinda yiiksek ortam sicakligi ve nem tavuklarin
viicutlarindaki fazla 1simnin evaporasyon ile kaybedilmesini giiclestirmekte ve Kkalp
yetmezligine bagl tavuk Oliimlerinin artmasina neden olmaktadir. Ayrica nakil sirasinda
tavuklarin maruz kaldiklar yiiksek sicaklik stresi tavuklarda PSE (soluk, yumusak ve sulu
et) tablosuna bagli ekonomik kayiplari da arttirmaktadir (Oba ve ark., 2009).

Otenazi (Insancil 6ldiirme)

Avrupa Birligi’nin (EC) No 1099/2009 sayili ve kesim ve 6ldiirmede hayvanlarin
korunmasina iliskin Konsey Tiizigi ticari faaliyetler kapsaminda vyetistirilen ciftlik
hayvanlarinin agr1 ve 1zdirap ¢ekmesinin engellenmesinin miimkiin olmadigr durumlarda
gecikmeden insancil bir sekilde oldiiriilmesini hitkkme baglamistir (Anonim, 2009).
Yolculuk i¢in uygunluk degerlendirmesi yapilirken nakil kosullarina uygunlugu stipheli
olarak degerlendirilen tavuklar ile ¢ok zayif, ¢elimsiz, hasta, yarali ve topallayan tavuklar
digerlerinden ayrilmali, acil kesim veya Gtenazi uygulanmalidir. Benzer sekilde, yolculuk
bittiginde, canli tavuk nakil kasalarindan bosaltilan tavuklar kontrol edilmeli, topal, yarali
veya diiskiin olan tavuklara en kisa siirede 6tenazi uygulanmalidir. Otenazi islemini yapan
personel insancil 6ldiirme konusunda egitim almis olmalidir (Anonim, 2005; AVEC, 2015;
Anonim, 2017a).

Nakil sirasinda gergeklesen dlen ve yaralanan tavuk orani optimum degerlerden daha
yiiksek ise durum nakliyeci, yetistirici veya kulugkahane ile ulusal yetkili kuruma rapor
edilmelidir (Anonim, 2017b).

Biyogiivenlik

Tavuk nakillerinde hastaliklarin yayilmasinin ve saglikli tavuklarin patojenler ile
bulagmasinin dnlenmesi i¢in biyogiivenlik stratejisi ¢cok dnemlidir. Ayrica biyogiivenlik
nakil stresi ve yiiksek kortizol nedeniyle immun sistemin baskilanmasi neticesinde
hassaslagan tavuklarin sagliklarinin korunmasi i¢in de gereklidir (Anonim, 2017b). Her
tavuk naklinde, bosaltmadan sonra nakil kamyonu, konteyner ve sabit canli tavuk nakil
kafesleri veya modiiler canli tavuk nakil kasalari ile diger kullanilan ekipman temizlenmeli
ve dezenfekte edilmelidir. Daha sonra bu ara¢ ve ekipmanlarin timii kontrol edilmeli,
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bakim ve oranim yapilmalidir (Anonim, 2017a). Yeniden kullanilabilir yapida olan civciv
nakil sepetleri bosaltmay1 takiben temizlenmeli ve dezenfekte edilmelidir (AVEC, 2015;
Anonim, 2017b). Weber ve Meemken, (2018) Almanya’daki kesimhanelere yapilan canli
hayvan nakillerinde kullanilan nakil araglar iizerinde yaptiklart arastirmanin sonuglarina
dayanarak ara¢ ve ekipmanlarin temizlenmesi ve dezenfeksiyonunun endemik hayvan
hastaliklarinin 6nlenmesinde dnemli bir faktoér oldugunu bildirmistir.

Nakil araglariin temizlik ve dezenfeksiyonunun yapilacagi yerin belirli standartlarda
olmas1 gereklidir. Temizlik sirketlerinde her glin yikanacak maksimum kamyon sayisi i¢in
yeterli sicak ve soguk su hazir bulunmalidir. Temizlik ve dezenfeksiyon alanlari,
kamyonun etrafindaki 2 metrelik bir ¢evre iginde engellerden arindirilmis olmali ve
geceleri yapilacak temizlik igin yeterli aydinlatma mevcut olmalidir. Arag¢ siiriiciisii,
kullanilan dezenfektan tirtinlerin ticari ad1 ve dozlarina iliskin bilgileri igeren temizlik ve
dezenfeksiyon kayitlarini tutmalidir.

2. 2. 5. Tavuk Nakillerinde Sorumlu Aktorler
Hayvan sahibi ve yetistiriciler

Avrupa Birligi’nin nakil sirasinda hayvanlarin korunmasina iliskin (EC) No 1/2005
sayil1 Konsey Tiiziigline gore taginan tavuklarin korunmasi yetistirici (veya ¢ift¢i), hayvan
sahibi, organizator, nakliyeci, siirlicii ve hayvan bakicisinin ortak sorumlulugundadir
(Anonim, 2005).

Hayvanlarin miilkiyet hakkina sahip olan hayvan sahibi ile siirekli veya gegici olarak
hayvanlarin bakimindan sorumlu olan yetistiriciler kendi isletmelerinde gorevli personelin
nakil sirasinda hayvan idaresinin ve ekipman kullanimimin hayvan refahina etkileri
konusunda egitimini saglamakla yiikiimliidiir. Hayvan sahibi ve yetistiriciler isletmenin
disindan hizmet alim1 yapmalar1 durumunda taseronlarin tavuk nakli konusunda donanimli
ve deneyimli olmalarindan ve yasal gerekliliklere uygun sekilde hareket etmelerinden
sorumludur (Anonim, 2005; AVEC, 2015).

Organizator

Yolculuk kiitiigiinii imzalama ve tavuk nakillerinde resmi yetkilendirilmis nakliyeci
ile sozlesme yapma yetkisine sahip kisi organizatordiir. Organizator kanatli hayvan
nakillerinin dikkatli bir sekilde planlanmasi, tavuk refahin1 olumsuz etkileyecek
gecikmelere neden olmamak i¢in yolculuga iliskin onaylarin alinmasi ve gerekli belgelerin
zamaninda hazirlanmasi, saglik sertifikasina iligkin gerekliliklerin takip edilmesi, naklin
herhangi bir asamasinda hayvan refahinin olumsuz etkilenmemesi i¢in hava kosullarinin
takibi de dahil olmak iizere tiim onlemlerin alinmasi ve gerektiginde yetkili makamlara
seyahatin tiim asamalarina iligkin bilgi verilmesinden sorumludur (Anonim, 2005; AVEC,
2015). Organizator tavuk yakalama ve yiikleme ekibi personeli ile yolculuk ve bosaltma
sirasinda hayvanlara refakat eden hayvan bakicist ve ara¢ siiriiciisiiniin tavuklarda
fizyolojik ihtiyaglar ve tavuk davranisi konularinda temel diizeyde olsa da yeterli bilgiye
sahip olmasini saglamakla yiikiimliidiir (Anonim, 2005).

Nakliyeci

Avrupa Birligi {iyesi {ilkelerde kendisi veya baskasi adina hayvan tasiyan
nakliyecilerin faaliyetleri seffaf olmalidir. Nakliyeciler kapasiteleri dl¢eginde ve ulusal
yetkili kurum tarafindan yetkilendirilir. Yetkilendirme, nakil araclarinin onay belgeleri ile
stiriiclilerin yeterlilik belgeleri ve temizlik ve dezenfeksiyon islemlerinin resmi olarak
onaylanmis tesislerde gergeklestirildigini gosteren belgeleri sunmalar1 sartiyla ve ayrica
tavuk yakalama, yiikleme, tasima ve bosaltma islemlerinin Konsey tiiziigii hiikiimlerine
uygun sekilde yapilacaginin kanitlanmas: durumunda gergeklesmektedir (Anonim, 2005).
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Nakliyecilerin 65 km’den daha uzun ve 8 saate kadar olan nakillerde gorev
alabilmesi i¢in Tip I nakliyeci yetki belgesine ve 8 saatten daha uzun nakillerde gorev
alabilmesi i¢in Tip II nakliyeci yetki belgesine sahip olmasi gereklidir. Nakliyecinin ayni
zamanda aracin siiriiciisii de oldugu durumlarda ise hem nakliyeci yetki belgesi hem de
stiricii yeterlik belgesi sahibi olmasi zorunludur (Anonim, 2005).

Nakliyeci, ger¢eklestirilen her tavuk naklini takip etmeli, meydana gelen problemleri
ulusal yetkili kuruma bildirmeli ve raporun bir kopyasini da kendisi tutmalidir. Ayrica
sunulan belgelerdeki degisiklikler ile tavuk nakillerinin herhangi bir asamasinda bilgi
istenecek personelin kimlik ve iletisim bilgileri de ulusal yetkili kuruma rapor edilmelidir.
Nakliyeciler hakkinda ve tavuk nakillerine iligkin sikayetler ulusal yetkili kurum tarafindan
takip edilir ve dosyalanir (Anonim, 2005; Anonim, 2017b, Stevenson ve ark., 2014).

Avrupa Birligi’'nde hayvan nakline iliskin onay zorunlulugu olan diger husus kara
yolu nakil araclarinin ulusal yetkili kurum tarafindan denetlenmesi ve onaylanmasidir
(Anonim, 2005).

Hayvan bakicist

Hayvan bakicilar1 yolculuk sirasinda hayvanlara eslik eden ve bu siiregte hayvanlarin
refahinin saglanmasindan dogrudan sorumlu olan kisilerdir (Anonim, 2005). Avrupa
Birligi’nin nakil sirasinda hayvanlarin korunmasina iligkin (EC) No 1/2005 sayili Konsey
Tiiztigline gore kiimes hayvanlarmin ele alinmasiyla ve tasinmasiyla ugragsan herkes,
hayvanlarda gereksiz korku, ac1 ve yaralanma olusturulmamasi i¢in gerekli bilgi, beceri ve
yeterlilige sahip olmalidir. Tavuk nakillerinde c¢ok sayida tavugun canli tavuk nakil
kasalar1 i¢inde tasinmasi nedeniyle hayvan refahinin saglanmasi ve takip edilmesi
bakimindan tek bir hayvan bakicisi yetersiz kalmaktadir (Anonim, 2017b). Hayvan
bakicisinin az oldugu veya hi¢ olmadigi nakillerde yolculugun herhangi bir asamasinda
hayvan saglig1 ve refahinin takip edilmesinde arag stiriiciileri gorev alabilir.

Hayvan bakicilar1 ve gerektiginde arag siirliciileri 6zellikle konteyner i¢inde yiiksek
sicaklik ve nem diizeyleri ile oksijen yetersizligini gosteren, sik sik agzimi acarak ve
boynunu uzatarak nefes alma gibi isaretleri gézlemlemelidir (Anonim, 2017a). Boyle
durumlarda ara¢ kasasinin yan duvar ortiilerini agmali veya sicak saatlerde araci golgede
park etmelidir. Arag i¢i sicakligin ¢ok diisiik oldugunu gosteren titreme, ibik ve sakalda
morluk ile tiiylerde kabarma gibi davraniglar goriilmesi durumunda ise ara¢ yan duvar
ortiileri kapatilmalidir (Anonim, 2017b).

Arac Stiriictisii

Nakil aracinin stirliciisii yolculuk sirasinda hayvan refahinin saglanmasi konusunda
oncelikle sorumlu olan kisidir. Hayvan bakicisi ile birlikte tasinan hayvanlarin saghk ve
refahinin takip edilmesi, gerektiginde bakim ve besleme yapilmasi ve acil durum ydnetimi
konusunda da sorumlu ve yetkilidir (Anonim, 2005; Anonim, 2017a; Anonim, 2017b).

Arag siiriiclisii  yolculugun siiresini, hava ve yol kosullarin1 g6z Oniinde
bulundurmali, kalkista, vites degisimi ve viraj doniislerinde araci yavas ve sabit bir sekilde
stirmelidir. Siiriicii varis yerine en kisa rotayr kullanmali ancak miimkiin olan yerlerde
otoban ve benzeri diizgiin yollar1 tercih etmelidir. Siiriicli yolculuk sirasinda zaman zaman
aract durdurmali, ara¢ kasasindaki tavuklari gozlemleyerek anormal davramslar
bakimindan gézlem yapmalidir. Acil durum yonetimini hayvan bakicilar ile birlikte
yapmali veya tek basina ise kendisi yapmalidir (Anonim, 2017b). Nakil sirasinda
hayvanlarin nakil i¢in uygunlugu konusundaki degerlendirmeyi siiriicli yapmayacak ise bu
gorev i¢in sorumlulugu tasiyacak personelin kimligi belgelenmelidir (AVEC, 2015;
Anonim, 2017a) .

59 | Sayfa



Bozkurt / 7 (1): 49-63, 2018

Arag stirticti ulusal yetkili kurumun talep etmesi durumunda ve yolculugun herhangi
bir asamasinda nakliyeci tanimlama bilgileri, tavuklarin yiiklendigi tarih ve saat ile
tavuklarin tipi ve sayisi, hareket yerindeki tavuk siiriisiine ait kimlik bilgileri, tahmini
yolculuk siiresi ve naklin kesimhaneye olmasi durumunda onay numarast gibi bilgileri
sunmak zorundadir. Ayrica siirlicii yolculuk sirasinda meydana gelen anormallikleri
nakliyeciye ve ulusal yetkili kuruma rapor etmek ve raporlarin birer niishasini arsivlemekle
yiikiimliidiir (Anonim, 2005).

Tavuk nakillerinde personel yeterliligi

Yetersiz bilgisi bulunan personelin nakilde hayvan refahinin saglanmasi i¢in temel
risk olusturdugu kabul edilmektedir (Anonim, 2005). Avrupa Birligi'nde 2007 yilindan
itibaren ekonomik faaliyetler ile baglantili hayvanlarin karayolu ile yapilan nakillerine
iliskin kayitlar1 inceleyen ve degerlendirilen yetkili kurum personeli ((EEC) No 3821/85
sayili Konsey Tiiziigli hiikiimlerine gore) ile nakliyeci kurulusun personelinin (hayvan
bakicist ve arag¢ siiriicii) hayvan refah1 konusunda egitimi zorunludur (Anonim, 2005).
Bunu izleyen 2008 yilinda nakliyeci personelinin ulusal yetkili kurum tarafindan verilen
egitimi tamamlamasi, ulusal yetkili kurum tarafindan yetkilendirilen bagimsiz
degerlendiricilerin yapacaklar1 sinavlardan basarili olarak yeterlik belgesi almas1 zorunlu
hale getirilmistir. Ayrica, tavuk nakliyesinde gorevli personel nakliye zincirinde
kazandiklart is tecriibesi ile yeterliliklerini belgelemek iizere bagvuru yapabilir.

Yeterlilik belgesi alabilmeleri i¢in siiricii ve hayvan bakicilarina tavuk nakliyesinin
genel sartlart ve Avrupa Birligi mevzuatinin teknik ve idari yonleri, belgelendirme,
yolculugun pratik yonleri, hayvanlarda seyahat icin uygunlugun degerlendirilmesi,
yakalama ve yiikleme oncesi, yolculuk ve bosaltma sirasinda hayvanlarin durumunun
degerlendirilebilmesi i¢in ana fizyolojik ve davranigsal isaretlerin taninmasi, yiikleme
yogunlugu, korku ve stres kavraminin tavuk refahi ve et kalitesi ile iligkisi, tavuklarda
beslenme ihtiyaglari, biyogiivenlik, Otenazi, tavuklarin hassasiyetlerini goz Oniinde
bulundurarak yolculugun degisen hava ve nakil kosullarina gore uyarlanmasi, dinlendirme,
acil bakim ve miidahale, trafik kazalar1 da dahil olmak iizere acil durum ydnetimi ve
personel giivenligi konularinda egitim verilmektedir (Anonim, 2005; Anonim, 2017b).

2. 2. 6. Belgeler ve Kayt

Avrupa Birligi iiyesi lilkeler arasinda yapilan ticaret veya Avrupa Birligi iiyesi
olmayan figlincii taraf {ilkelere ihracat i¢in tavuklarin saglik durumunu gosteren belgeler
tiretici beyannamesi, gida zinciri bilgisi ve hayvan saglik sertifikasi olup bu belgeler nakil
stiresince aragta bulundurulmalidir (Anonim, 2005; AVEC, 2015; Anonim, 2017b).
Hayvan saglik sertifikasi, Avrupa Komisyonu Ticari Kontrol ve Uzmanlik Sistemi
(TRACES) elektronik sistem yoluyla gonderilmelidir (Anonim, 2005; Anonim, 2017b).

TRACES, hayvan ve hayvansal {riinlerin ihracati, ithalat1 ve ticaretinde bildirim,
sertifikalandirma ve izlemeyi saglayan veteriner sagligi i¢in bir trans-Avrupa agidir (Ersan
2015). Tavuk nakilleri i¢in daha iyi uygulamalar olarak, Avrupa Birligi’nin yolculuk
bilgisi gercek zamanli olarak TRACES’e aktarilir. Gerekli yolculuk bilgileri taginan
hayvan tiirii, sayisi, yiikleme tarihi ve saati, varis yerinde bosaltma tarihi ve saati, yolculuk
sirasinda yaralanan ve 6len hayvan sayisi ve yapilmis ise dinlendirme sayis1 ve yeri gibi
bilgileri icermelidir. Organizatdr tiim nakillere ait kayitlar1 ve hayvan saglik sertifikalarim
arsivlemeli ve en az 3 yil siire ile saklamalidir (Anonim, 2005). Ulusal yetkili kurumun
denetimine tabii bu kayitlarin 5 yil saklanmasi ise daha iyi uygulama olarak onerilmistir
(Anonim, 2017b). Bu kayitlar, hayvanlarin korunmasi i¢in nakillerin seffafligi,
izlenebilirligi ve yasal standartlarin gelistirilmesine 6nemli firsatlar sunmaktadir. Bu
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kayitlarin hayvan sagligi, verimler ve gida glivenligi kayitlariyla birlestirilmesi tiim siirecin
seffafligin1 ve biitiinctil bir izleme yapilmasint miimkiin kilmaktadir (Anonim, 1985;
Anonim, 2005; Anonim, 2017b).

3. Tiirkiye’nin Yiirittiigii Uyum Calismalar:

Avrupa Birligi’nin nakil sirasinda hayvanlarin korunmasina iligkin (EC) No
1/2005/EC sayil1 Konsey Tiiziigli Tiirkiye’de ulusal mevzuata aktarilmistir. Miiktesebat
uyumu igin yiiriitillen calismalar 2011 yilinda baslamis ve Yurt i¢inde Canli Hayvan ve
Hayvansal Uriinlerin Nakilleri Hakkinda Yonetmelik (RG: 17.12.2011/28145),
Hayvanlarin Nakilleri Sirasinda Refahi ve Korunmasi Yonetmeligi
(RG:17.12.2011/28152), Ticari Etlik ve Yumurtact Kanatli Isletmelerinin Biyogiivenlik
Talimati ve Kuluckahane ve Damizlik Kanatli Isletmeleri Yonetmeligi (RG.
16.01.2014/28884) ve Hayvan Nakillerinde Kontrol ve Dinlendirme istasyonu Y6netmeligi
(RG. 30.05.2015/29371) yiriirliige konmustur (Anonim, 2011a; Anonim, 2011b; Anonim,
2013; Anonim, 2014; Anonim, 2015). Bu kapsamda tavuklarin nakilleri sirasinda refahi ve
korunmasina iligkin Avrupa Birligi mevzuatina Tiirkiye nin uyumlu oldugu goriilmektedir.
Ancak bu kapsamda uygulamaya konulan ulusal standartlarin eksiksiz uygulanabilmesi
bakimindan nakilde gorevli aktorlere detayli bilgi saglayacak ve yol gosterecek resmi veya
0zel sektore ait uygulama rehberleri bulunmamaktadr.

Tiirkiye’de nakil sirasinda tavuklarin korunmasina dair ulusal mevzuat geregi nakilde
gdrevli siiriicii ve hayvan bakicilarina Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanlig: il veya ilge
Miidiirliikleri egitim kurslar1 diizenlenmektedir. Ozellikle nakil stresinden en olumsuz
etkilenen hayvanlar olan kanatli hayvan nakillerinde gorevli aktorlerin sorumluluklar
altindaki hayvanlara saglayacaklar1 refah diizeyi almis olduklar1 egitimden baska tutum ve
davraniglari ile de yakin iligkilidir. Dolayisi ile nakil sirasinda meydana gelecek olan insan-
hayvan etkilesimlerinin diizeyi ve kalitesi ¢cok 6nemlidir. Nitekim, Celik ve Bozkurt (2016)
Mus’taki nakliyecilerin hayvan refahi algi ve tutumlari iizerine yaptiklari ¢alismada hayvan
nakliyesinde galisan siirlicii ve hayvan bakicilarinin hayvan refahi algi ve tutumlarinin
gelistirilmesine yonelik ¢alismalara ihtiya¢ bulundugunu bildirmislerdir.

4. Sonug¢

Hayvan refahi ahlaki ve moral bir kavram olmasinin yaninda yurt i¢i ve uluslararasi
ticarette 6nemli bir kalite parametresidir. Avrupa Birligi iiyesi iilkeler arasinda ve kiiresel
ekonomik faaliyetler kapsaminda da Birlik ile ii¢iincii taraf iilkeler arasinda canli hayvan
ticareti onemli bir ekonomik faaliyet alanidir. Bu nedenle hem uyum problemlerinin
ticaretin Onilinde engel teskil etmemesi hem de hayvanlari koruma yilikiimliliigiini
tanimlayan Avrupa antlagmalarima uyum saglanabilmesi i¢in hayvan refahma iligkin
mevzuatin Uye iilkelere aktarilmasi 6nem tasimaktadir. Ayrica nakil sirasinda tavuklarin
korunmasi icin hayata gecirilmis olan Avrupa Birligi standartlan tiiketicilerin etik satin
alma taleplerinin karsilanmasi, kotii nakil kosullarina bagli ekonomik kayiplarin 6nlenmesi
ve yiiksek gida kalitesi ve gilivenligini belgeleyen hayvana dost iiretim sertifikalar1 gibi
etiketleme yoluyla gida pazarinda rekabet giiciinii desteklemektedir. Tam tyelik
miizakereleri yiiriiten Tiirkiye’de Avrupa Birligi’nin hayvan refahi miiktesebatinin ulusal
mevzuata aktarilmasi c¢alismalarinda en fazla mesafenin kat edildigi alanlardan birisi
nakilde hayvanlarin korunmasidir. Bununla birlikte uygulamaya konulan ulusal
standartlarin eksiksiz uygulanabilmesi bakimindan nakilde gorevli aktdrlere detayl bilgi
saglayacak ve yol gosterecek resmi veya 0zel sektore ait uygulama rehberlerine ihtiyag
bulunmaktadir.
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