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Ozet

Ulastirma modlari icerisinde demiryolu, havayolu
tagimaciigindan sonra en emniyetli olanidir. Ulkeler
demiryolu tagimaciliginda emniyeti gelistirmek ve
strdiirmek icin strekli ¢caba harcamaktadirlar. Bu
nedenle son 10 yilda bircok tlkede demiryolu alt-
yap! isletmecileri ve tren isletmecileri icin emniyet
yonetim sisteminin kurulmasi zorunlu tutulmustur.
Demiryolu da dahil tim ulastirma modlari icin
kaza inceleme kurullari kurulmustur. Bu ¢abalarin
sonucu olarak, demiryolu kazalari nedeniyle mey-
dana gelen olim oranlari azalma egilimindedir.
Bu calismada; Tirkiye'deki 6lim oranlarinin basta
Avrupa Birligi tlkeleri olmak tzere diger tlkeler-
le ile karsilastirmasi yapilmistir. Karsilastirmada
milyon tren.km olcek olarak alinmistir. Turkiye'de
demiryolu kazalari nedeniyle meydana gelen 6lim
oranlari azalma egilimindedir. Ancak diger lkelerle
karsilastinldiginda Tarkiye son sirada kalmaktadir.
Anahtar kelimeler: Demiryolu, Kaza, Olim Orani

Abstract

Comparison of Railway Fatality Rate Between
Turkey and The World

Railway is safest in the transport modes after
air transport. Countries consistently efforts to
improve and maintain safe at railway transport.
Therefore, it has been mandatory the establish-
ment of a safety management system at railway
undertaking and infrastructure manager in many
countries for last 10 years. Accident investigation
boards have been established for all transport
modes including railway. As a result of this efforts,
railway fatality rate tends to decrease. In this

study, fatality rate in Turkey has been compared
with other countries particularly European Union
countries. Million tren.km has been taken as the
scale for comparison. Railway fatality rate tends
to decrease in Turkey. However, Turkey ranks last
compare to other countries. Keywords: Railway,
Accident, Fatality Ratio

1. Giris

Oliim orani en diisiik olan tasima modu havayolu,
sonrada demiryoludur. Bunlar otobiis ve otomobil
izlemektedir. Tim dinyada oldugu gibi Turkiye'de
de demiryolu kazalari sonucu olim vakalarinin
azaltilmasina yonelik calismalar yapiimaktadir. De-
miryolu kazalari sonucu 6lum vakalarinin azaltil-
masina yonelik calismalar yapabilmek icin ilk énce
kaza nedenlerini bilmek ve karsilastirmalar yapabil-
mek gerekmektedir.

Gogu ulkede 1990’ yillara kadar devlet tekelinde
olan demiryollari serbestlestirilmeye veya Gzelles-
tirilmeye baglamistir. Serbestleseme ve 6zelles-
tirmedeki amag¢ demiryollarinin emniyet perfor-
mansini degistirmeden ekonomik performansini
gelistirmektir. Bu nedenle emniyete yonelik tedbir-
ler alma gereksinimi ortaya ¢ikmustir. Bu kapsamda
TCDD'de; hizli tren isletmeciliginin baslamasi ile
2009 yilinda emniyet yonetim sistemi calismala-
rina baglanmig ve 2015 yilinda DDGM tarafindan
hazirlanan Demiryolu Emniyet Yonetmeligi ydrir-
lige girmistir [1, 2]. 2015 yilinda KAIK tarafindan
hazirlanan Demiryolu Kazalarini ve Olaylarini Aras-
tirma ve Inceleme Yénetmeligi yiriirlige girmis-
tir [3]. Alinan bu tedbirler sayesinde ¢ogu ilkede
serbestlesme ve 6zellestirme demiryolu emniyetini
etkilememistir. Ornegin; Nisan 1994'de ingiltere




46

plo)]
(%)
e
c
(«B]
-
o)
=

Demiryolu

devlet demiryollari BR yaklasik 100 ayri parcaya
bélunerek 6zellestirilmistir. Demiryolu kazalari ve
olum oranlari Gzerine 1967-2003 yillari verilerinin
incelendidi bir calismada; ingiltere’deki 6zellestir-
menin genel olarak demiryolu emniyetini kétiye
gétirdigine dair bir sonuca ulagilmamistir [4]. Bir
diger ornekte 1987'de ézellestirilerek 7 sirkete bo-
linen Japon Devlet demiryollari JNR icin verilebilir.
1971-2006  yillarindaki  verilerin  incelendigi
bir calismada; Japonya'daki yeni yapilanmanin
emniyeti etkilemedigi sonucuna ulagilmigtir [5].

Demiryolu kaza ve olaylarinin incelenmesindeki
amag; sucu ve sugluyu tespit etmek veya sorumlu-
luk paylastirmak degildir. Demiryolu kaza ve olay-
lar sonucu meydana gelen &lamlerin incelenmesi-
nin yaninda, istatistiksel olarak da takip edilmesi
ve cesitli karsilagtirmalar yapilmasi gerekmektedir.
Bu calismalar yapilmazsa, isletmecilerin emniyet
performansini izlemeleri, tedbir ve yatinm 6ncelik-
lerini belirlemeleri ve emniyet hedeflerini belirle-
meleri zorlasacaktir. Tum bunlarin amac, 6lceme-
diginiz seyleri iyilestiremezsiniz distncesidir.

2. Yontem ve Bulgular

Her tlkedeki demiryolu agi uzunlugu ve tagimaci-
ik yogunlugu farkli oldugu icin verileri karsilastira-
bilmek ve incelemek icin bir dlctye ihtiyag vardir.
Tasimada en ¢ok kullanilan 6lct birimleri; tren.km,
hamton.km, netton.km ve yolcu.km dir. Bu birim-
ler tagima istatistiklerinde, planlamalarinda; tagima
miktarini ve trafigini dl¢mek icin kullanilir. Bu ¢a-
lismada 6lcim metodu olarak tren.km kullanilmis-
tir. Tren.km; bir trenin bir kilometre isletilmesini
gosteren olct birimidir. Bu ¢alismada ana engel
gecmise dénik verilerin eksikligidir. Bu nedenle
karsilastirmalar mevcut verilerle yapilmistir.

Tarkiye'de 2003-2015 arasindaki yillarda milyon
tren.km cinsinden tagima miktarlari Sekil 1de
gortlmektedir. Bu grafik TC Devlet Demiryollari
2003-2015 Istatistik Yilliklarindan alinan degerler-
le olusturulmustur [6-14]. 2003-2015 yillari ara-
sinda en yiksek tagima 45.873.000 tren.km ile
2004 yilinda gerceklestirilmistir. Bu miktar 2013
yilina kadar her yil azalmisti. TCDD hatlarindaki
yol yenileme, bakim ve onarimlar nedeniyle 2011

yilindaki 40.332.000 tren.km degeri 2013 yilinda
28.945.000 tren.km'ye duserek %28 azalmistir.
2015 yilinda yeni aglan hizli tren hatlari ile bu
deger yeniden yikselerek 41.873.000 tren.km ol-
mustur.
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Sekil 1. Turkiye'de 2003-2015 yillari icin milyon tren.
km cinsinden tagima miktarlari.

Tarkiye'de 2003-2015 arasindaki yillarda demir-
yolu kazalari nedeniyle meydana gelen 6lim
miktarlarinin degisimi Sekil 2'de verilmistir. Bu
grafik TC Devlet Demiryollari 2003-2015 istatis-
tik Yilliklarindan alinan degerlerle olusturulmustur
[6-14]. Bu degerler yolcularin, personelin ve di-
ger sahislarin; tren carpismasi, derayman (trenin
yolan ¢ikmasi), trenden diismesi sonucu meydana
gelen 6lim vakalaridir. 2003-2015 yillari arasinda
en ylksek 6lum sayisi 218 ile 2004 yilinda gercek-
lesmistir. 2004 yilinda bu degerin yiksek olmasi;
Sekil 1'de gérilecegi tizere tagima oraninin yiiksek
olmasi ve Pamukova'da meydana gelen hizland:-
rimig tren kazisinda 48 kisinin hayatini kaybet-
mesinden kaynaklanmaktadir. 2004 yilindan 2015
yilina kadar bu deger azalma egilimindedir.
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Sekil 2. Turkiye'de 2003-2015 yillari icin demiryolu
kazalari nedeniyle meydana gelen élim vakalar.

Verileri karsilastirabilmek icin; 2003-2015 arasin-
daki her yil icin 6lum miktari ile milyon tren.km
cinsinden tasima miktari oranlanmistir. Ornegin;
2015 yilinda 614 sayist 50 kisidir. Tagima miktari
ise 41 milyon tren.km dir. 50'nin 41’e bélinmesi
ile 1,19 degeri bulunmustur. 1,19 degeri 2015 yili



icin milyon tren.km basina 6lum miktaridir. Tarki-
ye'de 2003-2015 arasindaki yillarda milyon tren.
km bagina 6lum miktarlarinin degisimi Sekil 3'de
gorilmektedir. 2004 yilindan 2015 yilina kadar bu
deger azalma egilimindedir. Emniyet Yonet Siste-
minin daha etkin calismasi ile disme egilimi de-
vam edecektir.
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Sekil 3. Tirkiye'de 2003-2015 yillart igin milyon tren.
km basina 6lim miktar.

2.1. Olim Oranina Gére AB Ulkeleri ile Tiirki-
ye'nin Karsilagtirmasi

AB (lkeleri ve Turkiye'de 2007-2012 arasindaki
yillar icin milyon tren.km olarak olim miktarlari
Sekil 4'de gosterilmistir. Kaynak [15]'den Avrupa
tlkeleri icin cizilen sekle Turkiye'nin degeri eklen-
mistir. 2007-2012 yillari arasinda Tirkiye'de demir-
yolu kazalari nedeni ile toplam 503 kisi hayatini
kaybetmistir. 2007-2012 yillari arasinda Turkiye'de
242.339.000 tren.km tagimacilik yapilmistir. Bu ik
degerin birbirine bolinmesi ile 2007-2012 yillari
icin milyon tren.km olarak Turkiye'deki 6lim mik-
tari 2,08 olarak hesaplanmistir. Bu deger tim AB
tlkelerininkinden buyuktar. Turkiye'yi; Litvanya,
Polonya, Romanya, Estonya, Slovakya, Letonya
izlemektedir. En dustk dederler ise sirasiyla
ingiltere, Hollanda, Norveg, irlanda, Fransa,
Danimarka, Almanya, isvec, Portekiz'e aittir. AB
ortalamasi yaklasik 0,3 dur.
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Sekil 4. AB ulkeleri ve Tirkiye'de 2007-2012 arasin-
daki yillar icin milyon tren.km olarak 6lim miktarlar:.

2.2. Oliim Oranina Gére Tiirkiye'nin Diinyadaki
Durumu

Sekil 5'de 2003-2012 arasindaki yillar igin Turki-
ye ile Avusturalya, AB, ABD, Kore, Kanada'daki
olum oranlari egilimleri gorilmektedir. Demiryolu
kazalari nedeniyle meydana gelen 6lim vakalari
dinyada dusme egilimindedir. S6z konusu Ulkeler
arasinda en dustk degerler Avusturalya ve Avrupa
Birligine aittir. Avusturalya, AB, ABD, Kore, Ka-
nada’'da milyon tren.km basina 6lim orani 2003-
2012 arasindaki yillar icin 0,15-0,8 araliginda
bulunmaktadir [15]. Turkiye de ise 2003 yilindan
2012 yilina kadar hizli bir dists gerceklesmesine
ragmen 1,5 seviyesinin altina inmemistir. 2012 yi-
lindaki degerlere gore Turkiye'de diinya ortalama-
sinin yaklagik t¢ kati 6lim vakasi meydana geldigi
anlagilmaktadir.
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Sekil 5. Diinyada ve Tiirkiye'de 2003-2012 arasinda-
ki yillar icin milyon tren.km olarak 6lam miktarlar.

Turkiye'de 2007-2012 yillari arasinda toplamda
242,3 milyon tren.km tagimacilik yapilmis ve 503
kisi demiryolu kazasi nedeni ile hayatini kaybetmis-
tir [9, 10]. 2007-2012 yillari icin toplamda Tiirkiye
icin milyon tren.km basina 6ltm miktari 2,08 ola-
rak hesaplanmistir. Cizelge 1'de 2008-2012 yillari
icin Avrupa Birligi, ABD, Kanada, G.Kore, Avustu-
ralya ve Tirkiye'nin degerleri gortilmektedir [15].
En dustk oran 0,16 degeri ile Avusturalya, 0,32
degeri ile Avrupa Birligine aittir. Turkiye haricinde-
ki tlkeler icin ortalama deger 0,43 dur. Turkiye'de
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2008-2012 yillari toplami icin diinya ortalamasinin
yaklagik bes kati 6lim vakasi meydana geldigi an-
lasilmaktadir.

AB  ABD Kanada G.Kore Avustralya Tiirkiye
0,32 0,63 0,6 0,45 0,16 2,08

Cizelge 1. Dinyada ve Tirkiye'de 2008-2012 arasin-
daki yillar icin milyon tren.km olarak 6lim miktarlar:.

2.3. Kaza Oranina Goére AB Ulkeleri ile Tiirki-
ye'nin Kargilagtirmasi

Turkiye'de 2010-2013 yillarinda toplam 143,6 mil-
yon tren.km tagimacilik yapilmis, 607 kaza mey-
dana gelmistir. Turkiye icin milyon tren.km basina
kaza miktar 4,2 olarak hesaplanmistir [8]. Sekil
6'da 2010-2013 vyillari arasinda meydana gelmis
tren kazalarimin milyon tren.km cinsinden mik-
tarlari gorilmektedir. Turkiye'ye en yakin degere
sirasiyla Estonya, Romanya ve Litvanya sahiptir.
Avrupa Birligi tlkelerinin yarisindan fazlasi 1in al-
tindaki degere sahiptir [16].
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Sekil 6. Avrupa Birligi Ulkelerindeki ve Tiirkiye'deki
2010-2013 yillart igin milyon tren.km olarak kaza

Q

sayilar.

M Tren Carpismasi
[ | Derayman

B Diger Kazalar

[ Gegit Carpismasi
I Trenden Diisme, Trenin Sahsa Carpmasi
B Demiryolu Aracinda Yangn

2.4. Nedenlerine Gére Tiirkiye'deki Ciddi Kaza
Sayilarinin Avrupa Birligi ile Kargilasgtiniimasi

Sekil 7'de 2010-2012 yillarinda Avrupa Birligi ve
Turkiye'de nedenlerine gére ciddi kaza sayilarinin
karsilastirmasi yapilmistir [9, 15]. Hem Avrupa
Birliginde hem de Turkiye'de ciddi kazalar neden-
lerine gore coktan aza dogru sirasiyla; trenden
disme ile trenin sahsa carpmasl, gegit carpismasi,
derayman, tren carpismasi, demiryolu aracinda
yangindir. Trenden dusme ile trenin sahsa carp-
masi nedeniyle meydana gelen ciddi kaza sayisi
orani Avrupa Birligi icin % 61, Turkiye icin % 42
dir. Hem Turkiye'de hem de Avrupa Birligi'nde cid-
di kazalar en ¢ok trenden disme ile trenin sahsa
carpmasi sonucu olusmaktadir. Trenden digme ile
trenin sahsa ¢arpmasi nedenlerine yonelik alinacak
tedbirlerin etkili olacaktir.

Avrupa Birligi ile Turkiye karsilastinldiginda en
dikkat cekici fark deraymanda gorilmektedir.
Bu oran Avrupa Birliginde % 4 iken Turkiye'de
% 26 dir. Amerikada FRA veri tabanina dayani-
larak yapilan bir arastirmada; deraymalarin baytk
cogunlugunun kirik/catlak ray, yol geometrisinin
bozuklugu, araglardaki yatak kusurlar ve kirik
tekerlekler nedeniyle oldugu belirlenmistir. Séz
konusu calismada ozellikle kirik/catlak ray nede-
niyle meydana gelen kazalarin engellenmesinin de-
raymanin biyik oranda distisine neden olacad
sonucuna ulagilmistir [17].

Demiryollarinda  seyrek  kaza  oldugundan
ciddi sonuglari olmayan kazalarin incelenmesi
gerekmektedir. Proaktif emniyet yonetim sistemi
icin kaza onculleri 6nemli bir aractir. Ortak emniyet
gostergeleri kapsaminda Avrupa Birliginde her yil

Tirkiye

\

Sekil 7. 2010-2012 yillarinda AB ve Tiirkiye’de nedenlerine gére ciddi kaza oranlar:.
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Sekil 8. 2010-2012 yillarinda ABde kaza éncilleri.

10000'den fazla kaza 6ncilt raporlanmistir. Sekil
8.’de en yiksek orana sahip kaza &ncillerinin
sirasiyla; kirik raylar, hat bozulmalari ve sinyal
ihlalleri oldugu gérilmektedir [15]. Kaza oncilleri
veri kalitesi Turkiye'de su an yeterli olmadigi icin
bir karsilastirma yapilamamistir.

2.5. Tiirkiye'deki Otomatik Tren Koruma (ATP)
Sistemlerinin Kullanim Oraninin Avrupa Birligi
Ulkeleri ile Kargilagtinlmasi

Makinistler demiryolu aracini yol kenari ve mar-
kizdeki sinyal isaretlerine uyqun olarak kullanir.
isaretlere uygun aracin kullanilmamasi durumuna
sinyal ihlali, yetkisiz sinyal gecisi veya “tehlikeli
sinyal gecisi (SPAD)” denir. SPAD deray ve/veya
carpismaya neden olur. SPAD’I engellemek icin
ATP sistemleri kullanilir. Altyapr isletmecisinin em-
niyetini dlcen gostergelerden biri; otomatik tren
koruma (ATP) sistemlerinin kullanim oranidir. ATP
sistemleri, ana hatlarda carpisma ve deray riskini
azaltmak icin en iyi yontemlerden biridir.

1980-2009 yillarinda Avrupa demiryollarinda mey-
dana gelen 6lumlu tren kazalari tzerine yapilan
bir calismaya gdre; 6lumcil tren carpismasi ve
deraymanlarin en sik gorilen sebebi, makinistin
sinyale uymamasidir diger bir degisle yetkisiz sin-
yal gecisidir [18]. Buda ancak ATP sistemleri ile
engellenebilir.

TCDD hatlarinin % 17inde ERTMS/ETCS bulun-
maktadir. 12531 km'lik TCDD aginin 1213 km’lik
YHT hattinin tamaminda ve 165 km'lik konvansi-
yonel hatta ERTMS/ETCS kullanilmaktadir. TCDD
hatlarinin % 29'unda ATS bulunmaktadir. 12531

Hat Bozulmalari  Kirik Raylar Toplam

Onciiller

km’lik TCDD adinin 3600 km sinde ATS kullanil-
maktadir. Her iki sistemin kullanim orani % 40'dir

[19].

2012 yilinda Avrupa Birligi dlkelerindeki ATPli
hatlarin orani ve ATP sistemlerini kullanilarak tren.
km cinsinden yapilan tagimacilik orani Sekil 9'da
gorilmektedir [15].

20%

W ATPIi hatlarm viizdesi BTren.km yiizdesi (ATP
sistemleri kullamlarak)

Sekil 9. 2012 yilinda AB'de otomatik tren koruma
(ATP) sistemlerinin orani.

Belcika, Bulgaristan, Danimarka, Estonya, Yunanis-
tan, Hirvatistan, Litvanya, Polonya, ingiltere'deki
ATPli hatlarin orani %40'in altindadir. S6z konu-
su ilkelerden ingiltere ve Danimarka haricindeki
tlkelerdeki olim orani Avrupa ortalamasinin Us-
tiindedir. Buradan ATP sistemlerinin kullaniminin
artinlmasi gerektigi sonucu ortaya ¢ikmaktadir.

2.6. Tiirkiye'deki Hemzemin Gegit Kazalarinin
Avrupa Birligi Ulkeleri ile Kargilagtirilmasi

Altyap! isletmecisinin emniyetini 6lcen gésterge-
lerden biri otomatik hemzemin gecitlerin orani-



50

plo)]
(%)
O
c
(«B]
-
Huo)
=

Demiryolu

6liim Miktari (Milyon tren.km) '

dir. Hemzemin gecit kazalarinin ¢ogu, karayolu
strtctlerinin ihlali sonucu meydana gelmektedir.
Buda ancak otomatik hemzemin gegitlerle
engellenebilir. Hemzemin gegitlerin  otomatik
olmasi gecit carpismalarini biyik oranda azalt-
maktadir. Cecit carpismasi kazalar Sekil 7'de
gorilecedi Uzere tim demiryolu kazalari icerisinde
yaklasik % 25'lik bir orana sahiptir.

Turkiye'de 2010-2012 vyillari arasinda toplamda
114,7 milyon tren.km tagimacilik yapilmig ve hem-
zemin gegit kazasi sonucu 84 kisi hayatini kaybet-
mistir [9]. 2010-2012 yillari igin toplamda Trkiye
icin milyon tren.km basina hemzemin gegit kazasi
sonucu 6lum miktari 0,7 olarak hesaplanmustir.
Sekil 10'da 2010-2012 arasindaki yillari igin Av-
rupa Birligi tlkelerindeki gegit carpismasi sonucu
o6lum miktarlar gorilmektedir. Tarkiye'ye en yakin
degerler 0,55 dederi ile Yunanistan'a, 0,4 degeri
ile Hirvatistana, 0,38 degeri ile Litvanya'ya aittir.
Avrupa Birligi tlkelerinin yarisindan fazlasi 0,2
degerinin altinda kalmaktadir. Avrupa Birliginde
hemzemin gegitlerde hayatini kaybedenlerin yak-
lagik %401 yayalardir [15].
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Sekil 10. AB Ulkelerinde 2010-2012 arasindaki yillar
icin milyon tren.km olarak gegit ¢arpismasi sonucu
6lam miktarlar:.

Sekil 11'de AB ve Turkiye'deki otomatik hemzemin
gegitlerin 2010 ve 2014 yillarindaki orani gorul-
mektedir. Burada aktif sistemle; bekgili bariyerli,
uzaktan idareli bariyerli, otomatik bariyerli, flager-

AB (2010)

D

Turkiye (2010) Turkiye (2014)
m Aktif .
m Pasif

li+canli+bariyersiz, flagerli+canli otomtik bariyerli
hemzemin gegitler anlagiimalidir. Pasif sistemle
ise; korumasiz, sadece serbest capraz isarete sahip
hemzemin gegitler ifade edilmektedir.

2010 yilinda Avrupa Birliginde % 53 aktif sistemli
bariyer bulunurken, Tirkiye'de % 30 oraninda bu-
lunmaktadir. S6z konusu yilda Avrupa Birliginde
hemzemin gecit kazasi sonucu 359 kisi hayatini
kaybetmistir [19]. Ayni yilda Avrupa Birliginde
3148 milyon tren.km’lik tasimacilik gerceklesmistir
[15]. Bu degerlerle 2010 yili igin Avrupa Birliginde
milyon tren.km basina hemzemin gegit kazasi so-
nucu olim miktari 0,1 olarak hesaplanmistir. 2010
yilinda Turkiye icinse bu deder 0,6 olarak hesap-
lanmistir [11]. Buradan aktif sistemli hemzemin
gecit sayisinin artinlmast ile gegit carpismasi 6lim
oraninin azaltilacagi sonucu ¢ikmaktadir.

Tarkiye'de gecit carpismasi sonucu 2010 yilinda
25, 2014 yilinda 43 kisi hayatini kaybetmistir. Aktif
sistemli hemzemin gegitlerin % 4 artmasina rag-
men; azalmasi gereken 6lGm orani azalmamis, tam
aksine artmistir [7, 20]. Buradan aktif hemzemin
gecitlerin dogru yerlere yapilmasi gerektigi sonu-
cu glkmaktadir. Turkiye'de 2011 yilinda 42, 2012
yilinda 44, 2013 yilinda 33, 2014 yilinda 41 ve
2015 yilinda 27 gecit carpismasi kazasi meydana
gelmistir. 2015 yilinda gegit carpismasi kaza sayi-
sinda biyik bir distis oldugu gérilmektedir [6].

Finlandiya'da 1991-2011 yillar icin  hemzemin
gecitlerde meydana gelen kazalarin incelendigi
bir calismada; 6lumcil kazalarin %78inin pasif,
%22'sinin aktif hemzemin gegitlerde meydana gel-
digi belirlenmistir [21]. ingiltere icin yapilan diger
bir calismada; 2009 yilindaki 6lumcil kazalarin
%52'sinin otomatik, %43'Gnin pasif ve %5inin
gecit bekcili hemzemin gecitlerde oldugu tespit
edilmistir. S6z konusu calismada 1946-2009 yilla-
rinda meydana gelen hemzemin gegit &limlerinin
%60'1nda yayalarin, %40'inda ise karayolu araci su-

Sekil 11. AB ve
Tiirkiye'deki otoma-
tik hemzemin gegit-
lerin 2010 ve 2014

yillarindaki orani.




riictist/yolcusu, demiryolu personeli, demiryolu yol-
cusunun hayatini kaybettigi dile getirilmistir [22].

3. Sonug ve Tartigma

Bu calismada Turkiye'deki demiryolu kazasi sonucu
meydan gelen 6lim vakasi oranlari diger tlkelerle
karsilastinlmistir. Her tlkedeki demiryolu agr uzun-
lugu ve tasimacilik yogunlugu farkli oldugu icin
olcim birimi olarak milyon tren.km kullanilmistir.
Dinyada oldugu gibi Turkiye'de de olim orani
disme egilimindedir. VYapilan karsilastirmalarda
genel olarak Turkiye'nin bu konuda ¢ok geride ol-
dugu gorilmustar.

2003-2015 arasindaki her yil icin 6lum miktari ile
milyon tren.km cinsinden tagima miktari oranlan-
mistir. Tarkiye'de 2003-2015 arasindaki yillarda
milyon tren.km basina 6lim miktarlarinin degisimi
azalma egilimindedir.

AB tlkeleri ve Turkiye’de 2007-2012 arasindaki yil-
lar i¢in milyon tren.km olarak 6ltm miktarlari karsi-
lastinlmistir. Turkiye'deki olim miktar 2,08 olarak
hesaplanmistir. Bu deder tim AB ulkelerininkin-
den buyuktur. Turkiye'yi 1,84 degeri ile Litvanya,
1,42 degeri ile Polonya ve 1,35 degeri ile Roman-
ya izlemektedir. AB ortalamasi yaklasik 0,3 dir.

2003-2012 arasindaki yillar icin Tarkiye ile Avustu-
ralya, AB, ABD, Kore, Kanada'daki demiryolu ka-
zasi sonucu 6lim oranlart egilimleri incelenmistir.
2012 yilindaki degerlere gore Tirkiye'de diinya or-
talamasinin yaklagik tg katr 6lum vakasi meydana
geldigi anlagilmaktadir.

2008-2012 yillart icin Avrupa Birligi, ABD, Kanada,
G.Kore, Avusturalya ve Turkiye'nin milyon tren.km
basina 6lum miktari karsilastinlmistir.2,08 degeri-
ne sahip Turkiye'yi, 0,63 degeri ile ABD izlemekte-
dir. Turkiye'de 2008-2012 yillari toplami i¢in diinya
ortalamasinin yaklasik bes kati 6lim vakasi meyda-
na geldigi anlagiimaktadrr.

Avrupa Birligi Ulkelerindeki ve Tiirkiye'deki 2010-
2013 yillari icin milyon tren.km olarak kaza sayilari
incelenmistir. Turkiye icin milyon tren.km basina
kaza miktari 4,2 olarak hesaplanmistir. Turkiye'ye
en yakin degere sirasiyla 3,1 ile Estonya ve 2,2 ile
Romanya sahiptir.

Dinyada ciddi kazalar en cok trenden diisme ile
trenin sahsa carpmasi sonucu olusmaktadir. Tren-
den diisme ile trenin sahsa carpmasi nedenlerine
yonelik alinacak tedbirlerin etkili olacaktir.

Avrupa Birligi ile Turkiye de meydana gelen ciddi
kaza oranlar kargilastirldiinda en dikkat cekici
farkin deraymanda oldugu gorilmektedir. Turki-
ye'de ozellikle kirik/catlak ray, yol geometrisinin
bozukluguna yonelik tedbirlerin alinmasi gerektigi
sonucuna ulasilmistir.

Turkiye'de kaza onctlleri veri kayitlar hentiz yeni
tutulmaya baslanmistir. Proaktif emniyet yonetim
sistemi icin kaza onctlleri onemli bir aractir.

TCDD hatlarinin % 29'unda ATS, % 11inde ERT-
MS/ETCS bulunmaktadir. Bu oranlarin ¢ogu AB il-
kesinden yiiksek olmasina ragmen; deray ve/veya
carpisma sayilarinin bu tlkelerden fazla olmasi Tar-
kiye'deki ATP sistemlerinin dogru kullaniimadigini
gostermektedir.

2010-2012 arasindaki yillari icin Avrupa Birligi dl-
kelerindeki ve Turkiye'deki gecit carpismasi sonucu
olum miktarlari incelenmistir. 0,7 dederine sahip
Turkiye'yi 0,55 dederi ile Yunanistan, 0,4 degeri ile
Hirvatistan izlemektedir.

2010 yilinda Avrupa Birliginde % 53 aktif sistem-
li bariyer bulunurken, Turkiye'de % 30 oraninda
bulunmaktadir. 2010 yili icin Avrupa Birliginde
milyon tren.km basina hemzemin gecit kazasi so-
nucu dlim miktari 0,1 olarak hesaplanmistir. 2010
yilinda Turkiye icinse bu deder 0,6 olarak hesap-
lanmistir. Buradan aktif sistemli hemzemin gecit
sayisinin artirilmasi ile gecit carpismasi 6lum ora-
ninin azaltilacagi sonucu ¢lkmaktadir.

Turkiye'de 2010 yilindan 2014 yilina aktif sistemli
hemzemin gegitlerin % 4 artmasina ragmen; 6lim
orani azalmamistir. Buradan aktif hemzemin ge-
citlerin dogru yerlere yapilmasi gerektigi sonucu
¢tkmaktadir.

2015 yilinda Turkiye'de gecit carpismasi kaza sa-
yisinin onceki yillara gore buyik oranda dustigu
gorilmistdr.

Emniyeti etkileyen teknik, organizasyonel, per-
sonel, 3.sahis gibi bircok faktér vardir. TCDD
ve demiryolu tren igletmeleri (TCDD Tasimacilik
AS. vd) EYSlerinin emniyetin artinlmasina y6-
nelik belirledigi hedefler ve belirlenen hedeflere
ulasmak icin gelistirdigi metotlar sayesinde 6lum
oranlarinin gelecekte azalacagi distnulmektedir.
Ozellikle risk degerlendirmeleri ve risklerin kontrol
altinda tutulmasi icin gelistirilen metotlar 6nem
arz etmektedir. Kazalarin, arizalarin, ramak kala
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kazalarin ve diger tehlikeli durumlarin kayit altina
alinmasi gerekmekte olup, bu durumlarin arasti-
rlmasini ve gerekli tedbirlerin alinmasini sagla-
yacak metotlar gelistirilmesi gerekmektedir. Tum
metotlar ve prosedurler sirekli iyilestirilmelidir.
Suglu aramayan bir emniyet kultird olusturulma-
lidir.

Karsilastirmalar gecmise dénuk verilerin eksikligi
nedeni ile sinirli olarak yapilmistir. Trkiye ve diger
tlkelerde yeni kurulan emniyet yonetim sistemleri-
nin etkili calismasi ve emniyet gostergesi kayitlari-
nin tutulmasi gelecekte daha saglikli karsilastirma-
lar yapilmasi agisindan 6nemlidir.

Ozellestirme ve serbestlesmenin cogu ilkede
demiryolu emniyetine kotli yonde bir etkisi
olmamistir. Turkiye'de demiryolu sektdriinde ser-
bestlesme sirecinin tamamlanmasindan sonra;
serbestlesmenin demiryolu emniyeti Gzerine etkisi
tzerine bir calisma yapilabilir. Tirkiye icin hentz
demiryolu kazlarinin maliyetleri tzerine bir ¢alisma
yapilmamistir. Oldm ve yaralanmalarin, araglara ve
yola verilen hasarlarin, cevreye verilen zararin ve
tren tehirlerinin maliyetleri diger bir calisma ko-
nusu olabilir.
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