Demiryolu ve Karayolu Rekabeti

A Tiirker AHi

Serbestlestirmeden sonar demiryolunun en bi-
yik rakibi karayolu olacaktir. Peki bu iki ulagtirma
modu birbiri ile rekabet edebilecek mi ?

Turkiye'de gerceklestirdigimiz AB  projeleri kap-
saminda yurutilen projelerde yapilan maliyet
analizlerinde 4 farkli senaryo hazirlanarak hangi
asamada demiryolu fiyat - performansinin orani-
nin karayolundan daha avantajli oldugu uzerinde
durulmustur.

Bu senaryolar;
1. Mevcut duruma gore,

2. Ortalama yuk hatlarinin hizinin ORER planinin
iyilestirilerek 30 km/h’den 40km/h’ya ¢ikarilmasi

3. Modern lokomotiflerle (yiiksek cekis giict) tasi-
manin mevcut sartlarda gerceklesmesi

4. Elektrifikasyonun tamamlanmasi,

Tum senaryolarda konteyner tagimasi, %75 ve
%100 Itk dolu tagima oranina gére 42 ayri maliyet
kalemi ile hesaplanmistir.

Ulagilan sonuglarda maliyetlerin dists oranlar;
2.senaryoda %11, 3.senaryoda %38, 4. Senaryoda
ise %62dir. 3. Senaryoda maliyetler karayolu ile
bas basayken, 4.senaryoda ise karayolundan 30%
daha ucuza tagima yapilabilecedi ortaya ¢ikmistir.

Bir demiryolu tren isletmecisinin sadece mevzuat-
lari ve sebeke bildirimini baz alarak bir demiryolu
tasimasini hesaplayarak karayolu ile kiyaslama yap-
maya calismasi yukarida verilen bilgiler isiginda ne
kadar yanlis bir yéne gidilecegini gostermektedir.

Demiryolu tasimasinin maliyet kalemlerinin hesap-
lanabilmesi icin su ana kriterlerin analiz edilmesi
tavsiye edilmektedir:

»  Tasima yapilacak hat gtizergahinda bulus-
ma noktalarinin yeri, ttnellerin gabarisi (yikle-
meyi kisitlamakta), egimler (hizi digirmekte),
yol calismalari, dingil basinglari, vagon tasima
kapasitesi, takayytidat noktalar (hizin distral-
digi kesimler), sinyal tipi, elektrifikasyonun
varligi, hat egimi ve yike gore lokomotifle-
rin ¢ekis glclerinin ve arag st ekipmanlarin
uyumlulugunun kontrold,

. Hat kapasitesinin mevcut loko, vagon,
yik ve glzergahlarin 6zelliklerine gére simu-
lasyon programlari ve uzman ekiplerce analiz
edilerek gercek kapasitenin tren ¢izgisi cinsin-
den (UIC 406 standardinda gére) ortaya ¢ika-
rilmas,

*  Asqari erisim paketi disinda kalan manev-
ra, telekom adina erisim, ytkleme-bosaltma,
cer akimi, yakit ikmal, park ve barinma hatla-
rinin kullanimi vb. diger hizmetlerin maliyeti,

*  Lojistik merkez ihtiyacinin belirlenmesi ve
gelecekteki yiik miktar tahminleri ile modelle-
nerek blytklGgine karar verilmesi ve maliyeti-
nin belirlenmesi,

e Gidiste dolu, déniste bog tagima olmasi
halinde yasanacak maliyet kayiplari ve bunlarin
optimizasyonu,

*  Emniyet yonetim sistemi’'nin kurulumu ve
yonetilmesi ve dokiimantasyon maliyetleri,



80

plo)]
(%)
e
c
(«B]
-
o)
=

Demiryolu

»  Kapidan-kapiya veya depodan depoya ta-
sima icin eger gerekiyorsa “last mile-son km”
probleminin ¢oziiminde tir nakliyat ihtiyaci ve
maliyetinin belirlenmesi.

Goruldugu uzere bu tip akla gelmeyen faktérler
ne kadar erken planlamaya dahil edilirse kapasite
o kadar artacak ve tasima karayoluna kiyasla ¢ok
buyik bir farkla ucuzlayacaktir. Nitekim, Avrupa’da
yapilan yik tagimalarinin %65'i bu yiizden demir-
yolu ile yapiimaktadrr.

Bu fiyat-performans etkilesiminin denetlenebilme-
si ve her yil gelistirilebilmesi adina gerek Bakanlik
gerekse TCDD'de takip edilebilir performans gos-
tergeleri belirleyecek ve yillik olarak analiz edecek-
tir. Bu performans yada Avrupa‘daki adiyla hizmet
kalitesi kriterlerine dakiklik, servis hizi 6rnek gés-

Tiirker AHI

terilebilir. Ozel sektériin de TCDD ve Bakanlik ile
yapacag! yillik koordinasyon toplantilarinda altya-
pi ve Ucretlendirme ile ilgili talepleri, iyilestirme
onerileri toplanacak ve yatirim programlarina dahil
edilecektir. Su anda hazirlanan ulusal master plan,
lojistik master plan ve tim tagima tirlerine ait
verilerin dijital sistemlerde toplanmasi ve analizi
projeleri de Turkiye'nin ulastirma sistemlerini 6na-
miuzdeki 10 yil icin planlayarak giiclendirmesi bek-
lenmektedir. Gelecekteki altyapr ihtiyacinin dogru
planlanarak yatinm yapilmasina en buytk katkiy:
altyapr verilerinin dijital olarak islenmesi ve hat
kapasite ve similasyon programlari ile analiz edil-
mesi verecektir. Bylece her yil daha giiclt, daha
rekabetci ve daha esnek bir demiryolu sistemi ge-
lisecek ve Turkiye'nin hem lojistik performansinin
artmasi hem de strdurdlebilir bir tasima sistemine

gecisi saglanacaktir.
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