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Kent I¢ci Rayh Sistemler Uzerine

ve Akcaray’la Ik Adim

A Adem COSKUN

Batililarin “Asla yapamazlar” dedigi Hicaz demiryolu Sultan Abdilhamid Han tarafindan inga edilmis ve islam
dunyasinda biytik bir heyecan ve sevince vesile olmustur. Demiryolu kararinin alinmasindan sonra Yildiz Sara-
yI'na yagan tebrik telgraflari bu icraatin toplum tzerinde nasil bir tesir uyandirdigini acikca ortaya koymaktadir.
Sultanin en muhtesem eseri olarak mislimanlar arasinda séhret bulan bu ray sistemi “mukaddes hat” olarak
adlandinilmistir.

Gegen yil Londra’'nin rayli sistem hatlarini incelemek tzere bu sehre teknik bir geziye katilmistim. Sehirde beni
en cok etkileyen durum su olmustu: Londra’da insanlar giinltk udraglarini yerin Gstinde, ulasimlarini ise yerin
altinda sagliyorlardi. Yerin alti 6rimcek aglari gibi rayli sistem hatlaryla orilmista. Ve ilging bir bilgi; 1863
yilinda agilan Londra metro (Underground) aginin su anda mevcutta igletilen hatlarinin %80i 19001G yillarin
baslarina kadar bitirilmisti.

Ortadogu bolgesinin ilk kent ici rayli ulagim sistemi, Dubai'de insa edilecedi zaman calismanin yapilacagi gu-
zergahtaki taksiciler, gelecekte islerinin azalmasi konusundaki endiselerini yetkililere aktarmiglardir. Hafif rayli
sistem (HRS) calismasi tamamlanip hat isletmeye alindiktan sonra taksicilerin uzun mesafeli islerinde azalma,
kisa mesafeli islerinde de artig gézlenmeye baslanmistir. Genel olarak bakildiginda da taksicilerin gegmise oranla
gelirlerini arttirdigi tespit edilmistir. (Bu arada Dubai HRS hatti son derece modern sistemlerle donatilmasina
ragmen gizergahin ve istasyonlarin konumlandinlmasi konusunda ciddi elestiriler aldigini da séyleyelim) Ayni
ornegin diger lastik tekerlekli toplu tasima hatlari icin de diinya genelinde benzer 6rnekleri vardir. Dinyanin
gelismis bircok buytk sehrinde rayli sistem hatti yiksek kapasiteli ana ulagim hatti; taksiler, minibusler, midi-
bisler ise olmasi gerektigi gibi besleyici bir hat olarak ara ulagim hatti olarak hizmet vermektedir.

2006 Yilinda ikinci kez istanbul’a gitmistim. Edirnekapr'dan minibiis dolmuslara binerek Sultangazi-cumhuriyet
Mahallesi'ne gidiyordum. O zamanlar bu giizergahta simdiki ismiyle T4 Tramvay hattinin (Topkapi-Habipler)
insaat! yapilmaktaydi. insaattan dolay: trafikte bir takim aksamalar meydana geliyordu. Dolmusta sofériin bu
durumdan icerlenerek “Simdi bunun zamani miydi” serzenisini daha dun gibi hatirflanm. Yolculugum 1 saat
sirmistu. Aslinda tramvay insaati olmasa da pik saatlerde 45 dakikayr buluyordu. $imdi ise tramvaya binince
15-17 dakika sonra ulagsmak istedigim yerde oluyorum. (Bu strenin bu kadar kisa olmasinda, hattin tamamen
tecritli olmasi, yani karayolu trafidi ile karisik gitmemesi dogrudan etkili olmustur. Teknik olarak rayli sistemlerin
etkinligi, kilavuzlanmis olma &zelliklerine ilaveten kendilerine ézel yola sahip olmalari dlctisiinde artar.) Ama bu
hizmetin gelebilmesi icin vatandasin, esnafin, dolmuscularin, fedakarliklar yapip biraz sabretmesi gerekiyordu.
Belki de dolmus soférintn soylediginin aksine simdi birqok seyin zamani geldi de gegiyordu bile.

Asagida gérmekte oldugunuz fotograf Kocaeli-izmit'te cekildi. Kocaeli Bilytksehir Belediyesinin ulagim yatr-
nimlarindan olan Akcaray insaatindan. Aslinda klasik bir rayli sistem insaatina ait bir gérintt. Fotografi farkli



kilan ise calismanin yapildigi sokak. Hanli Sokak isminin tarihi bir ge¢misi var midir bilmiyorum ama artik bir
tarihi var diyebiliriz. Kocaeli'nin kent ici rayli sistem projelerinde raylarin ilk désendigi sokak burasi. Yani kent
ici rayl sistemler aginda bakacak olursak sehrin ilk raylarla tanismasi bu sokaktan basladi. Sadece izmit degil,
Kocaeli'nin batisi Gebze ve giineyi Golctk bolgelerinde de planlanan rayli sistem hatlarinin temeli bu sokaktan

atilmaya baslandi.
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Sekil 1 : Akcaray insaati-Hanli Sokak (izmit-Kocaeli)
Akcaray Projesi

S6z konusu proje yaklasik 7,3 km uzunlugunda ve 11 istasyondan olusan bir giizergaha sahip olup batida Bilim
Merkezi'nin bulundugu Bati Terminali noktasindan baslayarak Miizeler bélgesinin icinden gegerek izmit tren
garinda ikinci istasyona ulasmaktadir. Buradan Merkez Bankasi oniindeki Hurriyet Caddesi tzerinden Gum-
rikctler Caddesine donerek proje kapsaminda kamulastirilip yikilan Tark Telekom binasi alanindan gecerek
Sehabettin Bilgisu Caddesinde (Ankara Caddesi) devam ederek Fevziye Cami ile Halkevi binasinin arasinda
tiglncd istasyona ulagmaktadr.
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Sekil 2 : Akcaray Giizergahi-Merkez Bankasi Onii
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Sekil 3 : Akaray Giizergahi $ehabettin Bilgisu Caddesi

Sekil 4 : Akcaray-Fevziye Cami istasyonu

Ayni cadde iizerinde devam eden tramvay giizergahi Yenicuma Cami éniindeki Ugur Mumcu Parki'nda (Eski
Valilik yanr) dérdiincii istasyonuna ulagmaktadir.

Sekil 5 : Akcaray - Yenicuma Cami istasyonu

Demiryolu




Buradan D-100 Karayolu Kuzey Yan Yolun kuzeyindeki yesil alan iizerinden Turgut Ozal Ust Gecidi'nin éniinde

besinci istasyona ulagmaktadir.

Sekil 6 : Akcaray Giizergahi Kuzey Yan Yol B6limii

Buradan devam ederek Adliye binasinin oldugu Hafiz Binbagi Caddesi'ne dénen tramvay giizergahi yuriyis
yolu tzerinden ilerleyerek Persembe Pazari niindeki kavsaktaki yesil alanda altinci istasyonuna ulagmaktadir

Sekil 7 : Akgaray Giizergahi Hafiz Binbagi Caddesi-Yiriyis Yolu Kesisimi

Buradan yeni Valilik binasinin kuzey tarafindaki Sehit Rafet Karacan Caddesi tzerinden devam ederek Kése
Sokak’a dénus yaparak Dogu Kisla Genclik Parki icinde yedinci istasyonuna ulasmaktadir. Kése Sokak Gzerinden
Gazi Mustafa Kemal Bulvar’na dénen giizergah bu bulvar tGzerinde Namik Kemal Lisesi 6niinde sekizinci istas-
yonuna ulagmaktadir. Giizergah buradan devam ederek Akcakoca Képrilii Kavsagrna (Yahya Kaptan Képrilii

Kavsadi) girmeden dokuzuncu istasyonuna ulasmaktadir. Bu kdpriintn altindan gecerek Necip Fazil Caddesi
tzerinde ilerleyen giizergah Yahya Kaptan Mahallesi'ndeki Anadolu Giizel Sanatlar Lisesi ve Yahya Kaptan Lisesi
arasinda onuncu istasyonuna ulasmaktadir. Buradan Sari Mimoza Caddesi'ne dénerek Salkim Sogut Caddesi ve
Hanli Sokak tizerinden izmit Sehirlerarasi Otobiis Terminalinde onbirinci ve son istasyon olmak tizere giizergah
tamamlanmaktadir.
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Demiryolu

Sekil 8 : Akgaray Giizergahi ve istasyonlari

Transfer Merkezleri ile Entegrasyonu

Seka Park ile Otogar arasinda yapilmasi planlanan tramvay hatti iki Gnemli transfer noktasini birbirine bagla-
maktadir.

Tramvay hattinin bati ucundaki baslangi¢ noktasini olusturan Seka Transfer Merkezi D-100 Karayolu'nun giine-
yinde, mevcuttaki bati terminali ve yakin cevresini kapsayan bir konumdadir ve gerek sehir ici gerekse sehirler
ulagimin 8nemli bir entegrasyon noktasi olacadi éngérilmektedir. Seka Transfer Merkezi, izmit iskelesine
gelen deniz hatlan, istanbul ile baglanti saglayacak hizli tren hatti ve kent ici ve ilceler arasi toplu tasima
hatlari ile birlikte bisiklet ve 6zel araclar icin olusturulan park alanlari gibi bircok modu ve altyapiyi biinyesinde
barindiran bir sistem konumunda olacaktir. Deniz ulasimi, rayli sistem ulasim ve kara ulasimi saglayan modla-
rin bir arada bulunup aktarma imkani saglanacagi bu noktanin TCDD Gari ile baglantisi saglanarak ¢ekiminin
artinlmasi hedeflenmektedir. D-100 Karayolu ile olan bisiklet ve yaya baglantisi da yine transfer merkezinin
kullanimin artiracak bir etkendir.

Sekil 9 : Tramvay - Bati Transfer Merkezi Entegrasyonu

Otogar alani TEM Otoyolunun izmit badlantisinin sagladigi noktada otoyolun giineyinde yer almaktadir. Bati-
da terminal alanindan baslayan tramvay hattinin son istasyonu konumunda kent otogari bulunmaktadir. Kent-
ler icin 6nemli bir aktarma merkezi karakteri barindiran otogar noktalarinin erisilebilir olmasi olduk¢a Gnemlidir.



Seka Transfer merkezinde oldugu gibi otogar alani da hem kent ici hem de ilceler ve kirsal alanlar arasi ulagim
imkaninin saglandigi toplu tagima altyapisinin depolandigi bir nokta konumundadir. Tramvay baglantisinin
gerceklesmesi ile cok modlu bir transfer noktasi kazanacak olan otogar alaninin arka tarafinda bununla birlikte

tramvay araclari icin parklanma, bakim ve onarim atélyesi insa edilmektedir.

ingaati devam eden tramvay projesi ile beraber sehir ici ulagimda yiiksek kapasiteli toplu tagimaya gecis sag-
lanarak, yolculuk konforu arttirilip seyahat siresinin kisaltilmasi hedeflenmektedir. Yolculuk hesaplamalarina
dayanarak secilen sistem, hem karayolu ile karisik hem de tecritli olarak karayolu trafigine paralel devam eden,
kavsaklarda karayolu trafigi ile kesisen ve bu bolgelerde oncelikli gegislerle ulasima devam edilen sistemdir.
Hattin verimliliginin arttirlmasi adina tecritli kismi olabildigince arttirilarak hem yolculuk stresi azaltilmis hem
de kaza orani distirilmistir. Agihis yilinda (2017) giinlik cift yénli 40 binin tzerinde yolcu tasimasi beklenen
tramvay hatti hem kent iin 6nem teskil eden iki transfer noktasini baglayan hem de glizergah boyunca cesitli
ticari, rekreatif, saglik ve egitim tesisleri, ile bircok kamu kurumlarina ait alanlara hizmet eden bir lokomotif
gorevi Ustlenecektir. Ayrica glizergah etki alaninin gelismesinde de tesvik edici bir faktor olarak katki saglaya-
caktir.

Hollanda'da, “Hicbir sey yapmamak geriye gitmektir” diye bir deyim vardir. Yani bir seyler yapmayinca yeri-
nizde saymiyorsunuz. Etrafinizdakiler bir seyler yaptikca siz daha da geriye distiyorsunuz. Kocaeli Biyiikgehir
Belediyesi sadece bir sey yapmiyor, ayni zamanda sehrin ulagim kaltiriinG degistirecek temeller atiyor. Atilan
bu adimlar sz konusu rayli sistem hatlarini zamanla sehrin ana ulagim omurga hatt, lastik tekerlekli (minibs,
taksi vb.) hatlari da ara ulagim hatlari (besleyici hatlar) olarak hizmet vermesini saglayacaktir. Sonug olarak da
sehrin ulagim kaltdrd, rayh toplu tasimacilik sistemi tzerine sekillenecektir.




