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Japonya Shinkansen Hizhh Trenlerini

Nasil Gelistirdi ?

A ilhami PEKTAS

Japonya'nin demiryollari ile sertveni 1872 yilina daya-
niyor. Bu tarihte yapimina baglanan demiryollari igin
ingiltere’nin teknik yardimini talep eden Japonya, o za-
mandan kalan 1,067 mm genisliginde dar kabul edilen
bir ray araliini kullaniyordu. 1940'li yillara gelindigin-
de Tokyo-Shimonoseki hatlarinda yasanan yogunluk,
bu hattin hizli bir tren hatti ile baglantisini giindeme
getirdi. Bu hat ayni zamanda standard ray araligi 1,435
mm'lik 8l¢lyt kullanacakti. Bu hizli tren projesinin adina
o zaman “Mermi Tren ” Projesi anlamina gelen “Shinkan-
sen Hizl Treni” adi verildi.

ikinci Dinya Savasi nedeniyle geciken bu proje 1959
yllinda “Tokaidao Shinkansen” adiyla, Tokyo ve Osaka
arasini 3 saatte ve 200 km/s hizda alacak sekilde yeni-
den baglatildi. Japonya, bu planin gercekgi ve basarilabilir
olduguna inanmusti. Zira dlkenin arag ¢ekis teknolojileri,
elektrifikasyonda basarili uygulamalari ve ucak teknolo-
jilerinden elde ettigi bilgiler boylesine bir hizli tren ve
hattinin insaasina yardimcr olacakti.

5 yil stren hattin yapimi 1 Ekim 1964 tarihinde agildi.
Tokyo Olimpiyatlar’nin da 10 Ekim 1964 yilinda yapil-
digi g6z 6niine alindiginda bu tarihin tlke icin anlamli
oldugu biliniyor. Hat ilk agldiginda 210 km/saat hizla
4 saatte tamamlanan yolculuk, 1965 yilinda 3 saat 10
dakikaya inerken, 1986'da ise 3 saate, ginimizde ise
trenin hizi 270 km/saate gikarlarak yolculuk stresi 2,5
saate indirildi.

Tokaido Shinkansen’in basarisindan sonra 1967 yilinda
Shin-Osaka-Okayama hattini kapsayan Sanyo Shinkan-
sen’in insasina baglandi ve 1972'de agilisi gerceklesti. Bu
hatta COMTRAC (Bilgisayar Destekli Trafik Kontrolii)
adi verilen bir trafik kontrol sistemi kullanildi. Ayni bél-
gede hizmet veren Okayama-Hakata hatti ise 1975 yi-
linda hizmete agilarak Tokyo ile Hakata arasini 7 saatte
baglad:.

ilerleyen yillarda da hizli tren projelerini devam ettiren
Japonya; 1982 yilinda, Tohoku Shinkansen ve Joetsu
Shinkansen olmak Gzere iki yeni hat daha gerceklestir-
di. Tohoku Shinkansen’in yapim asamasinda Shinkansen
trenlerinde olusan qurdltd ve titresimi azaltmak amaciy-
la yapilan AR-GE calismalari 6nemli bilimsel sonuglara
neden oldu. Ote yandan Joetsu Shinkansen'in faaliyet
gosterecedi bolge Japonya'nin en yogun kar yagigi alan
bélgelerinden biri oldudu icin bu hatta kar eriten ekip-
manlar kuruldu.

Tokaido ve Sanyo Shinkansen hatlarinda o zamana dek
hep O Serisi trenler kullanilan Japonya’da, yukarida bah-
sedilen Tohoku ve Joetsu karli bélgelerinde O Serisi tren-
lerin modifiye edilmis bir versiyonu olan 200 Serisi tren-
ler kullanilmaya baslandi. 1986 yilina gelindiginde 200
Serisi trenlerin daha konforlu versiyonu olan 100 Serisi
trenler Tokaido ve Sanyo Shinkansen hatlarinda kullanil-
maya bagland:. 100 Serisi trenler o zamana dek yapilmis
en konforlu trenler olup, diinyanin hizli trenlerinde kulla-
nilan ilk ¢ift kath vagon 6zelligini de tagimaktadir.

Japonya Devlet Demiryollari (JNR), 1987 yilinda (¢ fir-
maya devredilerek 6zellestirilmistir. Mevcut G¢ hattin
isletimi sirayla Tokaido Shinkansen hatti JR Central’a,
Sanyo Shinkansen hatti JR West'e, Tohoku ve Joetsu
Shinkansen ise JR East firmasina devredilmistir;

Ozellestirmelerden sonra alici firmalarin ajandasindaki
ilk plan Shinkansen’lerin hizlarini artirmak oldu. Avrupa
ve Japonya'da yasanan teknolojik gelismeleri nct olarak
uyarlamak isteyen ilk firma JR Central oldu. 1992 yilinda
raylara inen 300 serisi trenler firmayi finansal avantaja
gecirerek Tokyo-Shin-Osaka hattini 270 km/s hizla 2.5
saatte tamamladi. Bu yeni trene “Nozomi” adi verildi.

Rekabete giren diger iki firmada da gelismeler yasandi.
1991 yilinda JR East firmasi STAR 21 treniyle 425 km/s
hiza ulasirken, ertesi yil JR West, WIN 350 adli tren ile
350 km/s hiz rekoruna ulasti. Bununla birlikte, JR Cent-
ral firmasi 300X ismini verdigi aracla 1996 yilinda 443
km/s hiza ulasti. Bu araclarin hiz testleri daha sonralari
gelistirilen tren setleri icin teknolojik bir temel olustur-
du. Boylece, JR East; E2 Serisi setleri, JR West ; 500 ve
700 Serisi setleri ve JR Central firmasi da N700 Serisi
trenleri gelistirdi.

Japonya  Devlet  Demiryollar’nin =~ 1987  yilinda
ozellestirilmesi yukarida bahsedilen teknolojik gelismele-
re ivme kazandirmasinin yaninda 1992 ve 1997 yillarinda
agilan iki yeni hatta kullanilmak tGzere standard ray agikl-
gina gegilmesine de vesile oldu.

1997 yilinda Nagano Kis Olimpiyatlari’'na yolcu tasimak
icin agilan Nagano Shinkansen’i takiben Tohoku Shinkan-
sen’in bir uzantisi olan Morioka-Hachinohe hatti 2003
yilinda aqildi. Yine 2003 yilinda, Tohoku hattinda E2 Se-
risi setle yapilan striste 362 km/s hiza ulagilarak bir
rekor kirild.



Ozetle denilebilir ki Japon Shinkansen sistemi 70 yili agkin bir siiredir devam eden, stirekli gincellenen ve yeni
teknolojilerin 1s1ginda gelistirilen bir hizli tren yolcu tagimaciligi sistemidir. Japonya’nin bu teknoloji sayesinde basar-
diklari, demiryollari sekt6rinde mihenk tasi niteligi tasiyan bircok yenilige de imkan vermistir.

Ulkemizde ise ilk hizli tren projesi 2009 yilinda Ankara- Eskisehir hattinda ispanyol CAF dretimi hizli trenleri ile

baslamistir.

Japon Shinkansen Hizli Trenlerinin Tarihgesi :

YIL/AY GERCEKLESEN

1941/8 Tokyo-Shimonoseki hattindaki standard ray agikligina sahip hizli tren hatti imsaati baglad..

1959/4 Tokaido Shinkansen insaati bagladi.

1963/8 256 km/s hiz Tokaido hattinda test edildi.

1964/10 Tokyo ile Shin-Osaka arasindaki Tokaido Shinkansen acildi (4 saatlik yolculuk).

1965/11 Tokyo ile Shin-Osaka arasindaki seyahat siresi 3 saat 10 dakikaya dustrialda.

1972/3 Shin-Osaka ve Okayama hattini kapsayan Sanyo Shinkansen acild:.

1975/3 Okayama ve Hakata hattini kapsayan Sanya Shinkansen agildi.

1982 Omiya-Morioka hatti Tohoku Shinkansen ile Omiya-Niigatahatti Joetsu Shinkansen agildi.

1985 Ueno-Omiya hatti Tohoku/Joetsu Shinkansen agildi. 100 Serisi trenlerin isletimi ticari olarak kar
getirmeye baslad..

1987/4 Japon Devlet Demiryollari (JNR) ozellestirildi ve hatlarin isletimi 3 firmaya devredildi.

1991/3 JR Central'in 300 Seri Shinkansen setleri 325 km/s hiza ulasti.

1992/3 Kar eden Seri 300 seti trenler, Tokaido Shinkansen’de kullaniimaya baslanarak 270 km/s hizi
gorerek Tokyo ile Shin-Osaka arasindaki seyahat stresi 2.5 saate inmis oldu.

1992/7 Fukushima-Yamagata hattini kapsayan Yamagato Shinkansen acildi.

1992/8 JR West'in deneysel WIN 350 treni 350.4 km/s hiza ulasti.

1993/12 JR East'in STAR 21 deneysel treni 425 km/s hiza ulasti.

1994/7 Tohoku/Joetsu Shinkansenlerde kullanilan E1 Serisi setler ¢ift katli vagonlardan olusuyordu ve
isletmecisi icin ticari kar getirmeye bagladi.

1996/7 JR Central'in deneysel 300X setleri, Japonya'da hiz rekoru olan 443 km/s'e ulasti.

1997/10 Hokuriku Shinkasen’in bir parcasi olan Takasaki ve Nagano hatti agildi.

1997/12 Tohoku/Joetsu Shinkansenlerde kullanilan E4 Serisi setler ¢ift katli vagonlardan olusuyordu ve
isletmecisi icin kar getiren hale geldi.

1999 Yamagata ve Shinjo hatlarini kapsayan Yamagata Shinkansen agildi. Ayni zamanda 700 Seri
setler Tokaido/Sanyon Shinkansenlerde kullanildi.

2000/3 Sa?dyo Shinkansen’de kullanilan 700 Seri “Hikari Rail Star” setleri ticari olarak kar getirir duruma
geldi.

2002/12 Morioka-Hachinohe hattindaki Tohoku Shinkansen agildi.

2003/4 JR East'in E2 Serisi trenleri test strtslerinde 362 km/s hiza ulasti.

2007/7 N700 Serisi Shinkansen trenleri Tokaido/Sanyo Shinkansenlerde kullaniimaya baslanarak ticari
olarak kar getirmeye basladi.

2010/12 Hachinohe ile Shin-Aomori hattindaki Tohoku Shinkansen agildi.

2015/3 Nagano-Kazawana hattini kapsayan Hokuriku Shinkansen agildi.
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ODTU Metalurji ve Malzeme Mihendisligi Bslimi mezunudur. Ayni bélimde Yiiksek Lisans ve Gazi
Makine Bélimande Doktora yapmustir. Erkunt Dokiim ve Makine Fabrikalari, Tbitak, Mitas T.A.S, Eregli
Demir Celik , Celbor Celik Boru Fabrikalarinda uzun yillar yéneticilik yapmistir. Halen Ostim Teknoloji
Arastirma ve Gelistirme Merkezi ve Anadolu Rayli Ulagim Sistemleri Kimelenmesi (ARUS) Koordinatér
olarak calismaktadir.



