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bu dékiimentle tanimlar. Yapilacak teknik toplantilarla
kesinlesen NIHAI istem-Spesifikasyonu ve ona yanit
niteligindeki Teknik-Spesifikasyon, siparisin verilmesin-
de taraflarca imzalanan kontratin hukuki bir parcasidir.
Kabul islemleri de ancak bu baz ve baglamda gercek-
lestirilebilir. Bir Sartname ise, istem-Spesifikasyonunu
da iceren, daha genis kapsamli oryantal bir belgeler
yumagidir. Teknik istem-Spesifikasyonu, katiyen keyfe
gore sulandinlamaz! Unutmayalim ki, oldukca kati AB
standart ve yonergeleri bile, belirli limitler tizerinde AB
tyesi Ulkelerde ihale agilmasini sart kogsa bile, misteri
kendi hakli nedenleri ¢ercevesinde kendi serbest segi-
mini yapabilir. Sadece kurallar geredi nedeninin makul
sekil ve etik kurallara uygunlugu esas olacak sekilde
aciklanabilmesi esastir. Bu sekildeki bir AB tiye ilkeleri
capindaki ihale icin, misteri asla ve kat'a istem-Spesifi-
kasyonunu, AB tyesi en zayif tlkenin teknik seviyesi ve
sirketleri disiinilerek, ona uyarl olacak sekilde diizen-
lenmez. Gereken ne ise, icerik te odur. Aleni bir sekilde
koruyuculuk ta (proteksiyonismus) yapilamaz, kesinlik-
le yasaktir. Ulkemizde bir istem-Spesifikasyonu kiiltiiri
heniiz olusmamaistir ve sadece ve sadece resmi kurum-
larda sartname adi altinda, zayif bir teknik ve kapsamli
bir idari kisimlardan olusan belge sunulmaktadir. Su-
nulan teknik sartnamelerin genelde en zayif tarafini
ise, haksizlik ve ybnlendirme yapma korkusuyla, her
kesin ve her kesimin girebilmesi amacli hazirlanan ve
bu amacli sekliyle de zaten zayif olan icerigi de oldukea
sulandirlan dékiimanlar sekline déniismistir. ileri Gl-
kelerin aksine, hizmet satinalma sisteminin de yerlesik
olmamasi, sistemi teknik agidan icerisinden ¢ikilamaz
veya zor ¢ikilabilen, siirekli giincel teknik ve teknolo-
jinin geriden takip edilebildigi bir duruma getirmekte-
dir. Yiizey-islem-Merkezi ve benzeri sistemler, ayni bir
sacayagi gibi bir ugli/iiggen seklindedir. Bu sistemin
birinci ayagini uygulayic, ikinci ayagini kimya, malzeme
sunan, Uglinc ayagini ise, daima tesis tekniginin sunu-
cusu olusturur. Sacayaginin ayaklari, kendi konularinin

(1951, evli ve 4 yetiskin cocuk babasi)

Dr.-Ing. M. Bahattin SENKOK

uzmanidir (olmak zorundadir) ve asla biri, digerinin
yedegi degildir. Ancak tg ayak birlikte bir ¢6ziim yolu
bulabilirler. Bu baglamda; uygulayicinin sorun, ¢6ziim
araylsl, istem ve sartlarini, kendisinden baska hig kim-
se, kendisi kadar bilemez. Bu durum sacayaginin diger
bacaklari icin de, benzer sekilde gegerlidir. Yani ortaya
cikacak tesis, ayni bir bebek gibi daima bir ortak alis-
manin sonucudur. Diger taraftan, taleptar, yani mis-
teri de ne istedigini iyi bilmek zorundadir. Ulkemizdeki
en zayif, sorunlu noktalardan birisi de bu noktadir. Tim
bu kritik noktalar, mutlak surette ¢6ziilmesi gereken
sorun, strekli kanayan yaralardir! Sorunlar ¢6ziilmedik-
ce, yaranin kanamasi duramaz, gitmekte olan katarin
dahep arkasindan bakip kaliriz.

3 Yizey-Verimi, Yiizey-Verimliligi:= Birim zamanda
elde edilen, ulasilan islenmis yiizey alani. Ornegin 1 Sa-
atte boyanabilen metrekare alan. Ornek birimler [cm?/
Dakika], [m?/Saah] v.b.g.

4 Tam Otomatik Kumlama-Kazani: Asindiricinin dolum
isleminin tam otomatik olarak yapildigi basincl kaptir.
Bu tip sistemler gerektiginde 7 giin / 24 saat - 365
gtin/yil kesintisiz calisabilir. Bu tip sistemler iilkemizde
cok enderdir (SLF tarafindan kurulmus bazi tesislerde).

Yari Otomatik Kumlama Kazani: Asindiricinin dolum is-
lemi, kazan icerisindeki medya bittiginde elle/manuell

yapilir.

Ulkemizde bu tip yar otomatik basingh kumlama ka-
zanlarina, yanliglikla tam otomatik denmektedir, ¢iinkd
basingh kapin altinda otomatik calisan ve operatériin
elindeki nozul tutamacindaki el tetiginden bagiml bir
pnématik servo valf (servo ventil giiniimiizde zaten ol-
mazsa olmazi olusturur) mevcuttur. Halbuki aksi ile,
basingli kap altindaki elle kumanda edilen klasik valf
sistemi zaten giincel olmasi gerekeni yansitmaz, aslin-
da bir Tagdevrinden kalma ¢6ziim seklidir. Bu yanlhsghk,
bilgisizlikten kaynaklanmaktadir.

Lise sonrasi Universite egitimini: Makine (genel mak., imalat), Polimer-Malzemeler, Makine (ileri konstriiksiyon,
malzeme bilimi ve &zellikle kompozit polimerler) ve Fizik (Metal-Fizigi) bélimlerinde yapti. Akademik siire
(asistanlik, akademik sanismanlik, 8gr.-gér.) sonrasi, endiistride MBB-Drehfliigler & Verkehr/MBB-Dénerkanatlilar
(Helikopter) Ve Ulagim-Sistemleri (bugiinkii EADS / Helikopter pal tasarimi-Gretimi), Bohler Stahl-Mercedes
Benz-GhK ortak Ar-Ge proje grubu (prototip sorumlusu), Thyssen-HENSCHEL Lokbau (niimerik tasarim), Thys-
sen-Industrie AG-Henschel Ar-Ge-Merkezi (kdprii halatlari siirekli mukavemet ve &mir testleri proj. ar-ge mih.),

Henschel-Magnetbahn, Thyssen-Industrie, ThyssenKrupp Industries AG, Transrapid International (a joint company
of ADTranz-Siemens-Thyssen) sirketleri bélimlerde; mihendislikten, en st sorumlu pozisyonlara kadar cesitli kademelerde (ar-ge
miih.'den Ar-Ge Md.ne,, takim lideri, proje mih."den projeler sorumluguna, kalite yén. (QM ve chief technologist&scientist'lige),
sistem sorumlusu (system oncle), sistem giivenlik parca ve komponentleri sorumlusu, mentor, sorumlu referat, mih. sirketi sahibi-ys-
neticisi...) ve sorumlu gérevlerde bulundu. Sayisiz meslek ici egitim programlarinda sertifika, (REFA (Endistri) mih., DQS-Int.-Audi-
tor, DIN-CERTCO-Paintinspector...), Ginvan ve cesitli spesifik alanda uzmanlik sahibi, akredite bilirkisidir. 2006 yili sonundan beri de
ilkemizde kendi sirketinde yonetici mihendis, danisman bilirkisilik hizmetleri (6zellikle Yiizey-Islemler)sunmakta, hiperaktif bir emekli.
insanlik, etik degerler, prensipler, insan ve hayvan haklari, doga ve cevre konusunda agini hassas, aile, doga, canlilar alemi ve bu cog-
rafyanin, ilkesinin hayrani, bilgi paylasimini temel distur addeden bir idealist.

Rayh Ulasim Sistemlerinin 2015
Yilinda Turk Ekonomisinde Yeri

Turk sanayisi 2015 yilinda biytk bir ilerleme kaydede-
cektir. Cunkd bu yil uygulanmaya baglayan Yerli Mali
Tebligi ve calismalari tamamlanan Sanayi isbirligi Prog-
rami resmi gazetede yayinlanmis ve yerli mali én pla-
na gkmstir. Yillardir yapilamayan Yerli Mali ve Sanayi
isbirligi Programi nihayet bir Devlet Politikasi haline
gelmistir. Bu nedenle Rayli Ulagim Sistemlerinde 2023
yilina kadar ihale edilecek olan 100 adet hizli tren, 1000
adet EMU, DMU tren ve sehir i¢inde satin alinacak 7000
adet metro, tramvay ve hafif rayli arag ihalelerinde alt
yap! ile birlikte finansal olarak en az 50 milyar USD’in
tlke ekonomisinde kalmasinda 6nemli katki saglanacak-
tir. Dolayisi ile 2023 yilina kadar Havacilik ve Savunma,
Enerji, Ulastirma, Haberlesme, Bilgi Teknolojileri ve Sag-
lik sektérinde planlanan 750 milyar USD'lik ihale yapil-
mas! planlanmig ve % 51 yerli katki sarti getirilmesi ile
bunun en az yarisi 375 milyar USD dlkemizde kalmasi
hedeflenmektedir. Sadece Sanayi isbirligi Programi (SiP)
ile yillardir Glkemizin baytik bir sorunu haline gelen cari
agik kokunden ¢6zilecektir.

Ayrica Hikimetimizin yeni aldii karar cercevesinde it-
hal ikamesi ile teknolojik ithal driinlerin 2015 yili ocak
ayindan itibaren yerli driinler ile yer degistirilmesi sag-
lanacaktr.

Su ana kadar Demiryollari ve Yerel yénetimler son yil-
larda kent i¢i ulagima verdigi hizli yatinm projeleri ile
basta Istanbul olmak (zere, Ankara, izmir, Bursa, Eski-
sehir, Adana, Kayseri, Konya, Antalya, Samsun ve Gazi-
antep dahil toplam 11 ilde Metro, Hafif Rayli Araclar
(LRT) ve Tramvaylar olmak tzere farkli dlkelerin farkli
markalarindan olusan 2056 adet arag satin alinarak l-
kemiz buytk israfa sokulmus bulunmaktadir. Ortalama
arag fiyatlarinin 3 milyon Euro diizeyinde oldugu dikkate
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alinirsa, satin alinan 2056 arag icin yaklagik 6.2 milyar
Euro 6denmis olup bir o kadar da yedek parca ve stok
maliyeti icin harcanmasi beklenmektedir.

Bu zararlari telafi etmek, bu araclarin yedek parcalarini
ve kendi milli markamizi tretmek Gzere 2015 yilindan
itibaren ARUS olarak tasarladigimiz yerli ve milli met-
ro araci ile 7000 adet rayli ulasim aracinin Turkiye'de
uretilmesini planliyoruz. Bu konuda projemiz hazir, onay
bekliyoruz.

Bilindigi gibi 5 Mart 2012 tarihinde Ankara’da ihalesi
yapilan ve CSR Electric Locomotive firmasinin kazandigi
324 metro araci ihalesinde ARUS'un biyiik gayretleri ne-
ticesi % 51 yerli katki sarti ile baglayan ve tlkemizde bir
milat olarak kabul edilen bu tarihi karardan giinimuze
kadar uzanan tim rayli ulasim araglarinda yapilan ihale-
lerde yerli katki seviyesi biiyiik bir hizla tim yurt sathina
yayilmistir. iste bunun en guzel drnekleri ;

Bursa Buyiksehir Belediyesi tarafindan 10.04.2013 tari-
hinde ihalesi yapilan ve Durmazlar firmamizin kazandigi
6 adet tramvay ihalesinde % 47 oraninda yerli katki sarti
ile dretilen milli markamiz ; ipekbécedi bugiin Bursa T1
hattinda basarili hizmet vermektedir.

Malatya Belediyesi tarafindan 21.06.2013 tarihinde iha-
lesi yapilan ve Bozankaya firmamizin kazandigi 10 adet
TCV Trambis araci % 50 yerli katki ile Gretilerek bugin
Malatya’da hizmet vermeye baslamis bulunmaktadr.

istanbul Ulagim A.S tarafindan tasarlanan ve 20.01.2014
tarihinde ilk Gretimleri yapilarak testlerini basaryla ta-
mamlanan Milli marka istanbul tramvayinda bugiin yerli-
lik orani % 60 seviyesine yikseldi.

Kayseri Belediyesi tarafindan 14.04.2014 tarihinde en
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az % 35 yerli katki sarti ile ihalesi yapilan ve Bozankaya
firmamizin kazandigi 30 adet Tramvay araci dretiminde
bugiin yerli katki orani % 50 seviyelerine ¢ikmis bulun-
maktadr.

istanbul Haci Osman-Yenikapi Rayli Toplu Tasima Sis-
temi icin 18.09.2014 tarihinde yapilan 68 Adet Metro
Araci ihalesinde % 40 yerli katki sarti getirilmis ve bu
ihaleyi Hyundai Rotem firmasi kazanmigtir.

istanbul Belediyesi ihalesini yapacagi Kabatag-Mah-
mut bey hattinda satin alacagi 144 metro araci igin
minimum % 40 yerli katki sarti getirmis ve bundan
sonraki yapacagi tum ihalelerde % 61 yerli katki sarti
koymayi kararlagtirmistir.

23.02.2015 tarihinde Bursa Belediyesinin actigi 60 adet
Hafif Rayli Metro araci ve 12 adet tramvay ihalesini
sartnamede yer alan minimum % 60 yerli katki orani
ile Durmazlar firmamiz kazanmis ve béylece bugin iti-
bariyla Rayli Ulagim Sistemlerinde yerli katki sarti % 60
seviyesine ulasmistir.

Bu gelismelerden esinlenerek Sayin Bakanimiz Latfi El-
van tarafindan yiksek hizli trenlerde en az % 53 yerli
katki sarti uygulamaya konulmus ve bu karar, ileri tek-
noloji iceren Yiksek Hizli Trenler icin de tlkemizde bir
milat olmustur.

Belediyelerimiz artik ihalelerde en az % 51 yerli katki sar-
tini koymaya ve sanayicilerimize destek olmaya simdiden
basladilar. Ornek ; istanbul, Bursa, Kayseri ve Malatya.

Sonug olarak devletimizin, belediyelerimizin tim ihale-
lerde kendi sanayicilerimize ve kendi markalarimiza des-
tek olmasi ile yabana Grin istilasindan ve israflardan
kurtulup 2 trilyon USD’lik diinya pazarinda da rekabetgi
markalar Uretecediz.

iste Milli Hizli Tren projesi, Milli Yolcu ve Milli Yik Treni,
ipekbdcedi markasi, iste TCV Trambiis ve yeni tramvay
markasi, iste istanbul Tramvayi, Kayseride ve izmirde
uretilecek tramvaylar, Malatya'da hizmete giren Tram-
bus, Milli Hizli Trende ARUS'unda icinde oldugu 2018
yilina kadar Gretilecek milli trenlerimiz.

Bu nedenle kendi milli markalarimiza milletce ve dev-
letce destek verip onlari tim yurt sathina yayacagiz,
béylece sanayicilerimiz, iscilerimiz, muhendislerimiz issiz
kalmayacak milli sanayimizin carklari dénecektir. Artik
yerli mali tebligi, sanayi isbirligi programlari ve Kamu
ihale kanununda yapilan revizyonlar ile devlet politika-
miz olusmus ve yerli Gretim 6n plana ¢kmistir. Bugin

yerli Gretim sarti icermeyen kamu ihaleleri iptal edilmeye
baslamistir. Turkiye yerli Gretim ve milli markada 2015
yilinda kritik bir strece girmis bulunmaktadir.

Bugiin ARUS Kimelenmesi icinde yer alan firmalarimiz
gerek yurt ici ve gerekse yurt disi rayli ulagim sistemleri
ihalelerine girebilecek sermaye yapisina sahiptir. Firma-
larimiz 100 milyon Euroluk ihalelere rahatlikla girerek
kazanabilecek giice kavusmustur. Kardemir Demir Celik
fabrikamiz 160 milyon USD’lik rayli ulagim araci demir-
yolu teker dretim yatinmi yapmistir.  Kardemir, Gunu-
muz teknolojisi ile donatilan 400.000 ton/yil kapasiteli
bu tesiste, 72 metre boya kadar demiryolu raylar tret-
mekte ve ihra¢ etmektedir. Kardemiri basta Iran, Irak,
Suriye, Ermenistan, Gurcistan, Yunanistan, Bulgaristan
ve Romanya gibi komsu Ulkeler olmak tzere tim diinya
pazarlarina ihracat yapabilen bir kurulus haline getiren
bu yatinm, Kardemir'in sektdr icerisindeki yerini de giic-
lendirmis ve tlkemiz ve bélge ulkeleri arasinda yukarida
siralanan drdnleri Gretebilen tek tesis konumuna tagi-
mistir. Demiryolu Firmalarimiz 2011 yilinda 165 milyon
USD'lik ihracat gergeklestirmistir.

Ulkemizde son 4 yillik siirecte demiryolu ag uzunlugu,
yolcu ve yik tagimaciligi ve kullanilan vagon sayilari in-
celendiginde 2012 Yl itibari ile toplam 12.800 km’lik
demiryolu hatti Gzerinde 70.284.000 kisinin yolculuk
yaptigini, 25.666.000 Ton yik tasindigini, 12 adet yik-
sek hizli tren ve 542 adet lokomotifle hizmet verildigini
gormekteyiz. S6z konusu rakamlar ézellikle son yillarda
gerceklestirilen yeni yatinmlar ile hizla artmaya devam
etmektedir. S6z konusu gelismelere iliskin rakamlar son
dort yili kapsayacak sekilde asagida verilmistir. 2003'ten
itibaren yapilan yatinmlar sonucunda bugiin Ulkemiz,
Yiksek Hizli Tren igleten Glkeler arasinda Dinyada 8.ci
, Avrupa'da ise 6. sirada yer almistir. 2003 yilinda 15,9
milyon ton yiik tagimaciligi, 2011 yilinda 25,4 milyon ton
ylk tagimasi yapilmistir. Yik tasima miktarinda % 62
oraninda artig saglanmistir. 2003 yilinda 77 milyon olan
yolcu sayist 2011 yilinda Hizli tren yolculugu ile birlikte
% 581ik artigla 121 milyona ulasmistir. Metro, LRT ve
tramvaylar ile taginan yolcu sayisi ise yaklagik yillik 912
milyon yolcudur.

2023 yili igin demiryolu ile yik tagimacili§i payinin % 20,
yolcu tasimaciligr payinin % 15’ cikarilmasi hedeflen-
mektedir. Bununla birlikte;

Toplam Demiryolu aginin 2023 yilina kadar 10.000 km
hizli tren hatti, 4000 km. konvensiyonel tren hatti olmak
uzere toplamda 25.940 km.ye, 2023-2035 yillar arasin-

da 3000 km yeni demiryolu daha ilave edilerek toplam
demiryolunun yaklasik 30.000 km'ye cikartilmasi,

60 milyon nifusun oldugu 15 ilde yiksek hizli tren
badlantilarinin gergeklestirilmesi, Yerli tretimin en st
seviyeye cikarilmasi ve demiryolu driinlerinin kiresel
pazara sunulmasi, Demiryollarinin diger toplu ulagim
sistemleriyle entegre edilerek sehir ici akilli ulagim alt-
yap! ve sistemlerinin gelistirilmesi, Uluslararasi kombine
tasimaailik ve hizli tedarik zinciri yénetiminin kurulmasi
ve yayqginlastirilmasi, Demiryolu arastirmasi, egitim ve
sertifikasyon konusunda yetkinlik ve dinyada s6z sahi-
bi olunmasi, Bogazlar ve Kérfez gegislerinde demiryolu
hat ve baglantilarinin tamamlanarak Asya-Avrupa- Afrika
kitalari arasinda 6nemli bir demiryolu koridoru haline ge-
linmesi, ipek yolunun canlandirilmasi, Demiryolu ulastir-
masi faaliyetlerinin dizenlenmesi ile ilgili yasal ve yapi-
sal mevzuatin uluslararasi ve AB mevzuatlari paralelinde
guncellenmesi hedefleri gerceklestirilecektir.
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Turkiye'nin 2023 hedeflerine baktigimizda Rayli Ulagim
Sistemleri ve Alt yapi projelerinin toplam dederi Kent ici
ulagim sistemleri ile birlikte 100 milyar USD civarindadir.

Ozellikle Siemens, Bombardier ve Alstom gibi kuruluslar
Turkiye'de en az % 51 yerli katki ile Gretime hazir olduk-
larini bildirmislerdir. Bu firmalar simdiden Turkiye'de yerli
ortak ve yer arayisina baglamig bulunmaktadirlar.

ARUS kurulug amaci ve hedefleri dogrultusunda tasari-
mindan arag dretimine kadar yerli ve milli marka Gret-
meyi gorev olarak Ustlenmistir. Bugiin dinyada 2 trilyon
USD'lik rayli ulagim sistemleri pazari bulunmaktadir. Ul-
kemizde marka cikaran ve teknolojik malzeme Ureten
Rayli sistem dreticilerimizin bu pazardan pay almasi ve
ihracat sansi ¢ok yiksektir. Ucuz ve temiz enerjili toplu
ulagim araclarina sahip rayli ulagim sistemleri akilli ve
entegre sistemler ile gelecegin vazgecilmez toplu ulagim
sistemleri olacaktir. Nifusun hizla arttigi diinyamizda
gelecek ucuz ulasim ve temiz cevre ile rayli ulagim sis-
temlerinin olacaktir.

ODTU Metalurji ve Malzeme Mihendisligi Bélimi mezunudur. Ayni bélimde Yiiksek Lisans ve
Gazi Makine Bolimiinde Doktora yapmustir. Erkunt Dékiim ve Makine Fabrikalari, Tiibitak, Mitag
T.A.S, Eregli Demir Celik , Celbor Celik Boru Fabrikalarinda uzun yillar yoneticilik yapmistir. Halen
Ostim Teknoloji Arastirma ve Gelistirme Merkezi ve Anadolu Rayli Ulasim Sistemleri Kimelenmesi
(ARUS) Koordinatérii olarak calismaktadir.



