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OZ. Bu ¢alismanin amaci Cin Halk Cumhuriyeti’nin Kusak ve Yol inisiyatifi kapsaminda Gircistan
ile olan iliskilerinin Anaklia Liman1 Projesi cercevesinde incelenmesidir. Kusak ve Yol Inisiyatifi
projesi Cin Halk Cumhuriyeti’nin kiiresel ticaret yolunu yeniden canlandirma ve gelistirme amaci
giiden alt yap1 projeleri biitiiniidiir. Bahse konu proje kara yolu, deniz yolu ve hava yolu gibi ¢esitli
yatirimlart igermektedir. Asya ve Avrupa arasinda ticaretin kolaylastirilmasini hedefleyen proje
birok iilkeyi yakindan ilgilendirmekle birlikte, Avrupa ve Asya’y1 birbirine baglayan alternatif bir
Arastirma Makalesi yol olmasmnin yan1 sira Asya ve Avrupa arasinda en kisa koprii vazifesi géren Giircistan’da bahse
Research Article konu proje kapsaminda yer alan iilkelerden biridir. Yapimi devam eden Anaklia Liman Projesi,
Kusak ve Yol Inisiyatifi Projesinin kara ve deniz baglantilari agisindan kritik bir noktada yer
almaktadir. Calisma kapsaminda niteliksel bir yaklasim benimsenmis olup, dokiiman analizi yontemi
kullanilarak konu hakkinda yazilan makale, kitap, rapor ve internet kaynaklari incelenmistir.
Caligmada Anaklia Liman Projesi’nin Giircistan’a ekonomik kalkinma, istihdam, lojistik, enerji
giivenligi, yabanci yatirim ve uluslararast iligkiler agisindan biiyiik kazanglar saglayabilecegi, Kusak
ve Yol Projesi ¢ercevesinde, Karadeniz’in ekonomik ve stratejik dnemini arttiracagi, bolgeyi lojistik
ve ticaret agisindan daha etkin hale getirebilecegi, Karadeniz’in gevresindeki tlkeler igin biiylik
firsatlar yaratmasinin yani sira bolgesel ve kiiresel jeopolitik denklemleri de etkileyebilecegi
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ABSTRACT The aim of this study is to analyze the relations of the People's Republic of China
with Georgia within the framework of the Anaklia Port Project within the Belt and Road Initiative.
The Belt and Road Initiative is a set of infrastructure projects of the People's Republic of China that
aims to revitalize and develop the global trade route. The project includes various investments such
as land, sea and air routes. The project, which aims to facilitate trade between Asia and Europe, is
closely related to many countries, and Georgia, which is the shortest bridge between Asia and Europe
as well as being an alternative road connecting Europe and Asia, is one of the countries within the
scope of the project. The ongoing Anaklia Port Project is located at a critical point in terms of land
and sea connections of the Belt and Road Initiative Project. Within the scope of the study, a qualitative
approach was adopted and articles, books, reports and internet sources written on the subject were
analyzed using document analysis method. The study concludes that the Anaklia Port Project can
provide Georgia with great gains in terms of economic development, employment, logistics, energy
security, foreign investment and international relations, increase the economic and strategic
importance of the Black Sea within the framework of the Belt and Road Initiative, make the region
more efficient in terms of logistics and trade, create great opportunities for the countries around the
Black Sea, as well as affect regional and global geopolitical equations.

Keywords: Anaklia, Belt and Road Initiative, People’s Republic of China, Georgia, Black
Sea.
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1. GIRIS

Gliney Kafkasya cografyasi tarihsel, kiiltiirel ve ekonomik agidan son derece 6nemli bir bolgedir.
Cografi olarak Bat1 Asya ile Dogu Avrupa arasinda bir kdprii gorevi géren bolge jeopolitik olarak
one ¢ikmakta ve bircok uluslararasi aktoriin bolgeye olan ilgisinin artmasina neden olmaktadir.
Giiney Kafkasya Ermenistan, Azerbaycan ve Giircistan’1 kapsayan bir bolgeyi ifade etmektedir.
Bahse konu tilkeler bulunduklari konum itibari ile hem bolgesel anlamda hem de kiiresel diizeyde
bir¢ok giic miicadelesinin merkezinde yer almaktadir. Cin Halk Cumhuriyeti’nin tarihsel anlamda
Gliney Kafkasya cografyasi ile olan politik iligkileri tam anlami ile gelismemis ve dis politika
stratejisi igerisinde birincil oncelikler arasinda yer almamistir. Ancak gelisen ekonomisi ile
uluslararas1 anlamda farkli cografyalarla olan diplomatik iliskilerini arttiran Cin Halk
Cumbhuriyeti 2000’11 yillarda Giiney Kafkasya cografyasina yonelik stratejisini belirlemeye
baslamustir. Ik anlamda bélge iilkeleri ile diplomatik iliskiler kurmus, devam eden siirecte ikili
iliskilerin artirilmasi ve ekonomik altyap1 ¢alismalarinin artmasiyla cografyaya iliskin politikasini
Cin merkezli projeler kapsaminda ilerletmistir. Bu anlamda yumusak gii¢ araglari Cin Halk
Cumhuriyeti’nin bolge ile olan iliskilerinin merkezinde yer almis ve dogrudan miidahaleden
kagmmustir. Kusak ve Yol Inisiyatifi Projesi Cin Halk Cumbhuriyeti’nin bdlge iilkeleri ile olan
iliskilerini hizlandiran yumusak gii¢ araclarinin en somut 6rneklerden birini olugturmustur.

Kusak ve Yol Inisiyatifi (Belt and Road Initiative-BRI), Cin Halk Cumhuriyeti’nin ekonomik
stratejisinin Oonemli bir parcasi olarak, diinya ¢apinda ticaret yollarim yeniden sekillendirmeyi
amaclayan uluslararasi bir kalkinma girisimidir. 2013 yilinda Cin Halk Cumhuriyeti Devlet
Bagkan1 Xi Jiping tarafindan agiklanan proje Cin Halk Cumhuriyeti’ni Asya’dan Avrupa’ya, Orta
Dogu’ya ve Afrika’ya baglayacak bir dizi kara yolu, deniz yolu, demir yolu ve liman yatirimlarini
kapsamaktadir. Yatirimlar sadece ilgili taraflarin altyapilarini gelistirmekle kalmayip, ayni
zamanda tllkeler arasinda ekonomik, ticari ve stratejik is birliklerini derinlestirerek kiiresel
ekonomik diizeni yeniden sekillendirmektedir.

Girisim kapsaminda farkli rotalardan birisi olan Orta Koridor Cin’i Orta Asya, Kafkasya ve
Tiirkiye lizerinden Avrupa’ya baglayan 6nemli koridordur. Giircistan’da bahse konu koridorun
stratejik bir noktasinda bulunmaktadir. Ulke, Orta Asya’dan Avrupa’ya uzanan kara yolu ve
demir yolunun kesisim noktasinda yer alirken, ayn1 zamanda Karadeniz de bulunan kiyilar1 ve
sahip oldugu ‘Batum’ ve ‘Poti’ liman altyapilar ile 6nemli bir lojistik merkez olma potansiyeline
sahiptir.

Anaklia Limani, Giircistan’in Cin Halk Cumbhuriyeti ile olan iligkilerinin somut 6rneklerinden
birini olusturmaktadir. Liman Projesi Cin Halk Cumbhuriyeti’ni Orta Asya, Kafkasya ve Tiirkiye
tizerinden Avrupa’ya baglayan Orta Koridor iizerinde yer almaktadir. Anaklia Limani, yalnizca
Gilircistan’1n ticaret hacmini artirmakla kalmayip, ayn1 zamanda bolgedeki diger tilkeler icin de
onemli ekonomik firsatlar sunmaktadir. Cin’in bu projeye olan ilgisi, sadece finansal kazanglar
saglamanimn oOtesinde, ayni zamanda Glircistan ile Cin arasindaki diplomatik ve ekonomik
iligkilerin daha da giiglenmesine katki saglamaktadir.

Calismada Giircistan ile Cin Halk Cumhuriyeti arasinda var olan iliskiler Kusak ve Yol Inisiyatifi
kapsaminda Anaklia Liman Projesi 6zelinde ele alinmistir. Bahse konu ¢alismanin amaci Cin
Halk Cumbhuriyeti’nin Kusak ve Yol Inisiyatifi girisimi kapsaminda Giircistan ile olan iliskilerini
Anaklia Limani1 Projesi ¢ercevesinde incelenmesidir. Anaklia Liman1 Projesi sadece Giircistan
degil, Karadeniz agsindan da 6nemli jeopolitik sonuglar yaratacak olmasi ¢aligmanin 6nemini
artirmaktadir. Calisma kapsaminda niteliksel bir aragtirma yaklasimi1 benimsenis olup konu ile
ilgili yazilan kitap, makale, rapor ve internet kaynaklart dokiiman analizi yontemi ile
incelenmistir. Calisma kapsaminda ilk olarak Cin Halk Cumbhuriyeti’nin Giliney Kafkasya
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politikas1, ikinci olarak Kusak ve Yol Inisiyatifi girisimi ve Giircistan ile olan iliskisi, {i¢iincii
olarak Anaklia liman projesi ele alinmis olup ¢alisma sonlandirilmstir.

Calisma sonucunda; Anaklia Liman Projesi’nin Cin Halk Cumbhuriyeti ve Giircistan ile olan
iligkileri artirdig1, denize kiyis1 olmayan Orta Asya ve Kafkasya tilkeleri i¢in 6nemli bir ticaret
noktasi olarak 6ne ¢iktig1, cevresindeki serbest sanayi bolgesi ile dogrudan yatirim ve istihdami
tesvik ettigi, Karadeniz’de yeni bir alternatif olusturdugu, Anaklia, bolgenin ticari énemini
artirdig1 ve Tiirkiye’nin bolgesel lojistik roliinii zayiflatabilecegi sonuglarina varilmistir.

2. CIN HALK CUMHURIYETI’NIN GUNEY KAFKASYA POLITIKASI

Cin Halk Cumhuriyeti’nin Gliney Kafkasya cografyasi ile olan tarihsel iliskisi uzun yillara
dayanmaktadir. Tarihi ipek yolu iizerinde bulunan Giliney Kafkasya cografyasi Cin Halk
Cumbhuriyeti’nin bolgeye olan ilgisini dinamik tutmustur. “Karsilikli Yarar ve Esitlik” ilkesi ile
“Baris Icinde Bir Arada Yasama” ilkeleri cercevesine siirdiirmiis oldugu dis politika stratejisi
Giiney Kafkasya iilkeleri ile olan iliskilerini ortaya koymus, Giliney Kafkasya cografyasi 21.
yiizy1ilin ikinci on yilindan itibaren Cin Halk Cumhuriyeti’nin dis politika giindeminde 6nemli bir
yere sahip olmustur (Karapetyan, 2024:69). 1990’Li yillardan itibaren bolge iilkeleri ile
diplomatik iligkilerini kuran Cin Halk Cumhuriyeti son yillarda bolge iilkeleri ile genis ekonomik
is birligi anlagmalarini siirdiirmektedir. Cin Halk Cumhuriyeti’nin Giiney Kafkasya cografyasi ile
olan ilgisinin baslica nedenleri arasinda Rusya’nin bolgeden c¢ekilmesi sonras1 Avrupa Birligi ve
Amerika Birlesik Devletleri gibi aktorlerin bolgeyi doldurmaya ¢alisacagi diisiincesi ve bundan
duyulan rahatsizlik ile Kusak ve Yol girisimi kapsamida Demir Ipek Yolu projesi agisindan
cografyanin sahip oldugu stratejik konumudur (Kantarci, 2022:79).

Cin Halk Cumbhuriyeti uluslararasi iligkilerde kendisini ‘biiylik gii¢’ olarak tanimlamaktansa
‘biiytik tilke’ olarak tanimlayarak kasitli olarak gii¢ kavraminin kullanimindan kaginmis ve genel
manada dis politikada bu kavram cercevesinde hareket ederek ¢ok kutuplulugun getirdigi yeni
firsatlar1 dis politika tercihlerinde kullanmayi amaglamistir (Hamzaoglu, 2022:118). Bu
kapsamda Cin Halk Cumhuriyeti’nin Giiney Kafkasya cografyasinda yiirlitmiis oldugu dis
politikada kullanmis oldugu en 6nemli enstriiman yumusak gii¢ araglari olmustur. Yaygin olarak
kullanilan yumusak gii¢ kavraminin temel amaci; Cin Halk Cumhuriyeti nezdinde gerek bolgesel
gerekse kiiresel anlamda c¢ekici bir imaj yaratarak ekonomik ve politik hedeflere ulagsmak
olmustur (Asgarov, 2024:64). Bolgede dogrudan miidahale yerine, kiiltlirel, ekonomik ve
akademik cesitli araglarla bolge halki ile olan iliskisini devam ettiren Cin Halk Cumhuriyeti uzun
vadeli bir etki amaci giitmekte ve ortaya koymaya calistigi kiiresel imajmni pekistirmeye
calismaktadir. Bu kapsamda bolgede var olan catismali konulara dogrudan miidahaleden
kaginmakta ve politik olarak ilgilenmemektedir. Konu ile ilgili olarak Cin Halk Cumhuriyeti
Daglik Karabag meselesinde 2008 yilinda Birlesmis Milletler’de yapilan oylamada c¢ekimser
tutum sergilemistir. Kiiresel Softpower 30 siralamasina bakildiginda alt1 kategoride (Hiikiimet,
Kiiltiir, Egitim, Kiiresel Katilim, Kurumsal ve Dijital) yapilan siralamada 2017 yilinda 25. sirada
olan Cin Halk Cumhuriyeti 2018 ve 2019 yillarinda ise 27. sirada yer almaktadir (SoftPower30,
2025). 2025 Kiiresel Yumusak Gii¢ Endeksinde ise bilinirlik, etkileme giicli ve taninir olmak
kistaslar1 gercevesinde yapilan siralamada Cin Halk Cumhuriyeti, Amerika Birlesik
Devletleri’nden sonra 2. sirada almaktadir (Jagodzinski, 2025).

Cin Halk Cumbhuriyeti’nin yumusak giic araclarina bakildiginda Konfiigyiis Enstitiileri, medya ve
iletisim, sosyal yardimlar ve ekonomik yatirimlar 6ncelikli kullanilan araglar1 olusturmaktadir
(Beyaz, 2023:504-570). Giiney Kafkasya iilkelerinden olan Ermenistan’da egitim iligkilerini
gelistiren Cin Halk Cumbhuriyeti, karsilikli dil egitimi calismalar1 kapsaminda iliskileri
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kolaylastirmak ve Ermenistan’da gelenekleri ve dili bilen Cinli bireylerin yetistirilmesine biiyiik
onem vermektedir (Horizon, 2017).

Kiiltiir alaninda Konfii¢yiis Enstitilleri Cin Halk Cumbhuriyeti’nin diger bir yumusak gii¢
araclarindan birisidir. 2009 yilinda Erivan, 2010 yilinda Tiflis ve 2011 yilinda Bakii’de
Konfiigyiis Enstitiileri kurulmus ve bu enstitiiler Cin Halk Cumhuriyeti’nde egitim gérmeyi
kolaylastirmistir (Sanamyan, 2016). Erivan’da gecen 15 yil igerisinde 13.000 6grenci bu
enstitiilerde egitim gdrmiis ve Cin hiikiimeti yaklasik olarak 12 milyon Amerikan dolar1 tutarinda
Ermeni-Cin Arkadaslik Okulunu kurarak yaklagik 400 6grenciye ev sahipligi yapmistir
(Karapetyan, 2024:70). Tiflis’te 2010 yilinda “Tbilisi Free University’ de kurulan Konfiigytis
Enstitlisti 6grenci ve 0gretim elemanlarina Eyliil ve Mart ay1 olmak iizere yilda iki kez genel
Cince kursu egitimi vererek sifirdan Cince 6grenme firsati sunmaktadir. Ayrica yliksekdgretimde
basarili olan 6grencilere Cin’de licretsiz staj imkani1 da saglamaktadir (Tbilisi Free University,
2025). Yaklasik olarak her yil iiniversitede 6grenim goren 30 Giircli 6grenci Cin hiikiimetinden
burs almakta, 20 6gretmen ya da géniilli Cin’den gelerek Cin dili ve kiiltiriini 6gretmektedir
(Karapetyan, 2024:70). Bakii Devlet Universitesi biinyesinde Konfiigyiis Enstitiisii’niin
diizenlendigi seminer igerikleri ¢ogunlukla Kusak Yol Projesi’ne dair oldugu goriilmiistiir
(Argali, 2023:80).

Bolgesel anlamda Cin Halk Cumhuriyeti’nin Azerbaycan ve Ermenistan ile gelistirmis oldugu
ekonomik iligkilere bakildiginda, Cin Halk Cumhuriyeti ve Azerbaycan arasindaki diplomatik
iliskiler tarihsel manada ara ara duraklama yasasa da ozellikle 27 Aralik 1991 tarihinde
Azerbaycan’t resmi olarak tanimasmin ardindan iligkilerini hizlandirmigtir. 2003 yilinda
Azerbaycan Petrol Sirketi ‘SOCAR’ ile Cin Petrol Sirketi ‘Shengli Oil’ arasinda ilk kez
anlagmanin imzalanmasinin devaminda 2004 tarihinde imzalanan anlasma ile Karagukur petrol
yatagina Cin Petrol Sirketi Shengli Oil ortak olmustur (Sapmaz, 2008:239). Cin Halk
Cumbhuriyeti’nin 2013 yilinda baslatmis oldugu Kusak ve Yol girisimi ile Azerbaycan ile olan
ekonomik iligkiler yukar1 yonde seyretmistir. Kusak ve Yol girisiminin ‘orta koridor’ ayaginin
Azerbaycan’dan ge¢mesi Cin Halk Cumbhuriyeti nezdinde Azerbaycan’in stratejik dnemini
artirmustir (Kul ve Iliyas, 2022:300). Bu kapsamda Azerbaycan Asya Altyapr Yatirim Bankasi’na
iiye olmustur. Birlesmis Milletler Uluslararas1 Ticaret veri tabani verilerine gére Cin Halk
Cumhuriyeti’nin Azerbaycan’a ihracat1 2023 itibari ile 1,72 Milyon Amerikan dolarina ulagmistir
(Tradingeconomics, 2025).

Cin Halk Cumhuriyeti Ermenistan iliskileri Cin’in Ermenistan’1 1991 yilinda tantyan ilk iilkeler
arasinda yer almasi ile baslamis ve resmi diplomatik iligkiler 1992 yilinda kurulmustur. 2020
yilinda Erivan’da biiyiik bir biiyiikelgilik binas1 insa eden Cin Halk Cumhuriyeti yapilan agilista
iki devlet arasindaki iligkilerin oncelikli alanlarinin giivenlik ve tarim oldugu vurgulanmistir
(Armenpress, 2020). 2019 yilinin mayis aymda ise iki lilke vatandaslarinin vizesiz seyahat
edebilmesine imkan taniyan bir anlagsmaya varilmistir (Kul ve Iliyas, 2022:310). Yine iki iilke
arasinda dostluk okulu insa edilmistir. Birlesmis Milletler uluslararasi ticaret veri tabanina gore
Ermenistan’in diger lilkelerden olan ithalat siralamasinda %56°lik dilimle Rusya Federasyonu ilk
sirada yer alirken, Cin Halk Cumhuriyeti %10’luk dilimle ikinci sirada yer almaktadir
(Tradingeconomics, 2025a). 2024 verilerine gore Ermenistan’in Cin Halk Cumhuriyeti’ne olan
thracati ise 1.1 milyar ABD dolar1 olmustur (Tradingeconomics, 2025b). Yapmis oldugu ithalat
tirtinlerini ise oncelikli olarak degerli ve yart degerli taslar, degerli metaller ve tirtinler, makine
ekipman ve mekanizmalar1 olugturmustur (ARKA News, 2025).

Gilircistan ve Cin Halk Cumhuriyeti arasindaki iligkiler 1992 yilinda baslamis ve glinlimiize kadar
cesitli asamalardan gegmistir. Aralarindaki mesafe ile biiyiikliik ve niifus bakimindan belirgin
farklara ragmen, uluslararas iligkilerde iki tlilke saygi ve esitlige dayali saglam bir isbirligi
kurmay1 bagsarmistir (Kalandia, 2022:13). 2016 yilinda iki iilke arasinda ekonomik ve teknik
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isbirligi anlagmas1 yapilmis ve bu anlagsma Cin Halk Cumhuriyeti’nin son yillarda Glircistan’a
yapmis oldugu ilk yiiksek seviyede resmi ziyareti olusturmustur. Cin Halk Cumhuriyeti,
Gilircistan’1n dis ticaretinde kilit bir rol oynamakta olup, iilkenin en biiyiik ti¢iincti ticaret ortagidir.
Ocak 2018 itibanyla yiriirliige giren Giircistan-Cin Serbest Ticaret Anlagmasi (STA),
Gilircistan’1n ihrag {irlinlerinin yaklasik %95’ini kapsayarak iki iilke arasindaki ticaret hacminin
Oonemli Ol¢iide artmasina katki saglamistir. Bu kapsamda, 2018, 2019 ve 2020 yillarinda ikili
ticaret hacmi 1 milyar ABD dolarm asmistir. Ozellikle 2019 yilinda ticaret hacmi 1,086 milyar
ABD dolarina ulagmis ve bir 6nceki yila gére %5'in iizerinde bir artis kaydedilmistir (Kalandia,
2022:17). Bununda yaninda iki iilke arasinda Konfiigyiis Enstitiileri, dil kurslari, festivaller ve
cesitli kiiltiirel etkinlikler gibi yumusak gii¢ araclarina yonelik olarak politik igbirligini devam
ettirici mekanizmalarda faaliyetlerine devam etmektedir. Sonug¢ olarak bakildiginda Cin Halk
Cumbhuriyeti’nin Giiney Kafkasya politikasina bakildiginda esas anlamda ticaret ve ekonomiye
odaklandig1 goriilmektedir (Mujiri, 2024:21). Bu kapsamda Kusak ve Yol Girigimi inisiyatifi
genel de Giiney Kafkasya cografyasi 6zelde ise Giircistan nezdinde da yiirlitmiis oldugu en
onemli kalkinma girisimini ifade etmektedir.

3. KUSAK VE YOL GiRiSiMi-GURCISTAN

Kusak ve Yol Girisimi (BRI), katilimecr iilkeler arasinda ticari baglart kuvvetlendirmeyi
amaglayan, igerisinde birgok alt ve iist yap1 projelerini barindiran ¢ok kapsamli bir kalkinma
girisimdir (Ates ve Seymen, 2022:283). Amag, Cin Halk Cumhuriyeti’nin biiyiime hizini
arttirmak ve i¢ tiiketimi hizlandirmaktir. 2013 yilinda Cin Halk Cumhuriyeti Baskan1 Xi Jinping
tarafindan Kazakistan ziyareti sirasinda giindeme getirilmistir (Jing, 2013). BRI, Cin Halk
Cumhuriyeti’nin &nermis oldugu Kusak ve Yol Girisimi’nin kisaltmas1 olup, “B” ipek Yolu
Ekonomik Kusagi’na atifta bulunan Kemer’in ilk harfini ifade ederken, “R”, 21.yiizy1l Deniz Ipek
Yolu’na atifta bulunan Yol’un ilk harfi olup, “I” Inisiyatifin ilk harfidir (Pingchao, 2023).
Kisaltma girisimin karayolu, demiryolu, havayolu ve denizyolu gibi bir¢ok altyapi ¢alismasindan
olustugunu gostermektedir.

Bahse konu girisim sadece altyap: projelerinden olusmamakta, altyap: projelerinin yani sira
politik koordinasyon, tesis baglantilari, engelsiz ticaret, finansal entegrasyon ve insandan insana
bag gibi bes ana basliktan olusmaktadir. Girisim kapsaminda bugiine kadar yaklasik olarak 149
ilke Cin Halk Cumbhuriyeti ile mutabakat imzalamistir (Green Finance & Development Center,
2025). Bahse konu mutabakatlar arasinda serbest ticaret anlagmalar1 vb. bircok anlasma yer
almaktadir.

Kusak ve Yol girisimi alti kalkinma koridoru baglantisindan (karayolu) Ipek Yolu Ekonomik
Kusag1 ve 21. Yiizyil Deniz ipek Yolu’ndan olusmaktadir. Buna ek olarak farkli isimlerle ifade
edilen bolgesel projelerde mevcut olup, ana giizergahlarla baglantili 6zellik gostermektedir. Ek
olarak Cin Halk Cumbhuriyeti 2018 yilinda kabul ettigi ve konu ile ilgili “Cin’in Arktik Politikas1”
baslikli yaymlamis oldugu beyaz kitapta Kuzey Denizi Rotasi’na (NSR) atifta bulunmustur
(Liuyue, 2018). Proje kapsaminda yer alan alt1 kalkinma koridoru; Yeni Avrasya Kara Kopriisii
Ekonomik Koridoru (NELBEC), Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru (CMREC), Cin-
Orta Asya-Bati Asya Ekonomik Koridoru (CCWAEC), Cin-Hindi¢in Yarimadasi Ekonomik
Koridoru (CICPEC), Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru (BCIMEC) ve
Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC)’dur (Altun vd., 2021:85). Giircistan bahse konu
kalkinma koridorlar igerisinde Cin-Orta Asya-Bati Asya Koridoru ile dogrudan iligkilidir.
Koridor Dogu’da Cin Halk Cumhuriyeti ile Arap Yarimadasi’ni i¢ine almakla birlikte Orta Asya
ve Bat1 Asya arasinda olusturulan, Eski Ipek Yolu ile giizergahi kesisen bir yapiya sahip sahiptir
(Y1ilmaz, 2020:636). Orta Asya ve Bat1 Asya arasinda olusturulan koridorun bir pargasi olan “Orta
Demiryolu Koridoru” Azerbaycan, Giircistan ve Tiirkiye'yi birbirine dogrudan baglayan Bakii-
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Tiflis-Kars demiryolu hattin1 da igeren ve Demir Ipek Yolu' olarak adlandirilan giizergih
kapsamaktadir (Isikoglu, 2019). Rusya Federasyonu’nun Ukrayna’y1 isgal etmesinin ardindan
koridorun 6nemi artmistir. Bahse konu gilizergah merkezinde Azerbaycan, Giircistan, Kazakistan,
Kirgizistan, Tiirkiye ve Ozbekistan olmak iizere demir yolu ve kara yolundan olusan ¢ok tarafli
bir ulagim giizergahini ifade etmektedir (Chang, 2023). Bahse konu hat ile Cin Halk Cumhuriyeti
Rusya’nin baskin oldugu Kuzey Koridor ve Amerika Birlesik Devletleri’nin baskin oldugu Hint
Okyanusu’ndan gegen geleneksel deniz yolunu atlatmaya ¢alismaktadir.

Cin Halk Cumhuriyeti’nden Avrupa'ya bir yilda taginan yaklasik 10 milyon konteynerin %96’°s1
denizyolunu, %4’ii ise Trans-Sibirya Demiryolu (Kuzey Koridoru) nu kullanmaktadir. Orta
Koridor, Kuzey Koridoru’na gore 2.000 km daha kisa, daha hizli ve ekonomik bir rota olmasinin
yani sira deniz yoluna kiyasla seyahat siiresini {igte bir oraninda (yaklasik 15 giin) kisaltmaktadir.
Ayrica Tiirkiye iizerinden Orta Dogu, Kuzey Afrika ve Akdeniz’e ulasim imkani sunarak Asya-
Avrupa ticareti i¢in stratejik bir alternatif olusturmaktadir (MFA, 2025). Tiirkiye’de Ankara-
Istanbul Hizli Tren Hatti, Marmaray, Yavuz Sultan Selim Kopriisii, Istanbul Havalimani,
Canakkale 1915 Kopriisii ve Edirne-Kars Demir Yolu hatti bahse konu giizergah ile ilgili
projelerdir (Yilmaz, 2020:637).

Kusak ve Yol Girigimi kapsaminda gelistirilen Cin—Orta Asya—Bat1 Asya Ekonomik Koridoru ve
Orta Koridor giizergahlari, Giircistan’1 Karadeniz’in dogu yakasinda stratejik bir lojistik ve transit
merkez haline getirmistir. Bakii—Tiflis—Kars (BTK) demiryolu hatt1 ve Poti ile Batum limanlar
lizerinden saglanan entegrasyon, Giircistan’t hem kara hem deniz tagimaciligi bakimindan Orta
Koridor’un kritik bir unsuru yapmaktadir. Orta Koridor’'un Kuzey Koridoru’na gore yaklasik
2.000 km daha kisa olmasi, tagima siiresini 15 giine kadar indirmesi ve Rusya’y1 bypass etmesi,
bu giizergahi daha cazip ve gilivenli hale getirmektedir (Urciuolo, 2024). Bu ¢er¢cevede Karadeniz,
Asya ile Avrupa arasindaki alternatif ticaret rotalarinin kilit bir bileseni haline gelirken; Giircistan
da bu deniz lizerinden Tirkiye ve Avrupa limanlarina dogrudan erisim saglayarak Cin Halk
Cumhuriyeti-Avrupa ticaret hattina entegre olmaktadir (Aguiar, 2025).

Giircistan, yatirimei dostu yaklagimi, diistik vergi sistemi, saglam kurumsal yapis1 ve genel olarak
sundugu elverisli is ortamiyla dogrudan yabanci yatirnmlar agisindan dikkat cekici bir cazibe
merkezi olmasi, iilke modern altyapinin gelistirilmesine Oncelik vermesi, 0zellikle karayolu,
demiryolu, deniz liman1 ve bilgi-iletisim teknolojileri (ICT) aglarina yonelik yatirimlarindan
kaynakli olarak bahse konu girisim kapsaminda 6nemli bir ortak haline gelmistir (Kalandia,
2022:18-19). Giircistan, Kusak ve Yol Girigimi projesine resmi olarak 9 Mart 2015 yilinda Cin
Halk Cumbhuriyeti ile imzalamis oldugu Mutabakat Anlagmasi ile dahil olmustur (Xinhua, 2025).
[mzalanan mutabakat Cin Halk Cumhuriyeti ve Giircistan arasinda yeni bir isbirligi iligkilerini
gelistirmis, Cin Halk Cumhuriyeti’nin Giircistan’da altyapi, lojistik, enerji, tarim ve diger
alanlarda yapmis oldugu yatirnmlarda artis gozlenmistir (Lomia, 2021:379). 31 Temmuz 2023
tarihinde de iki tilke arasinda stratejik ortaklik anlagmasi yapildigir duyurulmustur.

Giircistan Kusak ve Yol Girisimi kapsaminda Bakii-Tiflis-Kars (BTK) Demiryolu, Poti ve Batum
Limanlar1, Dogu-Bat1 Karayolu Koridoru (East-West Highway), Tiflis ve Kutaisi Serbest Sanayi
Bolgeleri ve Anaklia Derin Deniz Limani projesi gibi alt yap1 ve projeler ile 6ne ¢ikmaktadir.
Bakii-Tiflis- Kars Demiryolu Azerbaycan-Giircistan-Tiirkiye arasinda uzanmakla birlikte, bu hat
ile Cin Halk Cumbhuriyeti’nden gelen mallarin Orta Asya iizerinden Avrupa’ya tasinmasi
saglanmaktadir. Glircistan bahse konu demir yolu kapsaminda hem teknik hem de lojistik agidan
ana gegcis iilkesi konumunda olup bu hat sayesinde Orta Koridor’un demiryolu bileseninde kilit
bir rol iistlenmektedir. Bakii-Tiflis-Ceyhan (BTC) Petrol Boru Hatt1 ve Bakii-Tiflis-Erzurum
Poti Limani lilkede konteyner tasimaciligi agisindan en gelismis liman olup Orta Asya ile Avrupa
arasinda onemli bir deniz gecis noktasidir. Batum limani enerji tasimaciliginda 6nemli bir rol
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istlenmektedir. Anaklia Derin Deniz Limani Projesi zaman zaman finans, siyasi anlasmazliklar
ve jeopolitik baskilar nedeni ile proje asamasi sekteye ugrasa da tamamlandiginda biiyiik tonajli
gemilere hizmet verebilecek ve Gilircistan’in bolgedeki lojistik giiciinii ciddi oranda arttiracak
liman projesi olma 6zelligini tagimaktadir.

Giircistan’in Karadeniz politikast zaman zaman giivenlik kaygilan tagisa da genel anlamda
Karadeniz {ilkeleri ile iligkisi mal ticareti ve Dogu ile Bat1 arasinda bir ulasgim merkezi olma
vizyonuna dayanmakta ve bu yonde politikalarini sekillendirmektedir. Kendini Dogu ile Bati’y1
birbirine baglayan bir merkez olarak konumlandirmak isteyen Giircistan bu hedef dogrultunda
serbest ticaret anlagsmalart ve karayolu, demiryolu ve denizyolu altyapilarin1 gelismekle
ilgilenmektedir. Karadeniz, yalnizca Giircistan’in kiiresel pazarlara acgilimi agisindan degil, ayni
zamanda uluslararasi ticaretin kolaylastirilmasi bakimindan da 6nemli bir rol oynamaktadir.
Gircistan'in Karadeniz'deki limanlari, esasen bolge i¢i ve disi transit tasimacilik i¢in stratejik
varliklardir. Ulkenin dis ticaret hacminin 11,3 milyar ABD dolar1 oldugu 2021 yilinda, bunun
yaklagik %40°1 deniz tagimacilig1 (4,5 milyar USD) yoluyla ger¢eklesmistir. Geri kalan kismi ise
kara yolu (%42), demir yolu (%6,7), hava yolu (%7,6) ve diger tagimacilik tiirleriyle saglanmistir
(Khokrishvili ve Lebanidze, 2022:194). Karadeniz’de En Onemli limanlar arasinda
Romanya’daki Konstanza (Kdstence) Limani (yillik 100 milyon ton kapasite), Ukrayna’daki
Odessa/Pyvdenny/Cornomorsk limanlar1 (yaklagik 100 milyon ton), Bulgaristan’daki Varna
Liman (yaklasik 10 milyon ton) ve Giircistan’daki Poti Limani (yaklasik 12 milyon ton) ile
Batum Limani (18 milyon ton; bunun 15 milyon tonu petrol ve petrol {iriinleri kapasitesidir) yer
almaktadir (Tsereteli, 2021).

Romanya’da bulunan Kdostence Liman1 Karadeniz’de yer alan en derin liman olma 6zelligine
sahiptir. Giircistan’daki en biiylik liman konumundaki Poti, yillik yaklasik 12 milyon tonluk
kapasitesiyle {ilkenin toplam liman yiik hacminin yaklasik %80’ini tek basina karsilamakta ve
ozellikle kuru yiik ile konteyner tasimaciligi alaninda faaliyet gostermektedir. Ote yandan, Batum
Liman1 18 milyon tonluk toplam kapasiteye sahip olmakla birlikte, bu kapasitenin yaklasik 15
milyon tonu s1v1 yiik tasimaciligina, 6zellikle de petrol ve petrol {iriinlerine ayrilmig durumdadir.
Enerji tasimacilig1 agisindan stratejik oneme sahip diger iki limandan Supsa, Bakii-Supsa petrol
boru hattinin Karadeniz’e ulastig1 nokta olarak islev goriirken, Kulevi Terminali ise agirlikli
olarak Azerbaycan menseli enerji lirlinlerinin tasinmasinda kullanilmaktadir (Khokrishvili ve
Lebanidze, 2022:194). Poti Limani’nin sahibi AP Moller Terminals (APTM), Batum Limani ise
Batum Deniz Limani’n1 (BSP) kuran Kaztransoil sirketine verilmistir. Bundan dolay1 limanlar
tizerinde Giircistan’in rolii olduk¢a smurlt olup, sadece gemi trafigini kapsayan yapici ve
diizenleyici politikalar ile siirlidir kalmaktadir (The World Bank, 2023:44).

4. ANAKLIA LIMANI PROJESI

Anaklia Limani projesi yeni bir fikir olmayip tarihsel anlamda bu projenin ortaya atilmasi
Sovyetler Birligi donemine dayanmakla birlikte donemin var olan Novorossiysk gibi mevcut
limanlar1 yeterli goriilmiistiir (Glingor, 2024). 2009-2011 yillar1 arasinda eski Giircistan
Cumbhurbagkani olan Mihail Saakagvili doneminde yeniden giindeme getirilen proje 2012 yilinda
iktidar partisi olan Giircii Riiyas1 Partisi’nin projeye itiraz etmesi ile tartigmalar seyir
degistirmistir. 2016 yilinda Anaklia da yeni bir liman insas1 i¢in ihale baglatilmis ve limanin ingasi
ile ilgili olarak ADC sirketi ve Giircii finans sirketi olan TBC Holding arasinda 2,5 milyarlik
dolarlik bir anlasma imzalanmis ve Amerikali-Giircii olan Anaklia Kalkinma Konsoryumu’nun
olusturulmasi adina anlagsmaya varildig1 duyurulmustur. Anlagmaya gore projenin 2020 yilinda
tamamlanmasi ve Giircistan Hiikiimeti nin bahse konu projeye 100 milyon dolar yatirim yapacagi
aciklanmistir (Belt and Road Portal, 2016). Proje ile ilgili olarak her ne kadar Amerikali
yatirnmcilar ile anlasma saglansa da Cinli yatiricimlar konu ile ilgili olarak tamamen devre dis1
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birakilmamakla birlikte ADC Cinli firma olan ZPMC ile liman insast adina yaklagik olarak 50
milyon dolarlik bir anlagsmaya varmistir (Jardine, 2018). Anlasmalarin devaminda proje
kapsaminda kullanilacak olan kredilerin geri 6denememesi durumunda bankalar hiikiimetten
garanti istemis ancak hiikiimet kredilerin geri 6denmesi hususunda sorumlulugun kurulan
konsorsiyumun sorumlulugunda bulundugunu sdylemistir. Devam eden bazi siyasi
tartismalardan kaynakli olarak hiikiimet 2020 yilinda ADC ile olan s6zlesmeyi feshetmistir.

2024 yilinda iktidarda bulunan Giircii Riiyas1 Hiikiimeti bahse konu limanin insas1 adina yeni bir
ithale baglatmis ve ihaleyi Cin-Singapur konsorsiyumu kazanmistir. Yapilan yeni ihale sonucunda
China Communication Construction ile China Harbor Investment ana yiiklenicileri, China Road
and Bridge Corporation ve Qingdao Port International sirketleri ise alt yiklenici sirketler
olmustur (Transparency, 2024). Yeni anlagsmada Giircistan Devleti sirketi olan “Anaklia Deep
Sea Port” sirketi proje kapsaminda %351 hisseye sahip olurken ihaleyi kazanan konsorsiyum ise
%49’luk paya sahip olmustur. Konu ile ilgili olarak Cin Halk Cumbhuriyeti’nin Giircistan
Biiyiikelcisi olan Zhou Qian Anaklia Liman1’nin iki {ilke arasinda ekonomik baglantilar1 daha da
giiclendirecegini, Giircistan’in Avrasya ticaret baglarindaki statiisiinii yiikseltecegini ve bolgesel
kalkinmay1 tesvik edecegini belirtmistir (Tabatadze, 2024). Yapilan yeni anlasma sonrasi ise
bir¢ok gelisme yasanmuistir.

China Communication Construction Company Limited isimli ana yiiklenici firma ise Giiney Cin
Denizi’'nde yapay adalar insa etmek kapsaminda ABD Ticaret Bakanlig1 tarafindan kara listeye
alinmig, iilkede bulunan bircok mubhalif kanat ise Rus hiikiimetinin plani oldugu ve iilkenin
Bati’dan uzaklastirildig1 yoniinde beyanlarla elestirmiglerdir (Civil Georgia, 2024). Uluslararasi
Tahkim Mahkemesi ise Anaklia Kalkinma Konsorsiyumu’nun Giircistan Hiikiimetine kars1 olan
iddialarini reddetmistir. ABD Helsinki Komisyonu ise varilan yeni anlagsma ile ilgili olarak liman1
Cin kontroliine teslim ettigine yonelik Giircii Rilyas1 Partisi’ni kinadigin1 belirten acgiklamalarda
bulunmustur (Civil Georgia, 2025).

Anaklia Derin Deniz Limani Projesi, Giircistan’in Kusak ve Yol Girisimi (BRI) kapsaminda
Avrasya ulastirma aglarina entegrasyonu acisindan stratejik bir oneme sahiptir. Bu liman
Giircistan’in Karadeniz’e agilan kapist olmasinin &tesinde, Cin-Avrupa ticaret rotalarinda
alternatif ve giivenli bir lojistik koridor olusturma potansiyeline sahiptir. Hem altyap1 kapasitesi
anlamida hem de jeopolitik konumu itibariyle Anaklia, BRI’'nin multi tagimacilik ilkelerine
hizmet eden, Orta Koridor’un (MC) deniz ayagini tamamlayan 6énemli bir bilesendir. Poti ve
Batum Limanlar1 kiiresel nakliye sektoriinde 6nemli kargo kapasiteleri ile 6ne ¢ikan, Panamax
siift konteyner gemileri i¢in yeterli derinlige sahip degildirler. Bundan miitevellit Giircistan’a
gelen veya buradan ayrilan yiikler genellikle Istanbul ve Kdstence Limanlari gibi bagka gemilere
aktarilmak zorunda kalmakta, teslimat siirelerinde gecikmeler ortaya ¢ikarmaktadir. Proje
kapsaminda insa edilmesi planlanan Anaklia Derin Deniz Limani1 Projesi ile bu gecikmenin 6niine
gecilmesi planlanmaktadir (Smolnik, 2018:4).
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Sekil 1: Anaklia-Poti ve Batumi Limanlari
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Kaynak: (Hess ve Otarashvili, 2020:6)
Sekil 2: Anaklia Derin Deniz Limani Projesi

Kaynak: (Hess ve Otarashvili, 2020:7)

Karadeniz’de bulunan iilke limanlarinin derinliklerine bakildiginda Bulgaristan 11.0 m, Rusya
13.9 m, Tirkiye 14.5 m, Romanya 14.5 m, Ukrayna 16.0 m olmakla birlikte 10,000 TEU
kapasiteli gemilere imkan taninmaktadir. Giircistan’in mevcut limanlar1 1,500 TEU kapasiteli
gemilere imkan tanirken 8.4 m liman derinligine imkan tanimaktadir. Anaklia Derin Deniz Liman
Projesi ile 10,000 TEU kapasiteli gemilere imkan taninmasi, derinliginin 16.0 m olmasi ve
yakinina serbest sanayi bolgesi kurulmasi planlanmaktadir (Transport Events, 2025). Liman
projesi tamamlandiginda denize kiyis1 olmayan Kafkasya ve Orta Asya iilkeleri igin baglica ithalat
noktasi olarak konumlanacak; ayn1 zamanda c¢evresindeki yaklagik 146 milyonluk niifusa yonelik
kritik lojistik ve tedarik hizmetleri sunacaktir (SMEC, 2025). Anaklia Limani, Cin-Avrupa
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hattindaki yiik akisini Tiirkiye’yi devre dis1 birakarak yonlendirebilecek potansiyele sahip olup,
bu durum Tiirkiye’nin Tek Kusak Tek Yol Girisimi kapsamindaki stratejik roliinii zayiflatabilme
potansiyeline sahiptir (Filiz, 2017:129).

5. SONUC

Cin Halk Cumhuriyeti’nin Giircistan ile gelistirdigi stratejik ortaklik, hem {ilkenin Gliney
Kafkasya’ya yonelik artan ilgisini hem de daha genis kiiresel politika hedefleriyle olan uyumunu
yansitmaktadir. Cin Halk Cumhuriyeti’nin bolgedeki 6ncelikli odagi ticaret ve ekonomi alaninda
yogunlagmakta, Giircistan ile yiiriitlilen igbirligi ise 6zellikle Kusak ve Yol Girigimi gibi projeler
araciligryla bolgesel etkisini artirma stratejisinin bir pargasi olarak degerlendirilmektedir. Bu
cercevede, Giircistan’in 6zellikle ticaret, ulagim, tasimacilik ve altyapi gibi ekonomik sektorlerde
artan isbirliginden 6nemli dlciide fayda saglamasi beklenmektedir. Bununla birlikte, Giircistan’in
ABD ve Cin gibi biiyiik giiclerle olan iligkilerini ulusal ¢ikarlart dogrultusunda dengeli bir sekilde
yiirtitmesi hem ekonomik biiyiime hem de jeopolitik istikrar ac¢isindan kritik bir 6neme sahiptir.
Giircistan’in Karadeniz kiyisinda inga edilmekte olan ve tamamlandiginda bolgesel anlamda
lojistik dengeleri etkileme potansiyelini tastyan Anaklia Derin Deniz Limani Projesi Giircistan’
Karadeniz’in dogusunda 6nemli bir ticaret merkezi haline getirmeyi hedeflemektedir. Proje
ozellikle denize kiyis1 olmayan Orta Asya ve Kafkasya lilkeleri i¢in 6nemli bir ticaret noktasi
olarak one ¢ikmakta ve ayn1 zamanda ¢evresindeki serbest sanayi bolgesi ile dogrudan yatirim ve
istihdam1 tesvik etmektedir. Karadeniz’de yeni bir alternatif olusturan Anaklia, Cin Halk
Cumbhuriyeti’nin Kusak ve Yol Girisimi atilimi noktasinda Orta Koridor {izerinde yer almakta ve
bolgenin ticari onemini artirmaktadir.

Tiirkiye acisindan liman hem ig birligi hem de rekabet potansiyeli tasimaktadir. Tiirkiye’nin
bahse konu projeye entegre olamamasi senaryosunda Anaklia Limani iizerinden Avrupa’ya
yonelen yiikler, Tiirkiye’nin bolgesel lojistik roliinii zayiflatabilme potansiyeline sahiptir. Bu
kapsamda Anaklia Liman Projesi ile gelistirilecek stratejik iligkiler Tiirkiye’nin Orta Koridor
tizerindeki konumunu korumas: bakimindan Onemlidir. Proje Glircistan, Karadeniz ve
Tiirkiye'nin ticari ve jeopolitik dinamiklerini dogrudan etkileyen ¢ok boyutlu bir projedir ve
bolgesel is birligi diizeyi, projenin etkisini belirleyecektir.
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