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Is the Linder Hypothesis Valid in the Export of Medium-Technology Automotive
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0z Bu arastirmanin temel amaci, Turkiye'nin orta dlzey teknolojiye sahip otomotiv drlinleri ihracatinda belirleyici
unsurlari ortaya koymak ve bu baglamda Linder Hipotezi'nin gegerliligini degerlendirmektir. Calismada hem maliyet
farkliiklarina dayali arz yonlu teoriler hem de tiketici gelir ve tercihlerindeki benzerlikler Gzerine kurulu talep
yonll yaklagimlar karsilastiriimistir. Analiz, 2007-2023 doneminde 118 ulkeye yapilmis olan ihracat verileri Uzerinden
genisletilmis cekim modeli kullanilarak gerceklestirilmistir. Elde edilen bulgular, Tirkiye'nin ilgili donem ihracatinda
ilke blyiikliklerinin (GSYiH) pozitif, mesafenin ise negatif yonde etkili oldugunu gostermektedir. Bununla birlikte,
temel arastirma sorusuna iliskin olarak LINDER degiskeni anlamli bulunmamis, fakat gelir benzerligini dlcen SIM
degiskeni pozitif ve anlamli ¢ikmistir. Bu durum, benzer gelir dlzeylerindeki tlkelerin Turkiye'nin orta teknoloji
otomotiv drlnleri icin daha glicli talep olusturdugunu ve Linder Hipotezi'ni destekledigini gostermektedir. Calisma
ayrica, politika yapicilar agisindan Turkiye'nin ozellikle gelir yapisi benzer olan Avrupa ve yakin gevre pazarlarina
odaklanmasinin dnem tasidigl sonucunu ortaya koymaktadir. Boylelikle hem sektorlin rekabet gliciiniin korunmasi
hem de surdurulebilir bir ihracat artisi saglanabilecektir.

Abstract The primary aim of this research is to examine the factors influencing Turkiye's exports of medium-technology
automotive products and to test the validity of the Linder Hypothesis in this context. The research compares both
supply-side approaches, relying on cost and productivity differences, and demand-side approaches that emphasise
similarities in consumer preferences and income levels. A balanced panel dataset covering Turkiye's exports to 118
countries between 2007 and 2023 is analysed using an extended gravity model. The findings indicate that while the
economic size (GDP) of both Turkiye and its trading partners positively influences export performance, geographical
distance has a negative effect. Regarding the main question, the LINDER variable proved statistically insignificant,
whereas the similarity index (SIM) was positive and significant. This finding suggests that Turkiye exports more to
countries with similar income levels, thus providing empirical support for the Linder Hypothesis in the automotive
sector. The study further emphasises that targeting markets with similar demand structures, particularly in Europe
and regional neighbours, may enhance Turkiye's export capacity. This will both maintain the sector's competitiveness
and ensure sustainable export growth
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Extended Summary

Traditional international trade theories explain crossborder trade primarily through supply-side differences. Accord-
ing to the principle of comparative advantage, countries specialise in goods that they can produce at a lower relative
cost and trade for goods in which they are less efficient. The Heckscher-Ohlin model advances this logic by empha-
sising the role of factor endowments, suggesting that countries with abundant capital will export capital-intensive
goods, while labour abundant countries will export labour-intensive goods. However, as world trade progressed in the
late twentieth century, empirical studies began to reveal deviations from these predictions. Contrary to theoretical
expectations, a significant share of international trade has been conducted between high-income economies with
broadly similar technological capabilities, factor endowments, and productivity levels. This observation raised doubts
about the universal validity of traditional models and spurred the development of alternative theories—especially
demand-side approaches. Among these, the Linder Hypothesis holds particular importance. This theory, proposed
by Staffan Burenstam Linder in 1961, argues that similarities in consumer preferences and income levels across
countries play a decisive role in shaping trade, especially for differentiated manufactured goods.

This study investigates whether the Linder Hypothesis holds true for Turkiye's exports of medium-technology
automotive products. The automotive industry is a cornerstone of Turkiye's manufacturing sector and consistently
ranks as the largest contributor to national exports. Between 2007 and 2023, medium-technology automotive
products accounted for roughly 12% of Turkiye's total exports. These products which include passenger vehicles,
freight vehicles, spare parts, motorcycles, and bicycles, are typically characterised by product differentiation, quality
competition, and demand sensitivity. This makes the sector an ideal candidate for examining whether consumer
preference similarities, rather than cost differences, explain bilateral export patterns.

The analysis is based on a balanced panel dataset of 118 partner countries covering the period 2007-2023. Data
were obtained from multiple internationally recognised sources, including the World Bank, CEPII, and UN Comtrade,
ensuring reliability and comparability. The empirical model applies an extended gravity framework. In its simplest
form, the gravity model predicts that the trade volume between two countries will increase with their economic size
and decrease with physical distance. To directly test the Linder Hypothesis, this model is extended by incorporating
two variables: (i) LINDER, defined as the squared difference in the logarithms of per capita incomes, and (ii) SIM, an
index of income similarity ranging between zero and 0.5. Higher SIM values indicate greater similarity and therefore
stronger bilateral trade potential.

The results show strong alignment with the expectations of gravity theory. Turkiye's GDP and the partner country’s
GDP have positive and significant effects on export flows, while distance is negatively associated with trade, reflecting
increased transportation costs. More interestingly, the findings regarding the Linder Hypothesis reveal important
patterns. The LINDER variable is positive but statistically insignificant. This means that absolute income differences do
not effectively reflect Turkiye's export behaviour. On the other hand, the SIM variable is both positive and statistically
significant at conventional levels, confirming that income similarity plays a crucial role. This means that Turkiye
exports more medium-technology automotive products to countries whose average income levels—and therefore
consumer tastes—are closer to its own.

Unexpectedly, the dummy variable representing landlocked countries yielded positive coefficients in some models.
Theoretically, landlocked countries increase transportation costs and hinder trade. It was thought that this situation
might be related to the period and data set examined.

The findings are consistent with many sectoral studies that confirm the Linder Hypothesis (e.g., Atik, 2006; Erkekoglu
& Yilmaz, 2019; Glndiiz et al, 2020). Yet they differ from aggregate-level studies. (Isik, 2015; Josic & Metelko, 2018)
that reject the hypothesis. Such differences highlight the importance of disaggregation. When data are disaggregated
into specific industries such as automotive—where product differentiation and consumer choice play central roles
—demand-side explanations become even more significant. Conversely, in aggregate trade analyses dominated by
primary goods or undifferentiated products, supply-side theories may prevail.

The policy implications of these results are significant. Turkiye should prioritise markets with similar income struc-
tures, such as the European Union and Central and Eastern Europe, where consumer demands for medium-technology
automotive products closely mirror those in Turkiye. By aligning industrial policy with demand-side realities, Turkiye
can consolidate its advantage in one of its most globally competitive sectors.
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In conclusion, this study demonstrates that demand-side approaches such as the Linder Hypothesis provide valuable
insights into Turkiye's automotive export patterns. The research confirms that income similarity—instead of income
differences—matters in exporting medium-technology automotive industry products. This outcome suggests that
future studies should extend similar methodologies to other industries, including high-technology manufacturing,
to assess whether this pattern holds across sectors. Consequently, the confirmation of the Linder Hypothesis for
Turkiye's automotive sector enriches the broader understanding of global trade and highlights the interplay between
supply-side efficiencies and consumer-driven demand structures.

Orta Diizey Teknoloji iceren Otomotiv Sektorii Uriinleri ihracatinda Linder Hipotezi
Gegerli mi?: Tiirkiye Ornegi

Geleneksel uluslararasi ticaret teorileri, iilkeler arasindaki ticareti tiretim maliyetlerindeki farkliliklara
dayandirarak aciklamaktadirlar. Buna gore iilkeler, daha diisiik maliyetle lrettikleri mallarin lretiminde
uzmanlasmali gorece daha yiiksek maliyetle irettikleri mallari ise ithal etmelidirler. Diger taraftan diinya
ticaretinin seyri bu teorilerin gecerliligi iizerinde ciddi tartismalari beraberinde getirmistir. Geleneksel
uluslararasi ticaret teorileri agisindan beklenen, ticaretin faktor yogunluklari -dolayisiyla maliyet yapilari-
birbirinden farkli lilke gruplari arasinda artmasi iken diinya ticareti tam tersi bir seyir izlemektedir. Diinya
ticaretinin onemli bir kismi benzer faktor yogunluklarina sahip iilkeler arasinda gerceklestirilmektedir.

Alternatif ticaret teorileri ise bu olgunun nedenlerini sorgulamayr amaglamaktadir. Bu teorilerin
dayandigi temel soru, ticaretin nigin benzer gelir, faktor yogunlugu, teknoloji, is glicii verimliligi...vb olan
ulkeler arasinda arttig iizerinedir. Diger bir ifadeyle geleneksel dis ticaret teorileri agirlikli olarak arz kay-
nakli faktorlere odaklanirken alternatif ticaret teorileri kisitlayici varsayimlarin disina gikarak farkli faktorleri
de dikkate almayr 6nermektedir (Hanink,1988). Bu faktorlerin, diinya ticaretinin izledigi yolu agiklamada
daha etkili sonuglar lretip Gretmeyecegi sorusu alternatif dis ticaret teorileri agisinda biiyiik bir 6nem
tasimaktadir.

1960'll yillarda Linder tarafindan gelistirilen tercihlerde benzerlik teorisi, geleneksel dis ticaret teori-
lerine dnemli bir alternatif olarak ortaya ¢ikmistir (Linder;1961). Teknolojik agik, nitelikli isgiicii, Urlin
devreleri, olcek ekonomileri ve tekelci rekabet gibi alternatif ticaret teorilerinden farkli olarak tercihlerde
benzerlik teorisi, talep yanli faktorlerle diinya ticaretindeki gelisimi aciklamaya calismaktadir. Tercihlerde
benzerlik teorisi; temelde olcege gore artan getirinin ve farklilastirilmis Griinlerin varligi varsayimi altinda
uluslararasi ticaretin arz yanli faktorlerden cok talep yanli faktorlerle aciklanabilecegine vurgu yapmaktadir
(Atik,2006). Ulkeler acisindan talep yapilarindan benzerligin en dnemli gostergesi ise iilkelerin ortalama
gelir seviyeleridir. Diger bir ifadeyle ortalama gelir seviyeleri benzer lilkelerin talep yapilarinin da benzer
oldugunu varsaymak miimkiindiir. Dolayisiyla talep yapisi benzer iilkeler arasinda ticaretin artmasi da
beklenen bir durum olacaktir.

Ulkelerin genel ya da sektorel ticaret yapisi, arz ve/veya talep yanli faktorlerin bir sonucu olarak
ortaya ¢ikmaktadir. Bu cercevede ticaret yapisini etkileyen faktorlerin belirlenmesi, lilkelerin uygulayacagi
politikalar agisindan biiyiik bir 6nem tasimaktadir. Diger bir ifadeyle iilkenin ticaret yapisinin hangi teorik
altyapiya uygun oldugunun belirlenmesi, hangi faktorlere odaklanacagini da belirlemektedir.

Bu calismanin temel amaci, Tirkiye'nin orta dilizey teknoloji iceren otomotiv sektorii ihracatinin hangi
teorik altyapinin ongoriilerine uydugunun analiz edilmesidir. Toplam ihracat icinde onemli bir kalem olan
otomotiv sektoriine yonelik boyle bir ampirik calismanin yapilmasi, sektorel politikalarin belirlenmesi
acisindan biiyuk onem tasiyacaktir. Bu cercevede Turkiye'nin 2007-2023 yillari arasinda orta diizey teknoloji
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iceren otomotiv sektorii uriinleri olarak118 lilkeye yaptigi ihracat verileri cekim modeli vasitasiyla analiz
edilmistir. Bu calismanin inceledigi sektor, donem ve icerdigi uilke sayisi baglaminda literatiire onemli bir
katki yapacag diisiiniilmektedir.

GCalismanin bundan sonraki boliimleri su sekilde organize edilmistir: Calismanin ikinci boliimiinde
Tiirkiye acisindan otomotiv sektorii ihracati neden 6nemlidir sorusuna cevap aranmistir. Ugiincii béliimde
bu calismanin amacina paralel olarak Tiirkiye'nin dis ticaret yapisini ampirik yollarla analiz eden literatiir
degerlendirilmistir. Dordiincii bolimde, veri ve metodoloji ve elde edilen bulgular sunulmustur. Besinci ve
son boliimde ise elde edilen bulgulardan hareketle genel degerlendirmelere yer verilmistir.

Tiirkiye’nin Toplam Dis Ticareti icinde Orta Diizey Teknoloji iceren Otomotiv Sek-
t6rii Uriinlerinin Konumu

Yillar itibariyle incelediginde orta diizey teknoloji iceren otomotiv sektorii Griinlerinin Tiirkiye'nin toplam
ihracati icinde 6nemli bir pay aldig goriilmektedir. Sekil 1 ve Sekil 2'de sirasiyla Tirkiye'nin toplam ihracat
ve ithalat rakamlari (cari ABD dolari) ile orta diizey teknoloji iceren otomotiv sektorii tiriinlerinin toplam
ihracat ve ithalat rakamlari icindeki paylari goriilmektedir. Sekil 1'e gore Turkiye, bu ¢alismanin kapsami
dahilindeki 2007-2023 yillari arasinda siirekli dis ticaret agigi veren bir iilke konumundadir. Toplam ihracat
ve ithalat icinde orta diizey teknoloji iceren otomotiv sektorii Uriinlerinin payi sirasiyla %12 ve %6,60'd1r.

Sekil 1
Tiirkiye’nin Toplam ihracat ve ithalati
400.000.000.000
350.000.000.000
300.000.000.000
250.000.000.000
200.000.000.000
150.000.000.000

100.000.000.000
50.000.000.000

2007 2008 200% 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

s Toplam ihracat  ses= Toplam ithalat

Kaynak: United Nations Commodity Trade Statistics Database (Comtrade)
Sekil 2
Orta Diizey Teknoloji iceren Otomotiv Sektérii Uriinlerinin Toplam ihracat ve Toplam ithalat icindeki Pay:
16,00%
14,00%
12,00%
10,00%
8,00%
6,00%
4,00%
2,00%

0,00%
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

s Toplam [hracat iginde Otomotiv Sektérii ihracatinin Payl  seemmmToplam ithalat iginde Otomotiv Sektdriiniin Pay

Kaynak: United Nations Commodity Trade Statistics Database (Comtrade) verileri (STIC Rev.4 Siniflandirmasina gore 781,782,783,784 ve 785
kodlar) kullanilarak hesaplanmistir.
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Tirkiye'nin toplam ihracatinda yiizde 12 gibi 6nemli bir paya sahip olan sektoriin dis ticaretin yapisi
Sekil 3'de sunulmustur. 2007-2015 yillari arasinda gorece dengede olan dis ticaret, 2016-2022 yillari arasinda
fazla vermistir. 2023 yili itibariyle ise dis dengesi acgik verir duruma doniismistiir. Turkiye'nin ihracati igin
onemli paya sahip bu sektoriin rekabet giicliniin korunmasi biiyiik bir 6nem tasimaktadir.

Sekil 3
Orta Diizey Teknoloji iceren Otomotiv Sektérii Uriinlerinin fhracat ve ithalati

35.000.000.000
30.000.000.000
25.000.000.000
20.000.000.000
15.000.000.000
10.000.000.000

5.000.000.000

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2015 2020 2021 2022 2023

—Ctomotiv Sektori [hracaty — Otomotiv Sektori ithalat

Kaynak: United Nations Commodity Trade Statistics Database (Comtrade) verileri (STIC Rev.4 Siniflandirmasina gore 781,782,783,784 ve 785
kodlar) kullanilarak hesaplanmistir.

Orta diizey teknoloji iceren otomotiv sektorii ticareti verileri 5 alt kategoriye ayrilmaktadir (UNCTAD,2022).
Tablo T'de bu sektore ait alt kategoriler ve kategorilere iliskin kodlar sunulmustur. Sekil 4 ve Sekil 5, sirasiyla
alt kategorilerin sektoriin toplam ihracat ve ithalatindan aldiklari paylari gostermektedir. incelenen déonem
itibariyle Tirkiye'nin bu sektordeki ihracati ve ithalatinin onemli bir kismini kisilerin tasinmasina yonelik
motorlu araglarin olusturdugu goriilmektedir.

Tablo 1

Orta Diizey Teknoloji iceren Otomotiv Sektorii Uriinleri
KOD Aciklamasi
781 Kisilerin tasinmasina yonelik motorlu araglar
782 Esya tasimaya yonelik 6zel amagli motorlu araglar
783 Karayolu motorlu tasitlari, diger
784 7221,781,782,783 kodlu Uriinlerin parca ve aksesuarlari
785 Motosiklet ve bisikletler

1722 kodu, Traktorler (71414 ve 74415 harig)
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Sekil 4
Orta Diizey Teknoloji iceren Otomotiv Sektérii Uriinlerinin fhracat icindeki Paylan

60,00%

50,00% \/\

40,00% /\/
30,00%

20,00% W

10,00% 3 —— e — —

0,00%
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0] e—780 e =783 e—0] —785

Kaynak: United Nations Commodity Trade Statistics Database (Comtrade) verileri (STIC Rev.4 Siniflandirmasina gore 781,782,783,784 ve 785
kodlar) kullanilarak hesaplanmistir.

Sekil 5
Orta Diizey Teknoloji iceren Otomotiv Sektérii Uriinlerinin jthalat icindeki Paylari

70,00%
60,00%
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Kaynak: United Nations Commodity Trade Statistics Database (Comtrade) verileri (STIC Rev.4 Siniflandirmasina gore 781,782,783,784 ve 785
kodlar) kullanilarak hesaplanmistir.

Dis Ticaret Yapisini Analiz Eden Bazi Calismalar: Literatiir Degerlendirmesi

Tablo 2'de diinyada ve Tiirkiye'de dis ticareti belirleyen faktorleri arastiran bazi calismalara yonelik
oOzet bir tablo yer almaktadir. Tabloda yer alan ¢alismalar, inceledikleri donem ve tilke gruplari igin farkl
ticaret yapilarina yonelik ampirik bulgular elde etmistir. Hem sektorel hem de biitiincil veri setlerine
yonelik yapilan analizler, ticaret yapilarina yonelik farkli teorik altyapilara atif yapmistir. Bu noktada,
literatiirdeki calismalarin farkli sonuclara ulasmasinin nedenleri ayrica dikkate degerdir. Ornegin gelismis
ulkeler arasinda yapilan ¢alismalarda Linder Hipotezi genellikle desteklenirken, farkli gelismislik diizey-
lerini kapsayan panellerde hipotez reddedilmistir. Bu durum gelir farkliliklarinin, driin gesitliliginin ve
sektorlerin yapisal ozelliklerinin sonuclari dogrudan etkiledigini gostermektedir. Bu ¢alismanin da temel
hedefi, Tiirkiye'nin orta diizey teknoloji iceren otomotiv sektorii triinleri ihracatinda baskin olan faktorleri
belirleyerek literatiire katki yapmaktir.

—r
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Tablo 2
Diinyada ve Tiirkiye'de Dis Ticaret Yapisini Arastiran Bazi Calismalar
Yazarlar ve Yayin Yili Zaman Araligi Orneklem Metod Bulgulan
.. Linder Hipotezini destekl
Hanik (1988) 1984 26 Ulke Panel Regresyon et

Mcpherson, Redfearn ve

. 1990-1995
Tieslau (2000)
Atik (2006) 1990-2000
Halak (2010) 1995

Saygili ve Manavgat (2014)  1995-2012

Istk (2015) 2001-2013

Grancay, Grancay ve VVein-

1995,2003 ve 2013
hardt (2016)

Erdey ve Postenyi (2017) 1993-2014

Josic ve Metelko (2018) 2000-2016

Yildiz ve Kiinii (2018) 1996-2016

Gaglayan-Akay ve Oskon-

2001-2005
baeva (2018)

Erkekoglu ve Yilmaz (2019)  1997-2016

Akga ve Bal (2020) 2003-2018

Giindiiz ve digerleri (2020) 2002-2017

OECD Ulkeleri  Tobit Model

3 llke Panel Regresyon

60 Ulke Cross Section Analiz
30 Ulke Panel Regresyon

AB Ulkeleri Panel Regresyon
Visegrad OLS ve Tobit Regresyon
Ulkeleri ey
79 iilke Panel Regresyon

184 lilke Panel Regresyon
BRICS Panel Regresyon

OECD Ulkeleri  Tobit Model

APEC Ulkeleri  Panel Regresyon

30 Ulke Panel Regresyon

22 Ulke Panel Regresyon

sonuglara ulasilmistir.

Linder Hipotezini destekleyen
sonuglara ulasilmistir.

Linder Hipotezini destekleyen
sonuglara ulasilmistir.

Linder Hipotezini sektorel
seviyede desteklerken biitlinciil
seviyede desteklememektedir.

Linder Hipotezini kismi
olarak destekleyen sonuclara
ulasilmistir.

Linder Hipotezini destekleyen
sonuglara ulasilamamistir.

Linder Hipotezini destekleyen
sonuglara ulasilmistir.

Linder Hipotezini destekleyen
sonuglara ulagilmistir.

Linder Hipotezini destekleyen
sonuglara ulasilamamistir.

Linder Hipotezini destekleyen
sonuglara ulasilamamistir.

Linder Hipotezini destekleyen
sonuglara ulasilamamistir.

Linder Hipotezini destekleyen
sonuglara ulasilmistir.

Linder Hipotezini destekleyen
sonuglara ulasilamamistir.

Turkiye'nin pamuk ihracati igin
Linder Hipotezini destekleyen
sonuglara ulasilmistir.

Veri Seti

Veri ve Metodoloji

Tirkiye'nin orta diizey teknoloji iceren otomotiv sektori ihracatina etki eden faktorleri arastirabilmek
icin analize 2007-2023 yillari arasinda ihracat yapilan 118 uilke dahil edilmistir. Tim veri seti, yillik verilerden

olusmaktadir.

Calismada kullanilan GSYH ve kisi basi GSYIH verileri cari dolar cinsinden World Bank Data bank
veri tabanindan elde edilmistir. Baskentler arasi mesafe verisinin hesaplanmasinda www.timeanddate.com
sitesinden yararlanilmistir. Sinir komsulugu (ORT) ve j iilkesinin denize kiyisi olmamasi (LL) kukla degisken-

leri, CEPII veri tabanindan elde edilmistir.

ihracat verileri, cari dolar cinsinden Comtrade veri tabanindan elde edilmis ve STIC rev.4 kodlari
kullanmlmistir. Kod seciminde, UNCTADSTAD'In teknoloji kategorilerine gore iiriin siniflandirmasindan yarar-
lanilmistir (UNCTAD,2022). Buradaki siniflandirma, her ne kadar STIC rev.3’e gore yapilmis olsa da, bu
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kategoride herhangi bir degisiklik/diizenleme yapilmadigindan STIC rev.4 kodlarinin kullanilmasinda her-
hangi bir sakinca olmadigi sonucuna ulasilmistir. Kullanilan kodlar ve agiklamalari Tablo 1'de sunulmustur.

Model ve Degisken Secimi

Calismada, 2007-2023 yillari icin 118 lilkeyi iceren dengeli bir panel veri kullanilmistir. Tlrkiye'nin orta
duzey teknoloji iceren otomotiv sektorii ihracatina etki eden faktorleri belirlemek igin ¢ekim modeli
kullanilmistir. Tinbergen (1962) tarafindan gelistirilen ¢cekim modeli, iilkelerin ticaret akimlarini iilkelerin
ekonomik biyiikliikleri ve aralarindaki mesafe ile iliskilendiren bir modeldir. Gliniimuzde ticaret akimlarini
aciklamak icin cekim modelinin genisletilmis hali kullanilmaktadir. Diger bir ifadeyle ticaret akimlarini
aciklamak icin iilkelerin ekonomik biiyiikliikleri ve aralarindaki mesafe gibi basit cekim modeli degiskenlerin
yani sira llkelerin ticaret akimlarini etkiledigi diisuiniilen diger degiskenlerin de modele eklenmesi s6z
konusu olmustur.

Bu calisma icin kullanilan genisletilmis ¢cekim modeli;

LNEXPj=  Co+C,Ln(GSYIH;)+C,Ln(GSYIH;)+C;LN(Mesafe;)+C,(Linder;)+Cs(SIM;)+Co(ORTj)+C,(LLy)+u;  sek-
linde olusturulmustur.

Buna gore;

EXPy= Tiirkiye'nin j lilkesine orta diizey teknoloji iceren otomotiv sektori ihracatini,

GSYIH= Tirkiye'nin gayn safi yurtici hasilasini,

GSYIH;= ) Ulkesinin gayri safi yurtici hasilasini,

Mesafe; = Ankara ile ) tilkesinin baskenti arasinda kilometre cinsinde mesafeyi,

LINDER;2= (Ln(Kisi basi GSYIH;)-Ln (Kisi basi GSYIH;))?,

SIM;;3=LN[1-(GSYIH: / (GSYIHi+GSYIH;))2-(GSYIH; / (GSYIH;+GSYIH;))2],

ORT;= Tlrkiye ile j lilkesi arasinda sinir komsulugunu,

LLj= partner iilkenin denize kiyisi olmamasini, ifade etmektedir.

Calismada, basitlestirilmis cekim modeli degiskenleri yani sira otomotiv sektori ihracatini etkiledigi
diistiniilen iki kukla degisken kullanilmistir. Bu degiskenlerden ilki, Tiirkiye'nin ihracat yaptig iilke ile sinir
komsuluguna iliskin ORT;;, ikincisi ise Tiirkiye'nin ihracat yaptigi tlkenin denize kiyisi olmamasina iligkin LL;
degiskenidir.

Calismanin ana sorunsali olan Tiirkiye'nin orta diizey teknoloji iceren otomotiv sektorii ihracatinin hangi
teorik altyapiya uydugunu belirleyebilmekicin LINDER;; ve SIM;; bagimsiz degiskenleri olusturulmustur. Hem
LINDER degiskeni hem de SIM degiskeni, dis ticarete giren lilkeler arasinda faktor donanimi ve gelismislik
diizeyi agisindan benzerliklerin mi yoksa farkliliklarin mi hakim oldugunu gostermektedir. Buna gore LINDER
degiskenin isaretinin pozitif ¢cikmasi, Tiirkiye ile panel veriye dahil olan iilkeler arasinda farkliliklarin dis
ticareti arttigini ifade eder ve geleneksel dis ticaret teorilerine atif yapar. Tersine isaretin negatif cilkmasi ise
benzerliklerin dis ticareti arttigini gostererek tercihlerde benzerlik teorisine vurgu yapar.

SIM degiskeni ise 0 ile 0,5 arasinda deger alan bir endeksi ifade etmektedir.* Buna gore endeks degeri
0,5'e yaklastikca iilkelerin benzer oldugunu 0’a yaklastikca farkliliklarin arttigini ifade eder. (Akga ve Bal,2022)

2Literatiirde Linder Hipotezini test etmek igin kullanilan alternatif hesaplamalar mevcuttur. Ayrintili bilgi icin bkz. Hallak
(2010)

3Benzerlik Endeksi (SIM), Linder Hipotezinin test etmek icin kullanilan alternatif bir degiskendir. Ayrintili bilgi icin bkz.
Helpman ve Krugman (1985)

40 ile 0,5 arasinda degerler alan SIM degiskeni, dogal logaritmasi alindigindan negatif degerler almaktadir.
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Modelde SIM degiskenin isareti pozitif ¢itkmasi ilkeler arasinda benzerliklerin hakim oldugunu negatif
¢tkmasi ise farkliliklarin hakim oldugunu ortaya koyar.

Bagimli degisken olan ihracat ile Tiirkiye'nin ve partner tlkenin ekonomik biyiikliiklerini temsil eden
GSYIH'lari arasinda pozitif, iki Ulke arasindaki uzaklik ile negatif iliskinin bulunmasi basit ¢cekim modelinin
temel beklentisidir. Benzer sekilde iki iilke arasinda sinir komsulugunun varligi ihracati arttirmasi bek-
lenirken, partner iilkenin denize kiyisi olmamasi ihracati azaltan bir faktor olmasi beklenir. LINDER ve SIM
bagimsiz degiskenleri ise ticaret kalibini ortaya koyacak sekilde ihracati arttirabilir ya da azaltabilir.

Ampirik Bulgular

Kullanilan ¢ekim modelinin tahmine iliskin havuzlanmis en kiiglik karaler (EKK), Sabit etkili ve tesadiifi
etkili modellerin sonuglari Tablo 3'de sunulmustur.

Tablo 3
Modelin Tahmin Sonuclari
Aciklayici Degigkenler Havuzlanmig EKK Sabit Etkiler Tesadiifi Etkiler
 (Sabit Degisken) -7,49523 -6,772344
= (-1,044) (-1,6353)
GSYiH 0,51952 0,260744 0,476617
" (1,974)* (1,3512) (2,8585)**
GSviH 0,93384 1,225931 0,974014
" (25,992)*** (8,4833)*** (10,2574)***
T -1,69168 -1,714458
Y (-38,435)**+* (-10,8955)***
e -0,08684 0,014898 -0,058366
" (5,494 )+ (0,4316) (-2,0982)*
s 0,12253 0,505649 0,349175
" (2,163)* (2,6713)** (2,4993)*
L 0,18942 0,305270
! (2,117)* (0,9672)
0,10757 0,071276
ORT;
(0,667) (0,1230)

F Test=12,464 (0,0000) .

Hausman Testi:21,372 (0,0000)
LM TEST=51,29 (0,0000)

Breusch Pagan LM

Test:17202 (0,0000)

Pesaran CD Test:
34,968 (0,0000)

Not: *** *** jsaretleri sirasiyla %5, %1 ve % 0,1 anlamlilik diizeyini ifade etmektedir. Parantez igi degerler ise test istatistigi degerlerini
gostermektedir.

Kullanilan veri setine gore olusturulan panel veri modelinin en kiiciik kareler yontemiyle tahmininde
karsilasilan problemleri asmak icin cesitli testler kullanilmistir. Oncelikle zamana goére degisim olup
olmadigini belirlemek igin F Testi ve LM Testi yapilmistir. Buna gore hem F Testi (test istatistigi: 12,464) hem
de LM Testi (test istatistigi: 51,29) olasilik degerleri 0,05 anlamlilik degerinden kiigiik oldugundan zamana
gore bir degisim oldugu sonucuna ulasilmistir. Bu nedenle havuzlanmis EKK modelini kullanmak yerine sabit
etkili ya da rassal etkili modellerden birisinin secilmesi gerektigine karar verilmistir.
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ikinci olarak, sabit ve rassal etkili modeller arasinda secim yapmak icin Hausman Testi kullanilmistir.
Buna gore Hausman testi (test istatistigi: 21,372) olasilik degeri 0,05 anlamlilik degerinden kiigiik oldugundan
sabit etkili model kullanilmistir.

Uciincli olarak, sabit etkili modelde yatay kesit bagimliligi test edilmistir. Bu amaclar Breusch-Pagan LM
Testi ve Pesaran CD Testi uygulanmistir (Giirig ve digerleri,2020). Hem Breusch- Pagan LM Testi (test istatistigi:
17202) hem de Peseran CD Testi (test istatistigi: 34,968) olasilik degeri 0,05 anlamlilik seviyesinden kiigiik
oldugundan yatay kesit bagimliligi olduguna karar verilmis ve direngli tahminciler kullanilarak sabit etkili
model tahmin edilmistir. Elde edilen sonuglar, Tablo 4'de yer almaktadir.

Tablo 4
Direncli Tahminciler Kullanilarak Tahmin Edilen Sabit EtRiler Modeli

Aciklayic Degiskenler

. 0,260743
L (1,3290)*+*
. 1,225931
GSYIH (7,4880)%**
. 0,014898

Linder;;, (0,2407)
0,505649
SlMij( (2'1 647)***

Not: **** *** jsaretleri sirasiyla %10 ve % 0,1 anlamlilik diizeyini ifade etmektedir.

Tablo 4'den elde edilen bulgulara gore, Tiirkiye'nin, orta diizey teknoloji iceren otomotiv sektori ihra-
catini, Tiirkiye'nin ve ticaret ortaginin gayri safi yurt i¢i hasilalan pozitif yonde etkilemektedir. Bu bulgu
teorik beklentilere uygundur. Cekim modelinin bir baska onemli unsuru olan iki iilke arasindaki uzaklik da,
Tablo 3'de yer alan hem havuzlanmis EKK, hem de tesadiifi etkiler modelinde beklentiler dahilinde negatif
yonde etkilemektedir.

Ortak ulkenin denize kiyisi olmamasini ifade eden LL; degiskeni, havuzlanmis EKK icin %5 anlamlilik
duzeyinde istatiksel olarak anlamli iken, tesadifi etkili modelde anlamsizdir. Havuzlanmis EKK igin
degiskenin isareti beklenenin aksine pozitiftir. Bu durumun incelenen donem ve veri seti ile iligkili olabile-
cegi diisinulmustur.

Turkiye ile ortak tlkenin sinir komsulugunun olmasini ifade eden ORT; degiskeni, hem havuzlanmis EKK
hem de tesadiifi etkili modelde istatiksel olarak anlamsiz ¢ikmistir.

Calismanin ana sorunsali ile yakindan iliskili iki degiskenden ilki olan LINDER degiskeni, sabit etkili
modelde isareti pozitif olmasina ragmen istatiksel olarak anlamsizdir. Sektoriin Avrupa Birligi iilkelerine
yiiksek bagimliligl, bu bulgunun ortaya ¢ikmasina neden olabilecegi diisiiniilmektedir. ikinci olarak SIMj;
degiskeni ise, sabit etkili modelde istatiksel olarak anlamli ve isareti pozitiftir. Bu sonuclara gore tiiketici
zevk ve tercihlerinin benzerligine dayanan ticaret kalibinin hakim oldugunu gormek miimkiindiir.

Genel Degerlendirme ve Sonug

Ozellikle rekabet giicii yiiksek sektorler icin iilkelerin ticaret yapilarinin incelenmesi, politika secenek-
lerinin belirlenmesi agisindan biiyiik onem tasimaktadir. Ticaret yapisinin, tretim maliyetlerindeki farklilik-
lara dayali olmasi arz yonlii politikalara, tiiketici zevk tercihlerindeki benzerlige dayanmasi ise talep yonlii
politikalara agirlik verilmesini giindeme getirecektir.

Tirkiye'nin orta diizey teknoloji iceren otomotiv sektori ihracati, toplam ihracat icinde yaklasik %12°lik bir
paya sahiptir. Bu sektor, Tiirkiye'nin genellikle dis ticaret fazlasi verdigi sektorlerden birisidir. Bu ¢alismanin
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da temel amaci bu sektordeki dis ticaret yapisinin hangi teorik altyapiya uydugunun belirlenmesi olmustur.
Bu baglamda 2007-2023 yillari arasinda 118 lilkeye yapilan ihracat cekim modeliyle incelenmistir.

Olusturulan ¢ekim modelinden elde edilen bulgular i1siginda llkelerin biiyiikliikleri (GSYiH; ve GSYiH;),
ihracati (EXPy,) pozitif yonde etkilerken, birbirlerinden uzakliklar (Mesafe;) negatif yonde etkilemektedir.
Bu sonuclar teorik beklentilerle uyumludur. Modelde kullanilan iki kukla degiskenden ortak sinir degiskeni
(ORT;,) istatiksel olarak anlamsizdir. Ortak iilkenin denize kiyisi olmamasina yonelik kullanilan kukla
degiskenin (LL;) isareti teorik beklentinin aksi yoniinde ¢ikmistir. Bu durumun, incelenen dénem ve veri seti
ile iliskili olabilecegi degerlendirilmistir.

Tiirkiye'nin orta diizey teknoloji iceren otomotiv sektorii ihracatindaki yapiyi etkileyen LINDER (LINDER;;)
ve SIM (SIMy,) degiskenleri, incelenen donem ve veri seti igin tiiketici zevk ve tercihlerindeki benzerlige
dayanan ticaret yapisinin hakim oldugunu gostermektedir. Diger bir ifadeyle incelenen donem ve veri seti
icin Turkiye'nin bu sektordeki ihracatina yonelik elde edilen bulgular, Linder Hipotezi'ni desteklemektedir.

Linder Hipotezi'ni destekleyen bulgular, uygulanacak politikalarin belirlenmesi agisinda da biiyiik 6nem
tasimaktadir. Sektore yonelik rekabet gliciiniin korunmasinda yurtdisi talep faktoriiniin yakindan takip
edilmesi 6nemli olacaktir. Ozellikle benzer gelir grubuna ait iilkelere yonelik ihracat kanallarinin arastiril-
masi 6nemli bir politik oneri olarak degerlendirilebilir.

Son olarak bu calismadan elde edilen bulgular sadece orta seviye teknoloji iceren otomotiv sektorii
uriinlerin ihracatina iliskindir. Rekabet giicli potansiyeli yiiksek diger sektorler icin de benzer calismalarin
yapilmasi yerinde olacaktir. Ayrica ulasilan sonuglar; calismanin kapsadigi donemle, veri setiyle ve kullanilan
modelle yakindan iliskilidir. Farkli donemler ve veri setleri ile modelin incelenmesi, hem daha kapsamli
analizlerin yapilabilmesine olanak taniyacaktir.

Hakem Degerlendirmesi  Dis bagimsiz.
Cikar Catismasi  Yazar gikar catismasi bildirmemistir.
Finansal Destek  Yazar bu calisma icin finansal destek almadigini beyan etmistir.

Peer Review  Externally peer-reviewed.
Conflict of Interest ~ The author has no conflict of interest to declare.
Grant Support  The author declared that this study has received no financial support.

vazar Bilgileri  Yasar Serhat Yasgiil (Assoc. Prof. Dr.)
Author Details 1 Marmara University, Faculty of Economics, istanbul, Tirkiye

0000-0001-6039-2155 &4 yserhat@marmara.edu.tr

Kaynakga | References

Akga, E. E., & Bal, H. (2020). Tiirkiye'nin ihracatinda linder hipotezi'nin gegerliligi lizerine ampirik bir inceleme: Genisletilmis ¢ekim
modeli'nden bulgular. Yakin Dogu Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 13(1), 29-49.

Akga, E. E., & Bal, H. (2022). An empirical investigation on the validity of linder hypothesis for manufacturing exports from Turkey to
eurozone countries. International Conference on Eurasian Economies 2021, istanbul-Tiirkiye, 99-106.

Atik, H. (2006). Tercihlerde Benzerlik Teorisi: Tiirkiye ve bazi komsu iilkelerin dig ticareti lizerine bir analiz. Ankara Universitesi SBF
Dergisi, 61(02), 33-43.

Caglayan-Akay, E. & Oskonbaeva, Z. (2018). Empirical analysis of the linder hypothesis: A random-effects tobit model. The Empirical
Economics Letters, 17(1), 87-97.

Erdey, L., & Postenyi, A. (2017). Determinants of the exports of hungary: trade theory and the gravity model. Acta Oeconomica, 67(1), 77-97.

EKOIST Journal of Econometrics and Statistics, 43, 233-244


https://orcid.org/0000-0001-6039-2155
mailto:yserhat@marmara.edu.tr

Orta Diizey Teknoloji iceren Otomotiv Sektérii Uriinleri ihracatinda Linder Hipotezi Gegerli mi?: Tiirkiye Ornegi £ VYasgiil, 2025

Erkekoglu, H., & Yilmaz, B. (2019). Investigation of Foreign Trade between Turkey and Member Countries of Asia-Pacific Economic
Cooperation (APEC) with Gravity Model. Journal of Yasar University, 14(54), 141-151.

Grancay, M., Grancay, N., & VVeinhardt, J. (2016). Intra-Industry Trade in Visegrad Countries: Does The Linder Hypoyhesis Hold?. Acta
Oeconomica, 66(2), 283-306.

Giindiiz, F. F.,, Ozlem, Akay., Giindiiz, S., & Dolekoglu, C. O. (2020). Tiirkiye’nin pamuk ihracatini etkileyen faktérlerin belirlenmesi: Bir
panel ¢ekim modeli yaklagimi , Akademik Hassasiyetler, 7(13), 547-564.

Giiris, S., Caglayan-Akay, E.,& Giiris, B. (2020). R ile Temel Ekonometri, istanbul: Der Yayinlari
Hallak, ). C. (2010). A Product-Quality View of Linder Hypothesis. The Review of Economics and Statistics, 92(3), 453-466.
Hanink, D. M. (1988). An Extended Linder Model of International Trade, Economic Geography, 64(4), 322-334.

Helpman, E., & Krugman, P. R. (1985). Market Structure and Foreign Trade: Increasing Returns, Imperfect Competition, and the Interna-
tional Economy, The MIT Press, London

Isik, N. (2015). Avrupa Birligi-Tiirkiye dis ticaret akimlarinin genisletilmis panel cekim modeliyle tahmini. Marmara Journal of European
Studies, 23(1), 49-67.

Josic, H., & Metelko, M. (2018). Testing the validity of the linder hypothesis for croatia, Croatian Review of Economic, Business and Social
Statistics, 4(1), 62-73.

Linder, S. B. (1961). An Essay On Trade and Transformation. John Wiley & Sons, New York.

McPherson, M., M. Redfearn, & M. Tieslau, (2000). A Re-Examination of the Linder Hypothesis: A Random-Effects Tobit Approach.
International Economic Journal, 14(3), 123-136.

Saygili, F., & Manavgat, G. (2014). Linder Hipotezi: Tiirkiye'nin Dig Ticareti igin Ampirik Bir Analiz. Ege Academic Review, 14(2), 261-270.

Tinbergen, J. (1962). An Analysis of World Trade Flows. ).Tinbergen, (Ed.), Shaping the World Economy icinde, New York: The Twentieth
Century Fund.

UNCTAD, (2022), https://unctadstat.unctad.org/en/Classifications/DimSitcRev3Products_Ldc_Hierarchy.pdf (Erisim Tarihi: 05/01/2025)

Yildiz, S., & Kiinii, S. (2018). Tiirkiye ile BRICS Ulkeleri Arasindaki Dis Ticaret Potansiyelinin Linder Hipotezi Cercevesinde Deger-
lendirilmesi. KAU /iBFD, 9(18), 599-612.

’J 244

=1

EKOIST Journal of Econometrics and Statistics, 43, 233-244 UH


https://unctadstat.unctad.org/en/Classifications/DimSitcRev3Products_Ldc_Hierarchy.pdf

	Extended Summary
	Giriş
	Türkiye’nin Toplam Dış Ticareti İçinde Orta Düzey Teknoloji içeren Otomotiv Sektörü Ürünlerinin Konumu
	Dış Ticaret Yapısını Analiz Eden Bazı Çalışmalar: Literatür Değerlendirmesi
	Veri ve Metodoloji
	Veri Seti
	Model ve Değişken Seçimi
	Ampirik Bulgular

	Genel Değerlendirme ve Sonuç
	Kaynakça | References

