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KAPTANIN NAVLUN SOZLESMESININ IFASINDA GEMININ
ELVERISLILIGINi SAGLAMA GOREVIi

SHIPMASTER’S DUTY TO ENSURE THE SHIP’S AVAILABILITY IN
THE PERFORMANCE OF THE FREIGHT CONTRACT

Biisra Nur TASKIN" ®4

OZET

Deniz ticareti hukukunun onemli siijelerinden biri olan kaptan, geminin
sevk ve idaresinden sorumlu olan, gérevini yerine getirirken gerek ulusal
diizenlemelerle gerekse uluslararasi sozlesmelerle birtakim yetkilerle
donatilan yetkili amirdir. Bununla birlikte yetkilerinin yani sira madalyonun
iki yiizii gibi kaptana bazi gorevler de verilmistir. Tiirk hukuku bakimindan
kaptanin yetki ve gorevieri 6102 sayilt TTK m. 1088-1102 ile diizenlenmekle
beraber bunlarin disinda muhtelif hiikiimlerde de bazi gorev ve yetkileri yer
almakta; uluslararasi nitelikteki birtakim sozlesmelerde de kaptanin yetki ve
gorevlerineiliskin hiikiimler diizenlenmektedir. Calismanin konusunu olusturan
ve kaptanin onemli gérevlerinden biri olan kaptanin geminin elverigliligini
saglama gorevi TTK m. 1090 ve 1091 'de yer almaktadr. Bununla birlikte bazi
uluslararasi sézlesmelerde de kaptanin bu gorevine bagh olarak diizenlenen
hiikiimler yer almaktadir. Calismada evvela Tiirk Hukukunda geminin denize,
yola ve yiike elverisliligi incelenecek, sonrasinda bu yiikiimliiltigiin yerine
getirilmesinde kaptamn tizerine diisen gorevier ve bu yiikiimliiltigiin ihlali
halindeki yaptirimlar ile kaptanin sorumlulugu aciklanacaktir.
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gorevi, Kaptamn sorumlulugu.

ABSTRACT

The master, who is one of the essential subjects of maritime law, is the authorized
officer who is responsible for the management and administration of the ship
and who is equipped with certain powers both by national regulations and
international conventions. Along with their authority, the master is entrusted
with specific duties as two sides of the same coin. Under Turkish law, the
powers and duties of the master are regulated by Arts. 1088-1118 of the TCC
No. 6102, and there are also provisions regarding the master’s powers and
duties in several international conventions. The duty of the master, which is the
subject of this study and one of the essential duties of the master, is regulated
under Articles 1090 and 1091 of the TCC. In addition, some international
conventions contain provisions governing this duty of the master. In this study,
the seaworthiness, roadworthiness, and cargo seaworthiness of the ship under
Turkish law will be examined first. Then the duties of the master in fulfilling of
this obligation, the for violating it, and the master s liability will be explained.

Keywords: Shipmaster, Seaworthiness, Ship document, Duty of supervision,
Shipmaster s liability.

EXTENDED ABSTRACT

One of the essential subjects of maritime law is the master of the ship. The
master is considered one of the crew members under the Turkish Commercial
Code (the TCC), but the master is the most authoritative of the crew members
and commands and manages the ship. However, this authority also imposes
certain duties on the master. The subject of the study is the identification and
examination of certain duties of the master before the commencement of the
voyage in the context of the TCC. Under Article 1090 of the Turkish Commercial
Code, the master is obliged to ensure that the ship is seaworthy and fit for the
voyage. Similarly, pursuant to Article 1091 of the Turkish Commercial Code,
the master is obliged to ensure that the ship is fit for loading and unloading.

Both provisions show us that the master has specific duties to ensure the
seaworthiness of the ship, the voyage, and the cargo. The legislator has
regulated this obligation of the master in two separate sections. The main
reason for this is that the persons responsible for ensuring that the ship is
seaworthy, fit for the voyage, and suitable for the cargo are different. For
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example, the owner is responsible for ensuring that the ship is seaworthy and
fit for the voyage. At this stage, neither the carrier nor the person concerned
with the cargo has any obligation. However, the situation is different during
loading and unloading. During these stages, the carrier, shipper, or consignee
may intervene in the loading or unloading of the goods. For this reason,
the legislator has regulated the masters obligation regarding the ships
seaworthiness in two separate provisions. It is quite appropriate to regulate
the obligation with such a distinction.

The first aspect of the master s obligation under Articles 1090 and 1091 of
the Turkish Commercial Code requires that the ship be seaworthy, fit for
the voyage, and fit for the cargo, as stipulated in Article 932 of the Turkish
Commercial Code. The seaworthiness of a ship is a relative concept. Ensuring
the seaworthiness of the ship is an obligation imposed on the carrier in the
Turkish Commercial Code. The master is under an obligation to ensure the
seaworthiness of the ship. The phrase “must” in the law is important because
the master is obliged to perform his duties as the representative of the carrier.
However, he is not expected to act beyond his authority. For this reason, both
provisions are important in determining the limits of the master s responsibility.

The master must ensure that documents relating to the ship, crew, and cargo
are kept on board, so that the ship is seaworthy and fit for service. In addition,
the master must ensure that the ship’s loading and unloading equipment is
suitable, that the stowage is in accordance with maritime regulations, even if
it is carried out by special stowage personnel, that the ship is not overloaded,
that the necessary rudder is on board, and that the holds are suitable for
receiving and protecting the cargo. As can be seen, there is a difference
between ensuring that the vessel is seaworthy and ensuring that it is suitable
for loading and unloading.

The master s duty of care with regard to loading and unloading is expressed
in the doctrine as a duty of supervision. Within the scope of the duty of
supervision, the master must act as a prudent master would. However,
the limits of this should be narrowly defined. Otherwise, the master and,
consequently, the carrier will be held liable to an extent that they are not
obligated to be. This narrows the liability in favor of the carrier. In this study,
the limits of the master's duty of supervision have been outlined, taking into
account the different decisions made by the Court of Cassation on this issue.
Specific provisions regarding liability in the contract become meaningless
when the duty of supervision is interpreted broadly. Thus, the carrier suffers
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economic loss due to specific provisions and is liable. This can upset the
balance between the parties.

Violating the master s duties as stipulated in Articles 1090 and 1091 of the
Turkish Commercial Code will render him liable liability and subject him to
sanctions, such as being unable to set sail until the ship is seaworthy. Thus,
not only the master but also the owner will be held liable for these violations.
In addition, certain criminal sanctions may also be imposed. Hence, the TCC
has opted for fault-based liability on the part of the master. Determining the
master s liability is based on the care that a prudent master would exercise. In
this respect, care is an objective standard.

GIRIS

Deniz ticareti, kendine 6zgii yapis1 geregi, gemi isletmesinin belirli
bir disiplin ve hiyerarsi igerisinde ydiriitiilmesini zorunlu kilan bir sistem
iizerinden ilerlemektedir. Bu anlamda, gemide alinan kararlarin bir¢ogu,
denizde bulunmanin ortaya ¢ikardig1 6zel kosullara bagli olarak hizli bir sekilde
alinmal1 ve alinan bu kararlar, tek elden verilerek gemi adamlar1 arasindaki
sisteme uygun bir sonu¢ dogurmalidir. Bu ise bazi gemi adamlarinin digerlerine
nazaran karar ve sorumluluk mekanizmalarmin merkezinde yer almasina
sebep olmaktadir. Deniz ticareti hukukunun en dikkate deger sahsiyetlerinden

biri' olarak karsimiza ¢ikan kaptan, geminin sevk ve idaresi ile deniz seferinin
giivenli bir sekilde gerceklestirilmesinde kilit bir rol tistlenmektedir.

Kaptanin, geminin sevk ve idaresi ile deniz seferinin giivenli bir
bi¢cimde ger¢eklesmesini saglayabilmesi, onun, diger gemi adamlarindan farkli
bir statlide olmasin1 gerektirir. Zira kaptan, bulundugu konum dolayistyla hem
geminin ticari ve teknik faaliyetlerini yiiriitir hem de donatan, diger gemi
adamlari, tagiyan, yiikle ilgili gibi diger kisilerle hukuki iligki i¢ine girer. Bu
durum ise kaptanin hukuki statiisii ve faaliyet sinirlarinin agik bir sekilde
cizilmesini gerekli kilar. Gemi i¢in donatandan sonra en énemli sahsiyet ve
gemi seferdeyken geminin tek hakimi® olan kaptan, geminin sevk ve idaresine
iligkin birtakim haklara mazhar oldugu gibi birtakim yiikiimliilikler ile de
yiiklenmigtir. Kaptanin yetkileri ile yiikiimliiliikleri arasinda saglanmaya
calisilan denge, geminin faaliyetlerini, giivenli ve diizenli bir sekilde
yiirtitebilmesi bakimindan belirleyicidir.

! Goknil, s. 114.
2 Caga/Kender, Deniz Ticareti I, s. 186; Ersozli, s. 2.
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TTK m. 1090-1102 hiikiimleri arasinda kaptanin gérev ve yetkilerinin
diizenlendigi goriilmektedir. Fakat bunlarin disinda da TTK’min farkh
hiikiimlerinde, kaptana iligkin hiikiimler bulunmaktadir. Calismanin konusunu
olusturan kaptanin gorevlerinden biri niteligindeki geminin elverisliligini
saglama gorevi ise TTK m. 1090’da geminin denize ve yola elverisliliginin
saglanmasi ve m. 1091°de geminin yiikleme ve bosaltmaya elverigliliginin
saglanmas1 seklinde ayrilarak diizenlenmistir. Geminin elverisliliginin
saglanmast bakimindan kaptanin yiikimliligiiniin baslangic ani, agikca
hiikiimde belirtilmemektedir. Bu durum ise oOzellikle geminin sefere
hazirlanmasinda, kaptanin elverisliligin saglanmasi hususunda ne oOlciide
sorumlu olacaginin izahim gerektirir. Benzer sekilde kaptan ve donatan
arasindaki hukuki iliski, kaptanin elverisliligi saglama gorevi acisindan 6nem
arz eden bir durumdur. Bununla birlikte, geminin baglama limani1 disinda
iken kaptana verilen genis takdir yetkisinin sinirlarinin net olmamasi dikkate
alindiginda, kaptanin hangi hallerde gorevini yerine getirdigi, hangi hallerde
yiikiimliiligiinii ihlal etmis kabul edileceginin ortaya konmasi gerekmektedir.

Bu gorevin her yoniiyle ortaya konabilmesi i¢in ¢alismada dncelikle
kaptan ve kaptanin gorev ve yetkilerinden bahsedilecek, daha sonra geminin
denize, yola ve yiike elverisliligi® tizerinde durulacak, elverisliligi saglama
acisindan tagtyanin sorumlulugu gerektigi kadar ortaya konacak ve sonrasinda
kaptanin bu gorevi ¢ergevesinde gemide bulundurmasi gereken belgeler ve
ozellikle nezaret yiikiimliiliigl incelenecektir.

I. TURK HUKUKUNDA KAPTAN VE KAPTANIN GOREV VE
YETKILERI

A. Kaptan Tammmi ve Kaptanin Gorev ve Yetkileri

Deniz ticaretini 6nemli figlirlerinden biri olarak karsimiza ¢ikan
kaptan, gemi i¢in donatandan sonra en 6nemli sahsiyet ve gemi seferdeyken
geminin tek hakimidir®. S6zliikte kaptan, birgok anlam barindiracak sekilde

Ogretide denize, yola ve yiike elverisli bir gemi “tastyacag yiikiin ve yapacagi seferin
ozellikleri ve nitelikleri dikkate alinarak, tamami ile olaganiistii tehlikeler hari¢ kalmak
iizere, yolculuk sirasinda karsilasilacak her tiirlii tehlikelere kars1 koyarak, seferi yiikii ile
birlikte selametle tamamlayacak gemi” olarak tanimlanarak (bkz. S6zer, Ders Kitabi, s. 463)
bu kavramlar sefere elverislilik kavrami altinda birlestirilmistir (Bkz. Sozer, Sefere Elveris,
s. 19 vd.; Yetis Samli, Covid-19, s. 303.

4 Caga/Kender, Deniz Ticareti I, s. 186; Sozer, Ders Kitabi, s. 307. Uluslararasi anlamda ise
kaptan “bir gemi, i¢indeki her sey ve kisiden sorumlu olan ve bayrak devletinin denizcilik
hiikiimlerini uygulamaktan sorumlu olan gergek kisi olarak tanimlanmaktadir (Bkz. Baug-
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tanimlanmakla birlikte; deniz hukuku acisindan “gemi yénetimiyle ilgili en
viiksek gorevli” olarak ifade edilmektedir’.

6102 sayili Tiirk Ticaret Kanunu (TTK)® incelendiginde ise kaptanin
tamimina yer verilmedigi, gemi adamlarmin kimler oldugunu ortaya
koyan TTK m. 934 hiikmii ile kaptanin, gemi adamlar1 arasinda sayildig
goriilmektedir’. Bununla birlikte mubhtelif diizenlemelerde ve taraf olunan
uluslararast sozlesmelerde kaptanin tanimi yapilmaktadir. 854 sayili Deniz
Is Kanunu (DIK)® m. 2/C, kaptan1 “gemiyi sevk ve idare eden kimseye veya
zorunlu sebeplerle gorevi basinda bulunmamasi halinde ona vekalet eden
kimse” olarak tanimlamaktadir.

30328 sayili Gemiadamlar1 ve Kilavuz Kaptanlar Yonetmeligi
(GKKY)’ m. 3’te ise geminin tonilatosu ve sefer bolgesine gore farkliliklar
arz etmekle birlikte, kaptana dair genel tanimin, geminin sevk ve idaresinde
bulunmak oldugu goriiliir'.

1978 Tarihli Gemi Adamlarinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya
Standartlart Uluslararast Sozlesmesi (STCW-78)!!/ Ek Bolim I/ Genel
Hiiktimler/ Kural 1/1.c kaptani, so6zlesmenin amaglar1 acisindan baskaca
belirleme s6z konusu olmadikca “bir gemiyi kumandas: altinda bulunduran
sahis” olarak tanimlamaktadir.

hen, s. 3). Kaptanin gergek kisi oldugunu vurgulayan bir diger tanim i¢in bkz. Cartner/Fiske/
Leiter, s. 3. Bir tagima isinin basarisinin genelde kaptan olarak atanan kisi tarafindan belir-
lendigi yoniinde bkz. Stanesby, s. 29.

5 https://sozluk.gov.tr/ (Erisim Tarihi: 28.04.2025). Sozlikteki tanimlamalar dikkate alindi-
ginda kaptanin diger ulasim araglarinin siiriiciisii olarak da tanimlandig1 goriiliir. Bu agidan
caligmada kullanilan kaptan ifadesi ile gemi kaptani1 kast edilmektedir.

¢ RG, T. 14.02.2011, S. 27846.

7 TTK m. 934 uyarinca kaptan, gemi zabitleri, tayfalar ve gemide ¢alistirilan diger kisiler,
gemi adami olarak kabul edilmektedir. Ogretide, miirettebatsiz sekilde isletilecek yeni tip
gemilerde, gemi adami ve kaptana iliskin hiikiimlerin uygulanmasinin miimkiin olmayacagi
ifade edilmektedir (bkz. Ciger, “Yeni Tip Gemiler”, s. 48).

$ RG,T.29.04.1967, S. 12586.
9 RG, T. 10.02.2018, S. 30328.

10 Tirk hukukundaki kaptanla ilgili olmak iizere Kabotaj Kanunu, Limanlar Kanunu, Tiirk
Ceza Kanunu, Giimriikk Kanunu gibi diger kanunlarda da hiikiimler yer almaktadir (bkz. Al-
han, s. 566).

" RG, T. 29.09.2003,S. 25244.
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Ogretide ise kaptan, gemiyi sevk ve idare eden ve bunun icin gerekli
ehliyete sahip olmasi gereken gemi adami olarak tanimlanmustir'?. Ayrica yine
ogretide, kaptanin geminin insan unsurunu olusturdugu ve modern anlamda
geminin CEO’su oldugu da ifade edilmektedir’®. Bununla birlikte kaptanin
hem gemi sahibinin hem de yiik sahibinin temsilcisi sifatin1 biinyesinde
barindirdigi; bu ylizden de iki kisinin roliinii kendinde topladigin1 sdylemek
miimkiindiir'.

Siivari, kumandan'® olarak da isimlendirilen kaptan, Gemiadamlari
ve Kilavuz Kaptanlar Yonetmeligi uyarinca aranan denizcilik egitimlerini
almak, saglik sartlarini saglamak ve gemi adami yeterlik belgesini edinmek
zorundadir. TTK m. 934 uyarinca gemi adami olarak kabul edilen kaptan,
gerekli yeterligi saglamakla sadece derecesi kapsaminda kaptanlik ehliyetini
haiz olur'®. Donatan, isleten, gemi yoneticisi yahut gemi midiiri ile yapilacak
bir sdzlesme ile kaptan istihdami saglanir!’. Olaganiistii durumlarda ise bir
sozlesme iliskisi olmaksizin bir bagka kaptan tarafindan da gorevlendirilmesi
miimkiindir'®. Tirk hukukunda s6zlesmenin niteligi ise hizmet s6zlesmesi
olarak kabul edilmektedir'®. Bununla birlikte, s6zlesmenin, hizmet s6zlesmesi

12 Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, s. 186; Yazicioglu, s. 299. Ogretide kaptana iliskin
diger tamimlar icin bkz. izveren/Franko/Calik, s. 129; Cartner/Fiske/Leiter, s. 3. Kaptanin
gerekli ehliyete sahip olabilmesi acisindan tonilato ve sefer bolgesine gore degisiklik goste-
ren yeterlik belgesi gerekmektedir. Ayrica kaptan, gemi adam1 olmaya iliskin genel sartlari
da saglamalidir. Bu yonde bkz. GKKY m. 5 ve m. 42/1. Tiim bu tanimlara bakildiginda,
kaptanin gemide bulunmasi gerekmedigi ifade edilebilir. Bu anlamda geminin kiyidaki ope-
ratoriiniin kaptan olarak nitelendirilebilmesinin miimkiin oldugu, tam otonom gemilerde ise
yapay zekanin kontrolii s6z konusu olacagindan geminin komutasinda oldugu bir kisiden
bahsedilemeyecegi yoniinde bkz. Baughen, s. 3.

13 Sozer, Ders Kitabi, s. 307, dp. 1. S6z konusu tanimlar incelendiginde, kaptanin bir kisi olmasi
gerektigi, MASS-4 tam otonom gemilerde, kaptanin yerini aldig1 kabul edilen yapay zekanin
ise kisiligi olmadigindan ne bir gemi adamu, ne de kaptan olarak kabul edilebilecegi yoniinde
bkz. Ciger, Miirettebatsiz Gemiler, s. 474-475.

Alhan, s. 563.
Goknil, s. 114.
Goknil, s. 117.

Gemi igletme miiteahhidinin de bu kisilerden oldugu yoniinde bkz. ErsozIi, s. 25; Bozkurt, s.
109; Demir, s. 253.

Akyol, s. 24. Kaptanin bu iglemi, kanunun kendisine sagladigi yetki ile yaptig1 yoniinde bkz.
Ersozli, s. 37. Boyle bir durumda TTK m. 1093/2 uyarinca, se¢iminde kusurlu olmadikea,
kendisine vekalet eden kaptanin fiillerinden dolay1 sorumlu tutulamaz.

Izveren/Franko/Calik, s. 132; Goknil, s. 119; Sozer, Ders Kitabu, s. 308. Bu anlamda donatan
ile kaptan arasindaki hukuki iligkiye uygulanacak hiikiimler TTK hiikiimleri olacak; TTK’da
diizenleme bulunmayan hallerde ise TBK’nin hizmet sézlesmesine iliskin hiikiimleri uygu-
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olarak kabul edilmekle beraber vekalet iliskisinin vurgulandigi®® goriislerin
yaninda bu s6zlesmenin sadece hizmet sdzlesmesi ile agiklanamayacagimi
ifade eden goriisler de bulunmaktadir®'.

TTK’da O6nemi dolayisiyla kaptanin gorev ve yetkileri ayr1 bir
boliimde, m. 1090-1102 hiikiimleri arasinda diizenlenmistir. Fakat kaptanin
gorev ve yetkileri bunlarla sinirli degildir; TTK’nin muhtelif hiikiimlerinde
de kaptanin gorev ve yetkilerine yer verildigi goriiliir*?. Kaptanin gorevlerinin
diizenlendigi hiikiimlere bakildiginda, bu gorevlerin hem 6zel hukuk hem
de kamu hukuku alanina giren bir nitelikte oldugu goriiliir®. Aksini 6ngéren
kanun hiikiimleri sakli kalmak sartiyla TTK m. 935/2-a uyarinca, hiikiimde
yer alan diger boliimlerle birlikte kaptana iliskin bu hiikiimler, sadece ticaret
gemilerine degil, yatlar, denizci yetistirme gemileri gibi sadece gezinti, spor,
egitim, Ogretim ve bilim amaglarma tahsis edilmis gemiler hakkinda da
uygulanir. Béylece kaptana iligkin olan bu diizenlemelerin uygulama alaninin
genisletildigi sdylenebilir. Ayrica DIiK ve uluslararasi sozlesmeler de kaptanin
gorev ve yetkilerine iliskin diizenlemeler barindirmaktadir. Béylece kaptanin
6zel hukuktan kaynaklanan hukuki sorumlulugu, birden ¢ok diizenlemede
yer almakta, bu hiikiimlerin uluslararasi nitelik arz edenlerinin ne sekilde
uygulanacagi ise 5718 sayili Milletlerararas1 Ozel Hukuk ve Usul Hukuk
Hakkinda Kanun (MOHUK)? kurallar cercevesinde belirlenmektedir.

Her ne kadar hem ulusal hem de uluslararasi diizenlemelerde kaptanin
gorev ve yetkilerinden s6z edilse de bunun karsisinda, onun bu gorev ve
sorumluluklar ¢ercevesinde baskiya maruz kalmamasi gerektigi de bazi
uluslararasi diizenlemelerde ifade edilmistir. Ornegin, Uluslararasi Denizcilik
Orgiitii (IMO)’nun 15.11.1979 tarihli A.443(X1I) kararinda, “Hiikiimetleri
sunlart garanti almaya davet ediyoruz: Gemi kaptanin donatan, garterer ya
da baska biri tarafindan kaptanin mesleki takdiri sonucu gerekli oldugunu

lanacaktir; fakat kaptanin donatan ile girdigi hizmet iliski Deniz Is Kanunu hiikiimlerine de
tabi olacaktir (Ersozli, s. 30).

20 Okay, s. 332-333.

21 Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, s. 187; Akyol. s. 28-29. Demir, benzer sekilde, kapta-
nin, donatana hizmet sézlesmesi ile bagl oldugunu fakat kaptanin hukuki durumunun bunun
cok dtesinde bulundugunu ifade etmektedir (Demir, s. 253).

22 Ornekler icin bkz. Sozer, Ders Kitabi, s. 308-309. Kaptanin sahip oldugu yetkilere paralel
olarak ytikiimliiliikler de getirildigi yoniinde bkz. Ersozli, s. 38.

2 Demir, s. 253.
% RG, T. 27.11.2007,S. 26728.
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diistindiigii bir karari almasinda baski yapilamaz. Ve gemi kaptani mesleki
takdirinin uygun kullamimi sonucu donatan, garterer ya da herhangi biri
tarafindan is akdinin haksiz sekilde sonlandiriimasina ya da haksiz bir
davranisa karst korunur. Boylelikle gemi kaptanina ozellikle kotii havalarda
ve agir denizlerde giivenli seyriisefer icin gerekli olarak diisiindiigii mesleki
takdiriyle verdigi kararlara donatan, carterer ya da herhangi baska biri
tarafindan baski yapilamaz " denilerek kaptanin baskilara maruz kalmasinin
Oniline gegilmeye calisilmisti. Bu anlamda kaptan, gorevini ifa ederken
birtakim gdrev ve yetkiler cercevesinde hareket edecek fakat kendisine
yiiklenen gorevler dolayisiyla baskiya maruz birakilamayacaktir.

TTK’da diizenlenen kaptanin yerine getirmekle ylikiimlendirildigi
gorevlere bakildiginda aslinda bu gorevlerin donatan ve figiincii kisilerin
hak ve menfaatlerini korumak, yolculugun giiven ve selametini saglamak,
geminin ve yiikiin®® korunmasini saglamak amacma yonelik oldugu ifade
edilebilmektedir?’. ilgili diizenlemeler uyarinca kaptanin gorevleri, yolculuk
baglamadan oOnceki donemden baglayan ve yolculuk bittikten sonra dahi
devam eden nitelik arz etmektedir’®. Ogretide kaptanin gorevleri yolculugun
safhalarina gore yolculuk baslamadan 6nceki goérevleri, yolculuk sirasindaki
gorevleri ve yolculuk bittikten sonraki gorevleri olmak iizere {i¢ ayr1 sathaya
ayrilmaktadir®®. Bir kimse muayyen ya da muayyen olmayan bir siire i¢in

2 Alhan, s. 561. Diger uluslararasi diizenlemeler i¢in ayrica bkz. Alhan, s. 561.

2 Her ne kadar kanun koyucu, Kanun’un muhtelif yerlerinde yik terimini kullansa da m.
1138’de navlun sdzlesmesinde taginan igin esya terimini tercih etmistir. TTK m. 850°de es-
yanin her tiirlii yiikii kapsadigi yoniindeki diizenleme ve hali hazirda devam eden terminoloji
karmasasi karsisinda yeknesakligi saglamak adina calismada TTK m. 932°de yer aldig: tizere
tasinan esya acisindan “yiik” terimi kullanilacaktir. Ogretide yiik teriminin kullanilmas1 ge-
rektigi yoniindeki goriisler icin bkz. Atamer, s. 421-422; Sézer, Ders Kitabu, s. 321.

2

3

Sozer, Ders Kitabi, s. 309; Akyol, s. 30. Bununla birlikte geminin agik denizlerde bulundugu
sirada devletin etkisini gemide hissettirecek kisi de kaptandir; bu yiizden kaptanin kamu
hukukundan kaynakli istisnai nitelikte, geminin asayisini saglamak maksadiyla gecici
tedbirler alinmas i¢in birtakim gorev ve yetkileri de bulunmaktadir (bkz. Alhan, s. 564).
Bununla birlikte kamu diizeninin korunmasinin da kaptanin kamu hukukundan dogan gérev
ve sorumluluklarindan oldugu yoniinde bkz. Sézer, Ders Kitabi, s. 308. Kaptanin kamu hu-
kukundan kaynakli gérev ve yetkileri igin ayrica bkz. Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku
I,s. 187-188.

2 Akyol, s. 30. Kaptanin biitiin gorevleri tek basia yerine getirmesinin ve tiim yetkileri tek
basina kullanmasinin giiniimiizde fiilen mtiimkiin olmadigi; belirli organizasyon ve denizcilik
miiesseseleri ile gemi zabitlerinin, kaptana yardimci oldugu yoniinde bkz. Ersozli, s. 47.

¥ Akyol, s. 30 vd.
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kaptan olarak atanabileceginden® kaptanin bilinen bir yolculuk i¢in atandigi
durumlarda da kaptan, bahsi gecen gorevleri ifa ile miikelleftir.

II. GEMIiYi DENIiZE, YOLA VE YUKE ELVERISLi
BULUNDURMA YUKUMLULUGU

A. Geminin Denize, Yola ve Yiike Elverisliligi

TTK m. 931/1 uyarinca, tahsis edildigi amacin suda hareket etmesini
gerektirdigi, ylizme Ozelligine sahip ve pek kiiciik olmayan her arag,
kendiliginden hareket etme imkani bulsun yahut bulamasin, TTK bakimindan
gemi sayilir. Geminin amacina uygun seyredebilmesi denize, yola ve yiike
elverisli olmasina baghdir.

TTK m. 932/1 uyarinca “Gévde, genel donatim, makine, kazan
gibi esas kisimlart bakimindan, yolculugun yapilacagi sudan ileri gelen
(tamamiyla anormal tehlikeler harig) tehlikelere karsi koyabilecek bir gemi
“denize elverigli” sayilir’'” Geminin denize elverisliligi, her yolculuk
icin ayrica degerlendirilecek nispi bir kavramdir®2. Ornegin, bir yaz giinii
Marmara Denizi’'nde yapilacak bir sefer ile kis giinii Atlantik’te yapilacak
sefer i¢in aranan elverislilik birbirinden farkli olacaktir®®. Bu durum, madde
gerekeesinde de vurgulanmig ve hiikkiimde yer alan yolculugun yapilacagi su
ifadesiyle hiikmiin nispi nitelik arz ettigi belirtilmigtir*.

TTK m. 932/1’e gore denize elverisli gemiden bahsedilebilmesi
icin geminin, yolculugun yapilacagi sudan kaynaklanan normal nitelikteki
tehlikelere karsi koyabilmesi gerekmektedir. Bunun ig¢in geminin sadece
sakin sularda ve elverisli havalarda degil, dalgali ve firtinali denizlerde
de bu yolculugu devam ettirebilmesi gerekir”>. Boylece, geminin denize
elverissizliginden bahsedilebilmesi icin geminin goévdesi ya da esash
kisimlarindaki eksikliklerin, geminin normal nitelikteki tehlikelere karsi

30 Can, Deniz Ticareti, s. 233.

3! Denize elverislilik tanimi igin ayrica bkz. 6333 sayilt Denizde Mal ve Can Koruma Hakkinda
Kanun m. 1.

32 Caga/Kender, Deniz Ticareti II, s.19; Okay, Deniz Ticareti Hukuku II, s. 89-91; Can, Sona
Erme, s. 35-36; Yetis Samli, Sefere Elverislilik, s. 483-484,Yazicioglu, s. 342; Akyol, s. 32.

3 Akiney, s. 96, dp. 6; Ersozli, s. 49.

34« . .Denize elverisligin yapilan yolculuga bagl nisbi bir kavram olmasi dolayisiyla, sadece
aciklayict olarak birinci fikraya “yolculugun cereyan ettigi sudan” ifadesi konulmustur...”
(TTK m. 932 Gerekgesi)

35 Akyol, s. 34.
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koymasma imkan vermemesi gerekir’®. Bu anlamda diimen tertibatinin
bozuklugu, sinyal vericilerin ¢alismamas1 gibi eksiklikler, geminin denize
elverigli olmasinin 6niine geger®’. Bununla birlikte geminin tamamen anormal
tehlikelere kars1 koyamamasi denize elverigliligi etkilemez. Zira TTK m. 932,
acikca tamamen anormal tehlikeleri ayr1 tutmustur. Boylece anormal olan
tehlikeler disinda geminin diger olaganiistii tehlikelere karst koyabilmesi
gerekir’®. Meydana gelen tehlikenin normal mi yoksa anormal mi oldugu ise
denizcilik ¢evrelerindeki genel anlayisa ve bilhassa meteorolojik verilere gore
tespit edilecektir®.

Denize elverisliligin tespiti, gemi sinifflandirma kuruluslari veya idari
makamlar marifetiyle gerceklesecek detayli bir inceleme ile ortaya konur ve
gerekli teknik 6zelliklere sahip bu gemilere denize elverislilik belgesi verilir®.
Bu anlamda denize elverislilik belgesinin alinabilmesi, geminin; donanim,
gerekli techizat, haberlesme araglar1 gibi birgok yonden denetlenmesi ve
geminin bu denetimleri gegebilmesine bagh kilinmistir*!. Denize elverislilik
belgesi, geminin denize elverisli oldugu yoniinde bir karine meydana getirir ve
bu belgenin aksine, geminin denize elverisli olmadigi ispat edilerek karinenin
aksi kanitlanabilir**.

TTK m. 932/2 uyarinca “Denize elverisli olan gemi, teskilati, yiikleme
durumu, yakiti, kumanyasi, gemi adamlarinin yeterligi ve sayisi bakimindan,
(tamamiyla anormal tehlikeler harig) yapacagi yolculugun tehlikelerine karst
koyabilmek icin gerekli niteliklere sahip bulundugu takdirde “yola elverisli”
saytlir.” Geminin yola elverigliliginden bahsedilebilmesi i¢in evvela geminin
denize elverisli olmasi1 gerekir®. Geminin yola elverigli olmasi nispi bir

3 Akyol, s. 35.
37 Ornekler igin bkz. Akyol, s. 35.

3% Sozer, Ders Kitabi, s. 464. Yazar, tamamiyla anormal tehlikeleri miicbir sebep olarak
nitelendirmektedir (bkz. Sozer, Ders Kitabi, s. 464).

3 Kalpsiiz, 109; Can, Sona Erme, 36.

4 Akyol, s. 34. Denize elverisliligin tespitinde yapilacak olan incelemenin, ilgili mevzuat hii-
kiimleri ve denizcilik ¢evresindeki hakim anlayisa gore yapilmasi gerektigi yoniinde bkz.
Okay, Deniz Ticareti Hukuku I, s. 338, Akyol, s. 34.

4 Giiveng, s. 58.

42 Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku 11, s. 18; izveren/ Franko/ Calik, Deniz Ticaret Hukuku,
s. 174; Akincy, s. 331; Akyol, s. 34.

4 Okay, Deniz Ticari Hukuku IL, s. 91; Giiveng, s. 59. Tait v Levi davasinda Mahkeme, bir gemi
kaptaninin, makul bir gemi sahibi tarafindan ise alinmayacagi 6l¢iide yetersiz olmasi duru-
munda; geminin denize elverissiz oldugunu belirtilmistir (Bkz. The King’s Bench, Tait v.
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kavram olarak karsimiza ¢ikar*.

TTK m. 932/2 hikkmii incelendiginde geminin yola elverisliliginden
bahsedebilmek i¢in bir¢ok Onciil bakimindan gerekli nitelikleri haiz olmasi
gerektigi sOylenebilir. Bu anlamda teghizatin yola uygunlugundan s6z
edilebilmesi, geminin tahsis edildigi amaca uygun olarak kullanilmasim
saglayan tlim teghizatin varligina baglidir; bu teghizat, nispi nitelik arz edecek
sekilde geminin tahsis amacina, biiyiikliigiine ve yolculugun sartlarina gore
belirlenecektir*®. Geminin yiikleme durumu agisindan gerekli niteliklere
haiz olmasi igin ise geminin tasima kapasitesinin {izerinde yiik almamasi,
yiikiin geminin dengesini bozacak sekilde istiflenmemesi veya yliklenmemesi
gerekir’®. Bununla birlikte gemi, yola elverisli sayilabilmek i¢in yeterli yakit
ve kumanya bulundurmak zorundadir fakat yolculugun agamalara boliindiigii
durumlarda, yolculugun ilk agamasi icin yeterli olan yakit ve kumanyanin
gemide bulunmasi yeterli kabul edilecek, tiim asamalarin tamamlanmasi i¢in
gerekli olan yakit ve kumanyanin varligi aranmayacaktir’’. Fakat geminin
devam eden yolculuk i¢in gerekli yakit ve kumanyayi ara limanlardan temin
edememesi halinde ara limandan alinan yiikler ve gemide o anda bulunan
yiikler agisindan geminin yola elverisli olmadigi kabul edilecektir®®. Gemi
adamlarinin yeterliligi ve sayis1 ise Gemilerin Gemiadamlari ile Donatilmasina
Iliskin Yénerge (GKKYIY) cercevesinde belirlenir*’. Hiikiimde yer alan bu
onciiller disinda geminin, balast olmaksizin yola ¢ikmasi, Gilivenli Ydnetim
Sistemi (GYS)’nin olusturulmamasi, gerekli deniz haritalar1 ve navigasyon
cihazlarinin bulunmamasi gibi durumlar da geminin yola elverigsiz say1lmasina

Levi 14 East 481). Benzer yonde bkz. United States Court of Appeals, Second Circuit, Keen,
v. Overseas Tankship Corp., 194 F.2d 515); United States Court of Appeals, Second Circu-
it. James J. Waldron, Plaintiff-Appellant, v. Moore-Mccormack Lines, Inc, No. 93, Docket
29504).

4 Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku II, s. 19; Okay, Deniz Ticari Hukuku II, s. 89 vd.
4 Akyol, s. 36.
4 Akiney, s. 101; Yazicioglu, s. 342; Akyol, s. 36.

47 Okay, Deniz Ticari Hukuku II, s. 92; Akyol, s. 37. Ornegin geminin Istanbul-Cenova-Londra
seklinde yapacagi bir yolculukta, geminin Cenova’ya gidecek kadar yakit ve kumanya bulun-
durmasi yola elverislilik agisindan yeterli sayilacaktir (bkz. Okay, Deniz Ticari Hukuku II, s.
92).

# Akinci, s. 100; Akyol, s. 37.

4 Yazicioglu, s. 342-343. Miirettebatsiz gemilerde, karada bulunan operatoriin gemiyi ve diger
ekipmanlari giivenli ve yetkin bir sekilde kullanmak i¢in uygun egitime sahip olmasi halin-
de, gemide insan bulunmamasinin denize elverisliligin ihlal edildigi anlamina gelmeyecegi
yoniinde bkz. Delgado, s. 508.
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neden olacaktir®®. Bu 6rnekler tahdidi olmayip geminin yolculugun tehlikelerini
karsilayamamasina sebep olan diger durumlar da geminin yola elverigsizligini
doguracaktir. Ileride deginilecegi iizere geminin yola elverisli olmas: halinde
gemiye yola elveriglilik belgesi verilir; bu belge de tipki denize elverislilik
belgesi gibi aksi ispat edilebilir bir karine ortaya koyar®'.

TTK m. 932/3 uyarinca “Sogutma tesisati da dadhil olmak iizere,
esya tasimada kullanilan fisimlart egyamin  kabuliine, tasinmasina ve
muhafazasina elverisli olan bir gemi “yiike elverisli” sayilir.” Bu anlamda
yiike elveriglilikten bahsedebilmemiz ig¢in geminin esya tasimada kullanilan
kisimlarinin esyay1 kabule, esyanin tasinmasina ve muhafazasina elverisli
olmasi gerekir. Yiike elverislilik, aslinda geminin yiikii muhtemel sorumsuzluk
hali sayilan deniz tehlikeleri disindaki diger tehlikelere kars1 koruyacak vasifta
olmasi anlamina gelir*?. Geminin yiike elverisli olup olmadigi, tasinan yiikiin
cinsine ve Ozelliklerine, yolculugun siiresine gore degisiklik arz ettiginden
yiike elveriglilik nispi niteliktedir®. Yiike elverislilikten bahsedilebilmesi igin
geminin, rutubet, kir, pas, koku gibi yiike zarar verecek kotii etkilerden uzak
olmasi gerekir; bunlara bagl elverissizliklerin sadece yiikii degil gemiyi de
etkilemesi halinde geminin yola elverisli olmadigindan da soz edilebilir®.
Ambarlarin kirli olmasi, 6nceki tasimadan kalan kalint1 ve kokularin varligi,
yiikiin gerekli sicaklik degerleri arasinda taginmasi imkanimin bulunmamasi
bu anlamda yola elverissizligi dogurur®.

B. Tasiyanin Gemiyi Denize, Yola ve Yiike Elverisli Bulundurma
Yiikiimliiliigii

Tasiyan, navlun sézlesmesinin ifasinda gemiyi, denize, yola ve ylike
elverigli halde bulundurmakla yiikiimlidir®. Tagiyanin bu yikimliligi,

0 Akyol, s. 38.
S Akiney, s. 331; Giliveng, s. 60.
2 Akinet, s. 102-103; Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku II, s. 18-19.

3 Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku II, s. 19; Akyol, s. 38-39. Elverisliligin tespitinde yol-
culugun zamani, rotasi, mevsimi, yolculugun yapilacag: bdlge gibi yolculuga bagli etmen-
lerin yaninda yiikiin cinsi ve korunmasi i¢in gereken onlemlerin de kistas olarak dikkate
alinacagi yoniinde bkz. Ulgener, s. 55; Sozer, Ders Kitabi, s. 468-469.

3 Yetis Samli, Sefere Elverislilik, s. 482-483.
% Giiveng, s. 60.

¢ Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku II, s. 174; Okay, Deniz Ticareti Hukuku II, 184; Sozer,
Ders Kitabi, 403; Yazicioglu, s. 386.
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navlun s6zlesmesinin ifa asamalarinin tamaminda s6z konusudur®’. Tagiyanin
bu yiikiimliliigi, tasinacak yilikiin gemiye yliklenmeye basladig: ilk parca
veya parti ile basglayip varma limaninda yiikiin tamaminin bosaltilmasiyla
son bulur®®. TTK, tastyanin bu yiikiimluligini seferin baglamasindan 6nce
ve seferin basglamasindan sonra olmak iizere ayri ayri hiikiim altina almis
ve tastyanin baslangictaki elverigsizlikten sorumlulugunu TTK m. 1141°de;
sonraki elverigsizlikten kaynaklanan sorumlulugunu ise TTK m. 1178
vd. hiikiimlerinde diizenlenmistir®. TTK m. 1141 baglaminda tasiyanin
sorumlulugunun baslangici, navlun sozlesmesinin akdedildigi an degil,
yiiklemenin bagladigi andir; sorumlulugun sona erdigi an ise geminin yolculuga
bagladigi an kabul edilmelidir®. Geminin elverisliligi, navlun s6zlesmesinin
ifasinda 6zen yikimliliigliniin 6zel bir gorinimi olarak kabul edildigi
icin elverigliligin devamli denetlenmesi ve gerekli hallerde beklenebilirlik
cergevesinde yeniden elverisliligin tesis edilmesi gerekmektedir®!.

Ogretide, geminin elverisliliginin tespitinde, yapilacak yolculugun
olgiit olarak kabul edilecegi, geminin durdugu yerde ya da yliksiiz halde
denize acilmasi sirasinda elverisli olup olmamasinin 6nem arz etmedigi

57 Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I1, s. 175; Sozer, Ders Kitabi, 411. Alize 1954 v. Alli-
anz Elementar Versicherungs AG davasinda Mahkeme tarafindan, donatanlarin miirettebatin
gerceklestirdigi tiim eylemlerden sorumlu oldugu, seyir plani hazirlanirken kaptan ve ikinci
subayin, makul beceri ve 6zeni gostermedigi, ifade edilmistir (Bkz. The Supreme Court,
Alize 1954 v. Allianz Elementar Versicherungs AG, 2021, UKSC 51).

% Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku 11, s. 176-177; Sozer, Ders Kitabi, 411.

TTK’da bu sekilde adlandirilmamakla birlikte 6gretide tagiyanin sorumlulugunun baslangic-
taki elverigsizlik ve sonraki elverigsizlik olarak adlandirildigi yoniinde bkz. Caga/Kender,
Deniz Ticareti Hukuku 11, s. 175; Sozer, Ders Kitabi, 411; Yetis Samli, Covid-19, s. 303.

Caga/Kender, Navlun Sézlesmesi, 175; Kender, s.78. Ogretide bu an1 yiiklemenin tamamla-
nip yolculuga ¢ikilacagi an olarak degerlendiren yazarlar da olmakla birlikte (bkz. Tekin, s.
68) kanaatimizce boyle bir kabulle yolculuga herhangi bir sebeple ¢ikilamadig siire zarfinda
meydana gelecek zararlar TTK m. 1141 kapsamindan ¢ikarilmis olacagindan sorumlulugun
sona erme aninin geminin yolculuga basladigi an olarak kabulii gerekir. Ayrintili bilgi i¢in
bkz. Taskin, s. 67, dp. 222.

Yetis Samli, Covid-19, s. 304. Bu anlamda geminin elverisliligi ya da elverigsizligi, genel bir
yiikiimliilik olmay1p her somut sefer i¢in dikkate alinacak nispi bir olgudur (bkz. Bozkurt, s.
143-144). Notara v Henderson davasinda mahkeme, gemi ¢arpismasi sonucu taginan fasulye
yiikiiniin 1slandi1g1, Geminin onarim i¢in Liverpool’e yanastiginda ise kaptanin fasulyeleri
bosaltmasi, bir depoda serilerek kurutulmasi ve yeniden yiikletilmesi gerektigi, konismento-
da yer alan deniz kazalarindan kaynaklanan kayip ve hasar ibaresinin tasiyani 6zen yiikiim-
liliigiinden korumadigini belirtmistir (Bkz. the Exchequer Chamber, Notara v Henderson,
1872, LR 7 QB 225).

6

S

6
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ifade edilmektedir®. Boylece, aslinda geminin denize, yola ve yiike elverisli
olmasinin navlun sdzlesmesinin ifas1 asamasi ile ilgili bir ylikiimliiliik oldugu
sOylenebilir®.

Tastyanin TTK m. 1141°deki yilikiimliiligiiniin belirlenmesinde TTK
m. 932°deki diizenleme dikkate almir. Ogretide denize, yola ve yiike elverislilik,
kusur sorumluluguna dayali nispi bir kavram olarak ifade edilmektedir®.
Tagtyanin TTK m. 932’den kaynakli bir elverissizlik neticesindeki sorumlulugu
gecikme zararlar1 da dahil biitiin zararlar bakimindan giindeme gelecektir®.

Tastyanin geminin denize, yola ve yiike elverisliliginden kaynaklanan
sorumlulugunu dogurabilecek bir olay, bazen baska bir sorumlulugun
giindeme gelmesine de sebep olabilir. Ornegin, her ne kadar istifleme, geminin
yiike elverisliligi ile baglantili olsa da yiikiin uygun istiflenmemesi hali,
yiike veya yola elverissizlik olusturarak baslangictaki elverissizlige sebep
olabilecek veya tastyanin ticari kusurunu meydana getirebilecek; bu halde ise
tagtyanin sorumlulugunun dayanagi degisecektir®. TTK m. 1243 geregi, TTK
m. 1141 emredici nitelikte oldugundan tasiyanin bu hiikiimden kaynaklanan
sorumlulugunun sézlesme yoluyla kaldirilmasi veya daraltilmast miimkiin
degildir®’.

TTK m. 1141/2 uyarinca tasiyan, tedbirli bir tasiyanin gostermesi
gereken dikkat ve Ozeni gostermekle beraber, eksikligin yolculugun
baslangicina kadar kesfedilemedigini ispat ederek geminin elverigsizliginden

92 Sozer, Ders Kitabi, s. 404.
9 Sozer, Ders Kitabi, s. 404.

 Tekin, s. 62, 69. Bununla birlikte bu borcun yan borg niteliginde oldugu da ifade edilir (bkz
Sozer, Ders Kitabi, s. 470-471).

9 Kender, s. 79. Ayrica 4922 sayili Kanunun 1. maddesinde de Kanunun uygulanmasi agisin-
dan denize elverislilik tanim1 yapilmaktadir. Bununla birlikte Uluslararasi Giivenlik Y6ne-
tim Kodu’nda 6ngoriilen esaslar da geminin denize, yola ve yiike elverigliliginin tespitinde
dikkate alinir. Buna gore alinan belgelerin geminin elverisliligi bakimindan karine teskil
edecegine iliskin ayrica bkz. Ahmet Batuhan Oyal, Sefere Elverissizlik, s. 59. Bu Kod ¢er-
¢evesinde alinacak olan uygunluk belgesi ve giivenli yonetim sertifikasinin ayrica donatanin
kusurunun bulunmadig1 yoniinde karine teskil edecegine dair bkz. Ogiiz, s. 337.

% Akyol, s. 37, dp. 107. Hatal1 istif yoniinden ortaya ¢ikabilecek ¢esitli ihtimaller i¢in ayrica
bkz. Akinci, s. 116-117; Sozer, Ders Kitabi, s. 467-468. Teknik ve Ticari kusur ayrimi igin
ayrica bkz. Ulug, s. 10 vd; Ilgm, s. 116 vd. Sandeman v. Scurrl davasinda, Mahkeme, istif
hatas1 neticesinde ortaya ¢ikan zararda, kaptanin imzasini tasiyan konigsmento dolayisiyla
tastyanin, kaptanin ve diger miirettebatin sorumlu olduguna karar vermistir (Bkz. Sandeman
v. Scurrl, (1866), LR 2 QB 86).

7 Sozer, Ders Kitabi, s. 476.
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kaynaklanacak sorumlulugunu bertaraf edebilir. Yani tasiyan, anormal
nitelikteki tehlikeler ayr1 kalmak iizere, objektif kistas ¢ergevesinde
gostermesi gereken dikkat ve Ozeni gosterdigini yine de elverigsizligin
tespit edilemedigini ya da kesfinin s6z konusu olamayacagi gizli kusurlarin
varligini ortaya koyarak sorumluluktan kurtulabilir®. Boylece tagiyanin TTK
m. 1141’den kaynakli sorumlulugunun bir garanti sorumlulugu degil, kurtulus
kamt1 getirme imkaninin daraltildigi agirlastirilmis bir kusur sorumlulugu
oldugu sdylenebilecektir®.

III. KAPTANIN GEMININ DENIZE, YOLA VE YUKE
ELVERISLI OLMASINA DIKKAT ETME GOREVi

A. Genel Olarak

TTK’da kaptanin gorevlerinin yer aldig1 diizenlemelere bakildiginda
kaptanin gorevlerinin, yolculugun baslangicindan 6nceki dénemde baslayip
yolculuk bittikten sonra dahi devam ettigi goriiliir”. Kaptanin gérevlerinden
biri olan geminin elverisliligini saglama gdrevi, TTK m. 1090 ve m. 1091°de
geminin elverigliliginin tiirine gore ayr1 ayri diizenlenmistir. Ogretide,
TTK m. 1090 ve m. 1091 ile kaptanin giivenligin saglanmasi ile ilgili belli
bash gorevlerinin diizenlendigi ifade edilmektedir’. “Geminin denize ve
yola elverisli olup olmadigina dikkat etme” baghgi ile diizenlenen TTK
m. 1090 uyarinca “Kaptan, yola ¢ikmadan once geminin denize ve yola
elverigli olmasina ve gemiye, gemi adamlarina ve yiike ait belgelerin gemide
bulunmasina dikkat etmek zorundaduwr:” Anilan diizenleme, bu haliyle kaptana
esasen geminin denize ve yola elverisli olmasina dikkat etme gorevini
yiiklemekte; ayrica bunu saglamak adina, gemi adamlar ve yiike ait belgeleri
gemide bulundurma yiikiimliligii yiiklemektedir’.

TTK m. 1090°da yer alan yola ¢ikmadan 6nce ifadesi, yolculugun
genis yorumlanmasi sonucunu dogurur. Bu anlamda kaptanin, geminin denize
ve yola elverigliligini saglama gorevi, geminin bulundugu limandan bir bagka

% Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku 11, s. 178; Yazicioglu, s. 389; Taskin, s. 69.

¢ Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku II, s. 177; Okay, Deniz Ticareti Hukuku II, s. 185; S6-
zer, Ders Kitaby, s. 472; Yazicioglu, s. 388; Yetis Samli, Sefere Elverislilik, s. 488; Tekin, s.
69; Oyal, Denize Elverissizlik, s. 61.

" Akyol, s. 30.
7 Sozer, Ders Kitabi, s. 309.

7> Kaptanin, geminin denize elverisliligi ve geminin tedarikinden sorumlu oldugu ydniinde bkz.
Vojkovic / Milenkovic, s. 334.
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limana yapilacak yolculuklarin yaninda; ayni limanda olmak iizere farkli
rihtimlara yanagmak tizere hareket etmeyi de igerir’’. Boylece hiikiimdeki
“vola ¢ikmadan énce” ifadesi, geminin bulundugu liman ya da rihtimdan
ayrilmasi seklinde anlagilmalidir™.

Geminin denize elverisli halde bulundurulmasi kaptanin gorevi
oldugundan kaptan, geminin denize elverisliliginin saglanmasi i¢in gerekli
islemleri yapmali, geminin sefer esnasinda denize elverisliligini kaybetmesi
halinde ise ugrayacag ilk limanda bu durumu yetkili makamlara bildirmeli
ve geminin tekrar elverisli hale getirilmesini saglamalidir”. Bu anlamda
elverissizligin yola ¢ikmadan &nce tespit edildigi durumlarda, donatani
bilgilendirmeli ve bu arada gerekli tiim 6nlemleri almalidir’.

“Geminin yiiklemeye ve bosaltmaya elverisli olup olmadigina dikkat
etme” bashgi ile diizenlenen TTK m. 1091/1 uyarinca, “Kaptan, yiikleme ve
bosaltma araglarmmin kullanilma amacglarina uygun durumda olmasina ve
istifin, 6zel istifciler tarafindan yapilsa bile, denizcilikte gegerli olan kurallara
uygun bir sekilde gergeklestirilmesine dikkat etmek zorundadir.”

TTK m. 1091/2 uyarinca “Kaptan, denizcilikte gecerli olan kurallar
uyarmca, geminin asirt derecede yiiklenmemesine, gerekli safranin gemide
bulunmasina ve geminin ambarlarimin tasinacak olan esyayt kabule ve
korumaya elverisli bir sekilde donatiimis olmasina dikkat etmek zorundadir.”

Bu agidan TTK, kaptanin geminin elverisliligini saglama gorevini,
geminin denize ve yola elverisli olmas1 ve geminin yiikleme ve bosaltmaya
elverisli olmasi seklinde ayirarak diizenlemistir. TTK m. 1091 Gerekgesinde
kaptanin, yazili olsun ya da olmasin yiiriittiigii meslek hakkinda gegerli olan
kurallara uygun bir sekilde davranmak zorunda oldugu ifade edilmis ve
bu sebeple hiikiimde eTTK m. 975’ten farkli olarak “denizde gegerli olan
kurallar” ibaresinin madde metninde yer aldig1 sdylenmistir.

3 Yazicioglu, s. 302; Akyol, s. 30.
" Yazicioglu, s. 302; Akyol, s. 31.

> Alhan, s. 585. Kaptanin, gemi, yiik, deniz ve hava, olay yeri durumlart tizerinde nihai deger-
lendirme yetkisi ile uygun giivenlik dnlemlerini alma hakki oldugu yoniinde bkz. Cartner/
Fiske/Leiter, s. 158; Alhan, s. 585, dp. 127. Donatanin gemiyi elverisli halde bulundurma-
mas, liglincii kisilere kars1 sézlesmeden dogan borcunu yerine getirmeme ve buna bagli mali
sorumlulugunu dogururken kaptanin gemiyi hazir hale getirmemesi ise kanuni bir yiikiimlii-
liigiin ihlali olarak kabul edilir (Bkz. Géknil, s. 130).

76 Demir, s. 254.
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B. Kaptanin Geminin Denize, Yola ve Yiike Elverisliligine Dikkat
Etmesi

TTK m. 1090/1 uyarinca kaptan, yola ¢tkmadan nce geminin, denize
ve yola elverisli olmasina dikkat etmek zorundadir”. Her ne kadar hitkmiin
lafzindan kaptanin geminin, denize, yola ve yiike elverisliligine iliskin bu
gorevinin, yolculuga ¢ikmadan dnceki siireyi kapsayacag: diistiniilebilecekse
de kanaatimizce kaptanin bu gorevi yolculugun tamamini kapsar’. Zira
kaptanin yolculuga iligkin gorevlerinin girift bir yapida oldugunu sdylemek
miimkiindiir. Ornegin, kaptanin, gemi zayi olsa dahi donatanin menfaatini
saglama borcu ve yolculuk sirasinda, ytikle ilgililerin menfaati geregi, esyanin
korunmasi i¢in miimkiin olan 6zenin gosterilmesi borcu, kaptanin geminin
elverisliligine dikkat etme gorevini sadece yolculugun baslangici ile sinirh
tutmanin 6niine gecer”. Bahsi gecen yiikiimliiliiklerin yerine getirilebilmesi
icin yolculugun tiim sathalarinda, geminin, denize, yola ve yiike elverisli
olmasi gerekir®. Nitekim TTK m. 1104/1 uyarinca, geminin, baglama liman1
disinda oldugu anlarda kaptanin, geminin, denize, yola ve yiike elverisli bir
halde tutulmasina iligkin islemleri donatan adina yapmaya yetkili olmasi da bu
gorevin, yolculugun diger sathalarinda da bulundugunu ortaya koymaktadir®.

Yolculugun agamalara boliindiigii ve bu sebeple ara limanlarda
yiikleme bosaltma yapildig1 tagimalarda, kaptanin, her bir yiik i¢in geminin,
denize, yola ve yikle elverisliligine dikkat borcu farklilik arz edecek; ara
limanlarda alinan yiikler agisindan denize, yola ve yiike elverisliligin baslangic
an1, esyanin teslim alindigi ara liman kabul edilecektir®>. Kaptanin, geminin

77 Ogretide, miirettebatsiz gemilerde, TTK baglaminda kaptandan séz edilemeyecegi igin bu
hiikkmiin dogrudan uygulanmasmm miimkiin olmadigi, kontrol merkezi operatériiniin ise
bu hiikkiim dolayisiyla sorumlu tutulamayacagi ifade edilmektedir (Bkz. Ciger, “Yeni Tip
Gemiler”, s. 48-49). Kontrol merkezi operatoriine kaptana iliskin hitkiimlerin uygulanabilmesi
icin TTK m. 934’te yer alan gemi adami taniminin, kontrol merkezi operatdriinii de igine
alacak sekilde genisletilmesi ile miimkiin olacag1 yoniinde bkz. Ciger, “Yeni Tip Gemiler”,
s. 50. Mirettebatsiz gemilerde kiy1 personelinin, kaptan ve diger gemi adamlar1 olarak
degerlendirilmesi ve hukuki mantik ¢ercevesinde bunlara iliskin yeterlik ve yetkinligin kiy1
personeli agisindan analiz edilmesi yoniinde bkz. Delgado, s. 508.

8 Ayn1 yonde bkz. Sézer, Ders Kitab, s. 310; ErsozId, s. 48.
” Akyol, s. 31.

80 Kaptanin bu yiikiimliliigiiniin biitiin sefer boyunca ve hatta yolculuk bittikten sonra da bo-
saltmaya kadar devam ettigi yoniinde bkz. Ersozli, s. 48.

81 Akyol, s. 31-32.

82 Zira yolculugun baglangici, geminin denize agilmak tizere harekete baglayarak yiikleme ye-
rini terk ettigi andir ve bu an her yiik i¢in farklilik arz edebilir (Bkz. Kender, s. 78).
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elverisliligine dikkat etme borcunun igerigi ise TTK m. 932 ve m. 1141
cercevesinde belirlenecektir®®. Bununla birlikte kaptanin, geminin, denize,
yola ve yiike elverisliligine dikkat etme gorevini incelenirken kaptanin,
donatani ve tagiyani temsil yetkisinden bahsedilmesi gerekmektedir. Zira
TTK m. 1090 ve 1091, kaptana, navlun sézlesmesinin ifas1 agisindan birtakim
gorevler ylklemistir. Ayrica kaptanin, donatan1 ve tagiyani temsil yetkisi de
yine TTK’nm ilgili maddelerinde diizenlenmistir. TTK m. 1090 ve 1091°de
diizenlenen bu gorevlerin sinirlarinin tayininde, kaptanin, donatani ve tagiyani
temsil yetkisi ile baglantisi ortaya konmalidir.

TTK uyarinca kaptanin donatani temsil yetkisi, geminin baglama
limaninda bulunup bulunmamasina gore farklilik arz eder ve TTK m. 1103’e
gore, kaptan, 6zel bir yetki almadik¢a gemi heniiz baglama limaninda iken
gemi adamu tutmak disinda diger islemleri yapamaz. Ogretide, geminin
baglama limaninda iken yolculuga baslamasi sirasinda da kaptanin, TTK m.
1090 baglaminda geminin, denize ve yola elverisliligini denetlemesi gerektigi
ifade edilir*. Yolculugun, geminin baglama limaninda baglayip baskaca bir
limana dogru devam edecegi goz oniine alindiginda, kanaatimizce, bu goriis
yerindedir; zira yolculugun uygun bir sekilde yapilabilmesi igin yolculugun
baglangicinda bu denetimin yapilmasi gerekmektedir. Boyle bir durumda
kaptan, donatanin gemiyi elverisli hale getirmesini beklemeli, elverisliligin
saglanmamasi halinde sefere ¢ikmamalidir®®. Bununla birlikte, ayni liman
iizerindeki farkli rihtimlarda yapilacak bir yolculuk i¢in de bu yorum
yapilabilir. Zira bu durumda da geminin seferde oldugu kabul edilir ve bu
halde de geminin gerekli sartlar1 tasimasi beklenir.

Geminin baglama liman1 disinda oldugu hallerde ise kaptan, TTK m.
1104 geregi geminin, denize, yola ve yiike elverisli tutulmasina iliskin her
tiirli islem ve tasarrufu donatan adina yapabilecektir®. Fakat bunun aksinin
kararlastirilmasi da miimkiin oldugundan, aksi kararlagtirilmadigi miiddetce

8 Sozer, Ders Kitabi, s. 310.
8 Gtliveng, s. 58.

85 Gliveng, s. 58. Kaptanin geminin yola ¢ikabilmesi i¢in gerekli biitiin resmi muameleler ve
formaliteleri tamamlamakla miikellef oldugu yoniinde bkz. Caga/Kender, Deniz Ticareti Hu-
kuku I, s. 189-190.

8 Kaptanin baglama digindaki yetkilerinin ¢ok genis olsa da sinirsiz olmadigi yoniinde bkz. Er-
sozli, s. 119. Yabanci bayrakli gemilerde, geminin kiracist veya malikine kars1 agilacak her
tiirlii dava ve bunlara kars1 yapilacak her tiirlii takip, onlar adina gegerli olmak iizere kaptana
da yapilabilecektir (bkz. Bozkurt, s. 111-112).
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kaptan, gemi ve yiikle ilgili olarak seferin uygun ve giivenli bir sekilde
yapilabilmesi i¢in gereken olagan islemleri yapma yetkisini haizdir®’. Aksi
kararlagtirilmadigi durumlarda kaptan, gemi yakit ve kumanyasinin temini,
sefer sirasinda gerekli tamiratin yaptirilmasi, erzak ve gerekli malzemelerin
alinmasi i¢in gerekli sd6zlesmelerin yapilmasi gibi islemleri, ayrica 6zel bir
yetki almaksizin yapar; ancak bunlarin yapilmasi hususunda donatan baska
birini gérevlendirip onu yetkili kildi ve kaptan bunu biliyor ise bu durumda da
kaptanin anilan iglemler yoniinden yetkisi sinirli olacaktir®®.

Aynidurumkanaatimizcekaptanin gemide bulunmasi gerekenbelgelere
dikkat etme gorevi i¢in de gegerlidir. Zira bu belgeler aslinda geminin denize,
yola ve ylike elverisliligini saglamak i¢in gerekli evraklardir. Bu evraklarin
yoklugu halinde, ileride deginilecegi lizere, gemi, birtakim yaptirimlara tabi
olmaktadir. Ilgili evraklarmn temini ve gemide bulundurulmalari bakimindan
da kaptan donatanin ve bazen de tasiyanin temsilcisi sifati ile islem yapar.
Yiikle ilgili belgelerin temini ve gemide bulundurulmasi agisindan da kaptan,
tagtyanin temsilcisi sifatin1 haiz oldugundan gerekli evraklarin teminini
yolculuk baslamadan 6nce tasiyandan teslim alarak saglamalidir®.

Kanaatimizce TTK m. 1090 ve 1091 diizenlemesi kaptana, donatan ya
da tasiyani temsil yetkisinden bagimsiz olarak ayrica geminin elverisliligini
saglama gorevi yiiklemistir. Bu acgidan da donatani ve tasiyani temsil
yetkisinden ayr1 olarak kaptan, geminin elverisliligini saglamalidir. Boylece
donatan1 temsil yetkisi olmasa da kaptan yine geminin denize, yola ve ylike
elverisliligini, gerekli belgelerin gemide bulunup bulunmadigini ve yiikleme,
istifleme ve bosaltma safhalarinda islemlerin uygunlugunu denetlemeli,
bunlara iligkin bir uygunsuzluk tespit ettiginde yolculuga devam etmemelidir.

Yukarida incelendigi tizere TTK m. 932 baglaminda geminin denize,
yola ve yiike elverisliligi bir¢ok teknik hususu barindirmaktadir; bu agidan

87 Alhan, s. 572. Donatanin tesadiifen orada bulunmasi dahi bu yetkinin kullanilmasini engelle-
mez (bkz. Ersozli, s. 119).

88 Alhan, s. 575. Giiniimiizde, kaptanlar bu yetkiyi nadiren kullanmaktadir; zira uydu telefonu
ve benzeri sekilde, geminin birden fazla iletisim kanali ve donatan ile siirekli iletisim halinde
bulunma imkéni bulunmaktadir (bkz. Vojkovic / Milenkovic, s. 334). Benzer yonde bkz.
Ersozli, s. 103.

% Benzer sekilde kaptanin navlun s6zlesmesinin ifasindan kaynakli yiikii kabul edip yiikleme,
gonderilene teslim etme, navlunu tahsil etme ve konismento diizenleme gérevleri de kaptanin
tastyan: temsil yetkisinden dogmaktadir (bkz. Alhan, s. 581) ve TTK m. 1091 baglaminda
kaptanin sorumlulugunun giindeme gelmesine sebep olurlar. Kaptanin tastyani temsil yetkisi
i¢in ayrica bkz. Ersozli, s. 149 vd.
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kaptanin elverigliligin tesisinde bu hususta uzman kisi ve kuruluslardan
yardim almasi, onlarin bu yonde verecegi talimatlara uymasi gerekir™.
Ornegin, tekne, makine ve techizatin bakimi ve geminin elverisliliginin temini
hususunda donatanin teknik elemanlar1 ve gemi tasnif kurumlar: kaptana bu
hususlarda yardim ederler”. Bu agidan kaptan, gerektiginde bu kimselere
miiracaat etmeli; meydana gelecek eksiklikleri gerekli yerlere bildirmeli, onlar
tarafindan yapilacak yonlendirmeleri bilgi, tecrilbbe ve uzmanligi nispetinde
kontrol etmelidir®. Ayrica kaptan bu kapsamda tespit edilen eksiklikler
hakkinda donatana bilgi vermeli ve alinacak 6nlemleri almalidir®®. Kaptanin
bu hususlara uygun hareket etmesi hélinde, gorevini yerine getirdiginin kabulii
gerekir®,

C. Kaptanin Gemiye, Gemi Adamlarina ve Yiike Ait Belgeleri
Gemide Bulundurma Gorevi

TTK m. 1090 hikkmi geregince kaptanin yiiklendigi gorevlerden
biri de gemiye, gemi adamlarina ve yiike iliskin belgelerin gemide
bulundurulmasma dikkat etme gorevidir. Ogretide, bu belgeler “borda
evrakt” olarak isimlendirilmektedir®®. Bu belgelerden bir kismi, geminin
herhangi bir yerinde asili bulunmasi gereken evraklar iken; bir kisminin boyle
bir zorunlulugu yoktur. Gemide asili bulunmasi gerekmeyen belgeler, kaptan
tarafindan, 1slanma, ¢alinma vb. tehlikelere karsi piringten mamul bir rulo ile
saklanir; makinelere iliskin evraklar ise makine zabiti tarafindan muhafaza
olunur®. Borda evrakinin yoklugu, geminin sefere ¢ikmasina engel olmakla
birlikte ayrica gemiye bayrak devleti ya da liman devleti tarafindan gesitli
yaptirimlar uygulanmasina da neden olabilmektedir’’. Boyle bir durumda

% Akyol, s. 40.
I Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, s. 190.

2 Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, s. 190; Akyol, s. 40. Kaptanin bu islerin gerektigi gibi
yapilmasindan sorumlu oldugu; bu sebeple bu kisi ve kuruluslarin yaptiklarini, tedbirli bir
kaptan gibi incelemesi gerektigi yoniinde bkz. Ersozli, s. 47.

% Yazicioglu, s. 302; Demir, s. 254.
% Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, s. 190.

% Kalpsiiz, s. 166-167; Okay, Deniz Ticareti Hukuku II, s. 154; Kara, s.135; Demir, s. 254.
Borda sozliikte geminin ya da kayigin su iizerinde kalan kismi yani olarak tanimlanmaktadir
(www.sozluk.gov.tr, Erigim Tarihi: 01.05.2025). Bu anlamda borda aslinda geminin bir bolii-
miine verilen isim iken gemi adamlar1 ve yiike iligkin belgeler de 6gretide borda evraki olarak
genel bir isim almistir.

% Kalpsiiz, s. 167.
7 Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, s. 90; Yazicioglu, s. 300, dp. 450; Demir, s. 254.
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seferin aksamasi da miimkiindiir®®. Ayrica geminin teferruati, bayrak ¢ekme
hakki, kaptanin vazife ve miikellefiyetleri, glimriik mevzuati, harp hukuku gibi
diger diizenlemelerde yer alan hiikiimlerin uygulanmasi gibi agilardan borda
evraki onem arz eder”. Kaptan, bu evraklarin gemide bulunmasi hususunda
donatana ve yiik sahiplerine karsi1 sorumludur!'®.

Kaptanin, TTK kapsaminda borda evraki olarak isimlendirilen
evraklart gemide bulundurulmasina dikkat etme gorevine benzer bir
diizenleme, kaptanin denetleme ve belgelendirme ile ilgili olarak Gemilerin
Genel Denetimi ve Belgelendirilmesi Hakkinda Yonetmelik (GDBY) m.
21/1’de de yer almaktadir. Hikmiin ¢ bendi uyarinca kaptan, “Ulusal
mevzuatta ve uluslararasi sozlesmelerde istenilen biitiin belgeleri veya
bunlarin tasdikli niishalarini, geminin kolayca erisilecek ve gériilebilecek bir
verinde kaptamin korumasi altinda bulundurmak” zorundadir. Ydnetmeligin
EK-1 olarak isimlendirilen ekinde bir Tiirk gemisinin ulusal ve uluslararasi
diizenlemeler dolayisiyla geminin denize elverigli sayilmasi i¢in gereken
baslica evraklar belirtilmistir. Idarenin bu listede degisiklik yapma hakki ise
sakli tutulmustur (GDBY m. 61). Geminin bulundurmasi gereken evraklar
incelendiginde, genel itibariyle ulusal mevzuattan kaynaklanan evraklarin
gemilerde bulundurulmasi gereken temel nitelikteki evraklar oldugunu,
uluslararasi belgelerin ise bunun yaninda geminin ve tasidig1 esyanin tiiriine
gore yahut geminin durumuna gore degisir nitelikte oldugunu sdylemek
miimkiindiir'®!.

1. Gemiye Ait Belgeler
a. Gemi Tasdiknamesi ve Bayrak Sehadetnamesi

Bir geminin Tiirk Bayragi ¢ekebilmesi i¢in esas olan TTK m. 943/2
uyarinca gemi tasdiknamesi alinmasidir. Zira hitkkme gore bir gemi, gemi
tasdiknamesi almadik¢a Tirk Bayragi ¢ekme hakkini kullanamayacaktir.
Gemi tasdiknamesi, TTK m. 968/1 hiikmiine gore sicil miidiirliigii tarafindan,

% Akyol, s. 41.
% Alhan, s. 585, 587.
190 Alhan, s. 585-587.

10 Caligmanin devaminda gemide bulundurulmasi gereken evraklar, TTK m. 1090’a uygun se-
kilde gemiye, gemi adamlarima ve yiike ait evraklar olarak ayrilmis ve GDBY m. EK-1 cer-
¢evesinde bir gemide olmasi gereken tiim evraklar ¢calismanin igerigine dahil edilememistir.
Tiirk gemilerinde bulundurulmasi gereken ulusal ve uluslararasi tiim belgeler i¢in ayrica bkz.
GDBY EK-1.
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sicil kayitlarinin aynen ve tam olarak gecirildigi, geminin sicile kaydolduguna
dair diizenlenen evraktir. Geminin Tiirk Bayragi ¢ekme hakki ise TTK m.
943/1 uyarinca gemi tasdiknamesi ile ispat edilir. Aynt maddenin 3. fikrasina
gore gemi tasdiknamesi ya da bunun sicil miidiirliigii tarafindan onaylanmig
bir 6zeti, yolculugun devami sirasinda gemide bulundurulmalidir.

Bayrak sahadetnamesi ise gemi tasdiknamesi yerine gegecek bir
evrak olup TTK m. 944’te yer alan durumlarda, Tiirk Bayragi ¢ekebilmek
icin siireli olarak idari makamlarca verilen gemiye verilen evraktir. Bayrak
sahadetnamesi de TTK m. 943/3 uyarinca yolculugun devami sirasinca
gemide bulunmasi zorunlu belgelerdendir.

Bununla birlikte tiim gemiler gemi tasdiknamesi veya bayrak
sahadetnamesi bulundurmak zorunda degildir. TTK m. 945, gemi tasdiknamesi
yahut bayrak sahadetnamesine ihtiya¢ olmaksizin Tiirk Bayragi ¢ekebilecek
gemileri diizenlemistir. Hitkme gore 18 gros tonilatodan kiiciik gemiler ve
TTK m. 935/2-a bendinde yer alan gemiler gemi tasdiknamesi ya da bayrak
sahadetnamesi olmaksizin Tiirk Bayragi ¢ekebilirler. Bu agidan bu gemilerde,
TTK m. 943/3 uygulanmaz.

b. Tonilato Belgesi ve Uluslararasi Tonilato Belgesi

Sozlikte “Gemilerin alabilecegi yiikii belirtmekte kullanilan, bir
tona esit birim'” olarak tanimlanan tonilato, geminin alacagi yiik miktarinin
belirlenmesinde kullanilan deyimdir'®®. Gemilerin Tonilatolari1 Olgme
Yonetmeligi (GTOY)'™ m. 4/1-j hiikmiinde tonilato belgesi “Gemi ve su
aracin belirleyici ozelliklerini, teknik ozelliklerini ve 6l¢iim sonuglarim
gosteren belge” olarak tanimlanmustir.

Geminin tonilatosunun belirlenmesi hem kamu hukuku hem de 6zel
hukuk agisindan 6nemlidir; zira mali mevzuat, geminin seyir glivenligi, gemide
bulunmasi gereken techizatlar gibi bircok 6nemli konuda belirleyici faktor
geminin tonilatosudur'®. Tirkiye’nin de taraf oldugu Gemilerin Tonilatolarini
Olgme Milletleraras1 Sozlesmesi'® m. 7 uyarinca, gros ve net tonilatolarmimn
belirlenen gemilere milletlerarasi tonilato belgesi verilir. Anilan belgeyi

102

www.sozluk.gov.tr, Erisim Tarihi:02.05.2025.
103 Tekil, s. 154.

14RG, T. 12.03.2009, S. 27167.

15 Akyol, s. 44.

16RG, T. 15.12.1979, S. 16840.
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vermeye yetkili makam, tiim sorumluluk idari makamlarda olmak tizere; idare
veya idare tarafindan yetkilendirilen sahis veya kuruluslardir.

Sozlesmenin 12. maddesi geregi, sozlesmeye taraf bir devletin
bayragini tastyan gemi, diger taraf devletlerin limanlarinda yetkili memurlarca
kontrol edilir; bu kontrol, geminin gegerli bir milletlerarasi tonilato belgesi olup
olmadig1 ve geminin ana niteliklerinin belgede yer alan kayitlara uygun olup
olmadigt ile sinirlidir. Boylelikle bahsi gegcen kontroliin yapilmasi i¢in geminin
milletlerarasi tonilato belgesini haiz olmasi gerekmektedir. Bununla birlikte
ulusal nitelikteki diizenlemelerden GTOY’nin 7. maddesi, tonilato 6l¢me
zorunlugunu diizenleyerek hangi gemi ve su araglarinin bu zorunluluga tabi
oldugunu diizenlemistir. {lgili Y&netmeligin 16. maddesi uyarica Y énetmelik
Eki’nde yer alan durumlara gére tonilato belgesi diizenlenir. Ayrica GTOY m.
10, Tuirk gemi sicillerine kayitli gemi ve su araglar1 bakimindan Y&netmelige
uygun gecerli bir tonilato belgesinin varligini aramakta; aksi halde birtakim
yaptirimlar 6ngérmektedir.

Ogretide, geminin O&lglim sonuglarinin  gemi tasdiknamesinde
yazili olmasi gerekcesiyle tonilato belgesinin geminin borda evrakindan
olup olmadig: tartisilmakla birlikte'"” tonilato belgesinin GDBY nin EK-1
kisminda yer almasi sebebiyle bu tartismadan beri olarak kaptanin, gemiye ait
bulundurmasi gereken evraklardan biri oldugu sdylenebilecektir.

c. Ulusal ve Uluslararasi Yiikleme Sinir Belgesi

GTY'®™m. 6 uyarinca “Kabotaj seferi asilarakuluslararasi sefer yapan
fribord boyu 24 metre ve iizerinde Uluslararasi Yiikleme Sumirt Sozlesmesi
kapsaminda olan gemilere, sozlesmede belirtildigi sekliyle Uluslararast
Yiikleme Sinir1 Belgesi, uluslararast sefer yapmayan fribord boyu 24 metre
ve tizerinde gemi ve su araglarindan yolcu veya yiik gemilerine ise Ek-3
Ulusal Yiikleme Siniri Belgesi verilir. *“ Bu anlamda fribord boyu 24 metre
ve lizerindeki gemiler uluslararasi sefer yapip yapmadiklarina gore ayrilarak
bir yiikleme sinir belgesi alacaklardir'®. Ulusal Yiikleme Sinir1 Belgesinde
Yonetmelik EK-3 uyarinca geminin adi, IMO Numarasi, taninma isareti,

107Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, s. 91.
18RG, T. 17.11.2008, S. 27409.

10901.07.2010 tarih ve 27628 sayili RG ile yiriirliikten kaldirilan 1783 sayili Ticaret Yiikleme
Sinirt Tiiziigli m. 13’te de benzer sekilde bu Tiiziik geregince sdrveyi yapilan ve fribord mar-
kas1 vurulan gemilerin, sekli Ulastirma Bakanliginca belirlenen bir fribord belgesi alacag:
diizenlenmisti.
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tescil liman1 ve numarasi, dedveyt tonu, fribord boyu, geminin tipi, baslangic
ve yillik sorveylere iliskin onay kisimlart yer alir!'®.

Kabotaj sefer sinirini asan fribord boyu 24 metrenin iizerindeki
gemilere ise Uluslararast Yiikkleme Sinir1 Sézlesmesi'!! uyarinca Uluslararasi
Yiikleme Sinir1 Belgesi alirlar. 1988 tarihli Protokol ile Uluslararasi Yiikleme
St Belgesinde, devletin adi, eger hiikiimet tarafindan yetkilendirildi
ise yetkili kisi veya kurulus, geminin adi, taninma isareti, sicil liman1 gibi
geminin 6zelliklerini belirten bilgiler, geminin tipi, S6zlesme m. 14’te yer alan
sartlara uygun olarak denetlendigi ve gecerlik siiresi yer almaktadir. Geminin
yiikleme sinir1 belgesi GDBY EK-1 diizenlemesinde fribord belgesi olarak yer
aldigindan kaptanin gemide bu belgeyi bulundurmasi zorunludur!2.

d. Emniyet ve Uygunluk Belgeleri

Tiirkiye’nin de taraf oldugu 1974 Denizde Can Emniyeti Uluslararasi
Sozlesmesi (SOLAS 74)"*’nin eklerinde, uluslararasi sefer yapan gemilerin
bulundurmasi gereken bazi emniyet belgeleri yer almaktadir. Bu belgeler,
yolcu gemisi emniyet belgesi, yiik gemisi teghizat emniyet belgesi, ylik gemisi
telsiz emniyet belgesi, ylik gemisi emniyet belgesi, muafiyet belgesi olarak
kargimiza ¢ikmaktadir. SOLAS 74/Bo6lim 1/Kural 16 uyarinca 12 ve 13.
Kurallar ¢ergevesinde verilmis olan belgeler, her zaman incelenecek sekilde,
gemide hazir bulundurulacaktir.

AyricaGDBY Ek-1diizenlemesinde,uluslararasibelgelerkategorisinde
geminin, tehlikeli kimyasal madde, tehlikeli yiik, sivilastirilmis gaz, zararh
stvi maddeler gibi 6zellik arz eden yiikler bakimindan bu yiikleri tasimaya
uygun oldugunu gdsteren uygunluk belgelerinin de gemide bulunmasi gerekir.
Bununla birlikte Gemilerin Emniyetli Isletimi ve Kirlenmenin Onlenmesi
Igin Uluslararas1 Yonetim Kodu uyarinca verilen Emniyetli Yonetim Belgesi
ve Uygunluk Belgesi de gemilerde bulundurulmasi gereken uluslararasi

10 Akyol, s. 46.

M Tiirkiye, 18.05.1968 T. 6/10027 sayili Bakanlar Kurulu Karariyla; Sozlesmede degisiklik
yapan 1966 Uluslararas1 Yiikleme Simri Sozlesmesine iliskin 1988 Protokoliinii ise
13.08.2007 Tarihli Bakanlar Kurulu Karariyla onaylamistir. Protokol 04.09.2007 T/ 26633
sayili RG ile yayimlanmistir.

112 Aksi halde gemiye sefer izni verilmeyecektir (bkz. Kalpsiiz, s. 172).

IB3RG, T. 25.05.1980, S. 16998. SOLAS 74 ilerleyen siireglerde birtakim degisikliklere ugra-
mus; tlkemiz, son olarak 25.02.2022 T. ve 31716 Sayili RG ile 1974 Denizde Can Emniyeti
Uluslararas1 S6zlesmesine Iliskin 1988 Protokolii’ne taraf olmustur.
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belgelerdendir.
e. Denize Elverislilik Belgesi

GDBY Ek-1 uyarinca gemide bulunmasi zorunlu olan belgelerden
biri de denize elveriglilik belgesidir. Denize elverislilik belgesi, sefere ¢ikmak
isteyen geminin, yolculugu selametle yapabilmesi i¢in gerekli olan teknik
ozelliklere sahip oldugunu gosterir belgedir'*. Bu belge GTY m. 5/2 uyarinca,
m. 5/1 hitkmiince yapilacak denetim ile verilir. GTY m. 5/1’e gore “Gemiler,
tahsis amacwna, cinsine ve sefer bolgelerine gore; tekne, makine, genel
donanmim, can kurtarma, yangindan korunma ve yangin séndiirme durumu,
seyir techizati ve haberlesme sistemi, saglik kosullar, yiik ve yolcu tasima
kapasiteleri, deniz kirliligini onleme donamimlar: ile diger seyir emniyeti
konular: bakimindan Idare tarafindan bu Yonetmelik hiikiimlerine gore belirli
araliklarla denetlenir.” Denetimi yapacak idari makam ise Ulastirma ve
Altyap1 Bakanligi’dur.

GTY m. 5/2 uyarinca yapilan denetleme neticesinde yOnetmelige
uygun olduguna kanaat getirilen gemilere, stireli bir denize elverislilik belgesi
verilir. Hiikkmiin son ciimlesinde ayrica denize uygunluk belgesinin gemide
bulundurulmasinin zorunlu oldugu ifade edilmigtir''>.

Geminin denize elveriglilik belgesi almis olmasi, geminin denize
elverisli olduguna dair bir karine ortaya koyar''®. Geminin, denize
elverisliliginin aksinin kanitlanmasi ise miimkiindiir. Uluslararasi uygulamada
kullanilan “seaworthiness” kelimesi ise denize elverisliligin yaninda yola ve
yiike de elverigliligi kapsayacak sekilde kullanilmaktadir; fakat tilkemizde,
TTK m. 932 ile bu kavramlar ayr1 ayr1 degerlendirildiginden denize elverislilik
belgesi, sadece denize elverislilik bakimindan aksi ispat edilebilen bir karine
olusturacaktir!!’,

14 Alhan, s. 588.

5Denize elverislilik belgesi bulunmayan ya da iptal edilen gemilerin yola ¢ikmasina izin veril-
mez; boyle bir gemiyi yolculuga ¢ikan kaptanin ise sorumlulugu giindeme gelir (bkz. Ersoz-
I, s. 49).

16 Akinet, s. 331; Izveren/Franko/Calik, s. 174.; Kalpsiiz, s. 168.
7 Akyol, s. 48, dp. 166.
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f. Yola Elverislilik Belgesi

GDBY Ek-1’de yer alan ve gemilerin bulundurmasi gereken ulusal
evraklardan biri de yola elverislilik belgesidir''®. 4922 sayil1 Denizde Can ve
Mal Koruma Hakkinda Kanun (DCMKK)"® m. 6 uyarinca, denize elverislilik
belgesine sahip olan ve liman siirlarini gegerek denize ¢ikacak olan tiim
ticaret gemileri, yolculuga cikmadan once “can kurtarma, yangindan
korunma, yangin sondiirme ve seyir donamimlari, gemi adamlari, kumanya
ve yakiti, yolcu sayisi, yiikiiniin cinsi, istifi ve yiik miktart ve yiikleme markasi
bakimlarindan” denetlenir.

Gemilerin Teknik Niteliklerine Y 6nelik Uygulama Kurallar1 Y 6nergesi
m. 7’de gemilerin, liman sefer bolgeleri asilarak yapilacak olan seferler
bakimindan kalkis liman baskanliklarindan yola elverislilik belgesi almalari
zorunludur. Benzer sekilde GGDIY m. 8’de de gemiler, liman sefer bolgesini
asarak yapacagi seferlerde kalkis liman bagkanliklarindan yola elverislilik
belgesi almakla yiikiimli tutulmustur. Bu anlamda, gemilerin, yola elverigliligi
hem TTK m. 932 hem de DCMKK ¢ercevesinde degerlendirilerek geminin
yola elverisliligi tespit edilecek; elverisli olan gemilerde yola elverislilik
belgesi bulundurulacaktir. Alinan yola elverislilik belgesi, geminin, yola
elverisli olduguna dair adi bir karine olusturur ve bu karinenin aksi, ilgililer
tarafindan her zaman ispat edilebilir'?.

g. Sithhat Patentasi

Umumi Hifzissthha Kanunu'?' m. 31 uyarinca bir Tiirk limanindan
diger bir Tiirk limanma yahut yabanci limanlarindan bir Tiirk limanina
gelen tim gemiler, hareket ettigi limandan bir sihhat patentas: almakla
yikiimlidir'?2. SDMY'* m. 4/1-p bendinde patenta, “Geminin mevcut
miirettebatimin, tasidigr yolcularin ve hareket limammin saglhk durumlarin
gosteren, gemide bulasici ve salgin hastalik olmadigini bildiren, geminin
ugradigi limanlarda uygulanan saglik tedbirleriyle ilgili bilgileri kapsayan ve
limandan ayrilmasinda saglik yoniinden sakinca olmadigini gésteren belge”

8Bu belgeye eskiden “miiruriye tezkeresi” dendigi yoniinde bkz. Ersozli, s. 57.
"YRG, T. 14.06.1946, S. 6333.

120Ersozli, s. 58.

2ZIRG, T. 06.05.1930, S. 1489.

12Goknil, s. 134.

ZRG, T. 10.06.2009, S. 27254.
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olarak tanimlanmistir. Bahsi gegen patenta, Yonetmeligin 9/1-c diizenlemesi
uyarinca, Sahil Saglik Denetleme Merkezleri’nce verilir.

Tiirkiye, Diinya Saglik Orgiitii’niin 25.07.1969 tarihli Tiiziigii’nii
27.12.1972 tarih ve 7/5578 sayili Bakanlar Kurulu Karan ile kabul etmistir.
Bu sebeple anilan Uluslararasi Saglik Tiiziigii ¢er¢evesinde de gemilerin
gerekli belgeleri haiz olmasi gerekir. Ayrica Tiiziik m. 33 ile herhangi bir
nedenle geminin durmast halinde, durdugu iilkede yiiriirliikte bulunan yasalar
ve tiiziiklerin, bu Tiiziiglin hiikiimlerini agsmadan o gemiye uygulanabilecegi
diizenlendiginden geminin, bir sebeple durdugu limanlarda da o iilkeden
kaynakl1 diizenlemeler, Tiiziikle sinirli olmak {izere gemiye uygulanabilecektir.
Her ne kadar GDBY Ek-1’de sihhat patentasi yer almasa da yolculugun
miimkiin olabilmesi i¢in bu patentanin alinmis olmasi ve ibrazi gerekir; aksi
halde asagida deginildigi lizere gemi, bulasik gemi kabul edilerek ona gore
muamele yapilacaktir. Bu anlamda sihhat patentasi gemide bulunmasi gereken
belgelerdendir.

h. Gemi Jurnali

TTK’da kaptanin gdrevlerinin diizenlendigi m. 1090 vd.
hiikiimlerinden biri de gemi jurnalinin tutulmasidir. TTK m. 1096 geregi,
bir liman igerisinde yolculuk yapan kiiciik gemiler hari¢ olmak {izere her
gemi, gemi jurnali adinda bir defter tutar. Deftere, her yolculukta esya ve
safranin yiiklenmeye baslandigi andan itibaren meydana gelecek belli baslh
olaylar yazilir. Defter, kaptanin gdzetimi altinda, ikinci kaptan ya da onun
mazeretli olmasi halinde kaptan ya da kaptanin gozetimi altindaki ehil bir
gemi adami tarafindan tutulur'*. Zira gemi jurnali, kaptanin sorumlulugunun
belirlenmesinde goz oniine alinir'®. Defterde yer alacak belli bagli konular ise
TTK m. 1097°de diizenlenmistir.

1. Denizde Catismay1 Onleme Yonetmeligi

DCMKK m. 8/1 wuyarinca “Tiirk gemileriyle Tiirk liman ve
karasularinda yolculuk eden yabanct gemilerin, denizde ¢atismayr énlemek

124Ogretide hiikiimde yer alan ikinci kaptan ifadesi gemide tek kaptan bulunmast sebebiyle hatali
bulunmus, ikinci kaptan olarak adlandirilan gemi adaminin giiverte sinifi gemi adamlarindan
ve gemi kaptanindan sonra gelen gemi zabiti oldugu ifade edilmistir (bkz. Akyol, s. 50, dp.
170).

123Goknil, s. 140. Kaptan, gorev ve yiikiimliiliklerini, geregi gibi yerine getirmis oldugunu
gemi jurnali ile ispat edebilecek; donatan ve yiikle ilgililer ise kaptana kars1 talep haklarini
gemi jurnali ile tayin ve tespit edebilecektir (Bkz. Kalpsiiz, s. 178).
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icin tastyacaklar: ve gosterecekleri fener ve alametler, verecekleri sadali
sis ve manevra isaretleri, gozetecekleri seyir ve idare kurallariyle tehlikeye
diistiikleri zaman yardim istemek icin verecekleri ve gosterecekleri her tiirlii
isaretler Cumhurbagkaninca ¢ikarilan yonetmelikle belirtiliv.” Ayni maddenin
2. fikrast uyarinca, her Tiirk gemisinde ilk fikrada belirtilen Y6netmelik’ten
bir tane bulunmasi gerekir. Zira, gemilerde bulundurulacak bu Yo6netmelik,
geminin esas belgelerinden sayilir. Ayrica, bu hiikiim Tiirk donanmasina
bagli harp gemileri ile yardimci gemilere, Tiirk limanina gelen yahut bu
limanlardan kalkan ve Tirk sularinda yolculuk yapan yabanci gemilere de
uygulanacaktir'?.

i. Sigortadan Kaynakh Evraklar

Ticaret gemileri, gerek ulusal gerekse uluslararasi diizenlemelerle
sorumluluk sigortast ya da baskaca mali giivencelerin varligina iliskin
sertifika ya da sigorta policesi bulundurma zorunlulugu altindadir'?’. Ornegin,
Deniz Alacaklarina Iliskin Gemilerin Sigortalandirilmasi ve Denetlenmesi
Hakkinda Yonetmelik m. 2 uyarinca, Yonetmelik kapsaminda sayilan gemiler,
m. 5 geregince liman tesislerine gelen tim gemiler, deniz alacaklarina kars1
gecerli bir koruma ve tazmin sigortasina sahip olmakla ytikiimliidiir'?®. Ayrica
bu koruma ve tazmin sigortasi, 1976 Konvansiyonu'? ve 1996 Protokolii'*
cercevesinde sinirlandirmaya bagli olarak deniz alacaklarini da kapsayacaktir.
Anilan Yonetmelik m. 7/1, deniz alacaklara kars1 yaptirilan koruma ve
tazmin sigortasina ait policenin, gemide bulundurulmasi gereken zorunlu
belgelerden oldugunu ifade etmektedir''.

126 AThan, s. 590.
127 Akyol, s. 50.

128 AB Direktifi 2009/20/EC’de de donatanlarin, denizcilik taleplerine yonelik sigortalanmasi
ongoriilmistiir (Bkz. Baughen, s. 8.

1RG, T. 04.06.1980, S.17007.
RG, T. 13.03.2010, S. 27520.

13115.02.2024 tarihinde, Bursa ili, Kursunlu Sahili mevkiinde gergeklesen ve bes kisinin 6li-
miine, bir kisinin ise bulunamamasina sebep olan kazada, 27.11.2019 tarih ve 30961 sayi-
I1 Resmi Gazete ile yayimlanan Deniz Kaza ve Olaylarim Inceleme Yonetmeligi uyarinca
yapilan incelemede, geminin gegerli bir sigortasinin olmamasi ve bu durumun ekonomik
kayiplara sebep olacag: endisesi ile 6liim ve ekonomik zararin meydana geldigi yoniinde;
“Geminin gegerli sigortasimin bulunmamasi, su alan ve batma tehlikesi gegiren gemide ciddi
bir risk unsuru olugturmustur. Bu durumda gemide bulunan ve gemici olarak ¢alisan arma-
toriin, gemi kaptaninin “gemi terk” ya da “geldigi limana donme” gibi hayati oneme sahip
kararlarini etkiledigi degerlendirilmektedir. Zira sigortasiz bir geminin batmast durumunda,
armator yalnizea biiyiik maddi kayiplarla degil, aymi zamanda miirettebatin ya da ii¢iincii
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Benzer sekilde 1992 tarihli Petrol Kirliliginden Dogan Zararlarin
Hukuki Sorumlulugu ile Ilgili Uluslararasi Sozlesme'*> m. 7/1 uyarinca
dokme olarak 2000 tondan fazla hidrokarbon yiikil tasiyan gemi donatani,
“kirlenme zararlarindan mesuliyetini karsilamak iizere bir sigorta yaptirmak
yahut bir banka garantisi veya enternasyonel bir tazminat fonunca Madde V,
1 inci paragrafinda tespit olunan mesuliyet sumirlarina uygun olarak tanzim
olunmusg bir sertifika gibi baskaca bir mali giivence vermekle miikelleftir.”
Bunu saplayan gemilere, ikinci fikra uyarinca bir belge verilecek ve bu belge
dordiincii fikra uyarinca bu belge gemi giivertesinde bulunacaktir. Petrol tagiyan
gemiler bakimindan Tiirk gemi sicili yahut diger devletlerin gemi siciline
kayit durumu fark etmeksizin CLG-92 sertifikasinin diizen ve denetimi igin
gereken usul ve esaslarin belirlendigi 1992 Petrol Kirliliginden Dogan Zararin
Hukuki Sorumlulugu ile lgili Uluslararas1 Sézlesme (CLC 92) Sertifikasinin
Diizenlenmesine ve Denetimine Ydnelik Usul ve Esaslarin Belirlenmesine
Iliskin Yonerge'™ m. 5, sertifika verilecek gemileri diizenlemektedir.
Yonerge’nin 11. maddesi geregi diizenlenecek bu sertifikanin orijinalinin
gemide bulundurulmasi zorunludur.

2001 Gemi Yakitlarindan Kaynaklanan Petrol Kirliligi Zararmnin
Hukuki Sorumlulugu Hakkinda Uluslararasi Sozlesme (BUNKER 2001)!3*
sertifikasinin diizenlenmesi ve denetimine yonelik usul ve esaslarin belirtildigi
Yénerge'® m. 7, sertifika diizenlenebilmesi i¢in Gemi Yakit1 Icin Hukuki
Sorumluluk Soézlesmesi’nde belirtildigi sekilde, mali giivence verilmesinin
zorunlu oldugunu; bahsi gegen mali glivencenin ise, geminin tonajina gore
belirlenen uluslararas1 limitlere uygun sigorta poligesi veya banka teminati
olmas1 gerektigini ifade etmektedir. Yonergenin 11. maddesinde verilecek
sertifikanin orijinalinin gemide bulundurulmasi gerektigi yer almaktadir.

2. Gemi Adamlarina Ait Belgeler

kisilerin tazminat talepleri gibi hukuki ve mali sonug¢larla da karsi karsiya kalmast soz ko-
nusu olmaktadir. Bu nedenle, armatériin bu tiir viskleri bertaraf etmek amaciyla, kaptanin
giivenlik odakli karar alma siirecini etkiledigi anlasilmaktadir. Nitekim miirettebat, gemiyi
terk etmedigi gibi, gemiyi terk etmek icin gerekli hazirliklar: da yapmamigtir. Kaza sonra-
sinda cansiz bedenlerine ulasilan miirettebatin iizerinde can yeleklerinin bulunmamasi da
bu degerlendirmeyi desteklemektedir.” seklinde goriis bildirilmistir. (https://ulasimemniyeti.
uab.gov.tr/deniz, Erisim Tarihi: 23.12.2025)

2RG, T. 24.07.2002, S. 24472.
1330nay Tarihi: 19.12.2013, S. 1998.
RG, T. 27.07.2013, S. 28720.
1350nay Tarihi: 19.12.2013, S. 1998.
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a. Gemi Adamlari Listesi

Bir deniz seferinin mahiyeti dikkate alindiginda, bir seferin
gerceklesmesi icin birden ¢ok kimsenin bulunmasi gerektigi ortaya cikar.
Gemi adamlari baglikli TTK m. 934, gemi adamlarinin, kaptan, gemi zabitleri,
tayfalar ve gemide ¢alistirilan diger kisiler oldugunu ifade etmektedir. Yukarida
bahsedildigi lizere geminin, yola elverisliliginin saglanmasi i¢in yeterli sayida
gemi adami bulundurmasi gerekmektedir.

Ayrica GGDIY’de yer alan izelgelerde, gemilerin gemi adami ile
donatilmasindaki gemi adamlarinin yeterlik dereceleri ve sayilar1 agisindan
gereklilikler gosterilmistir. Y onergenin 7. maddesi uyarinca kaptan, gemisinin
bu Yonerge’deki cizelgelere uygun olarak donatildigini gdsteren gemi
adamlar1 listesini, liman ¢ikis belgesi almadan 6nce kalkis liman bagkanligina
verip onaylatir®®. Liman bagkanliginin onayladigi bu listenin bir 6rnegi,
gemide hazir bulundurulur. Bu agidan TTK m. 1090 hiikmii, kaptana, geminin,
denize, yola ve yiike elverisli olup olmadigina dikkat etme gorevi baglaminda
gemi adamlarina ait belgelerin gemide bulunmasina dikkat etme zorunlulugu
yiiklediginden kaptan, gemi adamlarimin listesinin gemide bulunmasindan
sorumludur.

b. Gemi Adamlarinin Yeterlilik Belgeleri ve Gemi Adam Ciizdam

“Gemiadamlart ve kilavuz kaptanlarin yeterlikleri, egitimleri,
smavlari, belgelendirilmeleri, saghk durumlar, elektronik kayit islemleri,
vardiya tutmalarina iliskin kurallar: ve disiplin islemleri ile gemiadamlarina
iliskin denizcilik egitimi veren kurum ve kuruluglara yonelik idari yaptirimlart””
diizenleyen GKKY m. 43 uyarinca, gemi adami olmak icin gereken sartlari
saglayan kisilere, gemi adamu yeterlik belgesi, gemi adam1 uzmanlik belgeleri
ve belgelerin kayitlarini da igeren bir gemi adami ciizdani olmak iizere
birtakim belgeler verilir'¥’. Ayrica Yonetmelik m. 54 geregi, idare tarafindan
gemi adamlar1 yeterlik belgesi sicil kayitlar1 elektronik ortamda tutulur.

¢. Gemi Adamlarimin Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi

Gemilerin gemi adami ile donatilmasinda gerekli olan gemi adami
yeterlik dereceleri ve sayilarinin gosterildigi GGDIY nin 4. maddesi geregi,

136Gemide gordiikleri hizmete gore gemi adamlarinin siniflandirilmas: hakkinda bkz. Kalpsiiz,
s. 180.

17Gemi adami cilizdani ve yeterlik belgesine iliskin ayrintili bilgi i¢in bkz. Kalpsiiz, s. 182.

HBV-HFD, 2026, C. 30, S. 2 945



Kaptanin Navlun Sozlesmesinin Ifasinda Geminin Elverisliligini Saglama Gorevi

50 net tondan biiyiik gemiler ve talep halinde tonajina bakilmaksizin biitiin
gemiler, bu Yonergedeki cizelgelere gore Ek-1’de yer alan 6rnege uygun
olarak “Gemiadamlar: Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi” almakla
yiikiimliidiir. Fakat donatanin buradaki yeterlik ve sayilardan daha fazla
gemi adami gorevlendirmesi de miimkiindiir. Diizenlenen gemi adamlar1
donatiminda, asgari emniyet belgesi GDBY Ek-1 uyarinca gemide bulunmasi
gereken uluslararasi belgelerdendir. Bu sebeple kaptan, bu belgenin gemide
bulundurulmasini saglamakla yiikiimliidiir. Ayrica GDBY m. 21/1-¢ geregi de
anilan emniyet belgesinin gemide bulundurulmasi gerekmektedir.

d. Diger Belgeler

GDBY Ek-1 diizenlemesi STCW So6zlesmesine gore diizenlenmis her
tiirlii personel belgesinin gemide bulundurulmasi gerektigini ifade etmektedir.
Ayrica gemi adamlarinin saglik muayenesine iliskin tibbi belgeler de gemide
bulundurulmasi gereken gemi adamlarina iliskin belgelerdendir.

e. Ucret Defteri

DIK m. 31 uyarinca, tiim gemilerde noter tasdikli bir iicret ddeme
defteri tutulmaktadir. Fakat bu hiikiim, diizen hiikmii niteligindedir ve
anilan defterin, liman seferi yapan gemiler i¢in igveren biirosunda tutulmasi
da miimkiindiir. Akdedilen hizmet sdzlesmesi geregince gemi adamlarina
yapilacak her cesit 6deme, bu deftere kaydedilmesi ve kayitlarin imza
veya makbuz ile belgelenmesi zorunludur. Liman seferi yapmayan gemiler
acisindan bu defter gemide tutulacagi i¢in anilan defterin gemide bulunmasi
icap eder. Liman seferi yapan gemilerde ise defter, isveren biirosunda da
tutulabileceginden defterin gemide bulunmasi zorunda degildir; fakat her
halde gemi adamina yapilan 6demeler, imza veya makbuz karsiligi bu belgeye
kaydedilecektir.

3. Yiike fliskin Belgeler

Kaptanin, gemimin, denize, yola ve yiike elverisliligini saglama
borcu ¢ercevesinde gemide bulundurulmasi gereken yiike iliskin evraklardan
biri ylik manifestosudur. Yiik manifestosu, gemide bulunan yiikiin cinsini ve
miktarini belirten liste ve varilan yerin giimriik idaresine yapilan beyandir'3s.
Yiik manifestosu ile geminin tasidig1 yiikiin cinsi, gayri safi agirligi, kap sayisi,
cins ve nev’i, marka ve numarasi, yiiklendigi gemi, gonderen ve gonderilenin

133Goknil, s. 136; Akyol, s. 55.
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adlar1 ile konismento numarasi kayit altina alinir'®. Yiikk manifestosu kaptan
veya temsilcisi tarafindan imzalanir ve yerli ve yabanci glimriiklere ibraz
edilir'®.

Manifestonun gemide bulunmasi, bilhassa dis sefer diizenleyen
gemilerde yiikle ilgili bilgilerin giimriige bildirilmesi agisindan 6nem arz
etmekte, eger varsa Tirk Konsoloslugu tarafindan bu listenin onaylanmasi
gerekmektedir'#!. Manifesto diizenlenmeyen hallerde ise teamiil geregi onun
yerini tutmak iizere hamule defteri kullanilmaktadir'**.

Ayrica GDBY Ek-1’de geminin tasidig: yiikiin cinsine gore degisen
birtakim belgeler de mevcuttur. Bunlara 6zel tehlikeli yiikler listesi, yiik kayit
defteri ve tahil tagima icin yetkilendirilme belgesi 6rnek olarak verilebilir.
Benzer sekilde gemiye iliskin bazi uygunluk belgeleri, ayrica yiikle
baglantisindan dolay: yiike iliskin belge olarak da nitelendirilebilir. Ornegin,
tehlikeli kimyasal maddeleri dokme halde tasimak i¢in uygunluk belgesi
bir yoniiyle gemiye iliskin belge; diger yonil ile yiike iliskin belge olarak
nitelendirilebilir. Ayrica dgretide, anilan listeden bagimsiz olarak konismento
ve navlun sozlesmesinin birer orneginin gemide bulundurulmasiin adet
haline geldigi de ifade edilmektedir'+.

D.Kaptanin Yiikleme, istifleme ve Bosaltmaya iliskin islemlerdeki
Nezaret Etme Gorevi

TTK m. 1091/1 hiikkmii, kaptana yilikleme ve bosaltma araglarinin
kullanimamaglarinauygunbirsekilde olmasina, zelistif¢ilertarafindanyapilsa
bile istifin, denizcilikte gegerli olan kurallara uygun sekilde yapilmasina dikkat
etme gorevi yiklemistir'**, Hilkmiin ikinci fikrasi geregi kaptan, denizcilikte
gecerli olan kurallar uyarinca, geminin asir1 yiikklenmemesine, gerekli olan

13 Alhan, s. 590-591.

“0Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, s. 94.
141 Alhan, s. 591.

192 Alhan, s. 591.

43Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, s. 94

14]stifleme, esasen, biiyiik gemilerde kaptan veya bu isle alakali gemi adam tarafindan hazir-
lanan plana gore istif firmalarinin adamlar: tarafindan yapilmaktadir ( Bkz. Akinci, s. 116).
Kaptanin, yiikleme siirecine miidahale edebilmesinin yasal hakki oldugu, kaptanin donatanin
temsilcisi olarak, geminin ve yiikiin giivenligini ve istikrarin1 saglamaktan; dolayisiyla gemi-
nin denize elverisliligini ve yiik tasima kapasitesini giivence altina almaktan sorumlu oldugu;
kaptanin, geminin teknik 6zelliklerini ve ihtiyaclarini bilen biri oldugu yoniinde bkz. Abd
Rahman, s. 73.
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safranin gemide bulunmasina ve tagimada kullanilan gemi ambarlarinin,
taginacak esyay1 kabule ve korumaya elverisli sekilde donatilmasina, dikkat
etmek zorundadir. Ayrica kaptan, TTK m. 1088 ¢ercevesinde yapacag biitiin
islemlerde, bilhassa ifasi kendisine diisen s6zlesmelerin yerine getirilmesinde,
tedbirli bir kaptan gibi hareket etmek durumundadir. Aksine bir davranig, TTK
m. 1089 baglaminda kaptanin sorumluluguna neden olmaktadir'®.

Bahsi gecen diizenlemeler dikkate alindiginda, yliklemenin saglikli bir
sekilde gergeklesebilmesinin kaptanin sorumlulugunda oldugu goriiliir'*. Bu
anlamda kaptan, yliklemenin kurallara uygun bi¢imde yapilmasini, geminin
asir1 zorlanmamasini, gemi dengesinin uygun sinirlar iginde kalmasin, istifin
gerekli havalandirma sartlar1 dikkate alinarak yapilmasini saglamalidir'®’.
Yiikleme ve istifin, yiikletenin adamlar tarafindan yapilacag: kararlagtirilmis
olsa dahi kaptanin sorumlulugu tamamen ortadan kalkmaz.'*® Benzer bir
durum bosaltma i¢in de gegerlidir.

Her ne kadar TTK m. 1091 hiikmiiniin baghigi yiikleme ve bosaltmaya
elverislilik kontrolii olarak ifade edilse de istiflemenin denizcilikte gegerli
kurallar ¢ercevesinde yapilmasi da bu kapsamdadir'. Zira hiikiim,
kaptanin yiikleme, istifleme ve bosaltmada {izerine diigen dikkat gérevinden
bahsetmektedir.

14SBunun yaninda kaptanin kanunlara, yetkili makam emirlerine uyma zorunlulugu igin bkz.
Goknil, s. 14.

146 Alhan, s. 591. Ogretide, TTK m. 1091, m. 1093, m. 1096 gibi hiikiimlerde yer alan yiikiimlii-
likklerin, geminin disindan da yerine getirilmesinin miimkiin oldugu ifade edilmektedir (Bkz.
Ciger, “Yeni Tip Gemiler”, s. 52, dp. 103.

47 Alhan, s. 591. Esyanin gemiye dikkatli sekilde yiiklenmesi, elle¢lenmesi, istiflenmesi, tagin-
masi ve bosaltilmasinin kaptana devredilen bir gérev oldugu ve esya ile ilgili islemlerin onun
gbzetimi altinda yapilacagi yoniinde bkz. Lopez, s. 7.

14814,05.2017 tarihinde, Bandirma Celebi Liman Tesisi’ne yanasik bulunan Tiirk Bayrakli ALI-
AGA isimli geminin, konteyner yiiklemesi yaparken alabora oldugu kazada, 10.07.2014
tarih ve 29056 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige giren Deniz Kazalarini ve
Olaylarini Arastirma ve Inceleme Yénetmeligi uyarinca yapilan incelemede, TTK m. 1091
hitkmii uyarinca, “Yukarida bahsi gegen hiikiimler isiginda, Gemi kaptaninin, ALIAGA gemi-
sini seyre hazirlarken, emniyetli seyir ile ilgili kural ve diizenlemelere uymayr goz ards ettigi
ve bu durumun deniz kazasina etki eden bir faktorlerden birisi oldugu degerlendirilmistir.”
demek suretiyle, kaptanin bu ylikiimliiligiinii ihlal ettigini ifade etmistir ( https://ulasimem-
niyeti.uab.gov.tr/deniz , Erisim Tarihi: 23.12.2025)

149K arayolu ile yapilan tagimalarda da benzer sekilde yiikleme istiflemeyi de kapsar nitelik arz
eder (bkz. Adigiizel, s. 173).
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Kaptanin yiikleme, istifleme ve bosaltma islemlerinde iistlendigi bu
dikkat gorevi 6gretide kaptanin nezaretetme goreviolarak adlandirilmaktadir'*.
Esas olarak kaptanin nezaret etme gorevi, tagiyani temsilen yerine getirdigi
bir gorev olarak karsimiza ¢ikar'!. Kaptan, TTK m. 1146-1148 uyarinca
gemiye yiiklenecek yiikii incelemeli ve bunlarin, geminin veya diger yiiklerin
giivenligini tehdit edici nitelikte olmas1 halinde, bu yiikleri gemiye almamali,
alinmis olanlar1 gemiden ¢gikarmalidir'*?. Bununla birlikte ayrica kaptan, TTK
m. 1091 ile de nezaret etme gorevi ile ylikiimlendirilmistir.

TTK m. 1091/1 kapsaminda kaptanin nezaret gérevinin bir basamagi,
geminin yiikleme ve bosaltma araglari tizerindedir'*. Diger basamagi ise istif
ozel istifciler tarafindan yapilsa dahi istifin, denizcilikte gegerli kurallara
uygun sekilde yapilip yapilmadigina dikkat etmektir. Bu anlamda kaptanin
sorumlulugu, tedbirli bir kaptan gibi hareket etmektir; tedbirli bir kaptanin
goremeyecegi kusurlar sebebiyle kaptanin sorumlu tutulmasi miimkiin
degildir’>*. Bu halde kaptan, esas olarak genel nezaret yiikiimlilagi ile istifin,
geminin dengesi ve emniyeti ¢cercevesinde gereken sekilde yapilmasina dikkat
etmelidir'*>.

TTK m. 1091/2°de sayilan durumlar ise denizcilikte gecerli olan
ve geminin, o yolculugu saglikli bir sekilde tamamlamasi igin gerekli olan
durumlari ifade etmektedir. i1k fikradaki diizenlemeden farkl1 bir amaca hizmet
etmeyen bu fikra uyarinca, kaptan, ayrica geminin asir1 derece yiiklenmemesi,
gerekli safranin gemide bulunmasi ve geminin ambarlariin taginacak olan
yiikii kabul ve korumaya elverisli olmasi yoniinden de denizcilikte gecerli
kurallar ¢er¢evesinde dikkat gorevi ile yiikklenmistir.

1. Navlun Sézlesmesine Eklenen Ozel Kayitlar

Navlun s6zlesmesine konan FIO/S/T kayitlar ile kaydin kapsamina
giren iglemlerde, sorumlulugun ve masrafin yiikle ilgiliye ait olmasi sonucu
dogabilir'*®, Bu kayitlar, her yer ve her kosulda ayni anlama gelmedikleri

150 Akinet, s. 116.

1510kay, Deniz Ticari Hukuku I, s. 339; Akyol, s. 56.
152 Alhan, s. 591.

133Yazicioglu, s. 303; Ersozli, s. 54.

134 Akyol, s. 56.

1550kay, Deniz Ticari Hukuku I, s. 339; Akyol, s. 56.
136 Akinet, s. 114-115; Ersozli, s. 53, dp. 162.
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icin konacak olan kayit ile birlikte, sirf masraf paylasim kaydi mi yoksa
sorumluluga etki edecek bir kayit mi1 giindeme gelecegi, kaydin yorumlanmasi
ile belirlenir ve bu yorumda ¢ogunlukla yerel adetler ile liman teamiilleri etkili
olmaktadir™’. Bu kayitlarin tasiyanin sorumlulugunu ortadan kaldirmasi,
yapilan islerin, kayitlara uygun olarak yapilmasina baglidir'®®. Taraflarin
sorumlulugunu degistiren kayitlarda, 6greti, kayit kapsamindaki sorumlulugun
yiikle ilgililere aktarilabilecegini ifade etmektedir'®. Ayrica bdyle bir
aktarim, kaydin TTK m. 1237/1 ve 3 uyarinca konismentoya eklenmesi ya
da atif i¢in gerekli sartlar saglanarak konismentonun devredilmesi halinde
ticlincii kisi konismento hamili ve gonderilene karst da gecerli olacagindan
TTK m. 1178’e de aykirilik teskil etmeyecektir'®. Kayitlarin sadece masraf
kayd1 olarak ongoriildiigii hallerde ise tagtyanin sorumlulugunun bu kayittan
etkilenmeyecegi sdylenebilir'®'.

Kaptanin nezaret ylkiimliligi, tasiyant temsil yetkisinin bir
goriiniimii oldugundan; navlun sézlesmesine konarak tagtyanin sorumlulugunu
degistiren bu kayitlarin, kaptanin nezaret yiikiimliiligiine etkisi incelenmelidir.
Yargitay, kayitlarin varligi halinde dahi kaptanin TTK m. 1091 cergevesinde
yiikleme, istif ve bosaltmadan kaynakli nezaret gérevinin devam ettigini ifade
etmektedir's2. Ornegin, Yargitay 11. HD., “...TTK 'nun 1061. maddesi “tasiyan
mallarin yiikletilmesi, istifi, tasinmasi, elden gegirilmesi ve bosaltilmasinda
tedbirli bir tasiyanin dikkat ve ozenini gostermekle yiikiimliidiir ” derken yiike
0zen borcunun kapsamina given faaliyetlerin ancak bir kismini belirtmektedir.
Gergekte yiikiin iyi bir halde muhafazasi ve gidecegi yere salimen varabilmesi
icin gerekli biitiin tedbirler buna dahildir. Sézlesmeye konulacak “FIOS”
sarty ile TTK 'nun 1061. maddesinde sayilan faaliyetlerin ve yiikiimliiliiklerin
bir kismi ve netice olarak bunlarin kétii yapilmasindan dogan sorumluluk
yiikle ilgililere aktarilabilir. Ancak béyle bir sart, kaptanin nezaret gérevini,
yiikleme ve bosaltma is¢ilerini gozetmek yiikiimliiliigiinii ortadan kaldirmaz.

157 Akyol, s. 56, dp. 192.

1%0rnegin, tastyanin sorumlulugunun emredici hiikiimlere aykir1 sekilde daraltilmas: halinde
konulan kaydin tastyanin sorumlulugunu ortadan kaldirmayacag ifade edilmelidir (bkz. Ak-
yol, s. 58).

1¥Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku II, s. 135-136; Okay, Deniz Ticari Hukuku II, s. 109.
10 Akyol, s. 57, dp. 194.
' Akyol, s. 57, dp. 194.

12Bkz. Yargitay 11. HD. T. 29.12.2014, E. 2014/9903, K. 2014/20435; Yargitay 11. HD. T.
4.5.2015, E. 2014/18921, K. 2015/6192 (bkz. Akyol, s. 58, dp. 196).
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Somut olayda, dosyaya sunulan konismentoda Free In/Free QOut sarti
ver almaktadw. Bu kosulla, yiiklemenin chartererlerin bosaltmanin ise
gonderilenin sorumlulugunda oldugu belirtilmistir. Yiikleme, bosaltma ve istif
islerinin yiik ilgililerine birakildigr durumlarda dahi 77K nun 975. maddesi
(6102 sayth TTK m.1091) uyarinca kaptanmin yiikleme, bosaltma ve istifin
denizcilik orf ve usullerine uygun tarzda yapilmasina nezaret etmek gérev ve
sorumlulugu vardwr. Bu durumda, yiik hasarina miinhaswr olmak iizere yapilan
hatali bosaltmadan dolay: tagiyanin sorumlulugunun devam ettigi ve miisterek
kusurunun var oldugu gozetilerek, yapilacak degerlendirme sonucunda hasil
olacak kusur oranina gore bir karar verilmesi gerekirken, eksik inceleme ile
vazil sekilde karar verilmesi dogru goriilmemis, bozmay: gerektirmistir...”
seklinde vermis oldugu kararla, FIOS sart1 ile tasiyanin sorumlulugunun
bir kisminin yiikle ilgililere aktarilabilecegini; fakat bunun kaptanin nezaret
gorevi ve yiikleme ve bosaltma is¢ilerini gozetmek yiikiimliiliigiinii ortadan
kaldirmayacagini, ifade ederek bosaltmadan kaynakli zarar bakimindan
miisterek kusur cercevesinde degerlendirme yapilmasi gerektigine karar
vermistir'®,

Yargitay 11. HD., bagka bir kararinda, “...Yiikleme, bosaltma ve istif
islerinin yiik ilgililerine birakildigi durumlarda dahi TTK 'nun 975. maddesi
(6102 sayrlhh TTK nun 1091. maddesi) uyarinca kaptanmn yiikleme ve istifin
denizcilik orf ve usullerine uygun tarzda yapimasina nezaret etmek gérev
ve sorumlulugu vardir...” demek suretiyle kaptanin nezaret etme gdrevinin
varhgini ortaya koymustur'®. Ogretide de bu durumda yiikleme ve istif
islemlerinde nezaret etme goérevinin var oldugu ve geminin kotii ya da hatali
istif sonucu sefere elverissiz hale gelmesi durumunda dogacak zarardan TTK
m. 1090 ve 1091 geregi, sorumlulugun dogacagini savunan yazarlar vardir'®.

Yargitay’in navlun sozlesmesine konacak kayitlar bakimindan farkl
kararlar1 oldugu da goriilmektedir. Ornegin, Yargitay 11. Hukuk Dairesi
tarafindan verilen bir kararda, istif hatasinin kaptanin nezaret yiikiimliiliigiiniin
simirmi agtigl ifade edilmektedir'®®. Benzer sekilde ayni Daire’nin vermis

168 Yargitay 11. HD. T.15.9.2014, E. 2014/6136, K. 2014/13723. (www.kazanci.com, Erigim
Tarihi: 07.05.2025).

"“Yargitay 11.HD. T. 16.09.2014, E. 5832 K. 13842. (www.kazanci.com, Erigsim Tarihi:
08.05.2025).

165S6zer, Ders Kitabi, s. 407-408.

% Yargitay 11. HD. T. 26.11.2014, E. 2014/4451, K. 2014/18443. (www.kazanci.com, Erigsim
Tarihi: 07.05.2025).

HBV-HFD, 2026, C. 30, S. 2 951


http://www.kazanci.com
http://www.kazanci.com
http://www.kazanci.com

Kaptanin Navlun Sozlesmesinin Ifasinda Geminin Elverisliligini Saglama Gorevi

oldugu bir diger kararda, kaptanin nezaret ylikiimliiliigiiniin sinirlarinin oldugu
belirtilmistir'®’. Tiim bu kararlar géz oniine alindiginda, Yargitay’m FIO/S/T
kayitlarmin kaptanin nezaret yiikiimliiligiine etkisi bakimindan yeknesak bir
goriisii bulunmadigi ifade edilebilir.

Ogretide, Yargitay’in anilan kayitlarin bulunmasina ragmen bir sinir
ongormeksizin TTK m. 1091 gerekce gosterilerek tagiyanin sorumlulugu
yoniinde verdigi kararlarin, sozlesmeye eklenen kayitlar1 anlamsiz hale
getirdigi ve taraflar arasindaki ekonomik dengeyi bozdugu sdylenmektedir'®®.
Ziraytkleilgililerin, konan kayitlar gergevesinde bazi masraf ve sorumluluklari
iistlenmeleri karsiliginda, navlun tutarindan indirim yapildigindan'® tasiyan,
bu yonde verilecek bir karar ile hem eksik navlun almakta hem de ortaya ¢ikan
zarara katlanmak zorunda birakilmaktadir. Boylece sozlesme serbestisinin
hilafina bir sonug ortaya ¢ikmaktadir.

Kanaatimizce, FIO/S/T kayitlarinin yer aldig1 tasimalar bakimimdan
kaptanin nezaret ylkimliliigli, kaydin tasiyanin sorumluluguna etkisi
cergevesinde degerlendirilmelidir. Yani burada da TTK m. 1091 baglaminda
kaptanin nezaret gérevinden bahsedilir; ancak bu gérevin kapsami, kaptanin,
geminin, denize, yola ve yiike elverisliligi kapsaminda daraltilmahdir'™. {lgili
kayitlar kapsaminda faaliyetlerin yiikle ilgililer ya da onlarin adami sayilan
istifciler tarafindan yapildigi durumlarda, faaliyetin, geminin, denize, yola
ve ylke elverisliligini etkilemesi halinde kaptan, nezaret gorevi ¢ercevesinde
gerekli miidahaleyi yapacak; gerekli miidahale yapilmadiginda ise meydana
gelen zarardan tasiyan ve kaptan sorumlu olacaktir!”. Aksine bir kabul,
kaptanin istife nezaret ylukimliligi iizerinden sorumlulugun tasiyana
aktarilmasina sebep olacaktir!’.

7Yargitay 11. HD. T. 13.07.2006, E. 2005/7652, K. 2006/8394. (www.kazanci.com, Erigim
Tarihi: 07.05.2025).

18 Akyol, s. 60. Ersozli, aksi yonde, navlun sézlesmesinde FIOS kaydi bulunsa dahi istif baki-
mindan sorumlulugun kaptana ait oldugunu ifade etmektedir (Bkz. Ersozli, s. 54).

19Uygulamada FIOST kaydi konan tagimalarda navlun miktarinda %10 ila %25 tutarinda bir
indirim yapilmaktadir. (bkz. Akyol, 60, dp. 198).

1"Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku II, s. 48; Yazicioglu, s. 303; Akyol, s. 60; Oyal, Muhte-
mel Sorumsuzluk, s. 117.

7t Akyol, s. 60-61.

172Qyal, Muhtemel Sorumsuzluk, s. 117. Bu hallerde TTK m. 1182/1-e ¢ergevesinde tagiyanin
muhtemel sorumsuzluk hallerinden yararlanabilecegi yoniinde bkz. Tagkin, Muhtemel So-
rumsuzluk, s. 173-174.
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FIO/S/T kayitlarinin yer aldigi tagimalarda giindeme gelebilecek
zararlar1 birbirinden ayirarak ifade etmek konunun netlesmesi bakimindan
yerinde olacaktir. Soyle ki, birinci ihtimalde geminin, denize, yola ve
yiike elverigsizligi bu kayitlar ile taginan yiikte bir zarar meydana getirir;
bu halde kaydin var olup olmamasindan ari olarak kaptanin TTK m. 1091
anlaminda nezaret etme gorevini ihlalinden s6z edilir. Ikinci durumda navlun
sozlesmesindeki anilan kayit neticesinde yiikle ilgili ya da adamlarinin
faaliyeti, geminin, denize, yola ve yilike elverisliligini etkiler ve kaptan,
gerekli miidahalede bulunmaz; bu halde de kaptanin nezaret etme gdrevinin
ihlali giindeme gelir. Uciincii halde bu kayitlar cergevesinde yiikle ilgili
ve adamlarmin yapmis oldugu faaliyet, geminin, denize, yola ve yiikle
elverisliligini etkilemez ancak yilikte zarar meydana getirir; bu halde
kaptanin bu kisilerin davraniglarina dikkat etme gorevi olmadigindan kusuru
dogmayacagi ic¢in kaptanin nezaret etme gorevi ihlal edilmis olmaz!'™.
Dérdiincii halde, kaydin varligina ragmen zarara, kaptanin yanlis bir talimati
neden olur; bu halde kaptanin kusuru giindeme geleceginden nezaret etme
gorevi ihlal edilmis sayilir'*. Son halde ise zarar, kaptanin degil de gemide
hizmet sdzlesmesi ¢ercevesinde calisan bir baska gemi adaminin talimati ile
meydana gelir ve bu halde, kaptanin nezaret etme gorevini ihlal ettiginden
bahsedebilmek i¢in baskaca bir gemi adami tarafindan talimatin verilmesinde,
kaptanin kusurunun olmasi gerekir'”. Kaptanin kusurunun olmamasi
halinde ise TTK m. 1089/1 geregi kaptanin; TTK m. 1179/1 geregi tasiyanin
sorumlulugu dogmayacaktir.

FIO/S/T kaydina yer verilen sozlesmelerde ayrica -kaptanin nezareti
(“Under the supervision of the master”)- klozu konmasi halinde, kayda konu
islemlerden kaynaklanan sorumluluk, yiikle ilgililere gegerken -nezaret ve
sorumlulugu (“Under the supervision and responsibility of the master”’)- klozu
konmasi halinde kayda konu iglemlerin kaptanin sorumlulugunda yapilmasi
kararlastirildigindan bu kayittan kaynaklanan sorumluluk da tagiyanin iizerinde
kalmaya devam eder!’®. Bu son halde kaptanin TTK m. 1091 ¢ercevesindeki
nezaret gorevi, FIO/S/T kaydi1 yokmus gibi genis yorumlanir.

13Yaziciogluy, s. 303-304; Akyol, s. 61.
" Ulgener, s. 65, dp. 39; Akyol, s. 61.

175Kaptanin kusurlu oldugunu ve kusur ile zarar arasindaki illiyet baginin bulundugu yiikle ilgili
tarafindan ispat edilir (Bkz. Goknil, s. 124).

176(J]gener, s. 63; Akyol, s. 62.
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IV. KAPTANIN GEMININ DENIZE, YOLA VE YUKE
ELVELISLILIKTEN KAYNAKLI GOREVINI YERINE
GETIRMEMESININ SONUCLARI

A. Geminin Denize, Yola ve Yiike Elverisli Olmamasi1 Halinde

Yukarida izah edildigi iizere, geminin baglama limaninda oldugu
anlarda, kaptanin donatani temsil yetkisi sinirlidir ve bu durumda kaptan,
sadece gemi adami tutma yetkisini haizdir. Fakat TTK m. 1090 hiikmii ile
kaptanin donatani temsil yetkisinden bagimsiz olarak geminin elverisli
olmasina dikkat etme gorevi diizenlendiginden kaptan, bu gérevi cercevesinde
gerekli kontrolleri yapacaktir. Bu kontroller neticesinde geminin, denize,
yola ve yiike elverissizligini tespit ettiginde kaptan, donatani temsil yetkisi
kisith oldugundan; {igiincii kisilerle gerekli islemleri gerceklestiremeyecek;
bu iglemler i¢in donatana bagvuracaktir'”’. Ayrica, geminin, denize, yola,
yiike elverigli olmadigmin tespit edilmesi halinde kaptan, bu eksiklikler
giderilmedigi miiddetge yola ¢ikmamalidir'”s.

Aksi kararlastirilmadigi miiddetge, geminin baglama limani disinda
oldugu hallerde ise kaptan, TTK m. 1104 geregi, geminin, denize, yola ve
yiike elverigli tutulmasina iligskin her tiirlii islem ve tasarrufu, donatan adina
yapabileceginden yetkiler dahilinde kaptanin gerekli islemleri yapmasi icap
eder'”. Buna aykir sekilde kaptanin kusuru ile gerekli islemleri yapmamast,
TTK m. 1089 uyarinca kaptanin hukuki sorumlulugunu dogurur.

Bu agidan aslinda kaptanin gemi baglama limaninda olsun ya
da olmasmn geminin elverigliligine dikkat etme gorevi oldugu, geminin
elverisliligini saglamak igin yapilacak islemler yoniinden ise baglama
limaninda 6zel bir yetki almadik¢a donatana miiracaat etmesi; gemi baglama
limani diginda iken bu islemleri, donatan adina kendisi yapmas1 gerektigi;
aksi halde, her iki durumda da TTK m. 1089 baglaminda sorumlulugunun
giindeme gelebilecegi sdylenebilir.

177 Akyol, s. 40, dp. 140. Kaptanin kanundan dogan temsil yetkisinin sinirlandirildig: hallerde,
donatan, kaptanin bu sinirlamalara uymadigini ancak bunu bilen kisilere karsi ileri siirebile-
cektir (Bkz. Bozkurt, s. 113).

178Okay, Deniz Ticari Hukuku I, s. 338; Yazicioglu, s. 302; Akyol, s. 40.

17Bu anlamda tagima s6zlesmeleri yapmak, gorevine giren hususlarda dava agmak da kaptanin
yetkisi dahlindedir (Bkz. Bozkurt, s. 111).
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B. Gemiye, Gemi Adamlarina ve Yiike Tliskin Belgelerin Gemide
Bulunmamasi Halinde

Yukarida geminin bulundurmasi gereken belgeler olarak ifade
edilen belgelerin yoklugu, asagida ifade edilecegi lizere kaptanin hukuki
sorumlulugunu dogurabilecegi gibi seferin gecikmesi yahut hi¢ yapilmamasina
da neden olabilecektir'®. Ornegin, 3894 sayili Denizde Zabt ve Miisadere
Kanunu m. 42 uyarinca, savas zamaninda, evraklar1 sahte ya da eksik olan
gemiler, miisadereye tabi tutulmaktadir. Bununla birlikte birtakim cezai
yaptirimlarin giindeme gelmesi de miimkiindiir'®'.

TTK m. 948/1 uyarinca TTK m. 945°te yer alan gemiler harig, gemi
tasdiknamesi, gemi tasdiknamesinin onayli sureti yahut bayrak sahadetnamesi
almaksizin Tiirk Bayragi ceken gemi kaptani, dort aya kadar hapis veya iki yliz
giine kadar adli para cezasiyla cezalandirilir. Hilkmiin ikinci fikrasi uyarinca,
bu evraklar1 gemide bulundurmayan kaptan ise iki aya kadar hapis veya yiiz
giine kadar adli para cezasiyla cezalandirilir. Fakat bu hiikkiimde yer alan
cezalarin uygulanmasi, TTK m. 951 geregi, fiilin kasten islenmesine baglidir.
Bu anlamda, kaptanin kasten bahsi gecen evraklar1 almadan yahut almakla
birlikte gemide bulunmadan Tiirk Bayragi ¢ekmesi halinde hapis veya adli
para cezasi ile cezalandirilmasi miimkiindiir.

182

GTOY m. 10°da yonetmelik kapsaminda olan'®® fakat gegerli bir
tonilato belgesi olmayan gemilerin, bu belgeyi alincaya kadar ugradiklar
ilk Tiirk limaninda tutulacagi diizenlenmistir. Bu sebeple kaptanin, gemide
gegcerli bir tonilato belgesi bulundurmamasi halinde gemi, ilk Tiirk limaninda
bu belge alinincaya kadar tutulacaktir. SOLAS 74 m. 19 uyarinca, geminin
So6zlesme’de yer alan belgeleri bulundurup bulundurmadigi yetkili memurlarca
denetlenebilir; geminin ilgili belgelerde yer alan hususlardan esasli bir sekilde
ayrildigina kanaat getirilirse, geminin yolcu veya miirettebatina tehlike
verilmeden denize ¢ikabilecek duruma gelmesi i¢in gerekli tedbirler alinir ve
bu tedbirler alinana kadar geminin hareketine izin verilmez.

180Gemide taginan egyaya iligkin gerekli olan belgelerin kaptana verilmesi, yiikletenin sorum-
lulugundadir; bu belgelerin verilmemesi ya da belgelerin verilmesinde gecikme yasanmast
halinde meydana gelen zarardan, kusurlu olan yiikleten sorumludur (bkz. Akinct, s. 113). Bu-
nun ise sadece esyanin degil, geminin ve miirettebatin giivenliginin saglanmasi i¢in oldugu
yoniinde bkz. Abd Rahman, s. 71.

81Goknil, s. 126.
1Y gnetmeligin kapsamu igin bkz. GTOY m. 2.
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DCMKK m. 6/1, son ciimle uyarinca ticaret gemilerinin hiikiimde
yer alan konularda denetlenmesi sonucu, yoOnetmelige uygun olmayan
ticaret gemilerinin yola ¢ikmasina miisaade edilmez. Yine Gemilerin Teknik
Niteliklerine Yonelik Uygulama Kurallar1 Yonergesi m. 8/3 uyarinca, gemi
adamlariyeterlik dereceleri ve sayilar1 yoniinden Y onergede yeralan ¢izelgelere
gore donatilmamis gemilere, liman ¢ikis belgesi verilemez ve geminin sefere
cikmasi engellenir. Boyle bir durumda, gemi yola elverigli sayllmayacagindan
yola elverislilik belgesi alamayacak ve bu durumda; yola ¢ikamayacak yahut
ara limanda ise yolculuga devam edemeyecektirr DCMK m. 8/2 uyarinca,
gemide, Denizde Catismay1 Onleme Yonetmeligi'®* bulunmasi zorunludur,
Zira bu Yonetmelik, hiikiimde geminin esas belgelerinden sayilmistir.
Yo6netmeligin 5. maddesinde, Yonetmelik’in kapsamina giren tiim teknelerin
Yonetmelik’te ve 1972 Denizde Catismanin Onlenmesine Iliskin Uluslararasi
Kurallar Hakkinda Sozlesme (COLREG 72)'%* Sozlesmesi’ndeki kurallara
uymakla ylkiimlii oldugu, Yonetmelik ve COLREG 72 So6zlesmesi’nin
giincel metninin geminin esas belgelerinden sayildigi ve her Tiirk gemisinde
bir tane bulunmasi gerektigi ifade edilmistir. Anilan belgelerin gemide
bulunmamasi halinde s6z konusu yaptirim ayrica diizenlenmemekle birlikte;
Yonetmeligin 6. maddesinde mevzuat hiikiimlerine aykir1 davrandigi tespit
edilen durumlarda, tekne ilgililerine iliskin gerekli tedbirlerin alinacagi ve
ilgili mevzuat kapsaminda islem yapilacagi diizenlendiginden anilan eksiklik
bu kapsamda degerlendirilecektir.

Umumi Hifzissithha Kanunum. 39, “Hig bir patentayr hamil olmiyarak
Tiirkiye limanlarina gelen gemiler bulasik patenta ile gelmis gemiler gibi
muameleye tabi olurlar.” diyerek bir sithhat patentasi bulunmayan gemiler,
bulasik gemi olarak kabul edilecek ve ona gore muamele edilecektir. Bu
sebeple gemide gecerli bir sthhat patentasi bulunmamasinin yaptirimi geminin
Kanunun 40 vd. hiikiimlerine tabi olmas1 sonucunu dogurur.

Deniz Alacaklarina Iliskin Gemilerin  Sigortalandirilmas1  ve
Denetlenmesi Hakkinda Yonetmelik m. 7/2 geregi, deniz alacaklarina iliskin
koruma ve tanzim sigortasinin gemide bulundugu ve gegerli oldugu liman
bagkanliklar1 tarafindan her zaman denetlenebilir. Yonetmelik m. 7/3’e gore
ilgili poligenin gemide bulunmamasi halinde liman bagkanligi tarafindan
gemiye, limandan uzaklastirma emri verilecek; ayrica miistesarlik ve ilgili

BRG, T. 12.03.2024, S. 32487.
8RG, T. 14.05.2013, S. 6479.
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bayrak devleti durumdan haberdar edilecek ve geminin donatani tarafindan
sigorta policesinin asli ibraz edilene kadar limana girme talebi kabul
edilemeyecektir.

1992 Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki Sorumlulugu ile
Ilgili Uluslararas1 Sézlesme (CLC 92) Sertifikasinin Diizenlenmesine ve
Denetimine Yénelik Usul ve Esaslarin Belirlenmesine Iliskin Yonerge m.
12/4 geregi, gecerli bir sertifika bulundurmak zorunda olan fakat bu sertifikay1
bulundurmayan gemilerin Tiirk karasularina girmesine izin verilmeyecektir.
Tiirk karasularindayken sertifika sliresinin sona ermesi halinde ise geminin
hareketine izin verilmez. Ayrica bu gemilerin ticari nitelikteki tiim iglemleri,
resmi ve O0zel makamlarca yerine getirilmez. BUNKER 2001 Sertifikasina
iligkin Yonerge m. 12/4’te benzer sekilde gecerli bir sertifika bulundurmak
zorunda olan fakat bu sertifikay1 bulundurmayan gemilerin Tiirk karasularina
girmesine izin verilmeyecegini, Tiirk karasularindayken sertifika siiresinin
sona ermesi halinde ise geminin hareketine izin verilmeyecegini ve bu
gemilerin ticari nitelikteki tiim islemleri, resmi ve 6zel makamlarca yerine
getirilmeyecegini diizenlemektedir. IMO’nun 21.12.2011 T. A27/Res.1055 S.
Kararn ile CLC sertifikasina sahip gemilerin ayrica BUNKER Sertifikasina
da sahip olmasi gerektigi ifade edildiginden her iki sertifika da gemide
bulundurulmalidir'®.

Gemide bulunmasi gereken gemi adamlarina iliskin belgelerin
eksikligi yoniinden ise deginilecek ilk durum gemi adamlari listesidir. GGDIY
m. 7, gemide bulundurulmasi gereken gemi adamu listesinin bir drneginin,
denetimlerde kullanilmak {izere gemide bulunmasi gerektigini diizenleyerek
emniyet, sahil saglik ve sahil giivenlik birimlerinin denetimlerini bu listeye
gore yapacagini, ayrica bu liste ve yeterlik belgelerinin gemi adamlar
donatiminda asgari emniyet belgesine uygun olup olmadiginin denetlenecegini
diizenlemistir. Bahsi gecen listenin gemide bulunmamasi halinde gerekli
olan denetim yapilamayacak ve gemi buna iliskin yaptirimlara tabi olacaktir.
Gemide gemi jurnalinin bulunmamasi veya uygun sekilde tutulmamasi halinde
kaptanin sorumlulugu dogacaktir'®.

185 Akyol, s. 53-54, dp. 182.
186 Goknil, s. 140.
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C. Yiikleme ve Bosaltmaya Iliskin islemlerde Nezaret Gorevinin
ihlali Halinde

Kaptanin, TTK m. 1091°’de diizenlenen yiikleme, istifleme ve
bosaltma faaliyetlerine nezaret etme gorevi yukarida bahsedildigi izere esasen
tagtyanin temsilcisi sifatiyla iistlendigi bir gérev oldugundan kaptanin bu
gdrevini uygun bir sekilde yerine getirmemesi hem TTK m. 1178 ¢ercevesinde
tastyanin  sorumlulugunu hem de TTK m. 1089 cergevesinde kaptanin
sorumlulugunu giindeme getirecektir. Zira TTK m. 1178 uyarinca, tasiyan,
navlun sézlesmesinin ifasinda, 6zellikle, yiikleme, istif, elden gegirme, tagima,
koruma, gozetim ve bosaltma safthalarinda tedbirli bir tastyandan beklenen
dikkat ve 6zeni gostermekle miikelleftir. TTK m. 1179/2 uyarinca tasiyan,
adamlarinin kusurlu fiillerinden dolay1 sorumludur ve kaptan da gemi adami
olmakla bu kapsamda yer almaktadir'®’.

Benzer sekilde kaptan da TTK m. 1089 geregi, kusuruyla yol
actig1 zararlardan ve Ozellikle Kanunda yer alan gorevlerini yapmamaktan
kaynaklanan zararlardan yolcular da dahil olmak {izere gemi ve esya ile
ilgili herkese karst sorumludur'®. Bu anlamda kaptanin sorumlulugu kusur
sorumlulugu olarak karsimiza ¢ikmaktadir'®. Bununla birlikte, kaptanin
kanuni bir gorevini yerine getirmemesi halinde ise kaptan aleyhine bir kusur
karinesi dogmaktadir'”®, Hilkmiin devamina gore kaptanin nezaret gérevini
ihlali, donatanin emri neticesinde meydana gelse dahi kaptan sorumluluktan
kurtulamayacaktir. Bununla birlikte durumu bilerek kaptana emir veren
donatan da meydana gelen zarardan sorumlu tutulacaktir. Ayni sekilde,
nezaret gdrevinin ihlalinin tastyanin emri ile meydana gelmesi de kaptanin
kusurunu ortadan kaldirmayacagindan bu halde de kaptanin sorumlulugu
giindeme gelecektir. Ogretide, gorevini ihlal eden kaptana karsi tazminat
talebinde bulunabilecek sahislarin hiikiimde yer alan sahislarla sinirli oldugu,

18 Tagryanin adamlarindan dolay1 sorumlulugu i¢in bkz. Sozer, Ders Kitabi, s. 458. Gemiye
yiiklenen egyanin tehlikeli esya oldugu ve kaptanin esyanin tehlikeli olduguna dair bilgisi
bulunmadig takdirde, tagiyan ve kaptanin sorumlulugundan bahsedilemez; kaptanin bu du-
rumu bildigi hallerde ise tasiyanin da kaptanin da sorumlulugu giindeme gelir (Bkz. Akinci,
s. 112-113).

1880 gretide, kaptanin, yiikle ilgili olan hallerde donatan ile miiteselsil ve miistereken borglu
sayilacagi ifade edilmis ve donatanin sorumlulugu mahdut surette iken kaptanin sorumlulugu
sahsi ve gayri mahdut olarak nitelendirilmistir (Bkz. Goknil, s. 125).

18 Akinet, s. 493. Kaptanin sorumlulugu, kural olarak, siirsiz sahsi sorumluluktur (Bkz. Ersoz-
1i, s. 204).

19Goknil, s. 124.
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bu sebeple hitkmiin istisnai nitelik arz ettigi ifade edilmektedir™'.

Kaptanin sorumlulugunun tespitinde TTK m. 1088’de yer alan tedbirli
bir kaptan ifadesi 6nemlidir. Tedbirli bir kaptan ifadesi ile normal derecede
kabiliyeti ve tecriibesi bulunan, kamu ve 6zel hukuk hiikiimlerinin, akdettigi
yahut ifas1 kendine diisen diger sézlesmelerin ve denizcilik teamiillerinin
kendisine yiikledigi gorevleri objektif ol¢iide dikkat ve ihtimamla yerine
getiren, gorevine bagli kaptan kast edilmektedir'®>. Kaptanin tedbirli bir
kaptana uygun davranip davranmadiginin tespiti ise somut olayin nitelikleri
ve gelisimi ¢ercevesinde degerlendirilerek tespit edilir'®®. Kaptanin, gérevini
yerine getirmekte kusurunun olmadigini ispat ederek sorumluluktan kurtulmasi
miimkiindiir'®. Genel hitkiimler uyarinca kaptana yoneltilecek taleplerde ise
kaptanin tedbirli bir kaptan gibi davranmadigi veya kusuru bulundugunu
davaci ispat edecektir'®.

Navlun sozlesmesinde yer alan FIO/S/T kayitlar1 agisindan ise
yukarida, kaptanin nezaret ylkimliliiglinin sinirlarinin ¢izilmesi adina
teferruatli agiklama yapildigindan kaptanin nezaret gérevi, geminin, denize,
yola ve yiike elverisliligi ile sinirhh kabul edildiginde, yikle ilgili veya
adamlarinin kayit ¢ercevesindeki faaliyetinin, geminin, denize, yola ve
yiike elverisliligine etki ettigi durumlarda, kaptanin nezaret yiikiimliligii
cergevesinde gereken miidahaleyi yapmamasi, tagiyanin TTK m. 1178 geregi
sorumlulugunu doguracagi gibi kaptan bakimindan da TTK m. 1089’un
giindeme gelmesi ile sonuglanacaktir.

TTK m. 1089/4, kaptanin sorumlulugunun smirsiz olmadigini,
Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin taraf oldugu sorumlulugun siirlandiriimasina
iligkin milletlerarasi sozlesmelerin, kaptanin sorumluluguna da uygulanacagini
diizenlemektedir. Bu sebeple kaptanin sorumlulugu giindeme gelse dahi bu
sorumlulugun sinirlandirilmasi da miimkiindair'.

¥ICaga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, s. 199. Bu hiikiim diginda kalan kimseler ise genel
hiikiimler ve haksiz fiil hiikiimleri dairesinde talepte bulunabilirler (bkz. Caga/Kender, Deniz
Ticareti Hukuku I, s. 199). Aksi yonde bkz. Ersozld, s. 212.

12Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, s. 199; Alhan, s. 601.
93 Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, s. 199; Alhan, s. 601.
194Goknil, s. 124.
195Goknil, s. 124.

1%6Zira kaptanin sorumlulugu oldukca agir bir bigimde diizenlendiginden 6zellikle uluslararasi
sozlesmeler ile kaptanin sorumlulugunu kisitlamaya yonelik hiikiimler ihdas edilmistir (Bkz.
Ersozli, s. 206).
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SONUC

Geminin donatandan sonra en dnemli sahsiyeti ve gemi seferde iken
geminin tek hakimi olan kaptan, gemiyi sevk ve idare eden kisidir. Bununla
birlikte kaptan, kanunen aranan sartlari ihtiva eden ve yiiriittiigii is dolayisiyla
donatani, tastyan1 ve yiikle ilgiliyi temsil yetkisini haiz olan bir gemi adamidir.
Hem ulusal hem de uluslararasi diizenlenmeler kaptanin gorevini ifa ederken
birtakim hak ve ytlikiimliiliikleri oldugunu diizenlemislerdir. 6102 sayili TTK
m. 1088-1118 hiikiimleri arasinda kaptan, kaptanin sorumlulugu, kaptanin
gorevleri ve kaptanin temsil yetkisi diizenlenerek genel olarak kaptanin hak
ve yiikiimliiliikleri diizenlenmistir. Calisma konusu olan kaptanin geminin
elverisliligini saglama gérevi TTK m. 1090 ve 1091°de diizenlenmistir. TTK m.
1090 geregi kaptan, geminin denize ve yola elverisli olmasina dikkat edecegi
gibi gemi adamlar1 ve yiike ait belgelerin gemide bulundurulmasina da dikkat
edecektir. Bu anlamda kaptan her ne kadar hiikiimde yiike elverislilikten
ayrica bahsetmese de TTK m. 932 ¢ercevesinde geminin denize, yola ve yiike
elverisli olup olmadigina dikkat edecektir. Ayrica tasiyan da TTK m. 1141
geregi yolculugun baslamasindan dnce ve TTK m. 1178 geregi yolculugun
devamui sirasinda geminin denize, yola ve yiike elverisli olmasindan sorumlu
olacaktir.

Bazen de geminin elverisliligi, gemide bulundurulmasi gereken
belgelerin varligina baglidir. Bu anlamda kaptan hem geminin denize, yola ve
yiike elverisliligini saglamak i¢in hem de TTK m. 1090 hiikmiiniin ifas1 i¢in
gemiye, gemi adamlarina ve yiike ait belgelerin gemide bulundurulmasina
dikkat etmek zorundadir. Ogretide borda evraki olarak isimlendirilen
bu belgeler hem TTK m. 1090 hem de GDBY m. 21/1-¢ geregi gemide
bulundurulmak zorundadir. Yonetmeligin EK-1 maddesinde yer alan ulusal ve
uluslararast belge ve dokiiman listesinin gemide bulunmasina kaptan dikkat
edecektir. Bu listede yer almayan fakat diger kanuni diizenlemelerle gemide
bulundurulmasi gerekli kilinan belgeler de bu kapsamdadir. Bu belgelerin
bulunmamas1 belgenin tlirline gore farkli yaptirnmlara konu olmakta ve
kaptanin hukuki ve cezai sorumlulugunun dogmasina sebep olmaktadir.

Kaptan, donatan1 ve tagiyan1 temsil yetkisini haiz gemi adami oldugu
icin geminin elverisliliginin saglanmasi agisindan donatan ve tasiyan ile
olan iligkisi c¢ergevesinde de belirli gorevleri iistlenmis olabilir. Fakat en
nihayetinde kaptanin donatani ve tasiyani temsil yetkisi ile TTK m. 1090 ve
1091°de diizenlenen dikkat etme gorevi birbirinden farklidir ve bu kimseleri
temsil yetkisi olmasa dahi kaptan geminin denize, yola ve yiike elverisliligine
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dikkat emek zorundadir. Geminin baglama limaninda oldugu hallerde
kaptanin elverigsizligi tespiti halinde donatana bagvurmasi ve elverigsizlik
ortadan kalkana kadar yolculuga baslamamasi gerekir; geminin baglama
liman1 diginda oldugu hallerde ise temsil yetkisi genislediginden elverisliligin
saglanmasi icin gerekli islemleri organize edebilecektir. Bununla birlikte
hiikmiin devaminda yer alan gerekli belgelerin saglanmasi hususunda da ayn
durum gecerlidir.

TTK m. 1091/1 hilkkmii uyarinca kaptan yiikleme ve bosaltma
araclarinin amacina uygun kullanilmasina ve istifleme 6zel istif¢iler tarafindan
gerceklesse dahi istiflemenin denizcilikte gegerli olan kurallara uygun
bir sekilde gerceklestirilmesine dikkat etmek zorundadir. Hitkmiin ikinci
fikrasinda da kaptanm bu dikkat gdrevinin gercevesi cizilmistir. Ogretide
kaptanin bu ylkiimliiligii nezaret etme gorevi olarak adlandirilmaktadir.
Kaptanin bu gérevini ihlali ise TTK m. 1089 uyarinca kaptanin sorumlulugunu
dogurmaktadir. Kaptan bu gorevini ifa ederken tedbirli bir kaptan gibi hareket
etmek zorundadir, kaptanin tedbirli bir kaptanin goéremeyecegi kusurlar
sebebiyle meydana gelen durumlarda ise sorumlu tutulmasi s6z konusu olmaz.

Navlun sozlesmesine konan 6zel kayitlar agisindan da Yargitay’in
farkl1 kararlar1 olmakla birlikte konan kayitlarin navlun sézlesmesindeki
edimlerde olusturdugu farkliliklar da dikkate alinarak nezaret etme gorevinin
dar yorumlanmasi ve geminin denize, yola ve yiike elverigliligi kapsaminda
degerlendirilmesi gerekmektedir. Aksi halde taraflar arasinda ekonomik bir
dengesizlik meydana gelecek ve sorumluluk tasiyana aktarilmis olacaktir.
Kaptanin 6zel kayitlar disinda kalan durumlarda ise nezaret etme gorevi
devam ettiginden gorevini ihlali TTK m. 1089 ¢ercevesinde sorumlulugunu
giindeme getirecektir. Kaptanin sorumlulugunda kusurun belirlenmesi icin
yine tedbirli bir kaptanin gostermesi gereken 6zen dikkate alinir. Bununla
birlikte Tirkiye'nin taraf oldugu milletlerarasi sozlesmelerde yer alan
sorumlulugun sinirlandirilmasina iliskin hiikiimler kaptanin sorumlulugunda
da uygulanir. Ayrica TTK m. 1178 ve 1179/2 uyarinca tasiyanin sorumlulugu
da ortaya ¢ikabilecektir.
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