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YENi ASUR DONEMINDE RELIEFLERDE BETIMLENEN SAVAS
ARABALARININ GELIiSiMi

The Development of Chariot Described in Reliefs in The New Assyrian Period
Abdulhamit KAVAK”

oz

Ik baslarda yiik ve savas alanina asker tastyan arabalar, zamanla diigman
ordu diizenini bozan savas makinelerine donlismiistiir. Yapilan arkeolojik ¢aligmalar
savag arabalarmim atalarinin  kizakli ve iizerlerinin kapali oldugunu ortaya
koymustur. Mezopotamya’da Stimerler tarafindan tekerlek icat edildikten sonra, bu
kizakli arabalar tekerlekli araclarla yer degistirmis olmahdir. Ilk baslarda
tekerleklerin ve aract meydana getiren diger elamanlarin som agagtan yapilmis
olmas1 ve bu araglarin mil sistemine sahip olmamalari, araglarin hizin1 yavaslatmig
ve manevra kabiliyetini zayiflatmistir. Yeni Asur donemindeki relieflerde ve
arkeolojik materyaller {izerinde goriilen savas arabalarinin ve bu savas arabalarini
¢eken atlarin kogsum takimlarinin, zamanla degisip gelistigini gérmek miimkiindir.

Ozellikle tasman yiik ve araclarin ebatlarimin biiyiimesi ilk olarak ispit sayis,
tekerlek cemberi ve boyutuna yansimistir.

Anahtar Kelimeler: Savas Arabalari, Ispit, Tekerlek, Kosum Takim.
ABSTRACT

The cars carrying load and troops to battlefields at first had turned into
battle machines in time, which disrupted the enemy army. The archaeological
studies revealed that the ancestors of chariots were slid and covered. Once the wheel
was invented by the Sumerians in Mesopotamia, these sledges must have been
displaced by wheeled vehicles. The fact that the wheels and the other elements that
made up the vehicle were made of solid wood, and that these vehicles had no shaft
system made them slow and weakened their maneuverability. In the new Assyrian
period it is possible to observe that the chariots and harnesses of the horses of the
vehicles in reliefs and archaeological materials have changed and developed over
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time. Especially increase in the dimensions of the loads and vehicles reflected firstly
the number of spokes, the wheel circle and its size.

Keywords: Chariots, Rim, Wheel, Harness.

Giris

Yiik ve insan tagimak i¢in kullanilan tekerlekli araglarin Mezopotamya’da
ilk defa kullanildigryla ilgili ilk ipuclari, Gliney Mezopotamya’da Uruk yerlesiminin
IVa evresine tarihlenen kil tabletler iizerinde goriiliir (Resim 1). Bu tablet iizerine
cizilen bes adet araba tasvirinden, iki tanesinin tekerlegi varken, diger {igiiniin kizag1

oldugu anlagilmaktadir. Ayrica arag i¢inde birisi ayakta, digeri ise oturur pozisyonda
olmak tizere iki kisi goriilmektedir. (Littaur ve Crouwel, 1979: 13).

Tekerlekli arabalarmim Mezopotamya’da kullanildigini1 gésteren ilk 6rnek
Uruk yerlesiminin [Va evresinde goriiliirken, tekerlekli araglarin savas alaninda
kullamildigini gosteren ilk 6rnek  M.O. IIL. binyilin ortalarina tarihlenen Ur
Standardinda tizerinde goriilen araglardir (Resim 2). Bu araglar yiik tagimada
kullanilan dort tekerlekli bir vagonun savas i¢in adapte edilmis haline
benzemekteydi (Hamblin, 2006: 132; Gabriel ve Metz, 1991: 4-5; Nigel ve Nigel,
1984: 21). Bu savas arabalarinin tekerlekleri masif agagtan yapilmis olup, kalkolitik
donemin sonu bronz ¢agin baslangicinda evcillestirilen ve Mezopotamya yasaminin
icerisinde askeri, ev isleri, ticaret ve tarim alaninda 6nemli katkilar saglayan yaban
esekleri tarafindan g¢ekilmekteydi (Hamblin, 2006: 130; Bordreuil, Chatonnet ve
Michel, 2015: 167-168).

Ur Standardinda betimlenen savas arabasinin teknik 6zelliklerine gelince,
kil tabletler {izerinde betimlenen araglara nazaran, gerek kasa yapilari, gerekse dort
disk tekerlegi ile daha gelismis bir goriiniim sergilemektedir. Arabanmn 6n kisminda
yiikseltilmis  bir siperlik bulunmaktadir ve bu siperlik c¢apraz kayislarla
saglamlastirilmistir. Savas arabasinin disk seklindeki tekerlekleri birbirine ¢ok yakin
ve li¢ pargadan olusmaktadir. Aracin sag ve sol yaninda siiriicii ve savasglyi
korumaya ve dengesini saglamaya yarayan diisiik paneller mevcuttur. Ayrica bir
oturma Yyiikseltisi bulunmaktadir. Kasada yer alan savasci, siiriicliniin arkasinda ve
kasanin ¢ikintt yapan arka kisminda ayakta durmaktadir. Bu teknik 6zellikten yola
cikarak, savas esnasinda arag¢ igerisinde yer alan askeri personelin diigman askeri
saflar1 bozulduktan sonra savas arabalarinin yanlarindan atlayarak diisman ile yakin
doviise baslamis olmalar1 yoniinde bir ¢ikarimda bulunabiliriz (Backer, 2009: §;
Littauer ve Crouwel, 1979: 26-27; Hamblin, 2006: 132). Arabanin 6n kisimda yer
alan siperligin genis yer kaplamasi, aracin zemininin uzun ve dar olmasina neden
olmustur. Araba okuna tutturulmus gemde, omuz basindan destek alan bir hamuta
bagl olup, dizginlerin iginden gectigi iki halka vardir (Bordreuil vd., 2014: 167-
168).

Stimer savas arabalarinin teknik 6zelliklerini anlattiktan sonra, bu araglarin
yavas ve manevra kabiliyetlerine deginebiliriz. Araglarin yavas ve manevra
kabiliyetlerinin zayif olmasinin baslica iki nedeni vardir. Bunlardan ilki, heniiz
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ispitli tekerleklerin bu dénemde bilinmeyisi ve bu nedenle dort tekerlegin ve diger
araci olusturan elamanlarin som agagtan yapilmasi ile birlikte arag¢ agirlagsmis ve
dogal olarak bu durum aracin hizini yavaglatmistir. Digeri ise arabanin 6n kisminda
mil olmamasi ve aracin tamamen kontrol altina alimamamasi nedeniyle manevra
kabiliyeti zayif kalmasidir. Akkadlar doneminde ur standardina benzer arabalarin
kullanilmaya devam ettigi akbabalar steli iizerinde betimlenen resimlerden
anlagilmaktadir (Resim 3).

Yeni Asur Doneminde Savas Arabalarimin Gelisimi

Yeni Asur doneminde savas arabalarinin, avlanma, ulagim, yaris, dini
torenler gibi cok ¢esitli amagclar i¢in kullanildig: relieflerden anlagilmaktadir. Ayrica
bu arabalar, askerleri savas alanina tasiyan araglar olarak da hizmet etmislerdir.
Ancak bu savas arabalarinin malzemesi dayanikli olmayan ahsap, deri vb. oldugu
i¢in giiniimiize kadar ulagsan herhangi bir 6rnegi heniiz bulunmamistir. Bu nedenle,
doneme ait arabalarin 6zelliklerini ya yakin donem ozellik tasiyan bolgelerde ele
gecen eserler ilizerinden yola ¢ikarak, ya da yeni Asur donemine tarihlenen
relieflerde betimlenen kabartmalardan 6grenmekteyiz (Yadin, 1963: 4; Mallowan,
1966: 477-480).

Asur doneminde goriilen savas arabalarimmn ilk 6rnegi Ninurta-Tukulti
Assur (M.O. 1133-1132) doénemine tarihlenen bir silindir miihiir iizerinde tasvir
edilmistir (Resim 4). Bu tasvir edilen konu bir av sahnesidir. Arabanin igerisindeki
personel, ayakta betimlenmistir. Siiriicii aract ve atlar1 kontrol ederken, avci ise
arabanin oniinde kagan dag kegilerini avlarken goriiliir. Diiz bir taban iizerine
oturmus ve yanlari acik birakilan arabayi ¢eken atlarin iizerinde, herhangi bir kogsum
takim elamanlart goriilmemektedir. Ancak iki adet dizgin kayisinin oldugu
anlasilmaktadir. Bunlarin yani sira, tam olarak anlasilamasa da arabanin arkasinda
yukart dogru egik olarak yerlestirilmis bir ¢gubugun oldugu anlagilmaktadir (Noble,
1990: 62; Moorgat, 1969: 326).

I. Asurnasirpal (M.0.1049-1031) donemine ait beyaz obeliskteki savas
arabasi, Ninurta-Tukulti Assur (M.O. 1133-1132) donemi silindir miihiir iizerinde
betimlenen savas arabasina benzer (Resim 5). Bu donemde yapilan araglar yanlari
acik ve diiz bir taban lizerine oturmugtur. Araba mili veya dingilinden ¢ikan ¢eki oku
boyunduruga kadar uzanir. Boyunduruga bir kumas parcasi yardimiyla baglanan bu
ok uglarinin baglari, hayvan motifleriyle siislenmistir. Tekerlekler kendinden 6nceki
donem arabalar1 gibi alt1 ispitli ve orta boydadir. 1. Asurnasirpal (M.0.1049-1031)
dénemi savas arabalarinin Ninurta-Tukulti Assur (M.O. 1133-1132) dénemi savas
arabasindan ¢ok az bir farkliliginin oldugu goriiliir. Bu farkliliklar sadak sayisinin
iki olmasi ve atlarin tizerlerinin daha siislii olmasi olarak siralanir (Madhloom, 1970:
9-11).

Il. Tukulti-Ninurta (M.O. 888-884) doénemine ait bir ortostad iizerinde
goriilen arabada bir iist araba oku goriilmektedir. Bu araba daha oOnceki araba
oklarindan gubuk seklinde degil, oval seklinde olmasiyla ayrilir. Bu araba oku, ya
metal ya da ahsaptan yapilmis olmalidir. Araba ¢eki oku tizerindeki siislemeler ipek,
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keten ya da deri yumusak bir madde oldugu disiiniilmektedir. Bu yumusak
malzemeler metal kelepceler vasitasiyla oklara baglanmis olmalidir. Atlarin
iizerindeki kosum takimlar1 ve siis esyalarindaki farklilar hemen goze carpar. Bu
esyalar, malzemelerin altinda bulunan iki parcadan olusan ve piskiillerle siislii
kolyeye benzeyen gogiisliiklerle desteklenmistir. 3 atin kayis1 gogiisliikteki halkadan
gecerek, siiriiciniin sirtindan eline kadar uzanmaktadir. Siiriici her bir elinde iki
tane kayis tutmaktadir. Kirbaci ise sag elindedir (Giindiiz, 2002a: 252).

II. Asurnasirpal Donemi Savag arabalar1 yuvarlatilmis bir kasaya sahiptir.
Bu donemde savas arabalarinin tekerleklerinin biiyiidiigii ve daha saglam hale
getirildigi doneme ait relieflerden anlasilmaktadir (Resim 6). Bunlarin yani sira II.
Tukulti-Ninurta donemi savag arabalarmimn yanlart agik hafif savas arabalar 6zelligi,
II. Asurnasirpal doneminde panellerle kapali agir savas arabalarina doniigmiistiir. Bu
Ozellik daha Onceki Asur savasg arabalarina nazaran daha fazla askeri personele
koruma saglamistir (Noble, 1990: 63).

Savas arabalar1 tekerlekleri alt1 ispite sahiptir. Tekerlek ispitleri, bir ucu
tekerlek gobegine, diger ucu tekerlek g¢emberine giren ve tekerlegin yaricap
uzunlugunda olan gubuklardir. Ispitlerin sagladig1 en 6nemli avantaj, ahsap tekerlek
cemberin dayanikliligini artirarak, hareket halinde iken tekerlegin dagilip
pargalanmasint onlemesidir (Giindiiz, 2002b: 790). Bunlarin yani sira, relieflerde
okla dolu oldugu anlasilan sadaklarin iginde balta, yay ve bazen de mizrakta
bulunmaktadir. Kraliyet savas arabalarinin igerisinde hayvan basl siislemeleri olan
sadaklarda goriiliir. Sadaklar savag arabalarmin yanlarina capraz bir sekilde
astlmistir (Madhloom, 1970: 13). Arabalarin arkasinda bulunan agiklik ise hayvan
bas1 motif kabartmali ¢ivili kalkanlarla kapatilmistir. Ancak savas arabalarinin arka
kisminin nigin kalkanlarla kapatildiginin kesin bir cevabi bulunmamaktadir. Savas
esnasinda saldiriyr tamamlayan asker, eline ¢ivili kalkan1 alip, savas meydani iniyor
olmaliydi ya da diismanin saldirisini 6nlemek i¢in kap1 gérevini goriiyordu. Savas
arabasinin arka kisminda birde mizrak bulunmaktadir (Layard, 1853: 2).

Araglarin arka kisminda uzun c¢ubuklara asilmig savas arabalarina
baglanmis standartlar da goriiliir. Bu standartlar {izerinde Nergal ve Adadi
gorebilirsiniz. Bu standartlar biiyiik bir ihtimalle savas arabalarinin sag ve solda yer
alan araglardir. Bu arabalar1 ¢eken atlarin agir metallerde zirhlandig goriiliir. Zirhlar
atin boynundan arka bacaklarinin oldugu kisma kadar uzanir. Reliefler {izerinde
savag arabalarinin i¢inde bir siiriicii ve savasgl olmak tizere iki personelin bulundugu
anlagilmaktadir. Ancak bazen de bu saymn arttigi goriiliir. Bu tgiinci kisi II.
Asurnasirpal doneminde eklenmistir (Dezso, 2006: 58).

II. Asurnasirpal dénemi savas arabalart birden fazla kontekste tasvir
edilmistir. Bu kontekslerin birinde kral savas arabasi iizerinde aslan avinda
goriiliirken, bir digerinde bir sehri kusatirken savas alaninda tasvir edilmistir. Savas
arabalarimin bu kadar fazla sayida relieflerde betimlenmesi Asur igin savas
arabalarinin 6nemli oldugunun gostergelerinden biridir (Layard, 1853: Levha
10,13).
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II. Asurnasirpal doneminde savas arabalar1 atlari, olduk¢a donanimli ve
kosum takimlar1 oldukga siisliidiir. Atlarin boyunlarinda kolyeler goriiliir. Atin
yelesi gevsek bir sekilde boynun yan tarafina dokiiliir. ki ya da iic kemer atin
karninin altindan gecerek ve ata eklenen ziynet egyalarini ¢eki oklarina baglayarak,
onlarin yerini saglamlastirir. Karmasik ve komplike kayislar hayvanlarin
gogiislerinde goriiliir. Bu kosum takimlari, {ist gdgiis band1 ve asagi gogiis bandi
pskiillerle siisliidiir. Bu iki gogiis bandi da ¢eki okuna halka ile baglanmis
goriilmektedir. Yanlar1 siisli bir kolye dis gemden ¢ogu zaman hayvan baslariyla
stisli kayislar vasitasiyla askiya alinir. Disklere tutturulmus bu piiskiiller, {i¢ kiime
piskiile ayrilmistir. Biiyiik bir ihtimalle metalden yapilmig bu diskler, bazen kanatli
okiizler, rosetta ve 151kl hag motifleriyle stislenmistir (Madloom, 1970: 15; Layard,
1853: Levha 10). II. Asurnasirpal dénemine tarihlenen relieflerde, atlarin bazilarinda
dizgin basliklarinin {i¢ kisimdan olustugu goriiliir ve bu ii¢ kisim geme ayr1 ayri
baglanmistir. Ana kayis, kulaklarin arkasindan gelerek gemden gecer ve boynun
arkasina gider. Ikinci kay1s, boynun yukar1 kismindan dolanir ve boynun tepesinde
kiiiik kayisla birlesir. Ugiincii ise alnin arka kismindan gegerek elmacik kemigine
uzanir (Madhloom, 1970: Levha VIII, 4-5).

II. Asurnasirpal’dan sonra tahta c¢ikan III. Salmanasar donemi savas
arabalar1 Balawat kapisinin bronz relieflerinde goriilmektedir. Bu kabartmalarda
savag arabalarina ait tekerleklerin orta biiyiikliikte ve alt1 ispitli oldugu ayrica savas
arabalarinin iki at tarafindan cekildigi anlasilmaktadir. Betimlenen kabartmalarda
savag arabalarinin, ordunun kanatlarinda yer alan standart tasiyan, kraliyet ailesinin
tiyelerini tasiyan ve klasik savas arabasi olarak kullanildig1 anlagilmaktadir (King,
1915: Levha 1-5; Baikie, 1916: 43; Somerwill, 2009: 117).

I1l. Salmanasar doneminde, II. Assurnasirpal doneminde kullanilan savas
arabalarinda sadece okluklarin yeri farkli goriilir. II. Assurnasirpal doneminde
okluk arabaya capraz bir bi¢imde monte edilmigken, III. Salmanasar déneminin de
okluklar savag arabalarina dikey olarak yerlestirilmistir (King, 1915: Band 1,3). II.
Asurnasirpal ve III. Salmanasar donemi arabalarmin benzerlik gosteren bircok
noktast da vardir. Bunlardan ilki savas arabalarinin tabanindan gegen ve
boyundurukla atlara baglanan benzer ¢eki oklardir. Ceki oklari savas arabalarinin st
kisimlarina korse ile baglanmistir. II. Asurnasirpal ve III. Salmanasar doneminde
savag arabalarimin ¢eki oklarinin altinda bazen ince bir gubuga sahip oldugu
relieflerde goriilmektedir. Bu ¢ubugun ¢eki okuna yardimeci bir elaman mi yoksa bir
fren sistemimi oldugunu anlamak zordur. Bir 6rnekte, Bu ¢ubuklarin araba gobegine
ulastig1 ve bir budakla bittigi goriilmektedir (Madhloom, 1970: Levha X1,2 ).

I11. Tiglat-Pleser donemi savag arabalarinin, daha 6nceki donem Asur savas
arabalarindan farkli bazi 6zelliklere sahip oldugu relieflerden anlasilmaktadir. Bu
ozelliklerden en onemlisi arabalarin tekerleklerinin caplarin, M.O. IX. yiizyilda
kullanilanlardan daha biiyiik olmasidir (Resim 7). Bununla birlikte dayanikliligin
artirtlmasi i¢in savag arabasi tekerleklerinde yer alan ispit sayisi sekize ¢ikarilmis ve
tekerlekler iki veya ¢ jantli hale getirilmistir (Littauer ve Crouwel, 1979: 100;
Giindiiz, 2002b: 790-792; Dalley, 1989: 46-48).
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Bu donem savas arabalar1 dikdértgen seklindedir ve M.O. IX. Yiizy1l savas
arabalar1 gibi Onleri yuvarlatilmamistir. Sadaklar ise, arabalarin yanlarina degil her
bir kdseye dikey olarak asilmigtir. Arabalarin yanlari tamamen siisliidiir. Araglarin
arka kism1 bu dénemde yilikselmeye baglamms ve daha sonraki donemlerde de bu
devam etmigtir. Savas arabalarinin arka kisminda ya mizrak, ya kalkan, bazen de
ikisi birlikte goriiliir. Savas arabalarinin atlar1 tizerinde goriilen kosum takimlar1 ve
stisleri daha onceki donem ozelliklerinden farklidir. Atlarin kafalarindaki sorguglar
iizerinde, birbiri ilizerine yerlestirilmis iki veya {i¢ piiskiil goriilmeye baslanir. Bu
donemde atlar iizerindeki gemler basit bir ¢ubuk seklinde veya hafifce kavislidir.
Atin genis siisli piiskiilleri ¢cok sayida ¢ok renkli yiin ponponlar ve piiskiillerden
olusmaktadir. Bu o6zellikler M.O. IX. vyiizyil atlarm iizerinde bulunanlardan
farklidir. Bu doneme ait bu tarz siisler, donem boyunca devam etmistir. Dizgin
bagliklar1 elmacik kemiginin altinda bulunan ti¢ kath piiskiillerle resmedilmislerdir.
Iki tip gdgiis band1 kullanilmistir. Bunlardan ilki genis ve piiskiilsiiz digeri ise sade
bir kayis ve piskiildiir. Bu donemde savas arabalari genelde iki at ile gekilirken
betimlenmigtir (Barnett ve Falkner, 1962: 92-93).

II. Sargon donemine tarihlenen relieflerde, savas arabalari oldukca fazla
sayida goriiliir. Sekiz ispitli ve iki at tarafindan ¢ekilen kraliyet savas arabalar1 gegit
torenlerinin yani sira, savas sahnelerinde de goriiliir (Botta ve Flandin, 1849: Levha,
58-59; Somerwill, 2009: 117; Albenda, 1986: 77-78 ). Bu donemde savas
arabalarinda goriilen diiz iist ¢eki oklari, III. Tiglat-Pleser doneminde goriilen ¢eki
oklarina benzer. Ceki oklart atlarin omuzlarinda ¢ok karmasik takimlar
gerektirmeyen, basit araglar haline gelmislerdir. Dort atin sigabilecegi yeni bir
boyunduruk tirii goériilmeye baslanir ve atlarin tizerinde ¢ok karmasik siisler
goriilmez. Bu boyunduruklarin dort at igin dizayn edildigi anlasilmaktadir. Bu dort
at i¢in dizayn edilen boyunduruklarin her birinin iist kisminda yumusak bir koruma
vardir. Bu déneme ait savas arabalarindaki atlarin sorgu¢ kisminda {i¢ katmandan
olusan ii¢li piiskiil silsilesi goriiliir. I1I. Tiglat-Pleser doneminden itibaren arabalarin
arka kisminda kalkan ve mizragm goriillmemesi, II. Sargon déneminde de devam
eder (Madloom, 1970: 19-20).

Il. Sargon Doneminde, III. Tiglat-Pleser doneminde savas arabalarinda
kullanilan tekerleklerin devam ettigi goriiliir. Tekerleklerde distaki kalin olmak
iizere iic cember yer alir. Ispitlerin cevresinde, cizgiler halinde goriilen kalinlasma
baglayict materyal olabilir. Tekerlek gobegindeki dingil kapagi yuvarlaklagr.
Tekerlek ¢gemberinde iki ¢ift kelepge yer alir (Giindiiz, 2002b: 806).

Sanherip M.O. 705-681 ve Asurbanipal M.O. 665-630 donemleri araba
tekerleri ise oldukga biiyiiktir ve iki ¢ift kelepceye sahiptirler. Cogu kez araba
tekerleginin ¢evresine iri bagl ¢iviler ¢akilmistir (Resim 8). Sanherip doneminde
nadirde olsa alti ispitli araba tasvirleri de goriiliir. Asurbanipal doneminde
tekerlekler oldukga biiylimiis ve insan boyunu ge¢mis bir bigimde tasvir edilmistir.
Tasvir edilen tekerleklerin bazilarinin dingil kapaklarinin rozet bigiminde yapildigi
anlagilmistir (Giindiiz, 2002b: 807). Asurbanipal déneminde, savag arabalarinin
biiyiitiilmesi neticesinde personel sayisi dérde ¢ikmistir. Bunun sonucunda personel
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sayisinin dorde c¢ikmasiyla birlikte tasinan yiikiin agirhiginin  fazla olmasi
neticesinde, sekiz ispitli tekerlerin kalinlig1 genislemistir (Wise ve Mcbride, 1999:
34; Giindiiz, 2002b: 807; Grayson ve Novotny, 2014: 17; Musceralla, 1988: 388).

Bu iki kral arasindaki savag arabalari arasinda ¢ok az fark vardir. Bu
donemdeki {iist c¢eki oku relieflerde goriilmez. Artik arabalarin oklara gerek
kalmayacak kadar saglamlastirildigt sonucu ¢ikarilabilir. Bazen relieflerde onceki
donem savas arabalarina benzer araclarin goriilmesi, krallarin atlarina saygi
anlaminda yaptirdig1 sonucu cikarilabilir. Asurbanipal ve Sanherip doneminde
dizginler ve kosum takimlar1 bazen dortlii olarak gosterilmistir(Madhloom, 1970:
20-21).

Sanherip ve Asurbanipal donemi savas arabalarinin iizerinde kalkana
benzeyen farkli motifler, arabalarin yanlarina g¢apraz bir sekilde islenmistir. Bu
donemde de farkli sorguglar kullanilmaya devam etmistir. Yani ti¢ katli piskiiller,
cok katl piiskiillerle yer degistirmistir. Tkinci bir 6zellik ise, tiiylerle kapl ibiklerin
éne dogru egrilmesidir. Uciincii tiir ise, ters hilal bicimde sorguclardir. Atlarm
omuzlarinda asili olan bu yan siisleri sira sira piiskiillerle siislenmistir. Cok sayida
piiskdil siras1 gogiis bandina islenmis ve ¢esitli gemler kullanilmistir. Genellikle bu
gemler hilal seklindedir. Diger gem c¢esitleri ise ¢ubuk ve hayvan seklinde olan
gemlerdir.

Sanherip donemi savas arabalarinda miirettebat 3 iken, Asurbanipal donemi
savag arabalarinda bu say1 standart dorde ulagsmistir. Bu donemin savas arabalarinin
tekerlekleri olduk¢a genistir ve tekerleklerin lastik jantlarina civiler ¢akilmistir.
Tekerleklerin jantlarina ¢ivi ¢akilmast Mezopotamya’da uzan zamandir bilinmesine
ragmen, Sahnerib déneminde yeni adapte edilmistir. Asurbanipal dénemi savas
arabalarinda tekerlek oldukca biiylimiis ve bazen insan boyundan uzun olmustur.

SONUC

Yik ve savas meydanina asker tagimada kullanilan arabalarin atalarinin
kizakli araglar oldugu arkeolojik ¢aligmalar sonucunda elde edilen kil tabletlerden
ogrenilmigtir. Tekerlegin Mezopotamya’da Siimerliler tarafindan bulunmasi ile
birlikte bu kizakli arabalarin yerini tekerlekli araglar almistir. Ancak ilk yapilan
araglar som agac¢ oldugu i¢in oldukga agirdir. Bu agirlik bu arabalarin manevra
kabiliyetlerini ve hizlarini fazlastyla azaltmis olmalidir.

Yik tasimada kullanilan dort tekerlekli vagonlarin, savag arabasi haline
doniistiigiinii gosteren ilk 6rnek Ur Standardi tizerinde betimlenen savas arabalaridir.
Bu arabalarin temel 6zelligi, 6n siperligin yer almasi ve aracin yanlarinin diisiik
profillerle kapatilmasidir. Biiyiik bir ihtimalle askeri personel bu diisiik profilli
yanlardan atlayarak, dagilan diismana son darbeyi indirmek igin saldirmistir. Siimer
sonrast Akkad doneminde de benzer dort tekerlekli arabalarin varligini devam
ettirdigi Akbabalar stelinde betimlen kabartmalardan anlagilmaktadir.
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Yeni Asur doneminde savas arabalarinin birden fazla alanda kullanildig:
relieflerden anlagilmaktadir. Bu alanlarin basinda av, savag ve kraliyet torenleri
gelmektedir. Ancak bu savas arabalarimin ahsap ve deri gibi dayaniksiz malzemeden
yapilmasi sebebiyle herhangi bir 6rnek heniiz bulunamamistir. Bu nedenle doneme
ait arabalarin Ozelliklerini ya yakin donem o6zellik tagiyan bolgelerde ele gegen
eserler {izerinden yola ¢ikarak, ya da yeni Asur dénemine tarihlenen relieflerde
betimlenen kabartmalardan yola ¢ikilarak ortaya konmaya calisilmistir.

Asur doneminde gériilen savas arabalarmmm ilk 6rnegi Ninurta-Tukulti
donemine tarihlenen bir silindir miihiir {izerinde goriilen tasvirde, aracin igerisinde
bulunan siiriicii arac1 ve atlar1 kontrol ederken, avci ise arabanin dniinde kagan dag
kegilerini avlarken goriiliir. Diiz bir taban {izerine oturmus yanlari agik birakilan
arabanin kii¢iik ve tekerleklerinin ispitli olusu agirligini azaltmis hizini artirmstir. 1.
Asurnasirpal (M.O. 1049-1031) donemine ait beyaz obeliskteki savas arabasi
Ninurta-Tukulti, Assur (M.O. 1133-1132) dénemi silindir miihiir {izerinde
betimlenen savag arabasina benzer, sadece sadak sayisi ve atlarin kosum takimlari
biraz farklidir.

II. Asurnasirpal Donemi’ne gelindiginde Savas arabalari yuvarlatilmis bir
kasaya ve panellerle kapali agir savas arabalarina doniistiigii anlagilir. Bu doniisiim
askeri personelin giivenligini artirnustir. Bunlarin yani1 sira savag arabasinin
betimlendigi sahnelerin ¢ok olmasi, II. Asurnasirpal déneminde savas arabalarinin
kullanim sikligini gostermesi bakimindan da 6énemlidir. III. Salmanasar doneminde
birka¢ degisiklik disinda benzer savas arabalarinin kullanimi devam etmektedir.

I1l. Tiglat-Pleser donemine gelindigi zaman savas arabalarindaki degisim
gbze carpmaya baslar. Bu degisimin en dnemlisi arabalarin tekerlek ¢aplariin ve
jantlarmin biiylimesi ve ispit sayisinin altidan sekize ¢ikmasidir. Bu artigin
temelinde araclarin dayanikliliginin artirilmasi oldugu anlasilmaktadir. Ayrica onleri
yuvarlatilmig araglarin yerini dikdortgen araglar almistir. Bu durum da arag igindeki
personel sayisinin artmig olabileceginin dnemli gostergelerinden biridir. Araglarin
arka kismi bu donemde yiikseltilmeye baslamis ve daha sonraki donemlerde de
devam etmigtir. II. Sargon doneminde en dikkat ¢ekici 6zellik, artik dort atin birlikte
kosulabilecegi boyunduruklarin kullanilmaya baglamasidir. Bu dénemde III. Tiglat-
Pleser donemi benzer araglar kullanimi devam etmektedir.

Sanherip ve Asurbanipal donemlerinde ise araba tekerleri oldukc¢a biiyiiktiir
ve iki ¢ift kelepceye sahiptirler. Cogu kez araba tekerleginin ¢evresine iri bash
civiler ¢cakilmigtir. Asurbanipal doneminde tekerlekler biiyliktiir ve tasvirlerde bazen
bir adamin boyundan daha da yiiksek olarak gériilmektedir.
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Resim 1: Giliney Mezopotamya’da Uruk yerlesiminin IVa evresine tarihlenen kil
tabletler lizerinde goriilen araba ¢izimleri ( Littauer ve Crouwel, 1979: 186).

Ek 1:
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Ek 2:

Ek 3:

Resim 3: Akbabalar steli savas arabasi ( (Winter, 2010: 45).
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Ek 4:

Resim: 4: Ninurta-Tukulti Assur (M.O. 1133-1132) dénemine tarihlenen bir silindir
miihiir iizerindeki savag arabasi ( Moortgat, 1969: Levha:O)

Ek 5:

S

Resim 5: Beyaz Obelisk (Moortgat,1969: 251)
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Ek 6:

Resim 6: II. Assurnasirpal Donemi Sivri Baslikli Asur Siivarisi (Layard, 1853:
Levha :21)

Resim 7: I11. Tiglat-Pleser Donemi Savag arabalari (Barnett ve Falkner, 1962:132)
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Ek 8:

Resim 8: Sanherip Dénemi Savas Arabalar1 (Barnett, Bleibtreu ve Turner,
1998:Levha 458)
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