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DENIZYOLU TASIMACILIGINDA DiJITALLESME SURECI VE BLOKZINCIR
TEKNOLOJISININ GUMRUKLERDE KULLANIMI

Aykut SAN!
OZET

Bu calismada denizyolu tagimaciligi kapsamindaki dijitallesme siirecinin gosterilmesi
ve blok zincir teknolojisinin giimriik alanlarindaki kullanim durumunun degerlendirilmesi
hedeflenmistir. Bu dogrultuda ¢alismada ilk olarak diinya genelinde ve Tiirkiye kapsaminda
denizyolu tagimaciligina dair bilgi verilmistir. Ardindan denizyolu tasimaciligi isletmelerinde
ve glimriik alanlarindaki dijitallesmeye yonelik bilgi verilmistir. E- glimriik ve E- konsimento
’ya deginilmesinin ardindan denizyolu tagimaciligi isletmelerinde bilgi teknolojileri ve lojistik
siirecteki blok zincir teknolojisinin yara ve gerceklesmesindeki engellere dair bilgi verilmesi
saglanmistir. Calisma sonucunda denizyolu tasimacilig1 ve giimriik alanlarinda blok zincir ve
dijitallesme uygulamasinin kullaniminin artmasiyla birlikte giimriik islemlerinin daha hizli,
giivenli, denetlenebilir sekilde gerceklestirilebilecegi ve bu alandaki maddi gereksinimler ile

vergi oranlarinin azalmasimin miimkiin oldugu belirlenmistir.

Anahtar Kelimeler: Giimriik, Dijitallesme, Blok zincir

ABSTRACT

This study aims to demonstrate the digitalization process in maritime transportation and
to evaluate the use of blockchain technology in customs areas. In this context, information is
first provided about maritime transportation worldwide and in Turkey. Then, information is
provided about digitalization in maritime transportation companies and customs areas. After
mentioning e-customs and e-bill of lading, information is provided about the benefits and
obstacles to the implementation of blockchain technology in information technologies and
logistics processes in maritime transportation companies. As a result of the study, it has been
determined that with the increase in the use of blockchain and digitalization applications in

maritime transportation and customs areas, customs transactions can be carried out faster, more
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securely and more auditably, and it is possible to reduce the material requirements and tax rates

in this area.
Keywords: Customs, Digitalization, Blockchain
1. GIRIS

Stirekli gelisen ve bu gelisimin neden oldugu gereksinimlere aktif doniit saglamaya
calisan kiiresel sistemde iiretim ve tiikketim dongiisii de siirekli gelisimini siirdiirmektedir.
Uretim ve tiiketim, kiiresel kapsamda aciklanmaya baslamis ve bu sayede tedarik zinciri
kapsaminda yer alan siire¢lerin de yapisinin siirekli geliserek karmasik bir yapiya biiriinmesine
neden olmustur. Tedarik zinciri kapsaminda etkinlik kazanan paydaslar, tedarik zincirindeki
olgulan etkin bigimde yOnetebildigi oranda rekabet avantaji saglamakta ve maddi kazang ile
pratiklik saglamaktadirlar. Kiiresel kapsamdaki tedarik zinciri dahilinde giimriikler, yalnizca
giimriiklere 6zel mevzuatlariyla kiiresel ticarete dahil olan mal ve egyalarin iilke giimriik
siirlarina girig-gikislarint denetlemektedirler. Giimriik kapsaminda yer alan mallarin giivenlik,
vergilendirme ve denetim onlemleri de giimriik idareleri tarafindan gergeklestirilmektedir. Bu
dogrultuda giimriik idareleri, tedarik zinciri kapsaminda 6nem teskil eden bir konuma

yerlesmektedir (Belu, 2020, s.15).

Giimriik alanlarinda ve denizyolu tagimaciliginda gecerlilik kazanan mevzuat hiikiimleri
geregince mallarin, mala ait belgelerin, lojistik araclarin, e-giimriik dahilindeki bilgi, belgelerin,
esya ve yolcularin kontrolii glimrilk denetiminden sorumlu memur tarafindan

gerceklestirilmektedir (Uyiimez ve Giiltekin, 2016, s.345).

Gumriik  alanlart  ile denizyolu tasimaciligindaki islemlerin aktif olarak
gerceklestirilmesinde giimriik memurlari, miisavir ve yardimcilart da islev kazanmaktadir.
Teknolojik gelisimlerin sonuglar1 arasinda yer alan dijitallesme olgusu kapsaminda
gergeklestirilen calismalar arsinda blok zincir teknolojisi de bulunmaktadir. Bitcoin ile birlikte
giindeme gelen blok zincir, is ve islemlerin dijital kapsamda, daginik durumdaki ortak ag
kapsamindaki bilgisayarlar ile giivenli bi¢imde paylasilabilmesini saglayan veri yapisini temsil

etmektedir (Okazaki, 2018, s.16).

Blok zincir kapsaminda kurulan ortak ag zemini, merkezi bir otoritesi bulunmayan,
yalnizca izinler kapsaminda katilim saglanabilen kisilere ait diiglimler tarafindan
kurulmaktadir. Blok zincir ag1 platformundaki diigtimler tarafindan kaydedilen bilgiler ortak

kararlar sonucunda bloklar haline getirilerek birbiri {izerine zincir niteliginde

17



Parion Akademik Bakis Dergisi (PABD)
Parion Academic Review Journal (PARJ)
Cilt/Volume 5, Sayi/No 1, ss.pp.: 16-35

baglanmaktadirlar. Bundan dolay1 yok edilemez ve degistirilemez nitelik tasimaktadirlar (Belu,

2020, 5.16).

Bu c¢alismada denizyolu tasimaciligi alanindaki dijitallesme siirecinin gosterilmesi ve
blok zincir teknolojisinin giimriik alanlarindaki kullanimlarinin belirlenmesi hedeflenmistir. Bu
dogrultuda ¢aligmada ilk olarak Diinya genelinde ve Tiirkiye’deki denizyolu tasgimaciligina dair
bilgi verilmesi amaglanmistir. Sonrasinda denizyolu tasimaciligr isletmelerinde dijital
dontisiimiin gosterilmesi, e-giimriik dahilinde giimriik alanlarinda dijitallesmenin gosterilmesi,
e-konsimento ve denizyolu tagimaciligi isletmelerinde bilgi teknolojilerinin kullaniminin
gosterilmesinin  ardindan lojistik  siirecinde blok zincir teknolojisinin yarar ve

ger¢eklesmesindeki engellerin gosterilmesi hedeflenmektedir.

2. DENIiZYOLU TASIMACILIGINDA DiJITALLESME VE BLOKZINCIiR
TEKNOLOJISI

2.1. Diinyada ve Tiirkiye’de Denizyolu Tasimacilig1

Diinya niifusunun kayda deger bir boliimii, deniz kiyisinda ya da denize kolay erisim
imkan1 sunan bolgelerde yasamin siirdiirmektedir. Devletler tarafindan ulastirma, tagimacilik
ve ticaret faaliyetlerinde biiyiik Ol¢lide deniz yollar1 kullanilmakta; denizyolu tagimacilig
oncelikli tercih olarak 6ne ¢ikmaktadir. Bu tagimacilik tiirliniin, gegmisten giiniimiize ekonomik
acidan daha avantajli, giivenilir olmasi ve diger tagimacilik tiirlerine kiyasla ¢evreye daha az
zarar vermesi, devletler nezdinde tercih edilme oranini artirmaktadir. Sanayi Devrimi
sonrasinda, i¢ piyasadaki talebi asan liretim miktarlar1 nedeniyle, devletler yeni pazar arayigina
yonelmek zorunda kalmistir. Bu pazarlarin kesfi ve {ilkeler arasi ticaret hacminin
genislemesiyle birlikte, denizyolu tagimacilig1 devletler agisindan kaginilmaz bir tercih haline
gelmistir. Boylelikle denizyolu tagimaciligi, uluslararasi ticarette vazgecilmez bir unsur olarak
stratejik bir onem kazanmistir. Ticaretin kiiresellesmesiyle birlikte {iretim ve tliketim
hacmindeki artis; biiyiik 6lgekli gemiler, mega limanlar ve kapsamli lojistik tedarik zincirlerinin
ortaya ¢ikmasina yol agmistir. Denizyoluna yonelik yatirimlarini maksimize eden biiyiik
devletler, stratejik ortakliklarla desteklenen bu yatirimlar sayesinde kiiresel ticarette avantaj
elde etmis, gii¢lii ekonomik yapilar kurmus ve rekabet giiclinii artirmistir (Reel ve Terzi, 2008,

s.121).

Kiiresellesmenin hiz kazanmasi1 ve uluslararasi ticaretin yayginlagsmasiyla birlikte,

giinlimiizde diinya ticaretinin biiylik bir boliimii denizyolu araciligiyla gerceklestirilmeye
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devam etmektedir. 2020 yil1 itibariyla dis ticarete konu olan yiiklerin hacim bazinda %89’u
denizyolu tagimaciligiyla sevk edilmistir. Son elli yillik donemde denizyolu tagimaciliginin
yirmi kat artig géstermesi, bu tasimacilik tiiriiniin ticaretteki yerini daha da goriintir kilmaktadir
(Uluslararas1 Tasimacilik ve Lojistik Hizmet Uretenleri Dernegi [UTIKAD], 2021, s.116). Bu
tasimacilik yonteminin toplam ticaret igindeki paymin artmasiyla birlikte, limanlar da
uluslararasi ticaretin temel bilesenlerinden biri haline gelmistir. Gemilerin tasima maliyetlerini
diistirmek ve limanlardaki bekleme siirelerini en aza indirmek amaciyla limanlar arasindaki
rekabet giin gectikge yogunlasmaktadir (Zorlu, 2008, s.56). Ticaret ve sanayi faaliyetlerinin
gelisiminde kritik rol {istlenen limanlarin hem ulusal hem de bolgesel diizeyde ekonomiye olan

katkis1 goz ard1 edilemez niteliktedir (Bayraktutan ve Ozbilgin, 2013, s.18).

Tiirkiye, agik denizlerle ¢evrili olmas1 ve kitalarin birlesim noktasinda yer almasi
nedeniyle 6nemli bir cografi avantaja sahip olup, ayn1 zamanda stratejik jeopolitik konumuyla
da dikkat ¢eken bir {iilkedir. Bu jeopolitik 0Ozellik, tarihsel siire¢ icerisinde denizyolu
tasimaciliginin Tiirkiye i¢in vazgegilmez bir ulagim tiirii haline gelmesine neden olmus ve
iilkenin kiiresel ekonomik sistemde etkin bir aktdr olmasini desteklemistir. Tiirkiye'nin
ekonomik ve toplumsal gelisimini tesvik eden ve refah seviyesinin artisina katki sunan
denizyolu tasimaciligindan alinacak yiiksek pay, iilkenin diger alanlardaki biiylime ve kalkinma
siirecine de Onemli Olgiide ivme kazandirabilecek temel wunsurlardan biri olarak

degerlendirilmektedir (Tunali ve Akarcay, 2018, s.114).

Tiirkiye'nin deniz tasimacilig1 yapilan kiy1 bolgeleri ele alindiginda, kiy1 uzunlugunun
2.805 kilometresi Ege Denizi, 1.795 kilometresi Karadeniz, 1.577 kilometresi Akdeniz ve 927
kilometresi Marmara Denizi boyunca olmak iizere toplamda 8.333 kilometreyi buldugu
goriilmektedir. Ulkenin giiney kiyisinda yer alan ve ticari bakimdan &nem arz eden limanlar
arasinda dogudan batiya dogru Iskenderun, Mersin ve Antalya limanlar1 6ne ¢ikmaktadir. Ege
kiyisindaki énemli limanlar ise izmir, Aliaga ve Canakkale olarak siralanmaktadir. Marmara
Denizi kiyisinda bulunan istanbul Limani hem yolcu hem de yiik tasimacilig agisindan
Tiirkiye’nin en yogun limani konumundadir. Bununla birlikte Izmit ve Derince limanlar1 da
stratejik onemi haiz limanlar arasinda yer almaktadir. Yine Marmara kiyisinda bulunan
Bandirma Limani, kara ve demiryollarinin kesisim noktasinda bulunmasi nedeniyle ulasimin
hizlanmasina katki saglayan kritik bir liman olarak 6ne ¢ikmaktadir. Karadeniz’e kiyist olan
Samsun ve Zonguldak limanlart da bolgenin  6nde gelen limanlart arasinda

degerlendirilmektedir (Balik, 2014, s.47).

19



Parion Akademik Bakis Dergisi (PABD)
Parion Academic Review Journal (PARJ)
Cilt/Volume 5, Sayi/No 1, ss.pp.: 16-35

Limanlar, denizyolu tasimaciligi gergeklestiren iilkeler agisindan, tasimaciligin
baslangi¢c ve varis noktalar1 olmalar1 nedeniyle biiyliik 6nem tagimaktadir. Bu dogrultuda,
limanlarin gelisimini saglamak amaciyla son yillarda birgok iilke tarafindan yiiksek oranli
yatirimlar gerceklestirilmistir. Konteyner gemilerinin tasima kapasitelerinin artirilmast ve
liman altyapilarinin gii¢lendirilmesi, bu yatirimlarin baslica sonuglar1 arasinda yer almaktadir.
Deniz tasimaciliginin yaygin oldugu ve ¢ok sayida limana ev sahipligi yapan Tiirkiye agisindan
da liman altyapisina yonelik yatirnmlar zaman igerisinde kaginilmaz bir gereklilik halini
almistir. Bu gerekliligin temelinde, uluslararas: ticarette denizyolu tagimaciliginin ytizdelik
paymin yliksek olmasi yatmaktadir. 2021 yili verilerine gore, diinya genelinde dis ticaretin
yaklasik %85°1 denizyolu araciligiyla gergeklestirilmistir. Ayn1 y1l Tiirkiye’de gerceklestirilen
dis ticaret hacminin %387,5’1 denizyolu, %10,7’si karayolu, %0,7’si demiryolu, %0,2’si
havayolu ve %0,9’u sabit ulasim sistemleriyle gerceklestirilmis olup, bu veriler Tiirkiye

Istatistik Kurumu tarafindan kamuoyuna sunulmustur (DTO, 2022, s.40).

Tiirkiye, dis ticaret hacmi bakimindan denizyolu tagimaciliginin 6nemli bir paya sahip
oldugu iilkeler arasinda yer almaktadir. Tablo 2.3’te sunulan dis ticaret tasimalarinin yiik
tiirlerine gore dagilimi incelendiginde, 2021 yili itibariyla ihracat kapsaminda %38 oraniyla
kat1 dokme yiik ilk sirada yer almakta; bunu %35,7 oraniyla konteyner yiikii takip etmektedir.
Ayn1 yilin ithalat verileri degerlendirildiginde ise, konteyner yiiklerinin %15,9 oraniyla {igiincii
sirada bulundugu goriilmektedir. 2021 yilinda dis ticaret kapsaminda 30 milyon tonun iizerinde
yiik ellecleyen limanlar arasinda Kocaeli, Aliaga, Botas, Iskenderun ve Mersin limanlar1 dne
cikmaktadir. Tiirkiye’nin toplam ihracat, ithalat ve transit tagimalarimin %63’liniin bu bes

limanda gerceklestigi belirlenmistir (DTO, 2022, s.42).

Tiirkiye, denizyolu tasimacilifinda konteyner yiiklerine 6nem veren bir iilke olmasina
karsin, diinya ticaret filosunda onde gelen iilkeler arasinda yer almamaktadir. Konteyner
gemilerinin TEU bazinda degerlendirildigi diinya ticaret filosu siralamasinda ilk {i¢ siray1
Almanya, Cin ve Danimarka paylagmaktadir. Tiirkiye ise %0,6’lik oranla 18. sirada

konumlanmaktadir.

Tablo 2.1. 2024-2025 Yihh Ocak-Mart Aylarindaki Tasimacihik Verileri (Bin Ton)
(Tiirkiye Limancilik Sektort, 2025, s.2)

|Yll Ihracat ithalat Kabotaj Transit Toplam |

| 024 "Ocak "11 196.920 "22 035.884 ”4 691.876 "5 194.876 "43 119.556 |
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|Yll Ay Ihracat ithalat Kabotaj Transit Toplam

|Subat Subat ||12.049.841 20.746.968 5.096.854 5.962.868 43.856.531
|Mart Mart 12.807.196 23.936.363 4.966.992 5.703.379 47.413.930
|2025 Ocak |]11.798.248 25.625.974 5.377.290 5.833.004 48.634.516
|Subat Subat |[{10.437.964 20.452.678 3.715.656 5.017.716 39.624.014
|Mart Mart ||13.355.164 24.094.781 4.211.807 6.014.854 47.676.606

Tablo 2.2. 2024-2025 Ocak-Mart (Birinci Ceyrek Donem) Biiyiime Oranlar: (%)
(Tiirkiye Limancilik Sektorii, 2025, s.2)

|Ay Thracat ithalat Kabotaj Transit Toplam |
[Ocak |[5.4% 16,3% 14,6% 12,3% 12,8% |
[subat__ |F13.4% -L4% 27,1% -15,9% 9,7% |
Mart J[43% 0,7% 15,2% 5,5% 0,6% |

Tiirkiye Limancilik Sektorii kapsaminda 2025 yili 1. Ceyrek donem degerlendirme
raporu dogrultusunda toplam yilik miktarinda 2025 yilinin ocak ayimnda 2024 yilinin ocak ayma
oranla tiim ylik miktarlariin arttig1 goriilmektedir. 2025 yilinin Ocak ayinda toplam olarak
%12,8 oraninda daralma sonrasinda 2025 yilinin Ocak ayinda giindeme gelen biiylime miktari
2025 yilinin diger aylarmma oranla Tiirkiye limanlari kapsaminda olumlu beklentilerin
olusmasina neden olmaktadir. 2025 yilinin Subat ayinda ise toplam yiik miktarinda %9,7
oraninda kiiciilme yasandigi dikkat cekmektedir. Mart ayinda da Kabotaj kapsamindaki yiikler
haricinde yiik kalemlerinin tiimiinde artis yasanmasina karsin 2025 yilinin Mart aymin %0,06

oraninda biiylime yasandig1 dikkat ¢gekmektedir (Tiirkiye Limancilik Sektort, 2025 s.3).
2.2. Denizyolu Tasimacilig: Isletmelerinde Dijital Doniisiim

Denizcilik sektorii, tarihsel siirecte kiiresel ticaretin ve ekonomik faaliyetlerin temel
bilesenlerinden biri olmustur. Son donemlerde dijital teknolojilerde yasanan hizli gelismeler,
bu sektorde kayda deger doniisiimlere neden olmustur. Bu doniisiimler, denizcilik is siire¢lerinin
yiirlitiilme biciminde dijital bir donilisiimiin meydana gelmesini saglamistir. Denizcilik

sektoriindeki dijital doniisiim, sektdrdeki operasyonlarin ve ydnetim faaliyetlerinin ¢esitli
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yonlerine dijital teknolojilerin entegre edilmesiyle gerceklesen kapsamli bir degisim siireci
olarak tanimlanmaktadir. Bu siire¢, yapay zeka (YZ), nesnelerin interneti (IoT), blok zincir (BZ)
ve otomasyon gibi teknolojilerin geleneksel denizcilik uygulamalarina dahil edilmesini
kapsamaktadir. S6z konusu teknolojiler; denizcilik sirketleri, liman otoriteleri, lojistik hizmet
sunuculart ve diger ilgili paydaslarin kaynak yonetimi, iletisim ve operasyonel faaliyetlerini
yiiriitme bi¢gimlerini yeniden yapilandirmaktadir (Margarethavd, 2024, s.11; Popoola vd., 2024,
s.1468).

Tablo 2.3. Dijital Doniisiim Teknolojilerinin Denizcilik Alanina Yonelik Etkileri
(Goziikiigiik, 2019, s.51)

Teknoloji Tanim Denizcilik Sektoriine Etkisi

Otomasyon Mevcut sorumluluklarin miimkiin Personel maliyetlerinin diismesini
olan en kisa siirede insan saglamaktadir. Gemi ve liman
midahalesiyle saglanmasi igin operasyonlarindaki etkinligi
otomatik ve robotik sistemlerin artirmaktadir.
kullanilmast

Blok Zinciri Gergeklestirilen iglerde glivenlik ve | Dokiimantasyon siirecinin
seffaflik saglayan merkezi nitelik kisalmasini ve pratiklik kazanmasini
tasimayan defter teknolojisidir. saglamaktadir. Bunun yaninda

tedarik zincirinin denetlenebilirligini
artirmaktadir.

Biiyiik Veri Biiyiik veri birliklerinin Lojistik hizmetlerin

Analizi degerlendirilmesini saglayarak veri | gelistirilmesinde etkinlik
dahilindeki 6ngorii ve desenleri gosterebilmektedir. Yakat tiikketim
belirlemektedir. miktarinin azalmasina ve tedarik

zincirinin etkinliginin artmasina
imkan vermektedir.

Yapay Zeka Ongoriicii bakim ve rota Operasyonel etkinligin artmasina
optimizasyonu benzeri geleneksel olanak vermektedir. Ongériicii
kapsamda insanlar tarafindan bakimlar ile glivenligi artirmaktadir.
yapilan igler adina kullanilmaktadir.

Tabloda aktarilan dijital doniislim dahilinde yararlanilan dijital teknolojiler sektor
genelinde sunulan operasyonel etkinligin artirilmasina zemin hazirlamaktadir. Ornegin, yapay
zeka (YZ) teknolojisi, gemi seyir rotalarinin en uygun sekilde belirlenmesi ile birlikte, olas1
arizalarin 6nceden tahmin edilmesi veya engellenmesi gibi islevler aracilifiyla operasyonel

siireclerin daha etkin bigimde yonetilmesine imkan saglamaktadir. Benzer bicimde, otomasyon
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teknolojisi denizcilik is siire¢lerinde insan kaynakli hatalarin en aza indirilmesine ve is giicii

verimliliginin artirllmasina katkida bulunmaktadir (Margaretha vd., 2024,s. 3).

Denizcilik sektoriinde faaliyet gosteren isletmeler, sektdre 0zgii yenilik¢i ¢oziimler
iretmek ve bu c¢oziimleri mevcut sistemlerine entegre edebilmek amaciyla dijital
teknolojilerden yararlanmaktadir. Bu siireg, dijital altyapilarin ve teknolojik uygulamalarin
temini, uyarlanmasi ve yonetilmesine yonelik cesitli asamalar1 kapsamaktadir. Isletmelerin
dijitallesme siireci, nesnelerin interneti (IoT) ya da blok zincir (BZ) gibi yaygin dijital
teknolojilerden, kestirimci bakim gibi tasimacilia 6zgii 6zel ¢coziimlere gecisle birlikte ortaya
cikmaktadir. Bu kapsamda gelistirilen yenilik¢i ¢ozlimler, yeni dijital is anlayislarinin ve
uygulamalarinin dogmasina neden olarak isletmeler {izerinde ¢esitli etkiler yaratabilmektedir.
Is modellerinde meydana gelen yenilikler ve dijital teknolojilerin yon verdigi kurumsal
degisimler ile birlikte sekillenen bu biitiinsel siireg, dijital doniisiim olarak tanimlanmaktadir

(Lambrou vd., 2019, s.3-4).

Denizyolu tasimacilifinda dijital doniisim (DD), geleneksel is siireclerinin
otomatiklestirilmesi ve modernize edilmesi amaciyla teknolojiden yararlanilmasini
kapsamaktadir. Otomasyon teknolojisi ise, insan miidahalesi olmaksizin goérevlerin
gerceklestirilmesini saglayan teknoloji olarak tanimlanmakta olup; tedarik zinciri yonetimi,
terminal yonetimi ve gemi bakimi gibi denizcilik operasyonlarmin ¢esitli alanlarinda
kullanilmaktadir. Sharma, Kim ve Nazir (2021), deniz tagimaciligi alaninda uygulanan
otomasyon teknolojilerini, insan kapasitesini destekleyen yardimci sistemler ile herhangi bir
insan miidahalesine ihtiya¢ duymayan tam otonom sistemler olmak {izere iki temel kategoriye
ayirmaktadir. Bunun yani sira, s6z konusu teknolojilerin 6zerklik derecelerinin; c¢alisanlarin
sahip olmas1 gereken yetkinlikleri, is tanimlarimi ve uygulanacak giivenlik standartlarini

dogrudan etkiledigi ifade edilmektedir (Sharma vd., 2021, s. 232; Popoola vd., 2024, s.1473).
2.3. E-Giimriik Kapsaminda Giimriiklerde Dijitallesme

Glinlimiizde giimriik islemlerinin elektronik ortamda yiiriitiilmesine iliskin siirecin
temelleri, 1997 yilinda hazirlanan ve 1999 yilinda uygulamaya konulan glimriik idarelerinin
modernizasyon projesi ile atilmistir. S6z konusu proje, giimriik idarelerinin gelisen teknolojiye
ve sistem altyapilarina uyum saglamasini amaglamakta olup; proje kapsaminda sinirl ancak
etkili personel istthdami, vergi tahsilatinda yasanan kayiplarin azaltilmasi, giimriik islemlerinde
bilgisayar ve internet kullaniminin yayginlastirilmasi ile denetim faaliyetlerinin daha etkin bir

sekilde gerceklestirilmesi hedeflenmistir (Ozbek, 2005, s.21; Izmirlioglu, 2020, s.46).
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Giimriik Idaresinin Modernizasyonu Projesi 2 (GIMOP 2)

Bu projede 2006 ila 2007 yillarinda kullanilan BILGE sistemi denetlenmis ve AB
kapsaminda kullanilan Entegre Tarife Yonetimi Sisteminin  gelistirilmesi adina
degerlendirmeler yapmustir. Ikinci evrenin gerceklestirildigi 2009 yilinda da BILGE sistemi
internet tabanimin giincel slirimiiniin gelistirilme siireci tamamlanmistir. Ayrica Kagitsiz
beyanname uygulamasi ile mobil imza ve E-imza gibi yenilikler kullanilmaya baslamistir. AB
tiyesi bolgelerde yararlanilan Bilgisayarli Ortak Transit Sistemi ile Entegre tarife Yonetimi

Sistemi yenilenmis ve BILGE siteminde kullanilmas1 saglanmistir (Izmirlioglu, 2020, s.41).

Tek Pencere Sistemi

Dijital is siireclerine uyum saglama cercevesinde gelistirilen tek pencere sistemi,
giimriik islemlerine konu belgelerin sunulmasi, temin edilmesi ile bu islemlerin baslatilmast,
yiiriitiilmesi ve tamamlanmasi gibi gereksinimlerin tek bir platform iizerinden karsilanmasina
olanak tanimaktadir. Bu sistem kapsaminda iletilen belgeler “e-belge” olarak adlandirilmakta;
giimriik islemlerinin baslatilmasina iliskin yapilan basvurular ise “e-bagvuru” seklinde
tanimlanmaktadir. Sistemin sagladigi avantajlar arasinda belgelerin sisteme yiliklenmesiyle
birlikte belge dogrulugunun saglanmasi, sahtecilik riskinin azaltilmasi, bagvurularin
izlenebilirliginin artmasi ve giimriik islemlerinin daha hizli gergeklestirilmesi gibi unsurlar yer

almaktadir (Yildiz, 2022, s.23).
Bilgisayarh Giimriik Islemleri (BILGE) Sistemi

Bilgisayarli veri isleme yoOnteminin giimrik islemlerine etkin bi¢cimde entegre
edilmesini saglayan temel projelerden biri olan Bilgisayarli Giimriik Islemleri (BILGE), tiim
giimriik iglemlerine iliskin veri giris ve ¢ikislarinin gercek zamanli olarak gergeklestirilebildigi
bir yazilim sistemidir. Bu sistem, ithalat¢1, ihracat¢i ve giimriik memurlarinin esyanin glimriige
girisinden ¢ikisina kadar gecen stiregte aktif bicimde katilim sagladig; siirece iliskin tiim bilgi

ve belgelerin islendigi dijital bir altyap1 sunmaktadir (Bozhiiyiik, 2020, s.50).
Elektronik Veri Degisimi (EDI)

Elektronik Veri Degisimi (EDI) sistemi, esyanin siparisinin verilmesinden &deme

islemlerinin gerceklestirilmesine, sevkiyatin organize edilmesinden giimriik islemlerinin
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tamamlanmasina kadar olan tiim siireglerin yiiriitiilmesine olanak tanimakta; s6z konusu
stireclere iligkin bilgi ve belgelerin elektronik ortamda karsilikli olarak iletilmesi ve islenmesi
imkanini sunmaktadir. Bu sistemin kullanilabilirligi, taraflarin kendi sistemleri araciligiyla ve
bulunduklar1 ofislerden erigim saglayabilmeleri ile agiklanabilmektedir. Ayrica sistem, yalnizca
giimriik idareleri ile taraflar arasinda degil; diger paydaslarin kendi aralarindaki veri aligverisine

de olanak tanimaktadir (Dereli, 2014, s.62).
Elektronik Ticaret Giimriik Beyannamesi (ETGB)

E-ticaret islemlerinin hiz ve zaman odakli yapisi nedeniyle, uluslararasi ticaretin ve
gimriik iglemlerinin daha hizli gergeklestirilmesini saglamak amaciyla Elektronik Ticaret
Glimriik Beyannamesi (ETGB) uygulamaya konulmustur. ETGB kapsaminda, belirli agirlik ve
kiymet sinirlar1 dahilindeki esyalarin ihracat veya ithalat islemlerine iliskin glimrik
beyannamesi, yetkili kargo operatorleri tarafindan, alic1 ve gonderici adina elektronik ortamda
diizenlenmektedir. Bu sistem sayesinde, yurtdisindan iiriin temin eden bireyler herhangi bir
giimriik prosediiriiyle dogrudan muhatap olmadan ve giimriik miisaviri hizmetine ihtiyag
duymaksizin, islemlerini daha hizli ve ek maliyet yiikii olmaksizin tamamlayabilmektedir

(Yiigiint, 2019, s.19-20).
2.4. E-Konsimento

Cambridge Is Sozliigiinde e-konsimento, "kAgit yerine bilgisayar ortaminda
saklanabilen ve iletilebilen bir konsimento" olarak tanimlanmaktadir (Cambridge Dictionary,
2022, s.1). Baska bir ifadeyle, e-konsimento, geleneksel kagit konsimentonun dijital ortamda
olusturulmus bicimini ifade etmektedir. Bu nedenle, kagit konsimentonun aksine, e-
konsimentonun diizenlenebilmesi belirli teknolojik araglarin kullanimini gerektirmektedir.
Kagit konsimento fiziksel olarak her ortamda hazirlanabilirken, e-konsimentonun
olusturulmasi ve iletilebilmesi i¢in taraflarin bilgisayar ve ilgili iletim sistemine erisiminin
bulunmasi zorunludur. Buna ek olarak, siirecte kullanilacak bir yazilim altyapisinin da mevcut
olmast; bu yazilim aracilifiyla taraflarin elektronik verileri karsilikli olarak iletebilmeleri ve
alabilmeleri gerekmektedir (Todd, 2019, 5.393). Bu ¢er¢evede, e-konsimento uygulamalarinda
cesitli elektronik altyap1 sistemlerinin kullanildig1r goriilmektedir. S6z konusu altyapilar;
Elektronik Veri Degisimi (EDI) sistemi, Blok zincir Teknolojisi, Akilli S6zlesmeler, Nesnelerin
Interneti (I0T), Endiistri 4.0 ile Baltik ve Uluslararas1 Denizcilik Konseyi (BIMCO) tarafindan
hazirlanan Elektronik Konsimento Taslagi seklinde siralanmaktadir. Bahsi gegen e-konsimento

altyap1 sistemleri asagida kisaca 6zetlenmektedir.
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Elektronik Veri Degisimi (EDI), Eiselen (1995) tarafindan “standart mesajlarin
bilgisayarlar ve iletisim aglar1 araciliiyla transfer edilmesi” olarak tanimlanmakta olup, farkli
bilgisayar ve iletisim altyapilar1 iizerinden bilgi ve belge aktariminin dogrudan
gerceklestirilebildigi bir sistemi ifade etmektedir (Eiselen, 1995). Blok zincir (blockchain)
teknolojisi ise merkezi bir kayit yapisina bagli olmayan, kullanicilar arasinda herhangi bir
araciya ihtiya¢ duyulmaksizin ugtan uca veri aktariminin saglanabildigi; kayitlarin silinemez ya
da degistirilemez oldugu cevrim i¢i bir defter sistemi olarak tanimlanmaktadir. Akilli
sOzlesmeler (smart contracts), onceden tanimlanmis kosullara bagli olarak {igiincii taraf
miidahalesi olmaksizin kendi kendine ¢alisan bilgisayar programlaridir. Bu baglamda, akill
s0zlesme sisteminin blok zincir tabanli otomatik bir yap1 oldugu anlagilmaktadir. Nesnelerin
Interneti (IoT) ise, fiziksel nesnelerin birbirleriyle ya da daha biiyiik sistemlerle kablosuz

baglant1 kurarak makineden makineye iletisim sagladigi ag sistemleri olarak tanimlanmaktadir

(Eiselen, 1995, s.7).
2.5. Denizyolu Tasimaciligi isletmelerinde Bilgi Teknolojileri

Son yillarda denizcilik sektorii, teknolojik ilerlemelerin yon verdigi bir doniistim siireci
icerisinde yer almaktadir. Bu baglamda, denizyolu tasimacilig1 zincirinde faaliyet gosteren
isletmeler, liman otoriteleri ve lojistik hizmet saglayicilar bilgi teknolojilerini daha yogun bir
bi¢imde kullanmaktadir. Bilgi teknolojileri, denizyolu tagimaciligi hizmetlerinin gelistirilmesi,
ticaretin akigskanliginin artirilmasi ile uluslararasi, ulusal ve bolgesel Olgekte etkin stratejik

planlarin olusturulmasina katki sunmaktadir (Fruth ve Teuteberg, 2017, s.1).

Denizcilik  sektoriinde faaliyet gosteren isletmeler, operasyonel siireclerini
kolaylastirmak ve bilgi akisin1 daha etkin hale getirmek amaciyla; Elektronik Veri Degisimi
(Electronic Data Interchange- EDI), Liman Topluluk Sistemleri (Port Community Systems -
PCS), Kurumsal Kaynak Planlama (ERP) sistemleri ve Nesnelerin interneti (IoT) gibi bilgi
teknolojisi ¢oziimlerinden faydalanmaktadir (Bauk vd., 2017, s.164).

Elektronik Veri Degisimi (EDI), isletmelerin veri tabanlar1 arasinda minimum diizeyde
ya da tamamen insan miidahalesi olmaksizin veri aktariminin gergeklestirilmesine olanak
saglamaktadir. S6z konusu veriler, bir veri doniistiirlicii yardimiyla standart bir formata
doniistiiriildiikten sonra, e-posta, internet ag1 ya da ozel iletisim hatlar1 aracilifiyla ticari is
ortagina iletilmektedir. EDI sisteminin igletmelere sagladig faydalar dogrudan ve dolayli olmak

tizere iki kategoride degerlendirilebilmektedir. Dogrudan faydalar arasinda, kagit tiiketiminin
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azaltilmasi, tekrarlayan idari islemlerin ortadan kaldirilmasi ve idari personel ihtiyacinin
diistiriilmesi yer almaktadir. Dolayli faydalar kapsaminda ise hata oranlarmin azaltilmas: ile
birlikte nakit akigin1 olumlu yonde etkileyen hizli 6deme siiregleri 6ne ¢ikmaktadir (Jimenez-

Martinez ve Polo-Redondo, 2004, s.73—-74).

Liman Topluluk Sistemi (Port Community System — PCS), liman toplulugunu olusturan
isletmeler tarafindan isletilen ve birden fazla bilgi sisteminin birbirine entegre edilmesini
saglayan bir sistem olarak tanimlanmaktadir. PCS, liman toplulugu igerisinde yer alan tedarik
zincirine iliskin malzeme, finansal ve bilgi akislarinin yonetimini kolaylastirmak amaciyla, ¢ok
sayida karar verici arasindaki etkilesimi desteklemektedir. Kurumsal Kaynak Planlama (ERP)
sistemleri ise isletmelerin finans, envanter, insan kaynaklar1 gibi ¢esitli islevsel alanlarmi
yonetmesine olanak sunmaktadir. ERP sistemleri, isletme siireclerinin koordinasyonu,
kaynaklarin etkin ydnetimi ve operasyonlarin sadelestirilmesi amaciyla kullanilmaktadir

(Russo ve Musolino, 2021, s.2).

2.6. Lojistik Siireclerde Blok zincir Teknolojisinin Kullanim

Lojistik, cok sayida paydasin yer aldig1 karmasik bir siire¢ olarak tanimlanmaktadir. Bu
stirece dahil olan aktorler arasinda ithalatgilar, ihracatgilar, freight forwarder isletmeleri, ¢esitli
tasima modlarina ait nakliye firmalari, intermodal operatorler, sorveydrler, bankalar, vergi
memurlari, glimriik idareleri, brokerlar, gemi acenteleri ve sigorta kuruluglar1 gibi taraflar
bulunmaktadir. S6z konusu siirecte, iirlinlerin teslim noktasina ulagsmasina kadar olan
asamalarda yogun bir bilgi paylasimi1 gerekmekte olup, bu durum ¢ok sayida iletisim adimini,
evrak diizenlemesini ve farkli sistemlerin kullanimini zorunlu kilmaktadir. Bu asamalarin ¢esitli
noktalarinda blok zincir (blockchain) teknolojisinden yararlanilmasi miimkiin olabilmektedir.
Bu boliimde, s6z konusu kullanim alanlarina iliskin agiklamalara yer verilmektedir (Liotine ve

Ginocchio, 2020, s.61).

Lojistik  sektoriinde islemlerin  takibi, yalnizca siireglerin  performansinin
degerlendirilmesi agisindan degil, ayn1 zamanda gelecekteki faaliyetlerin planlanmasi
bakimindan da temel 6neme sahip bir faaliyettir. Blok zincir (blockchain) teknolojisi, bir
tiriinlin hammadde asamasindan baslayarak perakende raflarina ulagincaya dek tedarik zinciri
icerisindeki tiim hareketlerinin izlenebilmesi amaciyla kullanilabilmektedir. Bu teknoloji,
mallarin menseinin dogrulanmas1 ve sevkiyatin izlenmesi icin giivenli bir platform

sunmaktadir. Ozellikle gida sektdriinde, iiriinlerin tasinmas siirecinde uygun sicaklik ve nem
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kosullarinin saglanip saglanmadig ile tirlinlerin herhangi bir zarara ugrayip ugramadigi, blok
zincir lizerinde tutulan degistirilemez kayitlar araciligiyla denetlenebilmektedir (Petersen vd.,

2018, 5.267).

Blok zincir teknolojisi, verilerin toplanmasini ve bu verilerin neredeyse ger¢ek zamanli
olarak iletilmesini miimkiin kilmaktadir. Bu o6zellik, lojistik alaninda tiim siireglerin anlik
durumlarinin izlenebilmesi, operasyonlarin takibinin saglanabilmesi, siireclerin olasi seyrinin
ongoriilebilmesi ve operasyonlara iliskin giivenilir verilere dayanarak daha hizli kararlar

aliabilmesi amaciyla kullanilabilmektedir (Issaoui vd., 2019, s.268.).
2.6.1. Avantajlar

Blok zincir teknolojisinin lojistik alaninda merkeziyetsizlik, giivenlik, seffaflik,
izlenebilirlik ve degistirilemezlik gibi 6zelliklerine dayali olarak gorece bir avantaj sunmasi
ongoriilmektedir. Glinlimiizde bu potansiyel avantajlardan faydalanmak ve sektorel gelismeleri
yakindan takip edebilmek amaciyla Walmart, Maersk, Antwerp Limani, Rotterdam Limani,
Valensiya Limani, Abu Dabi Limani, Montreal Limani, Busan Limani, FedEx, ZIM, Shipchain,
Yojee, UPS, DHL, BMW ve CEVA Lojistik (2018) gibi ¢ok sayida isletme, blok zincir
teknolojisinin lojistik siireclerde kullanimina yonelik ¢esitli girisimlerde bulunmustur. Genel
hatlartyla degerlendirildiginde, blok zincir teknolojisinin lojistik sektdriinde kullanimina iliskin

avantajlar su sekilde siralanabilmektedir (Oztiirk ve Yildizbasi, 2020, s14771):

o Lojistik silireclerde insan kaynakli hatalarin, tasima ve teslimat asamalarinda
yasanabilecek gecikmelerin ve ek maliyetlerin 6nemli Olgiide azaltilmasina katki
sunmaktadir

e Yiiksek diizeyde veri ve islem hiz1 saglayarak siire¢lerin daha etkin yiiriitilmesini
miimkiin kilmaktadir

e Islemlere iliskin risklerin azaltilmasinda etkili olmaktadir

e Operasyonel verimliligin artirilmasina olanak tanimaktadir

e Stok yoOnetimi slireglerinin daha etkin ve izlenebilir bi¢imde gelistirilmesini
desteklemektedir

e Siparislerde yasanabilecek gecikmelerin ve iriinlerin zarar gorme olasiliginin

azaltilmasina katki saglamaktadir

2.6.2. Oniindeki Engeller
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Gilinlimiizde is yapma bicimlerini belirleyen geleneksel merkezi yapilara kiyasla, blok
zincir teknolojisinin gesitli avantajlar sundugu bilinmekle birlikte, bu teknolojinin lojistik
sektoriindeki siireclere entegrasyonu oniinde bazi engeller bulunmaktadir. Veri gizliligine
yonelik kaygilar, blok zincir operatorlerine duyulan bagimlilik, teknolojiden saglanacak
faydalarin yeterince agik olmamasi veya dogru anlagilmamasi ile lojistik hizmet saglayicilarinin
blok zincir hakkinda yeterli bilgiye sahip olmamalari bu engeller arasinda yer almaktadir.
Bununla birlikte, isletmelerin mevcut sistemlerini blok zincir altyapisina uyumlu hale
getirmeleri gerekmekte olup, kiiresel tedarik zincirlerine entegre olmus isletmeler agisindan bu

siire¢ zaman alic1 olabilmektedir (Peterson vd., 2018, 5.264).

Blok zincir teknolojisi halen gelisim siirecinde olup, teknolojinin yapisindan
kaynaklanan birtakim sorunlar da mevcuttur. Bu sorunlardan temel olanlardan biri
Olceklenebilirlik ile ilgilidir. Burada bir ikilemden s6z edilmektedir: Lojistik sektoriinde sz
konusu teknolojinin isletme siire¢lerine entegre edilmesi, isletmelere c¢esitli avantajlar
saglayabilecektir; ancak bu avantajlarin etkin bicimde elde edilebilmesi i¢in, teknolojinin ayni
zamanda isletmelerin yer aldig1 tedarik zincirindeki diger aktorler tarafindan da kullanilmasi
gerekmektedir. Bununla birlikte, zincirdeki diger iiyelerin de sistemi benimsemesi, kullanici
sayisinda artisa neden olacak ve bu durum, blok zincirin 6lgeklenebilirlige iliskin mevcut
sorunlarini daha goriiniir hale getirecektir. Sistem ve veri isleme kapasitesindeki sinirlamalar
nedeniyle, her islemin blok zincir iizerinde kayit altina alinmasi pratik bir yontem olarak
degerlendirilmemektedir. Bu durum, kullanici sayisinin  artmasi halinde islemlerin
yavaglamasina yol acabilecektir. Ayrica sistemde gergeklestirilen her islemin dogrulanabilmesi
icin, agda yer alan diger bilgisayarlar ya da kullanicilar tarafindan onaylanmasi gerekmekte

olup, bu da islem siirelerinin uzamasina neden olmaktadir (Tijan vd., 2019, s.152).
2.7. Giumriik ve Tedarik Zincirinde Blok zincir

Tedarik zinciri, uluslararas1 diizeyde mal bedelinin 6denmesi karsiliginda, mallarin
ihracatgidan ithalatgrya dogru hareket ettigi; bu siirecin gergeklesebilmesi amaciyla faturalarin
diizenlendigi, glimriik ve dis ticaret belgelerinin hazirlanarak ilgili taraflara iletildigi, stirekli
bir mal, fon ve veri transferinin s6z konusu oldugu dinamik bir sistem olarak
tanimlanabilmektedir. Ancak bu dinamik yapiya ragmen, mevcut sistem ¢ogunlukla belgelerin
fiziksel ortamda diizenlendigi, 1slak imzalarin kullanildig1 ve alict ile satici arasinda tiglincii
taraflarin giiven saglayici roliine ihtiya¢ duyulan, teknolojik yeterliligin sinirli oldugu bir
goriiniim arz etmektedir. Geleneksel tedarik zinciri yapisinda, ithalat¢i ve ihracatcilara ek

olarak; giimriik miisavirlikleri, bankalar, lojistik firmalar1 ve liman isletmeleri gibi ¢ok sayida
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paydas yer almakta olup, bu durum siirecin ¢ok tarafli, cok belgeli ve ¢ok aktorlii bir yapiya
biliriinmesine neden olmaktadir. Bu yogun yap1 igerisinde, belge kayiplari, islem karmasalari,
sahtecilik girisimleri ve istenmeyen bilgi paylasimlar1 gibi olumsuzluklarin ortaya ¢ikmasi
olasilik dahilindedir. Tedarik zincirinde gézlemlenen bu teknolojik eksiklikleri giderebilecek
ve siiregte kayda deger iyilestirmeler saglayabilecek potansiyele sahip olan yapi, blok zincir

teknolojisi olarak degerlendirilmektedir (Giiler, 2019, s.59).

Glimriik islemlerinde blok zincir teknolojisinin kullaniminin potansiyel faydalari
arasinda; giimriik idarelerinin ig yiikiiniin azaltilmasi, bilgi akiginda seffafligin saglanmasi,
kagit belgelerin kullaniminin azalmasi, glimriikk islemlerine iliskin maliyet ve siirenin
diisiiriilmesi ile birincil kaynaklardan dogrudan bilgi temin edilebilmesi yer almaktadir. Blok
zincir tabanl bir glimriik sistemi sayesinde, esyanin varisindan onceye ait bilgilerin gergek
zamanl olarak glimriik idaresine iletilmesi miimkiin olacak; bu sayede esyanin giimriikten
serbest birakilma siireci hiz kazanabilecektir. Ayrica blok zincir teknolojisi, tedarik zinciri
stireclerinde gerceklestirilen islemlerde {icilincii taraflara olan gereksinimi ortadan kaldirarak
seffaf ve giivenli bir bilgi akisi saglamayr miimkiin kilmaktadir (Tiifek¢i ve Karahan, 2019,
s.159).

Diinya genelinde ve Tiirkiye’de blok zincir tabanli ¢esitli uygulama Ornekleri
bulunmaktadir. Tian ve ¢aligma arkadaslari, gida {iriinlerinin {iretim noktasindan (bahg¢eden)
market raflarina ulagincaya kadar olan siirecteki islemlerin blok zincir lizerinde kayit altina
alinabilecegini ve bu siirecin RFID teknolojisi ile izlenebilecegini ifade etmektedir. Ote yandan,
Toyota, Alibaba, Walmart, Provenance ve JD.com gibi sirketler, tedarik zinciri siireglerinde
blok zincir tabanli uygulamalar1 hayata gegirmislerdir. Giiney Kore Giimriik Idaresi ile Korea
Center lojistik firmasi, blok zincir temelli bir pilot uygulama baslatmistir. Bu uygulama
kapsaminda, gercek zamanli bilgi akisinin saglanmasi, seffaflik ve iletisim kalitesinin
artirtlmas1 yoluyla giimriiklerde meydana gelebilecek kagakgilik ve yolsuzluklarin Oniine
gecilmesi amaglanmaktadir. Amerika Birlesik Devletleri’nde ise PoC (Proof of Concept)
uygulamasi c¢ercevesinde, Amerika Birlesik Devletleri Glimriikk ve Sinir Koruma (CBP)
Kurumu, Eyliil 2018’de Orta Amerika Serbest Ticaret Anlasmasi (CAFTA) ile Kanada ve
Meksika’ya yonelik giimriik islemlerinde gerekli 6zet beyannamelerin blok zincir araciligiyla
sunulmasini hedeflemistir. Birlesik Arap Emirlikleri’nde ise Federal Giimriik Idaresi ve Dubai

Gilimriikleri is birliginde; glimriik otoriteleri, e-ticaret firmalari, liman isletmeleri, kargo hizmet
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saglayicilar, ticlincii taraf lojistik firmalar1 ve serbest bolge yetkililerinin yer aldig1 blok zincir

temelli sinir 6tesi e-ticaret platformu gelistirilmistir (Tiifenk, 2023, s.32).

2.8. Blokzincir Teknolojisinin Uluslararas1 Ticaret ve Giimriiklerde Kullanim

Alanlan

Blok zincir teknolojisinin olusumunun ardindan uluslararasi ticaret kapsaminda
meydana gelen c¢ok sayida islem ve isin uluslararasi ticaretin ortaklarinca blok zincir
teknolojisinden yararlanarak gelistirilmesi planlanmaktadir. Bunun yaninda gerceklestirilen
planlama kapsaminda ¢ok sayida pilot uygulama da bulunmaktadir. Ayrica uluslararasi ticaret
alaninda kullanimlarindaki alanlarin siniflandirilmas: nispeten yararli goriilmektedir. Bu
dogrultuda blok zincir teknolojisinin uluslararasi ticaret alaninda kullanimlarina dair potansiyel

alanlarin su sekilde listelenmesi miimkiindiir:

e Uluslararasi ticaretin giivenligi ve izlenebilirligi
e Glimriik islemleri ve vergileri

e Sinir 6tesi 6deme ve islemler

e Fikri miilkiyet haklar1

e Ticaret finansmani

e Tedarik zinciri yonetimi
3. SONUC

Gumriik islemleri siklikla 6zel sektor ve kamu is birligi ile saglanmaktadir. Bu
dogrultuda gelisen isleyiste siirekli giincellik kazanan mevzuata bagl kalinmasi gerekmektedir.
Bu alandaki isleyisin kamu kapsaminda glimriilk memurlar1 ve giimriik idareleri bulunurken
0zel sektor kapsaminda igletmeleri temsilen lojistik isletmeleri, giimrilk miisavirleri,
komisyoncular ve bankalar bulunmaktadir. Bu kapsamda giimriik alanlarina islemlerin
baslatilmasi, gerceklestirilmesi ve sonlanma siirecine kadarki siiregte evrak akisi ile etkilesimin
yiiksek olmasi, ¢ok sayida isletme ve birligin bir arada caligmasi gereken mevzuat yikii

olusmaktadir.

Modern donemde giimriik alanlarinda elektronik glimriik uygulama ve planlamalari
giindeme tasmmmaya c¢abalanmasina karsin bu alandaki dijitallesme miktar1 yeterli
olmamaktadir. Glimriik miisavirlikleri ya da giimriik idareleri fark etmeksizin dijitallesmenin
tim unsurlar1 kapsadigr bir planlamanin gergeklestirilmesi gerekmektedir. Teknolojik
unsurlarin gelisim gosterdigi donemde dijitallesmenin temel unsurlar1 arasinda yer alan blok

zinciri iglemlere denetlenebilirlik, seffaflik, giivenlik, etkinlik sagladig1 goriilmektedir. Blok
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zincir platformu kapsaminda gerceklestirilecek islerde verilerin bloklara dogrudan iglenmesi ve
ortak iznin bulunmasi ve kaydedilmesi s6z konusudur. Verilerin kaydedilmesinde kronolojik
siranin izlendigi ve zincir bloklara aktarilan verilerin silinmesinin ya da degistirilmesinin
miimkiin olmadig1 belirlenmistir. Blok zincir teknolojisinin yararlar1 arasinda merkezi otoriteye
gereksinim duyulmamasinin da bulundugu dikkat ¢ekmistir. Bu dogrultuda merkezi otoritenin
bulunmamasi ile is akis siirecinin, veri paylagim ve isleme hizinin artirilmasi miimkiin
gortiilmektedir. Bu kapsamda klasik ve karmasik islemlerin yapildig1 giimriik alanlarinda blok
zincir teknolojisinden yararlanilarak bilgi ve belgelerin dijital hale gelmesinin, merkezi karar
unsuru olmaksizin is yapilabilmesinin, iglemleri tam zamanli sekilde gerceklestirilebilmesi ve
denetlenebilmesinin, islem sirasinda yalnizca izinli taraflarin katilimi ile islem dahilindeki

paydas sayisinin azaltilmasinin miimkiin oldugu goriilmiistiir.

Bu ¢aligmada dijitallesme kapsaminda meydana gelen gelismelerin deniz tagimaciligi
alanindaki dijitallesme siirecine etkilerinin, blok zincir teknolojisinin giimriik alanlarinda
potansiyel kullanim olanaklarinin belirlenmesi hedeflenmistir. Gergeklestirilen c¢alisma
dogrultusunda denizyolu tasimaciligi ve giimriik alanlarinda dijitallesme ve blok zincir
uygulamasinin kullanimi ile uluslararas1 kapsamda diizenlenen ticaret islemlerinin, ticaretin
taraflarinca 6zgiirce denetlenebilmesi ve giivenli sekilde ger¢eklestirilebilmesinin saglanmasi,
giimriik islemlerinde pratiklik kazanilmasi, taraflarin etkin iletisim saglamasi ve glimriik
vergilerinin maliyetinin azalmasi, sinir Otesi 6deme islemlerinde ve smir Otesinde
gerceklestirilecek islerde dogrudan iletisim ve etkilesim saglanmasinda, fikri miilkiyet
haklarinin belirlenmesi ve kullaniminda, ticaret finansman1 saglanmasinda ve tedarik zincir

yonetiminin etkin bigimde saglanmasi noktasinda yarar saglayacagi belirlenmistir.
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