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TURKIYE’NiN DENiZ YOLU TASIMACILIGI PERFORMANSININ iHRACAT PAZAR
PENETRASYONU UZERINDEKIi ETKiSi*

Salih YILDIRIM®
0z

Bu c¢alismanin amaci, Tirkiye'nin deniz yolu tasimaciligi performansi ile ihracat pazar penetrasyonu arasindaki iliskiyi
arastirmaktir. 1990-2023 dénemini kapsayan ¢alismada Gecikmesi Dagitiimis Otoregresif modeli (ARDL) tahmin edilerek, kisa
ve uzun doénem iligkisi analiz edilmistir. Modelde bagimli degisken olarak ihracat pazar penetrasyonu, bagimsiz degiskenler
olarak limanlardaki konteyner trafigi, deniz ticaret filosu blyuklGgu, reel déviz kuru ve ihracat partneri sayisi kullanilmistir.
Uzun donem tahmin sonuglari, deniz yolu tasimaciligi performansi ile ihracat pazar penetrasyonu arasinda anlaml bir iliskiyi
aciklamaktadir. Limanlardaki konteyner trafigi ve deniz ticaret filosundaki %1’lik artis, ihracat pazar penetrasyonunu sirasiyla
%0.16 ve %0.40 artirmaktadir. Reel doviz kuru, ihracat pazar penetrasyonu tzerinde anlaml bir etkiye sahiptir. Kisa donem
tahmin sonuglari, ihracat pazar penetrasyonunun deniz ticaret filosu bliyUkligl, reel doviz kuru ve ihracat partneri sayisi
ile dlzeltilebilecegine isaret etmektedir. Calisma, Turkiye orneginde ihracat pazar penetrasyonunun artisinda deniz yolu
tasimaciligi performansinin belirleyici roliini ampirik olarak ortaya koyarak literatiire katki saglamakta ve politika yapicilara
yonlendirici 6neriler sunmaktadir.

Anahtar kelimeler: Deniz Yolu Tasimacili§i, ihracat Pazar Penetrasyonu, Limanlardaki Konteyner Trafigi, Deniz Ticaret Filosu,
Uluslararasi Ticaret, Tiirkiye.

THE IMPACT OF TURKIYE'S MARITIME TRANSPORT PERFORMANCE ON EXPORT MARKET
PENETRATION

Abstract

The aim of this study is to investigate the relationship between Turkiye's maritime logistics performance and export market
penetration. Covering the period 1990-2023, the study employs the Autoregressive Distributed Lag model (ARDL) to analyze
both short- and long-term relationships. In the model, export market penetration is used as the dependent variable, while
container port traffic, shipping fleet size, real exchange rate, and number of export partners are included as independent
variables. The long-term estimation results indicate a significant relationship between maritime logistics performance and
export market penetration. Specifically, a 1% increase in container traffic at ports and in the shipping fleet size increases
export market penetration by 0.16% and 0.40%, respectively. The real exchange rate has a significant impact on export
market penetration. The short-term forecast results indicate that export market penetration can be adjusted by the size
of the shipping fleet, the real exchange rate, and the number of export partners. The study contributes to the literature by
empirically demonstrating the decisive role of maritime transport performance in increasing export market penetration in the
case of Turkiye and provides policymakers with guiding recommendations.

Keywords: Maritime Logistics, Export Market Penetration, Container Port Traffic, Shipping Fleet Size, International Trade,
Turkiye.
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1. GiRiS

Uluslararasi ticaretin %80’inden fazlasi deniz yolu tasimaciligi ile gerceklesmektedir (Munim ve Schramm,
2018:1). Dis ticarete konu olan yiiklerde deniz tasimaciligi modu, lojistik sisteminin en énemli ve vazgecilmez
agidir. Kiiresellesme ve uluslararasilasmanin etkisiyle giderek daha karmasik ve pargali hale gelen kiresel tedarik
zincirleri, rekabet avantaji saglamada lojistik sisteminin etkinligini merkezi bir noktaya tasimistir (Chen ve Hasan,
2023: 87-104). Ozellikle bazi sektérlerde Asya ve Dogu Avrupa iilkelerinin yeni iiretim bélgeleri olmasi, bu
bolgelerden diinyadaki pazarlara dogru bir mal akisina bagli olarak, tasima faaliyetleri ivme kazanmistir (Koban ve
Keser, 2010:184). Mallarin uzak mesafelere hizli, glivenli ve diisiik maliyetle tasinmasini mimkiin kilan deniz yolu
tasimaciligi modu, lojistik sistemi cercevesinde ticaretin kolaylastirilmasi ve pazar erisiminin genisletilmesi
acisindan stratejik bir rol tistlenmektedir. Bu kapsamda, limanlar gibi kritik altyapi tesislerinin kalitesi ve verimliligi,
Ulkelerin ihracat basarisini belirleyen baslica faktérler arasinda yer almaktadir.

Kiresellesme sireciyle birlikte Gretim aglarinin genislemesi, lojistik altyapi diizeyi, ticaret maliyetleri ve reel
doviz kurundaki dalgalanmalar Glkelerin ihracat performansini dogrudan etkilemektedir (Barakat vd., 2018;
Diakantoni vd., 2017). Ulkelerin sahip oldugu lojistik kapasite, dis pazarlara erisim diizeyini ve uluslararasi rekabet
glicinu belirlemektedir (Yicel, 2025:26—27; Zakia vd., 2024:51-52). Diinya Bankasi’'nin 2007 yilindan bu yana
yayimladig Lojistik Performans Endeksi (LPI), gimrik verimliligi, altyapi kalitesi, lojistik hizmetlerin etkinligi ve
teslimat glivenilirligi gibi boyutlar araciligiyla tlkelerin dis ticaret performansini degerlendirmektedir (Arvis vd.,
2018; Arvis vd., 2010). Ozellikle gelismekte olan (ilkelerin kiiresel {retim aglarina entegre olabilmesi ve
ihracatlarini artirabilmesi, blyiik 6l¢ctide verimli, glivenilir ve rekabetgi fiyath lojistik altyapi ve hizmetlere sahip
olmalarina baghdir. Etkin bir lojistik sistemi, ticaret maliyetlerini dlstrir, teslimat strelerini kisaltir ve tedarik
zincirlerinin glvenilirligini artirarak Glkelerin ihracat rekabet giiclinii destekler (Alzate vd., 2024:2). Gelismis
lojistik altyapisi ve hizmetleri, ihracat hacmini artirmakta, dis pazarlara erisimi kolaylastirmakta ve lkelerin
rekabet gliclini ylUkseltmektedir. Bu dogrultuda lojistik performansindaki olumlu gelismeler, kiiresel deger
zincirlerine entegrasyon ve ihracat penetrasyonun artirilmasi i¢cin temel unsurlardan biri olarak karsimiza
citkmaktadir.

Ulkelerin ihracat performansini degerlendirmede yalnizca ihracat hacmi degil, ayni zamanda ihracatin cografi
cesitliligi ve klresel pazarlardaki penetrasyon diizeyini gosteren gostergeler de blyiik 6nem tasimaktadir. Bu
kapsamda ihracat pazar penetrasyonu, bir tilkenin ihrag ettigi Grlinlerin ulastigl pazar sayisinin potansiyel pazar
sayisina orani olarak tanimlanmaktadir (Mao ve Zhang, 2015; Zakia vd., 2024). Bu gosterge, ulkelerin kiiresel
pazarlardaki erisim kapasitesini ve rekabet gliciini yansitan bir 6lgtttir. Bir Glkenin ihrag ettigi belirli Grinler igin,
bu Grlinleri ithal eden uluslararasi pazarlarin biyilk kismina hizmet veren (lkelerin penetrasyon orani daha
yuksektir. S6z konusu drinleri ithal eden sinirl sayida yurtdisi pazarlara ihracat gergeklestiren (Ulkelerin
penetrasyon orani ise daha dislktir (Brenton ve Newfarmer, 2007:13). Dolayisiyla yliksek pazar penetrasyonu
orani, dis pazarlara erisim kapasitesi ve uluslararasi rekabetgilik seviyesinin gostergesi olurken, diisiik penetrasyon
orani ise ticaret engellerine veya rekabet zayifliklarina isaret etmektedir (Aslan vd., 2021:829-842). Bu nedenle
lojistik performansi ile ihracat pazar penetrasyonu arasindaki iliski, Ulkelerin kiresel deger zincirlerindeki
konumlarini anlamak ve ihracat rekabet gilicii agisindan lojistigin roliinii anlamak icin uygun bir cerceve
sunmaktadir.

Turkiye, jeostratejik konumu sayesinde Avrupa, Asya ve Afrika pazarlarini birbirine entegre eden 6nemli bir
ticaret merkezidir. Dis ticaretinin yaklasik %86’si deniz yolu ile gerceklestirilmekte olup, 2024 yil itibariyla Turk
limanlarinda elleglenen konteyner hacmi 13,5 milyon TEU seviyesine ulasmistir. 2024 yilinda Ulkeler bazinda deniz
yolu ile dis ticaret tasimacihigimizda ithalat, ihracat ve transit ellecleme dahil edildiginde, ilk sirada 100 milyon ton
ile Rusya, ikinci sirada 44 milyon ton ile italya ve lgiincii sirada 33 milyon ton ile Amerika Birlesik Devletleri yer
almaktadir. 2024 yilinda miktar bazinda, Tiirkiye ile OECD (lkeleri arasinda deniz yoluyla 70,6 milyon ton ihracat,
79,1 milyon ton ithalat ve 32 milyon ton transit ellegleme olmak tzere toplamda 181 milyon ton yiik elleglenmistir.
Onemli ihracat partnerimizden biri olan AB iilkeleri arasinda 2024 yilinda miktar olarak, deniz yoluyla 61 milyon
ton ihracat, 49 milyon ton ithalat, 36 milyon ton transit ellegleme olmak lizere 147 milyon ton yik elleglenmistir.
AB pazarinda en fazla dis ticaret tasimaciligi gerceklestirilen ilk 3 {lke italya, Yunanistan ve ispanya’dir. Bununla
birlikte 1 Ocak 2025 itibariyle (1000 GT ve {(zeri) ulusal ve yabanci bayraktaki gemilerinde Cin’in 1’inci,
Yunanistan’in 2’nci, Japonya’nin 3‘Unci oldugu siralamada Turkiye 11. sirada yer almistir. Tirk deniz ticaret filosu
53,1 milyon DWT kapasitesiyle diinya genelinde en buiyiik filolar arasinda yer almaktadir (Deniz Ticaret Odasi,
2025:102-124). Bu istatistiki bilgiler, Tirkiye'nin deniz tasimaciligl kapasitesinin ihracat ve pazar gesitliligi
acgisindan 6nemini ortaya koymaktadir.
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Literatlirde deniz yolu tasimaciliginin performansi ile ihracat pazar penetrasyonu arasindaki iliskiyi ele alan
calismalar oldukga sinirlidir (Zakia vd., 2024; Fugazza ve Hoffmann, 2017; Gani, 2017; Fan vd., 2018; Chen ve
Hasan, 2023). Turkiye icin yapilan ¢alismalarda ise agirlikli olarak lojistik performansi ile dis ticaret iliskisi
incelenmistir (Yucel, 2025; Aslan vd., 2021; Tonglr vd., 2020; Karamollaoglu ve Yalgin, 2020). Bu ¢alismalarda
limanlardaki konteyner trafigi, deniz tasimaciligi filo biyUklGga, ihracat partneri sayisi, reel déviz kuru degiskenleri
ile ihracat arasindaki iliski incelenmemis olup, bu konuda bir bosluk tespit edilmistir. Bu ¢alisma, Turkiye i¢in deniz
yolu tasimaciligi performansi ile ihracat pazarlarina penetrasyonu arasindaki uzun ve kisa dénemli iliski detayh
olarak ele alarak, literatlirdeki bu boslugu doldurmaktadir ve literatiire 6zglin bir katki sunmaktadir. Tlrkiye gibi
stratejik bir konuma sahip ve ihracata dayali bir bliylime modelini benimsemis bir Ulke icin bu iliskinin incelenmesi
hem literatlire katki saglayacakhem de politika yapicilara yonlendirici oneriler sunacaktir. Bu dogrultuda
galismanin amaci, 1990-2023 dénemi igin Tirkiye'nin deniz yolu tasimaciligi performansinin ihracat pazar
penetrasyonu arasindaki iliskiyi arastirmaktr.

Calismanin birinci béliminde deniz yolu tasimaciligl ve ihracata iliskin tanimsal ve kavramsal bilgilere yer
verilmistir. ikinci bélimde konuyla ilgili literatiir taramasi yapilmis ve arastirma hipotezleri ortaya konulmustur.
Uciincii bdliimde veri seti tanitilmis, dordiincii béliimde kullanilan ekonometrik yéntem agiklanmistir. Besinci
bolimde analiz sonuglari sunulmus, altinci boliimde ise elde edilen bulgular literatiir 1siginda tartisiimistir. Son
olarak, yedinci bolimde sonuglara iliskin genel bir degerlendirme yapilmis ve politika dnerileri gelistirilmistir.

2. LITERATUR TARAMASI

Lojistik performansi ile ihracat pazar penetrasyonu arasindaki iliski, uluslararasi ticaret literatliriinde son
yillarda artan bir ilgi gormektedir. Bununla birlikte, deniz yolu tasimaciligi performansinin ihracat pazar
penetrasyonu ve rekabet glicli Gzerindeki etkilerini ampirik olarak inceleyen c¢alismalar sinirl sayidadir. Mevcut
literatlrdeki bu eksiklik, lojistik altyapi gostergelerinin dis ticaret izerindeki uzun dénemli etkilerini daha kapsamli
bicimde analiz etmeye yonelik arastirmalara olan ihtiyaci ortaya koymaktadir.

Literatlirde yer alan ampirik calismalar, lojistik performansinin ihracat ve ekonomik biylime lizerinde pozitif
bir etkiye sahip oldugunu gostermektedir (Ait Lhassan vd., 2022:66—67; Hoang, 2024:1-23; Koyuncu vd., 2023:1-
20; Yiicel, 2025:25-41). Koyuncu vd. (2023), 2008-2018 dénemi igin orta ve Ust gelir seviyesine sahip (lkelerde
ihracat performansi ile ekonomik bliylime arasindaki iliskiyi panel regresyon analizi ile arastirmislardir. Calismada,
lojistik performansindaki artislarin ihracat ve ekonomik biyime oranlarini 0.36'dan 1.26'ya yikselttigi tespit
edilmistir. Lu vd. (2024:19-20), meta regresyon modeli ile lojistik performansinin uluslararasi ticaret tzerinde
onemli etkileri oldugunu ve ihracat performansini pozitif etkiledigini belirtmislerdir. Yazarlar, deniz yolu
tasimaciligl altyapisinin gostergeleri olan ulasim altyapisinin kalitesi ve lojistik hizmet verimliliginin 6nemini
vurgulamiglardir. Ding vd. (2022:16), Cin icin korelasyon analizine dayal olarak yaptiklari calismada, lojistik
performansinin ihracat rekabet glicinii olumlu yonde etkiledigini ve lojistik verimliligindeki iyilesmelerin nakliye
maliyetlerini dusirerek, yerli mallara yonelik dis talebi artirdigini ve ihracat degerini ylikselttigini ortaya
koymuslardir. Bu sonuglar, lojistik altyapisinin daha kaliteli hale gelmesinin ihracat pazar penetrasyonu ve ihracat
performansi icin &nemli bir unsur oldugunu desteklemektedir. Ote yandan, Olyanga vd. (2022:39-61) Dogu Afrika
Toplulugu Ulkelerinde 2007-2018 donemine ait verilerle cekim modeli ve en kiigiik olabilirlik tahmincisi kullanarak
ticaret altyapisinin ihracat rekabet giici UGzerinde istatistiksel olarak anlamli bir etkisinin olmadigini tespit
etmislerdir. Tonglr vd. (2020), 2007-2017 donemi igin ¢ekim modelini kullanarak Tirkiye Uzerine yaptiklari
arastirmada lojistik altyapisinin ihracat gesitliligi ve yeni Griin-pazar kombinasyonlarina girisi Gzerinde pozitif bir
etkisi oldugunu belirtmislerdir.

Lojistik performansinin temel gostergelerinden birisi de deniz yolu tasimaciligina iliskin fiziksel altyapi
gostergeleridir (Takele ve Buvik, 2019:1-11). Liman altyapisi, limanlardaki konteyner trafigi ve kargo hacmi, hatl
deniz yolu tagimaciligi baglanti endeksi (LSCI) ve filo blyuklugu gibi gostergeler deniz yolu tagimaciliginin etkinligi,
tedarik zinciri ve lojistik performansi agisindan énemlidir (Alzate vd., 2024:1-18; Nam ve Song, 2011:269-292;
Schgyen ve Odeck, 2013:197-221; Wang ve Cullinane, 2006:82—-99). Gelismis liman altyapisi, glimriik stireglerinin
hizlandirilmasi ve hizmetlerin iyilestiriimesi yoluyla ticaret maliyetlerini ve kayip zamani 6nemli 6l¢lide azaltarak
ihracat rekabet giiciini artirmaktadir (Barakat vd., 2018:2131-2140). Munim ve Schramm (2018), 91 llkeye ait
verileri kullanarak yapisal esitlik modeli (Structural Equation Model) liman altyapi kalitesinin lojistik performansi
Gzerindeki etkisini incelemislerdir. Calismada yilksek kaliteli liman altyapisi, daha verimli glimriik islemleri ve daha
iyi lojistik hizmetlerle birlestiginde, ihracat maliyetlerini 6nemli 6lglide azaltarak rekabet gliclinii artiracagi ifade
edilmistir. Haong (2024) Vietnam’da ve Celebi (2019) dusuk gelirli Ulkelerde fiziksel altyapi iyilestirmelerinin
ihracat artisinda 6nemli rol oynadigini vurgulamislardir.
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Bugarcic ve Kleinert (2024:20), 166 (lke i¢in firma diizeyinde yaptiklari cekim modeli analizinde fiziksel ticaret
altyapisinin kalitesinin ihracati 6nemli 6l¢lide tesvik ettigini ortaya koymuslardir. Yazarlar, ihracat kapasitesinin
artirllmasinda lojistik performansinin 6zellikle glimrik strecleri ve altyapi kalitesine odaklaniimasi gerektigini
belirtmislerdir. Gani (2017:279-288), kesitsel dagilim analizinden hareketle dusik ve orta gelirli Glkeler 6zelinde
deniz ulastirma altyapisinin ihracat performansini anlamli sekilde etkiledigini ileri sirmustir. Bu sonuglar, lojistik
performansi ile ihracat arasindaki iliskiyi desteklemektedir ve gelismis deniz yolu tasimacilig altyapisinin daha
yuksek pazar penetrasyonu ve ihracat hacmine katki sagladigini gostermektedir. Yiicel (2025:25), Tirkiye'nin
lojistik performans indeksinin mal ihracati lzerindeki etkisini uygulanabilir genellestirilmis en kiiclik kareler
yontemiyle analiz etmistir. Analiz sonuglarinda, LPI skorunun ihracat lizerinde istatistiksel olarak olumlu ve anlaml
bir etkisi bulunmustur. Bununla birlikte LPI skorunda ortaya ¢ikacak bir birimlik oranindaki artis, ihracatini yaklasik
olarak %0,77 oraninda artirdig1 tespit edilmistir.

Limanlardaki konteyner trafigi (TEU cinsinden) ve dizenli deniz yolu tasimaciligi baglantilari, tlkelerin dis
ticaretinde 6nemli rol oynamaktadirlar (Jiang ve Wu, 2017:1-6; Munim ve Schraam, 2018:1-19; Chen ve Hasan,
2023:87-104). Zakia vd. (2024:61-63), ASEAN (lkelerinde 2000-2022 donemi i¢in panel GMM (Generalized
method of moments) yontemiyle liman konteyner hacmi ve LSCI'da meydana gelen artisin ihracat pazar
penetrasyonunu dogrudan ve anlamli bir sekilde artirdigini ortaya koymuslardir. Elde edilen sonuglarda, ihracat
rekabet gliclinl artirmak icin deniz ulastirma altyapisinin ve dolayisiyla lojistik performansinin gelistirilmesinin
onemi vurgulanmistir. Jiang ve Wu (2017), Cin’de 1995-2014 donemine ait veriler ile yaptiklari Johansen
Esbltinlesme testi sonuglarinda limanlardaki kargo hacmi ile toplam ithalat ve ihracat hacmi arasinda uzun
donemli ve istikrarl bir iliski tespit etmislerdir. Chen ve Hasan (2023:87-104), 28 Asya (lkesini kapsayan
¢alismalarinda kismi en kiglik kareler-yapisal esitlik modelini kullanarak, LSCI ve liman altyapi kalitesinin lojistik
performansin iyilestiriimesinde 6nemli bir katalizor rolii oynadigini ortaya koymuslardir. Bulgular, yiksek LSCI
skoruna sahip Ulkelerde ihracat performansinin daha gli¢lii oldugunu géstermektedir.

Deniz ticaret filosunun biykligu ve gelismisligi, ihracat performansini artirmakta ve Ulkelerin dis pazarlara
erisimini kolaylastirmaktadir. Fugazza ve Hoffmann (2017:14), 20 (lke icin gerceklestirdikleri cekim modeli (gravity
model) analizinde, gemi boyutundaki 1000 TEU'luk bir artisin ikili ihracat degerinde yaklasik %1’lik bir artigla iliskili
oldugunu bulmuslardir. Benzer sekilde Fan vd. (2018:9-10), yapisal esitlik modeli analizinden elde ettikleri
bulgularla, filo bilyukliginin nakliye kapasitesini olumlu etkiledigini ve bunun dis ticaret kosullarini
sekillendirdigini ortaya koymuslardir. Bu sonuglar, daha biiyiik bir deniz filosunun ihracat pazar penetrasyonunu
gugclendirerek tlkelerin klresel ticarette rekabet avantajini artirabilecegini géstermektedir.

Bununla birlikte, bir tlkenin ihracat pazar penetrasyonu ve ihracat performansi, hem firma diizeyindeki hem
de makroekonomik dinamiklerle iliskili olup, ihracat partneri sayisi ve reel déviz kurundan etkilenmektedir. Reel
doviz kurunda meydana gelen degisimler, ticaret dengesi ve ihracat performansi lizerinde asimetrik etki ortaya
¢ikarabilmektedir (Karamollaoglu ve Yalgin, 2020:2527-2557). Bahmani-Oskooee ve Gelan (2019:186-203),
Gliney Afrika’da 25 sektori kapsayan c¢alismalarinda 2002:01-2018:06 dénemine ait verilerle reel déviz kurunun
ticaret dengesi tzerindeki asimetrik etkilerini ARDL yontemiyle incelemislerdir. Bulgular, yerel para birimi Rand’in
deger kaybinin yalnizca alti sektdrde ticaret dengesini olumlu etkiledigini, buna karsilik deger kazaniminin 19
sektorde olumsuz etkiler yarathigini gdstermektedir. Bu sonug, déviz kuru dalgalanmalarinin ticaret dinamikleri
lzerinde sektorel diizeyde farkli etkiler yaratabilecegini ortaya koymaktadir.

Cheung ve Sengupta (2013:231-245), 2000-2010 dénemi i¢in Hindistan'in finans disi sektor firmalarinin
ihracat payi izerinde reel efektif déviz kurunun etkilerini regresyon analiziyle incelemislerdir. Yazarlar, reel doviz
kurunun deger kazanmasi ve yerel para biriminin dalgalanmasinin s6z konusu firmalarin ihracat paylarini olumsuz
etkiledigini gostermislerdir. Guillou (2008) ise Fransa icin 1994-2004 donemine ait verileri kullanarak yaptigi
probit model analizinde, ihracat partneri sayisinin ihracat pazar penetrasyonu tizerinde anlamli bir etkisi oldugunu
ortaya koymustur. Aslan vd. (2021:829), Tirkiye'nin de aralarinda bulundugu 21 gelismekte olan tlke igin 2005—
2018 donemi verilerini panel yapisal VAR ydntemiyle analiz etmislerdir. Sonuglar, yiksek ihracat pazar
penetrasyon oranlarinin ekonomiyi reel doviz kuru soklarinin olumsuz etkilerinden korudugunu géstermektedir.
Buna gore yiksek ihracat pazar penetrasyon oraninin, ekonomiyi reel déviz kuru soklarinin olumsuz etkilerinden
korudugu tespit edilmistir. Yazarlar, doviz kuru dalgalanmalarinin sik yasandigi Turkiye gibi gelismekte olan
Ulkelerde pazar gesitlendirmesi ve penetrasyonunun stratejik 6nem tasidigini vurgulamislardir.

2.1. HiPOTEZ GELISTIRME

Uluslararasi ticaret literatiirlinde ihracat pazar penetrasyonu, llkelerin dig pazarlardaki rekabet gilicini
yansitan temel gostergelerden biri olarak ele alinmaktadir. Lojistik altyapi, deniz tasimaciligl kapasitesi ve
ihracat partnerlerinin gesitliligi ise Ulkelerin dis pazarlara erisim kapasitesini belirleyen baglica unsurlardir
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(Fugazza ve Hoffmann, 2017; Munim ve Schramm, 2018; Hoang, 2024; Zakia vd., 2024). Bu dogrultuda,
calismada gelistirilen hipotezler asagida sunulmustur:

Hi: Limanlardaki konteyner trafigi ihracat pazar penetrasyonunu pozitif yonde etkilemektedir.
Ha: Deniz tagimacihigi filo buyuklugi ihracat pazar penetrasyonunu artirmaktadir.
Hs: ihracat partneri sayisindaki artig ihracat pazar penetrasyonunu pozitif yénde etkilemektedir.
Ha: Reel doviz kuru ihracat pazar penetrasyonu lzerinde anlamli bir etkiye sahiptir.
Hasa: Reel doviz kurunun deger kaybi ihracat penetrasyonunu artirir.
Hap: Reel doviz kurunun deger kazanmasi ihracat penetrasyonunu azaltir.

3. VERI SETI

ihracat pazar penetrasyonu, bir ilkenin belirli bir Giriini ihrag ettigi tlke sayisinin, ayni yil igerisinde o tiriiniin
ithalatini gergeklestiren toplam (ke sayisina orani olarak hesaplanmaktadir (Zakia vd., 2024). Limanlardaki
konteyner trafigi, bir tlkenin limanlarinda elleglenen konteynerli yiklerin yillik hacmini yirmi fitlik esdeger birim
(TEU) cinsinden olgulmektedir (World Bank, 2023). Bu gosterge, ilgili yil icinde hem ylkli hem de bos
konteynerleri kapsar ve bir tlkenin liman altyapisi ile deniz tasimaciligi yoluyla ticaret akisi kapasitesine iliskin
bilgiler sunar. Deniz ticaret filosunun buyukluga (shipping fleet size), genellikle gemi sayisi, gross ton (GT) veya
deadweight ton (DWT) gibi gostergelerle 6lctilmektedir (UK Shipping Fleet Statistics, 2024). Bu calismada, 150 GT
ve lizerindeki gemi sayisi alinmistir. Analizde ihracat pazar penetrasyonu bagimli degisken, deniz yolu tasimacilig
performansini temsil eden limanlardaki konteyner trafigi ve deniz tasimaciligi filo buyuklugi bagimsiz degiskenler
olarak yer almaktadir. Kontrol degiskenler olarak ihracat partneri sayisi ile reel doviz kuru secilmistir. 1990-2023
doénemine ait yillhik veriler kullanilmistir. Degiskenler, katsayilarin esneklik yorumuna imkan tanimasi amaciyla
logaritmik forma donustirilmastir. S6z konusu degiskenlere iliskin detayl bilgiler Tablo 1’de sunulmustur.

Tablo 1: Analizde kullanilan degiskenler

Degiskenler Sembol Birim Veri Kaynagi
ihracat pazar penetrasyonu indeksi EMP indeks World integrated Trade Solution (WITS)
Limanlardaki konteyner trafigi CPT TEU OECD
Deniz tagimacilig filo buaytklugu SFS Adet Ulastirma ve Altyapi Bakanlig
ihracat partneri sayisi NEP Adet World integrated Trade Solution (WITS)
Reel déviz kuru RER indeks TCMB

4. YONTEM

Bu calismada oncelikle serilerin duraganligini test etmek tzere Dickey ve Fuller (1979:427-431, 1981:107-
1062) tarafindan gelistirilen ADF (Augmented Dickey Fuller) testi ve Phillips ve Perron (1988:335-346) tarafindan
onerilen PP (Phillips Perron) testi yapilmis, ardindan kisa ve uzun dénem model tahmini ARDL teknigi ile
gerceklestirilmistir. ARDL teknigi, degiskenler arasindaki kisa ve uzun dénem iliskilerini ayni model iginde analiz
etmeye olanak tanidigl icin tercih edilmistir. ADF ve PP testlerinin kesme ve trend parametrelerini iceren
fonksiyonel formilasyonlari sirasiyla (1) ve (2) numaral denklemlerde verilmistir.

AY, =¢; + B'Dy + aYe_y + Y] 8jAY,_j + (1)
AY, =a, +B'D; +a¥,_, + & (2)

(1) ve (2) no’lu denklemlerde c; ve a; kesme terimleri, D, deterministik trend, y; ve &; hata terimleridir. ARDL
yonteminin gereklilikleriyle tutarli olarak, degiskenlerin I(0) diizeyinde mi yoksa birinci farklar 1(1) diizeyinde
mi entegre oldugunu teyit etmek icin duraganlik testleri yapilmaktadir. Birim kok testleri araciligiyla zaman
serisinin duraganlik ozellikleri belirlendikten sonra, ARDL yontemi kullanilarak model tahmin edilmektedir.
Pesaran ve Shin (1998:371-413) tarafindan gelistirilen ve Pesaran vd. (2001:289-326) tarafindan onerilmis
olan ARDL yaklasimi, modelde yer alan degiskenler arasindaki kisa ve uzun donemli denge iliskilerini
aciklamaktadir. Bu yaklasimin en énemli avantaji, tim serilerin ayni bitiinlesme derecesine sahip olmasini
gerektirmemesidir. Dolayisiyla bagimli ve bagimsiz degiskenlerin 1(0) veya I(1) diizeylerinde duragan olmalari
durumunda uzun dénemli iliskileri agiklamak igin kullanilmaktadir. Ayrica, kiglk érneklem buykliklerinde
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daha glvenilir sonuglar sunmasi (Narayan ve Narayan, 2005:423-438) ve yapisal kirilmalara karsi esnek bir
yaplya sahip olmasi nedeniyle tercih edilmektedir. ilk olarak degiskenler arasindaki uzun dénemli iliskinin
incelenmesi icin olusturulan formel ARDL modeli su sekildedir:

AEMP, = a + %7_, 8{AEMP,_; + XI_, §,0CPT,_; + X]_, 83ASFS,_; + X1, 8,ANEP,_; +%7_, SsARER,_; +
& (3)
ARDL modeli ile uzun dénem iliskisinin tespit edilmesinin ardindan, degiskenler arasindaki kisa donem

dinamiklerini incelemek i¢in Hata Dlzeltme Modeli (Error Correction Model) olusturulmaktadir. Bu dogrultuda
olusturulan hata diizeltme modeli (4) no’lu denklem yardimiyla gosterilebilir:

q q q q
AEMP, = a + z 8,AEMP,_; + Z 8,ACPT,_; + Z 830SFS,_; + Z §,ANEP,_,;
j=1 j=1 j=1 j=1

+Y? ,8sARER, ; + AECM,_; + &, (4)
]

(4) no’lu denklemde, uzun donem etkilerinin yani sira hata dizeltme katsayisi bulunmaktadir. S6z konusu
katsayi, kisa donemli dalgalanmalarin uzun dénemli denge iliskisine nasil uyum sagladigini ortaya koymaktadir. Bu
cercevede, (3) ve (4) no’lu ARDL modelleri hem kisa donem dinamiklerini hem de uzun dénem iliskilerini es
zamanl olarak ve batincil bir sekilde tahmin edebilme kabiliyetine sahip olmalari sebebiyle, arastirmacilara
onemli bir esneklik ve avantaj saglamaktadir.

5. AMPiRiK BULGULAR

Calismada ekonometrik yontemle tahmin edilen bulgulara gegmeden once ilk olarak analizde kullanilan
degiskenlerin tanimlayici istatistikleri incelenmistir. Bu dogrultuda degiskenlere ait tanimlayici istatistikler Tablo
2’'de gosterilmistir.

Tablo 2: Tanimlayici istatistikler

Degiskenler EMP CPT SFS NEP RER

Ortalama 1.290 6.6679 3.2119 2.3235 1.9796
Maksimum 1.4625 7.1001 3.3226 2.3502 2.1062
Minimum 1.0015 5.9657 3.0599 2.2504 1.7014
Std. Sapma 0.1362 0.3711 0.0948 0.0269 0.0992
Jarque-Bera 1.9150 2.5434 2.8912 12.1066 9.1316
p degeri 0.3838 0.2803 0.2356 0.0023 0.0104

Tablo 2'de yer alan tanimlayici istatistikler incelendiginde degiskenlerin genel olarak istikrarl bir yapi
sergiledigi ve standart sapmalarin minimum diizeylerde oldugu gorilmektedir. Jarque—Bera sonuglari, EMP, CPT
ve SFS degiskenlerinin normal dagilim gosterdigini ortaya koyarken, NEP ve RER serilerinin geleneksel anlamlilik
diizeylerinde normal dagilimdan sapma gostermektedir. Bu dogrultuda degiskenlerin dagilim durumunu dikkate
alarak, model tahmininde direncli standart hatalar tahmincisi olan HAC (Newey-West) yaklasimi tercih edilmistir
(Newey ve West, 1987:777-787; West, 1997:171-191).

ARDL yontemi ile model tahminine gegmeden 6nce ele alinan degiskenlerin duraganlik testleri yapilmistir. ADF
ve PP birim kok testlerinden elde edilen sonuglar Tablo 3’de gosterilmistir. Tablo 3’e gore modelde bagimli
degisken olarak yer alan EMP degiskenin dizeyde 1(0), tim bagimsiz degiskenlerin ise birinci farklarinda 1(1)
duragan oldugu tespit edilmistir. Geleneksel uzun dénem iliskisini arastiran testlerden farkli olarak ARDL yontemi,
degiskenlerin ayni duraganhk derecesine sahip olma gerekliligini ortadan kaldirmakta (Emeka Nkoro ve Uko,
2016:63-91) ve farkh duraganlik diizeylerine sahip degiskenlerin duragan bir kombinasyonunu tespit edebilme
imkani saglamaktadir (TUrsoy, 2017:4). Bu dogrultuda elde edilen birim kok testi sonuclari ARDL yonteminin
uygulanabilirligini desteklemektedir.
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Tablo 3: Birim koék testi sonuglari

Degiskenler ADF Testi PP Testi Yorum
Diizey A Dlzey A
EMP (Kesmeli) -6.72342 -2.0138 -5.88132 -4.49092 1(0)
EMP (Kesmeli trendli) -2.6686 -7.85462 -1.2693 -7.48872 1(1)
CPT (Kesmeli) -1.6067 -6.33452 -2.0412 -6.33672 1(1)
CPT (Kesmeli trendli) -1.3094 -6.70732 -1.1725 -7.33432 1(1)
SFS (Kesmeli) -1.0887 -3.0060° -1.0608 -3.0060¢ 1(1)
SFS (Kesmeli trendli) -1.0637 -3.006¢ -1.5303 -3.0061¢ 1(1)
NEP (Kesmeli) -3.5292¢ -6.08872 -3.8109¢ -4.7258? I(1)
NEP (Kesmeli trendli) -3.8457¢ -5.7895b -3.4103¢ -5.2445b I(1)
RER (Kesmeli) -1.1899 -6.92102 -1.1077 -6.91692 I(1)
RER (Kesmeli trendli) -1.6559 -2.9540 -1.6076 -6.9372> I(1)

Not: a: %0.01, b: %0.05, c: %0.1 anlamlilik dlzeyini, A fark operatoriinii géstermektedir.

ARDL modelinin se¢iminde, farkli model alternatifleri arasinda en uygun yapiyi belirleyebilmek amaciyla kigiik
orneklemlerde daha tutarli sonuglar elde edilmesine olanak taniyan (Ng ve Perron, 2001:1520) AIC bilgi
kriterinden yararlanilmistir. Buna uygun olarak optimal model ARDL (1, O, 2, 2, 2) modeli segilmistir. Belirlenen bu
model spesifikasyonu altinda model tahmin edilerek, uzun dénemli iliskiye isaret eden esbitlinlesme durumunun
olup olmadigi test edilmistir. ARDL modelin s6z konusu iliskinin tespiti sinir testi araciligiyla yapilmaktadir. Elde
edilen F-Bounds istatistik degeri, Narayan ve Narayan (2005) tarafindan sunulan kritik degerlerle
karsilastirilmaktadir. istatistik degeri (st kritik degerin (izerinde ise, uzun donemli iliskinin varligi kabul
edilmektedir. Bu deger, alt ve Ust kritik degerler arasinda yer aliyor ise, sonug belirsiz olarak degerlendiriimekte
ve bu durumda hata diizeltme teriminin isareti ile anlamliligi incelenmektedir. Hata diizeltme terimi negatif isaretli
ve istatistiksel olarak anlamli ise, uzun dénemli iliskinin varligina karar verilmektedir. F-sinir istatistik degeri alt
kritik degerin altinda kalmasi halinde, uzun dénemli iliskinin bulunmadigi sonucuna ulasiimaktadir. Bu dogrultuda
Tablo 4’de verilen sinir testi sonuglarinda hesaplanan F istatistiginin secilen anlamlilik dizeylerinde Gst kritik
degerden 1(1) buyik oldugu gorilmektedir. Bu sonug, degiskenler arasinda uzun dénemli bir iliskinin varligini
ortaya koymaktadir.

Tablo 4: ARDL sinir testi sonuglar

Panel A: Sinir testi sonuglari

Test istatistigi Deger Anlamlilik diizeyi 1(0) 1(1)
F-istatistigi 11.542 %10 2.752 3.994
k 4 %5 3.354 4.774
%1 4.768 6.67

Panel B: Diagnostik testler
Duz. R? 0.65
JB Testi 1.499 (0.472)

. 2 1.607 (0.205)
LM Testi | ¥

2 0.211 (0.646)
. 7((1)

ARCH Testi
Ramsey Reset Testi 0.002 (0.965)

Not: (i) Parantez igindeki degerler olasilik degerini gostermektedir. (ii) Gecikme uzunlugu AIC bilgi kriterine gére 1 olarak belirlenmistir.

ARDL modelinden elde edilen sinir testi sonuglarinin gegerliligi ve kabul edilebilirligi, Tablo 4’in Panel B
boéliminde sunulan diagnostik testler araciligiyla kapsamli bir sekilde incelenmistir. S6z konusu test sonuglari,
modele iliskin normal dagilimin (Jarque-Bera testi), serisel korelasyonun (LM testi), degisen varyans probleminin
(ARCH testi) ve model spesifikasyon hatasinin (Ramsey Reset testi) bulunmadigini ortaya koymaktadir. Ayrica, Sekil
1’de parametrelerin istikrarini belirlemek amaciyla gergeklestirilen CUSUM ve CUSUMAQ testleri sonuglari, %95
gliven araliginda tahmin edilen parametrelerin istikrarli oldugunu gostermektedir.
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1 T T T 1
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T T T T r T I T T T T T T T T T T T
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
CUSUMSQ test

Sekil 1: CUSUM and CUSUM-SQ sonuglari

ARDL modeline iligkin uzun ve kisa dénem sonuclari Tablo 5’de sunulmustur. Uzun dénem tahmin bulgulari
dogrultusunda, TEU, SFS ve RER degiskenlerinin EMP {izerinde pozitif ve anlamlh etkilerinin oldugu tespit
edilmistir. Bu agidan agiklayici degiskenler ile EMP arasinda uzun donemli bir esbitiinlesme iliskisi mevcuttur.
Spesifik olarak bakildiginda, TEU degiskeninde gerceklesecek %1’lik artisin, diger degiskenler sabit tutuldugunda
EMP’yi %0,16 oraninda artirdigl gézlemlenmistir. Bu sonug, limanlardaki konteyner trafigindeki artisin uzun
dénemde ihracat pazar penetrasyonu Ulzerinde pozitif bir etkisi oldugunu gostermektedir. SFS degiskeninin
katsayisi (0,395) pozitif ve istatistiksel olarak anlaml bulunmustur. Deniz yolu tasimaciligindaki filo blykliglinde
meydana gelecek %1’lik artis, diger degiskenler sabitken uzun dénemde ihracat pazar penetrasyonunu yaklagik
%0,40 oraninda artirmaktadir. NEP degiskeninin katsayisi (0,228) pozitif olmakla birlikte, istatistiksel agidan
anlamh degildir. Bununla birlikte, RER degiskeninin katsayisi (0,278) pozitif ve istatistiksel olarak anlamh
bulunmustur. Bu bulgu, reel déviz kurundaki yikselisin uzun dénemde ihracat pazar penetrasyonu lizerinde pozitif
bir etkisi oldugunu ortaya koymaktadir.

Tablo 5: ARDL modeli tahmin sonuglari

Panel A: Tahmin sonuglari
Degisken Katsayi p degeri
Uzun Dénem TEU 0.162 0.001
SFS 0.395 0.005
NEP 0.228 0.479
RER 0.278 0.000
Degisken Katsayi p degeri
C 0.019 0.000
D(SFS,2) -0.055 0.534
D(SFS(-1),2) 0.186 0.054
D(NEP,2) 0.398 0.045
Kisa Donem D(NEP(-1),2) 0.569 0.005
D(RER,2) -0.001 0.969
D(RER(-1),2) -0.112 0.003
ECM(-1)* -1.047 0.000
Panel B: Diagnostik testler
Diiz. R? 0.85
F- istatistigi 18.006 0.000
t- istatistigi -8.988 1(1)=-3.99*

Not: *%5 anlamlilik diizeyini gostermektedir. D, serilerin birinci farklarini ifade etmektedir.

(4) no’lu denklem tahmin edilerek gerceklestirilen kisa donem hata diizeltme modeli sonuglari incelendiginde,
hesaplanan hata diizeltme terimi (ECM(-1)) negatif isaretli olup %1 anlamhlk dizeyinde istatistiksel olarak anlamli
bulunmustur. Tahmin edilen hata diizeltme modeli, degiskenler arasindaki kisa dénemli dengesizliklerin uzun
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donemde giderilebilecegini aciklamaktadir. Ayni zamanda bu model, ihracat penetrasyonunu (D(EMP)) aciklayan
degiskenler arasinda uzun dénemli denge iliskisinin varligini teyit etmektedir. Hata diizeltme teriminin katsayisi (-
1,047) uyum hizina iliskin bilgi vermektedir. Buna gore Turkiye icin ihracat pazar penetrasyonunu aciklayan
modelde kisa donemde meydana gelen dengeden sapmalarin uzun dénemde giderilebilecegi sonucuna
ulasilmistir. Modele ait kisa dénem tahmin katsayilari incelendiginde, D(SFS(-1),2) pozitif ve istatistiksel olarak
anlamh bulunmustur. Bu dogrultuda, deniz yolu tasimacihigindaki filo buydkligindeki artisin uzun dénem
sonuglarina benzer sekilde bir donem gecikmeli degerleri icin ihracat pazar penetrasyonu ile pozitif yonde iliskili
oldugu gorulmektedir. D(NEP,2) ve D(NEP(-1),2) katsayilari %5 diizeyinde istatiksel olarak anlamh bulunmustur.
ihracat partner sayisindaki artisin gecikmeli farki ihracat pazar penetrasyonu ile pozitif yénde iliskili oldugu
gorulmektedir. RER’in kisa donemde dogrudan farki anlamsiz bulunurken, bir donem gecikmis farki (D(RER(-1),2))
negatif ve anlaml oldugu goriilmektedir. Bu sonug, reel déviz kuru etkisinin gecikmeli ve asimetrik olabilecegini
gostermektedir. Ote yandan, F-istatistigi anlaml ve modelin genel uyumunun yiiksek oldugu goériilmektedir
(duzeltilmis R? = 0.85). Hesaplanan t-istatistigi degeri Ust kritik degerden yiksektir. Ulasilan bu diagnostik test
sonuglari, tahmin edilen hata diizeltme modelinin giivenilirligini géstermektedir.

ARDL modelinin tahmininden elde edilen uzun dénem elastikiyetlerin saglamhligini test etmek icin Dinamik
En Kiguk Kareler (DOLS) teknigi kullanilmistir. Ulasilan sonuglar Tablo 6’da yer almaktadir.

Tablo 6: DOLS testi sonuglari

Degisken Katsayi p degeri
TEU 0.201 0.006
SFS 0.252 0.046
NEP 1.078 0.074
RER -0.111 0.012

C -3.135 0.018
Duiz. R? 0.98

Tablo 6’dan goriilecegi Gizere, modelin uyumunun oldukga yiiksek oldugunu gostermektedir (diizeltilmis R? =
0.98). Ayrica, limanlardaki konteyner trafigi ve filo biiytkligtundeki artisin ihracat pazar penetrasyonu lizerindeki
pozitif etkisini dogrulamaktadir. ihracat partner sayisi ve reel déviz kuru degiskenleri, ihracat pazar penetrasyonu
Gzerinde anlamli bir etkiye sahiptir. Elde edilen DOLS tahmin sonuclarinin ARDL modelinin tahmin sonuglariyla
tutarli oldugu goérilmektedir.

Ampirik bulgular genel olarak degerlendirildiginde, limanlardaki konteyner trafigi ile ihracat pazar
penetrasyonu arasinda uzun dénemde anlamli bir esbiitiinlesme iliskisi vardir. Elde edilen bu sonug, H1 hipotezini
desteklemektedir. Deniz yolu tasimaciligindaki filo bliytkliglnin ihracat pazar penetrasyonu (lizerindeki etkisi
pozitif olarak bulunmustur. Ulasilan bu sonucun, Hz hipotezi ile uyumlu oldugu gorilmektedir. Deniz ticaret
filosunun gelismisligi ve sayica fazlalig, deniz tasimaciliginda kapasite ve givenilirligi artirarak ihracat
penetrasyonunu artirabilir. Filo blylkliginin hem kisa hem de uzun dénemde anlamli olmasi, deniz yolu
tasimacihginin Turkiye’'nin dis ticareti agisindan énemli bir unsur oldugunu géstermektedir.

Kontrol degisken olarak analize dahil edilen ihracat partner sayisi uzun dénemde anlamsiz bulunmustur. Kisa
donem hata diizeltme modelinde ise ihracat partneri sayisindaki artisin ihracat pazar penetrasyonunu pozitif
yonde etkiledigi belirlenmistir. ihracat partner sayisindaki kisa dénem artisinin anlamli ve pozitif etkisi, yeni pazar
girislerinin 6zellikle kisa vadede ihracat performansini glglendirdigine isaret etmekte olup, bu baglamda Hs
hipotezini desteklemektedir. Ayrica, reel doviz kurunun ihracat pazar penetrasyonu lzerinde anlamh bir etkisi
oldugu tespit edilmistir. Reel doviz kurunun uzun dénemdeki pozitif etkisi, Tlirkiye’nin ihracat yapisinda fiyat disi
faktorlerin (kalite, lojistik kapasite, pazar cesitliligi) giderek daha belirleyici hale geldigine isaret etmektedir. Buna
karsilik, kisa dénemde déviz kurunun negatif ve gecikmeli etkisi, déviz kuru dalgalanmalarinin ihracat dinamikleri
Gzerinde gegici baskilar olusturabilecegini gostermektedir. S6z konusu bulgular, Hs ve ilgili alt hipotezleri (Hsa ve
Hap) desteklemektedir. Buna karsin ihracat partner sayisi ve reel doviz kuru daha karmasik ve donemsel etkiler
sergiledigini belirtmek gerekmektedir.
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6. TARTISMA

Limanlardaki konteyner trafigi ve deniz ticaret filosu bliytkliglinde meydana gelen degismeler, ihracat pazar
penetrasyonu Uzerindeki belirleyici roliini agik bicimde ortaya koymaktadir. Ulasilan bulgular, limanlardaki
konteyner trafigindeki artisin uzun dénemde ihracat pazar penetrasyonunu pozitif yonde etkiledigini géstermekte
olup, lojistik performansinin dis ticaret tzerindeki etkisini vurgulayan literatiirdeki ¢alismalarla uyumludur (Lu,
2024; Bugarcic ve Kleinert, 2024; Tongir, 2020; Yicel, 2025). Liman altyapisinin kalitesi ve verimliligi, ihracat
performansinin ve pazar cesitliliginin belirlenmesinde kritik dneme sahiptir. Benzer bicimde, deniz yolu
tasimacihigi altyapisi lojistik performansi dogrudan ve pozitif yonde etkiledigi yoniindeki bulgular (Chen, 2023;
Munim ve Schramm, 2018; Zakia vd., 2024; Jiang ve Wu, 2017) bu ¢alismanin sonuglarini desteklemektedir.

Ozellikle gelismekte olan iilkelerin deniz yolu tasimacihgi fiziksel altyapi yatirimlarinin ihracatta rekabet
avantajinin saglanmasinda 6nemli bir itici gli¢ olusturdugunu ortaya koymaktadir (Hoang, 2024; Jiang ve Wu,
2017; Chen ve Hasan, 2023). Bu baglamda Tirk limanlarinin fiziksel altyapi, verimlilik, kapasite artisi, yesil
donlisim pazar gesitlendirmesi yoluyla ihracat pazar penetrasyonunun gelismesine katki saglayacaktir. Deniz
ticaret filosu buylklugindeki artisin ihracat pazar penetrasyonu lizerinde pozitif ve anlamh bir etki géstermesi,
daha buyik bir filonun tasimacilik talebini karsilayarak dis pazarlara erisim kapasitesini genisletebilecegini ortaya
koymaktadir. Bu sonug, filo kapasitesinin artisinin ikili ticaret degerlerini yikselttigini goésteren calismalarla
paralellik gostermektedir (Munim ve Schramm, 2018; Fugazza ve Hoffmann, 2017). Ayrica, filo bayuklGgunin hem
kisa hem de uzun dénemde anlamh bulunmasi, deniz yolu tasimaciliginin Tirkiye'nin dis ticaret stratejileri
acisindan 6nemli bir unsur oldugunu ve Ulkenin kiresel lojistik zincirlerindeki konumunu giiclendirdigini
gostermektedir.

Reel doviz kurunun uzun dénemde ihracat penetrasyonu (zerinde pozitif etki gostermesi, Turkiye'nin dis
ticaretinde fiyat rekabetciliginin yani sira lojistik etkinlik, Grlin ¢esitliligi ve pazar erisimi gibi fiyat disi unsurlarin
giderek onem kazandigina isaret etmektedir. Bu sonug, yiksek penetrasyonun reel doviz kurundaki
dalgalanmalarin olumsuz etkisinden koruduguna isaret eden Aslan vd. (2021) tarafindan ulasilan sonuglari
desteklemektedir. Buna karsilik, reel doviz kurunun kisa donemde negatif ve gecikmeli etkiler géstermesi, kur
istikrarsizhginin dis ticaret Gzerinde gegici ve asimetrik baskilar yaratabilecegini ortaya koymaktadir (Bahmani-
Oskooee ve Gelan, 2019; Cheung ve Sengupta, 2023). Reel déviz kurundaki deger kazanimlarinin ihracati azalttig
yoniindeki teorik beklenti, firmalar diizeyinde yapilan ¢alismalarda aciklanmistir (Yanar, 2022). Ozellikle ithal ara
mal bagimlihginin yiksek oldugu sektérlerde kur artislarinin tGretim maliyetlerini yikselterek ihracat hacmini
olumsuz etkiledigi bilinmektedir.

ihracat partneri sayisindaki kisa dénemli artisin ihracat pazar penetrasyonunu pozitif ydnde etkilemesi, yeni
pazarlara girislerin kisa vadede dis ticaret performansini gliclendirdigini gostermektedir. Elde edilen sonuglarda,
ihracat partneri sayisinin uzun dénemde istatistiksel olarak anlamli bulunmamasi, Guillou (2008) tarafindan tespit
edilen pozitif uzun dénem etkilerle kismen farklilik géstermektedir. Bu durum, uzun dénemli ihracat basarisinin
yalnizca ihracat partneri sayisina degil, ayni zamanda mevcut pazarlardaki derinlesme kapasitesine, Grln
cesitlendirmesine ve kurumesal ticaret iliskilerinin strekliligine bagli olduguna isaret etmektedir.

7. SONUG

ihracat pazar penetrasyonu, {lkelerin uluslararasi ticaretteki rekabet giiciinii ve kiiresel pazarlara erisim
kapasitesini yansitan bir gostergedir. Yiiksek ihracat pazar penetrasyonu, uluslararasi rekabet diizeyi, lojistik
aglarinin etkinligi ve ticaret politikalarinin stirdirilebilirligi ile iliskilidir. Bu ¢ercevede, deniz yolu tasimaciligi
performansi gibi gostergeler, ihracatin pazar gesitliligini ve derinligini sekillendiren stratejik faktorler arasinda yer
almaktadr.

Bu c¢alismada Turkiye’nin deniz yolu tasimaciligi performansi ile ihracat pazar penetrasyonu arasindaki iligki
ARDL modeli ile tahmin edilmistir. Modelde bagimli degisken ihracat pazar penetrasyonu, bagimsiz degiskenler
limanlardaki konteyner trafigi ve deniz ticaret filosu biy(kligu, kontrol degiskenler olarak reel doviz kuru ve
ihracat partneri sayisi kullanilmistir. 1990-2023 dénemini kapsayan calismada uzun dénem model tahmini
sonuglarina gore, deniz yolu tasimacilig performansi ile ihracat pazar penetrasyonu arasinda anlamli bir iliski
bulunmustur. Bununla birlikte limanlardaki konteyner trafigi ve filo biyikligindeki artisin, uzun dénemde ihracat
pazar penetrasyonunu anlamli ve pozitif ydonde etkilemektedir. Ayrica, DOLS tahmini ile gergeklestirilen saglamlilik
testi sonuglari, s6z konusu degiskenlerin ihracat pazar penetrasyonu Uzerindeki etkilerinin yon ve anlamlilik
bakimindan tutarl oldugunu teyit etmektedir. Bu sonuglar, deniz yolu tagsimaciligi kapasitesinin ve altyapisinin
ihracat rekabet giicli agisindan 6nemli bir faktor oldugunu géstermektedir.
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Tahmin sonuglari ayrica, reel déviz kurunun uzun donemde ihracat penetrasyonu lzerinde pozitif etkiye sahip
oldugunu ortaya koymaktadir. Bu durum, Tirkiye’'nin ihracat yapisinda lojistik performansi, (rlin ¢esitliligi ve pazar
erisimi gibi unsurlarin 6nemine isaret etmektedir. Buna karsin, kisa donemde doviz kuru dalgalanmalarinin negatif
ve gecikmeli etkilerinin bulunmasi, kur istikrarsizliginin dis ticaret dinamikleri Uzerinde gegici baskilar
olusturabilecegini gdstermektedir. ihracat partneri sayisinin uzun dénemde istatistiksel olarak anlamli bir etkisinin
bulunmamasina ragmen, kisa dénemde pozitif katki saglamasi, yeni pazar girislerinin 6zellikle kisa vadede ihracat
performansini olumlu etkileyecegini gostermektedir.

Bu cercevede Tiirkiye’nin deniz yolu tasimaciligr performansinin daha iyi hale gelmesi yalnizca dis ticaret
hacmini degil, ayni zamanda pazar cesitliligini ve derinlesmesini destekleyebilir. Konteyner trafigi ve filo
biyukligindeki artislar, lojistik kapasitenin gelistiriimesine yonelik yatirimlari artirabilir. Ozellikle limanlarda
elleclenen konteyner trafigindeki arti, Turkiye’nin ihracatinin cografi cesitliligini ve kiresel deger zincirlerine
entegrasyon diizeyini gliclendirecektir. Bununla birlikte deniz ticaret filosunun bliytkligu, yalnizca tasima
kapasitesini artirmakla kalmamakta, ayni zamanda Turkiye’nin dis ticarette glvenilir bir lojistik saglayici olmasina
katkida bulunabilir. Politika yapicilar agisindan, liman altyapisinin modernizasyonu ve dijitallesmesinin
hizlandiriimasi 6nemlidir. Ayrica filo yenileme yatirimlarinin ¢evresel siirdirilebilirlik ilkeleriyle uyumlu bigimde
tesvik edilmesi ve tasimacilikta yesil donlisim politikalarinin benimsenmesi gerekmektedir. Son olarak, kur
istikrarini  destekleyici makroekonomik politikalarla birlikte, denizcilik sektortnin kiresel lojistik aglara
entegrasyonunun giclendirilmesi Tirkiye’'nin ihracat penetrasyonunu ve uluslararasi rekabet giiciin( artiracaktir.

Calismada kullanilan degiskenler Tiirkiye’nin deniz yolu tasimaciligi performansini biyik ol¢iide temsil
etmektedir; ancak bu performansin tim boyutlarini kapsamamaktadir. Ozellikle liman verimliligi, giimriik
islemleri stresi ve denizyolu baglanti endeksi gibi gostergeler, veri yetersizligi nedeniyle modele dahil
edilememistir. Dolayisiyla, elde edilen sonuclar deniz yolu tasimaciligi performansinin temsil niteligi yiksek
gostergelere dayanmakla birlikte, genis bir veri seti ile degiskenler icin analiz yapilmamistir. Ayrica, ¢alismada
kullanilan tahmin yontemleri (ARDL ve DOLS) degiskenler arasindaki uzun dénemliiliskileri ortaya koymada gtiglii
olmakla birlikte, yapisal kirilmalar ve olasi dogrusal olmayan dinamikler bu kapsamda degerlendirilmemistir.

Bu galisma, Turkiye’nin deniz yolu tasimaciligl performansinin ihracat pazar penetrasyonu tzerindeki etkisini
ampirik olarak inceleyen ilk arastirmalardan biri olma 6zelligi tasimaktadir. Literatlirde ¢ogu arastirma, lojistik
performansiile ihracat ve ithalat miktari, ekonomik blyiime arasindaki iliskiyi degerlendirmistir. Ancak bu ¢alisma,
rekabet gliclinii, kiresel pazarlara erisimi ve ihracat basarisini temsil eden ihracat pazar penetrasyonuna
odaklanarak farkli bir bakis agisi sunmaktadir. Calisma bu yoniyle, lojistik performansinin temel géstergelerinden
biri olarak deniz yolu tasimacihigina iliskin fiziksel altyapi gostergeleri ile ihracat pazar penetrasyonu arasindaki
uzun donemli iligkiyi analiz ederek, Tirkiye 6rneginde 6zgilin bir katki ortaya koymaktadir. Bu dogrultuda ¢alisma,
literatirdeki boslugu doldurmakta ve politika yapicilara deniz yolu tasimaciliginin ihracat basarisindaki stratejik
onemine iliskin yonlendirici 6neriler sunmaktadir.

Gelecek galismalarda, mikro diizeyde verilerin kullaniimasi, deniz yolu tasimaciligi performansile ihracat pazar
penetrasyonu arasindaki iliskinin daha ayrintih bicimde ortaya konulmasina katki saglayacaktir. Bunun yani sira,
panel veri yontemleriyle farkh Glke gruplarinin karsilastirmali analizleri yapilabilir, boylece Tiirkiye'nin kiiresel
deger zincirlerindeki konumu diger yukselen ekonomilerle birlikte degerlendirilebilir. Ayrica, dijitallesme, Tirk
limanlarina ugrak yapan konteyner gemi sayisi, yesil lojistik uygulamalari ve hatli deniz yolu tagimaciligi
baglantisinin ihracat pazar penetrasyonu lizerindeki potansiyel etkileri arastirilabilir.
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