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Ozet

Bu ¢alismaninamaci; Tlrkiye ekonomisinde hizmet sektdriicerisinde yeralan havayolu tasimaciliginin ekonomi lizerindeki
etkilerini girdi-gikti yo ntemiyle analiz etmektir. Tlrkiye ekonomisinde kilit sektorler cogunlukla sanayi sektorlerinden
olustuguigin hizmet sektorlerinde yasanacak bylimenin ekonomi Gzerindeki yayillma etkileri sanayi sektoriine gore sinirl
kalmaktadir. Ancak glinimiizde bazi hizmet sektorlerinin Tlrkiye ekonomisinin gelismesinde kilit islevler Gistlenebilecegine
dairbulgulara da rastlanmistir. Tirkiye’deki hava tasimaciligi hizmetleri sektoriiniin 2002 ve 2012 yillarina ait geri ve ileri
baglantietkileri ve endeksler, Leontief ters matrisaraciligiyla elde edilmistir. Busektdriin 2002 ve 2012 yiliigin kilit s ektor
olmamasina ragmen girdi sagladigi sektorleri etkileme glicline sahip ve Ulke ekonomisiigin katma deger yaratan bir sektor
oldugu sonucuna ulasilmistir. Girdi gikti analiziyle havayolutasimaciiginin verimliligi yliksek sektorlerigerisinde yeralan ve
Tarkiye'de dinamik ve hizli gelisen endustrilerden biri oldugu ortaya konulmustur.

Anahtar Kelimeler: Havayolu tasimaciligl, Girdi-gikti ydntemi, ileri baglanti ve geri baglanti katsayisi.
Evaluation of Airway Transportation in Turkish Economy with Input-Output Analysis
Abstract

The aim of this studyis to analysis the effects ofairline sector located in service sectors on Turkish economywith the input-
output method. Although the keysectors in Turkey's economy are mostly composed ofindustry sectors, the growth in the
service sector has a limited spreading effect onthe economy. Nowadays, a number of findings have revealed that some
service sectors could playa key function in the development of Turkey’s economy. Backward and forward linkage effects
and indexes of air freight services sectorin 2002 and 2012 in Turkey were obtained through the Leontief inverse matrix.
Although itisnotakeysectorfor2002and 2012, it was concluded thatithas the powerto influence the sectors to which it
providesinputanditisa sectorcreating an addedvalue for the country’s economy. Therefore, the contribution of "air
transportation" to the service sectorinrecentyears is significant. According to input-output analysis results, the air
transportsectoris amongthe industries having high productivityand has been one of the most dynamic and fast growing
one in Turkey.

Key Words: Airwaytransportsector, Input-output method, Backward and forward linkage coefficient.

GIRiS

Dinyaekonomisinde meydana gelen cesitli alanlardaki degisim ve gelisim lilke ekonomilerinin de
gelisiminde ve degisiminde 6nemli rol oynamaktadir. Sanayilesme ve dolayisiyla sanayi sektori alt
sektorlerinin gelisimi Glkeler agisindan lokomotif gorev Ustelenirken diger sektorlerin gelisimi de
6nem arz etmektedir. Sanayi sektoriinde gelisme bakimindan dnemli olan imalat sanayi Gretiminin
yerini, bilgi toplumlarinda hizmet iretimialmistir. imalat sanayi ve hizmetler sektérii arasindaki giiglii
Uretimiliskileri ve birlikte gelisim sireci, tretimin artan ol¢lide hizmet icermesi, ekonomik gelisme
siirecinde hizmetler sektoriiniin stratejik dnemini arttirmaktadir. Bu nedenle de hizmetler
sektoriniin analizine yonelik calismalar 6nem kazanmaktadir (Ayas, 2016: 90). 20.yy’nin ikinci yarisi
boyunca, hizmet sektoriiniin ekonomideki yeri gbze ¢arpan bir ilerleme gostermistir (Woodroof,
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1995: 15). Havayolu tasimaciligi dolayisiyla ulastirma sektoriinde yasanan gelismeler, genel olarak
hizmet sektoriindekigelismelerin bir uzantisiolarak degerlendirilebilmektedir. Son yillarda Tiirkiye'de
hizmet sektori reel sektorden daha hizli bliyimektedir. Sanayi toplumlarinda fiziki mal Gretimi
ekonomik refahin gostergesi durumunda iken, glinimizde hizmetler sektoéri daha fazla 6n plana
cikmaktadir(Kurtulmus, 1996: 21). Son yillarda da kiiresellesmenin etkisiyle havayolu ulasiminda
onemli gelismeler yasanmaktadir ve bu sektor kisa siirede ¢ok hizliteknolojik ve yapisal degisiklikler
gosteren birsektor haline gelmektedir. Hizmetlersektorl agisindan ele alinan ¢alismalarda havayolu
tasimaciliginin ekonomi lzerinde verimliligi 6nem arz etmektedir. Bu ¢alismada Tirkiye ekonomisi
acisindan 6nem arz eden ve her gecen giin gelisme silirecinde olan “havayolu tasimaciliginin”
ekonomi agisindan sektorel analizigergeklestirilmektedir. Bu analizde ekonomideki yapisal degisimi
aciklamaya yonelik yaklasimlardan girdi-¢ikti modeli dnemli bir rol almistir. Girdi-¢ikti modeli gerek
endustriler arasi yapi, gerekse bu yapi ve model disi kalan ekonomik mekanizma unsurlarinin
iliskilerini (bagintilarini ) agiklamadaki basarisi ile genis bir uygulama alani bulmaktadir (Karkacier
2001: 1). Yapisal analizde girdi—¢ikti modellerinin incelenen ekonomiye uygulanmasive ekonomiyi
meydana getiren bltin kisimlarin birbiri ile olan iliski ve baglantilariincelenmektedir (Korum 1963:
119). Girdi-giktianalizi, birsektoérde Giretimde bulunulurken diger sektérlerden ne kadar girdi temin
edildigini ve bu temin edilen girdiler ile de yapilan toplam Uretim miktariniifade ederken; Urettigi
ciktinin ne kadarinin diger sektérler icin girdi olarak kullanildigini girdi ¢ikti katsayilan araciligiyla
gostermektedir. Bunun sonucunda olusan toplam tiketim miktarini analiz etme mantigina
dayanmaktadir. Bu yonilyle sektoriin yarattigi ekonomiyi diger sektorleri hesaba katarak
degerlendirme imkani vermektedir (Unur, 2004: 131). Bu ¢alismada Turkiye’de hizmetler sektori
icerisinde yer alan havayolu tasimaciliginin talep ve liretim bakimindan ekonomik etkileri, girdi ¢cikti
modeliyardimiylaanalizedilmistir. Calismada kullanilan veriler TUIK 'ten temin edilmistir. TUIK’ te
girdi ¢ikti tablolari en son olarak 2012 dénemi icin temin edilebilir oldugundan, arastirma dénemi
olarak bu periyod secilmistir.

Tiirkiye’de Hava Yolu Tasimaciligi Sektoriiniin Mevcut Genel Durumu

“Hava tasimacihigiinsanlarin, yiikiin (kargonun) ve postanin yerve zaman faydasi saglayacak sekilde,
bir hava araci ile havadan yer degistirmesiolarak tanimlanabilir. Baska bir ifade ile insanlarin ve/veya
ylkiin bir havaaraci ile yer degistirmesi faaliyeti hava tasimaciligi hizmeti sayesinde miimkiin olur.
Sadece kar amaci giidiilerek yapilan uguslar degil, ayni zamanda kisisel amaclar dogrultusunda
yapilan uguslar da bu tanim kapsamina girmektedir. Yapilis amaciher ne olursa olsun insan, yiik ya da
postanin bir havaaraci ile yer degistirmesi hava tasimaciligidir (Gerede, 2002: 9)”. Hava yolu
tasimaciligi sektori ginimuzde diger tasima tirlerine gore ¢cok daha fazla ilgi gormektedir. Sektor,
hava yolu tasimaciliginin gergcek anlamda basladigi ilk yillarindan bugtline siirekli bir degisim siireci
icerisinde bulunmaktadir. ikinci Diinya Savas’’ndan sonra {ilkeler arasinda artan bloklasma ve soguk
savas sosyoekonomik farkliliklari daha belirgin bir hale getirmistir. Ulkeler arasinda meydana gelen
ekonomikve politik farkliliklarile bu tlkelerarasindaki iliskiler tiim diiny adaki sektorleri etkiledigi gibi
havayolu sektorini de etkilemistir (MEB, 2011: 3).

Tarkiye’de havayolu tasimaciligini etkileyen en 6nemli gelismelerden biri 1983 yilinda gerceklesen
ekonomik liberallesme sirecidir. Bu slire¢ sonucunda dinyada 6nemli bolimi kamuya ait olan
havayolu tasimaciligi sektorii de serbestleserek sektore girisler kolaylasmistir. 2003 yilindan itibaren
ise Turkiye’de sektoriin serbestlesmesiyle Tiirk havayolu tasimaciligl sektori de hizli bir gelisme
gostermistir. Yapilan yasal diizenlemelerle yeni firmalarin giris yapmasisaglanarak, sektorde faaliyet
gosteren sirket sayisi hizla artis géstermistir (Kaya, 2016: 4). Sivil Havacilik Genel mudurltgi (2016)
verilerine gére hava araglari; ucak, hava taksi, genel havacilik, balon, zirai miicadele ve is Jeti olarak
adlandinlmaktadir. Asagidaki Tablo 1’de 2003-2016 yillarina ait hava araclari sektérel buyuklUkleri
gosterilmistir.
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Tablo 1: Hava Araclari Sektorel Blyuklikleri

Hava | Genel Balon Zirai
Taksi | Havacilik Miicadele
Ucak
Kargo sayisi ‘
Yillar Ugak KOIth . | Kapasitesi Hava Araci Sayilari ve Hava IS.
Sayisi | Kapasitesi Araci Jeti
(KG)

Toplam

Sayisi
2003 | 162 27599 302737 131 162 34 137 626 32
2004 | 202 34403 471734 129 173 36 130 670 30
2005 | 240 39903 649562 157 181 36 123 737 38
2006 | 259 42335 873539 192 189 43 127 810 40
2007 | 250 40185 962539 243 192 44 78 807 50
2008 | 270 43524 1093096 245 196 57 63 831 55
2009 | 297 47972 1121108 251 213 67 60 888 68
2010 | 349 56638 1118933 253 226 97 59 984 74
2011 | 346 55662 1136866 259 241 108 69 1023 75
2012 | 370 65208 1264513 267 243 167 60 1107 98
2013 | 385 66639 1639130 214 283 203 58 1143 | 106
2014 | 422 76297 1349875 212 322 213 62 1231 | 111
2015 | 489 90259 1759600 219 336 241 62 1341 | 114
2016 | 540 100365 1821600 231 347 237 62 1417 | 114

Kaynak: Sivil Havacilik Genel MudarlGgi (2017).

Sivil Havacilik Genel Mudurltgi Faaliyet Raporlar (2016)'na gore; 2003 yilindan bugline uygulanan
politikalar sonucunda, havayolu sirketlerimizin ugak sayisi %233, koltuk kapasitesi %264, kargo
kapasitesi %502 artmistir. Yurt icinde ve yurt disinda ugulan nokta sayisi 341’e ulasmistir. 2015 yili
sonunda ilkemizde faaliyet gosteren sivil havacilik isletmeleri blinyesinde, 489 adet ucak, 219 adet
hava taksi, 241 adet balon, 336 adet genel havacilikisletmelerinde kullanilan ve 62 adet zirai ilaglama
isletmelerinde kullanilan toplam 1.347 hava araci bulunuyorken, 2016 yili sonunda 540 adet ugak,
231 adet hava taksi, 237 adet balon, 347 adet genel havacilik isletmelerinde kullanilan ve 62 adet
zirai ilaclama isletmelerinde kullanilan toplam 1.417 hava araci bulunmaktadir.

Tablo 2: Havacilik Sektdriinde istihdam ve Ciro

Yillar Personel Sayisi Ciro Miktan
2003 65.000 2.2 Milyar $
2014 187.459 26.6 Milyar$
2015 191.716 23.4 Milyar S
2016 191.709 20Milyar$

Kaynak: www.shgm.gov.tr (20.12.2017) http://www.udhb.gov.tr (20.12.2017)

Havacilik sektoériiniin ekonomiicerisindeki 6nemini gbsteren gostergelerden biri havacilik sektériinde
istihdam ve vyaratilan cirodur. Ulkemizde 2003 yilindan itibaren yapilan yasal diizenlemeler
sonrasinda, sektorde faaliyet gosteren havayolu sirketlerinin artmasiyla birlikte hizla biylyen
havacilik sektori, artan altyapi ve filo yatirimlari, baglanti sayisi ve ugak bilet fiyatlari diizenlemeleri
sonucunda gelismeye devam etmektedir. 2003 yilinda sektorde yaklasik 65.000 galisan istihdam
edilirken, bu say1 2015 yilinda 191.716'ya ulasmistir. 2003 yilinda 2,2 milyar dolar olan sektor cirosu,
2015 yilinda 23,4 milyar dolara ulasmistir. 2016 yilinda ise; 191.709 istihdam ve 20 milyar dolar
sektor cirosu ile ekonomiye katki saglamaya devam etmektedir.
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Tlrkiye, 2003 yilindan itibaren yolcu sayilarive ugak trafigindekiartisla, modern havaalanlariyla, i¢ ve
dis hat ucus noktalarindaki gelisme ile birlikte, bakim, egitim kuruluslariyla, yer hizmetleri
sektorindekiilerlemeyle kisacasisivil havaciligin tiim dallarinda diinya 6l¢eginde basarilara imza atan
bir Glke haline gelmistir. Sektérdeki biylimeye paralel olarak havacilik altyapisi ve havacilik
teknolojilerinde 6nemliilerlemekaydedilerek, ucak bakim, yedek parga imalati ve modifikasyon gibi
alanlarda da ¢ok 6nemli atilimlar gergeklestirilmistir. Ulkemiz hava araci tasarimi ve {retimi
yapabilecek birseviyeye ulasmistir. Ulkemizde sivil havacilik sektériinde, kargo veya yiik tasimaciligi
yapan 13 havayolu sirketi bulunmaktadir. Havayolu sirketlerinin 2015 yilinda 489 olan ugak sayisi,
2016 yilinda %10 artisla 540’a yikselmistir. Bu ugaklarin 515’i yolcu, 25’i kargo ugagidir. Havayolu
filomuzun toplam koltuk kapasitesi 100.365, kargo ucaklarinin toplam yik kapasitesi ise 1.821.600
kg'dir.

Ulkemiz diinya hava ulasim sektériinde ise &nemli bir yere sahiptir. ICAO (Uluslararasi Sivil Havacilik
Orgiitli) 2015 verilerine gére; lilkemiz diinyada RPK (Revenue Passenger Kilometer) yani kilometre
bazinda yolcu geliri agisindan ele alindiginda ve RTK (Revenue Ton Kilometres) yani kilometre bazinda
ton geliri agisindan ele aldigimizda 10. sirada yeralirken FTK ( Ton Kilometer) yani kilometre bazinda
ylik ton geliri siralamasinda 14. sirada yer almaktadir. Atatirk havalimani diinyada en buyiik 25
havalimani arasinda yer alirken; yolcu sayisinda diinyada 11. sirada, Avrupa’da 3. sirada, ugak
trafiginde diinyada 12. sirada, Avrupa’da 5. Sirada yer almaktadir (ICAO,2015).

Sivil havacilik sektoriniin diizenlenmesi ve denetlenmesinin yani sira sektorlin ihtiyaclarini
karsilamaya yonelik atilan adimlar ve ulusal sivil havacilik mevzuatinin uluslararasi standartlara
uyumlastiriimasi konusunda c¢alismalar 2017 yilinda da en etkin sekilde sirdariimistir. Havacilikta
yasanan gelismelerin ticaret hacmi, tilke ekonomisi, turizm ve lojistik sektorlerine yaptigi katkilar g6z
onilne alindiginda, sivil havacilikta atilan adimlarin sadece kendi icinde degerlendirilmemesigerektigi
ve Ulkemizin gelisimi agisindan da stratejik 5neme sahip oldugu agik¢a goriilmektedir.

Literatiir Taramasi

Ekonomik gelismeve kalkinma agisindan hizmetler sektorii 6nem arz etmesine ragmen bu konudaki
¢alismalar oldukga sinirhdir. Girdi-gikti analizi hem tek bir sektoriin analizini hem de sektorler
arasindaki iliskileri incelemede uygulanabilen bir ydontemdir. Literatiirde hizmetler sektorina girdi
cikti yaklasimiile analizeden calismalarise son derece aziken; hizmetler sektoriiniin genelanalizi bu
sektor icinde yer alan “havayolu tasimaciligi” hakkinda bulunan bulgular daha kisitl olmaktadir.

Cakir vd. (2005) yapmis oldugu calismasinda hizmetler sektoriinii ele alarak, hizmet sektoriiniin diger
sektorlerle olan ileri geri baglantilarini incelemistir. Geri baglantisi en yuksek ikinci sektor olarak
hizmetler sektori olarak gozlemlemistir. Dolayisiyla hizmetler sektori ekonominin diger sektorlerini
harekete gecirerek, diger sektorlerin de Uretim dizeylerini arttirdigi sonucuna ulasmistir. Hizmet
sektorliniin gelecekte kilit sektoér yani lokomatif sektor olacagini ifade etmektedir. Dolayisiyla bu
sektore yapilacak biryatirmin digersektorleri canlandirarak, diger sektorlerinde girdi alis verislerini
de gliclendirerek ekonomide bir kaldirag etkisi yaratabilecegini gozlemlemistir.

Goktolga ve Ozkan (2011) ¢alismasinda; 1998-2002 déneminde denizyolu, karayolu, havayolu ve
destekleyici ve yardimciulastirmafaaliyetlerini ele alan calismasinda; 1998 yiliicin toplamiileri ve geri
baglantisien ylksekikinci siradaki kilit sektor havayolu tasimaciligisektori oldugu gdézlen mistir. 2002
yilinda ise 4. Siradaki kilit sektoriin hava yolu tasimaciligi olarak tespit edilmistir. 1998 ve 2002
donemindeki bu dalgalanmanin nedeni olarak Kasim 2000 ve Subat 2001 krizlerinin ekonomi
Uzerindeki etkisi gosterilmistir.

Ozcanli (2011) calismasinda; 2002 yilii¢in ulastirma sektérlerinin birbirleriyle ve ekonomideki diger
sektorlerle iliskisini girdi—cikti analizi yontemiyle gerceklestirmistir. Hava yolu ulastirma hizmeti
sektorliniin nihai talebindeki bir birimlik artisin toplam ekonomide 1.929 birimlik artisa neden
oldugunu gostermistir. Bu durum havayolu ulastirma hizmeti sektoriiniin geriye baglanti etkisinin
ylksek olmasindan kaynaklandigini tespit etmistir.
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Chang & digerleri (2014), Giney Afrika icin yaptiklari calismada liman sektoriiniin e konomideki
rollini girdi-cikti analizi yontemiyle analiz etmislerdir. Calismada liman sektorlerinin Gliney Afrika
orneginden yola gikilarak ekonomiyi nasil etkiledigine iliskin ileri ve geri baglantietkileri, fiyat degisim
etkilerive istihdam etkileri ortaya konmustur. Liman sektoriiniin geri baglanti etkisi diisiik olmasina
ragmen ylksek baglanti etkisi yliksek bulunmustur.

Lee ve Yoo (2014), yaptiklaricalismada Kore ekonomisiicin 2000-2010 yillari arasi donemi kapsayan 4
tagimacilik modunun (hava, kara, deniz ve demir yollari tagimaciligi)ekonomik etkilerini girdi-cikti
analizi yontemiyle analiz etmislerdir. Sektoérlerin sektorel fiyat etkileri, arz kithg etkileri (supply
shortage effects) ileri ve geri baglantietkileri incelenmistir. Yapilan ¢alismada karayolu ve demiryolu
sektorleri arz kithig etkisi diger tasimacilik sistemlerindekilerden daha yliksek bulunmustur.

Alises ve Vassallo (2016), ulasim sektoriniin ekonomi Gzerindeki etkisini ortaya koymak amaciyla
ispanya ve ingiltere tilkeleri icin 2009-2011 yillari arasi ddnemi kapsayan girdi ¢ikti analizi ile hizmet
odakli ekonomilerde (service-oriented economies) ulastirma hizmetine daha az ihtiya¢ duyuldugu
sonucunu ortaya koymaktadir.

FAA kurumunun (2016) hazirlamis oldugu raporda 2007 yilina ait girdi-cikti tablosu ve 2013 bélgesel
ekonomik hesaplar kullanilarak sivil havacilik sektériiniin Amerikan Havacilik endistrisine yaptigi
katki ortaya konulmustur. Calismada Amerikan havacilik sektoriiniin Amerika’nin ekonomik
bliyimesine en ¢ok katkida bulunan sektérlerden birisi oldugu ortaya konulmustur.

Ayas (2016) Turkiye ekonomisinde 1995-2011 doneminde hizmetler sektori acgisindan girdi cikti
yontemi analizi uygulamistir. Bu analizin sonucunda; 1995-2011 déneminde, ekonominin Uretim
glclni en fazla etkileyen hizmet sektorlerinin; ticaret, finans ve tasimacilik sektérleri oldugunu tespit
etmistir.

Ugurlu & Tuncer (2016) calismasinda; sanayi ve hizmet sektoriiniin blylime ve istihdama etkilerini
girdi-cikti yontemiyle analiz etmistir. Calismanin sonucunda hizmet sektorlerinde yasanacak
bliyimenin ekonomi Gzerindeki yayilma etkilerinin sinirli oldugunu gézlemlemesine ragmen; hava
yolu tasimaciligl sektoriiniin verimlilik icerisinde 6nem arzettigini tespit etmistir. Ayni zamanda
yuksek verimlilik saglarken; istihdama katkisinin ise dnemli 6lgtiide olmadigini gdzlemlemistir.

Veriler ve Yontem

Endustriler arasi mal ve hizmet akimi cok yonli ve karmasik bir yapiya sahip olmaktadir. Ulusal
ekonomi hakkinda planlamalarda bulunmak icin, ekonominin yapisini tanimak ve endustriler
arasindaki iliskiler hakkinda bilgisahibi olmak gerekmektedir. Builiskilerin belirlenmesinde ise cesitli
modellerle analizler yapmak gerekir. Girdi-Cikti analizi de matematiksel ve istatistiksel analizler
yardimiylaenddstrilerarasiiliskileriinceleyen bir modeldir. Girdi Cikti Analizi; bir ekonomik sistemin
belirli yapisal 6zelliklerini tanimlayan verilerin toplamini ve sistemin belirli bir zaman aralig
icerisindeki belirlibir davranisinietkileyici ve agiklayicianalitik bir teknik olarak tanimlanabil mektedir
(Todaro, 1987: 17; Ozdil vd.; 2011: 355).

Leontief tarafindan ilk olarak olusturulan bu analiz; bir mala olan toplam nihai talebin
karsilanabilmesi icin ekonomide bulunan endistrilerin her birinin ne kadar tiretim yapmasi gerektigini
ortaya koymaktadir. Leontief girdi ¢ikti tablosu taniminda; bir tlke ekonomisinin belirli bir siire
ornegin biryilicerisindeki mal ve hizmet akislarini gésteren bir tablo olarak ifade etmektedir. Girdi -
¢ikti analizi karsilikl etkilesimin oldugu ve farkliekonomik sektorlerin gikti ve girdi olarak birbirlerine
bagli olduklarini ifade etmektedir. Leontief ayni zamanda belirli bir ¢ikti saglayabilmek icin, hangi
miktarda liretim faktorlerinin girdi olarak kullanilmasi gerektigi sorusunu da yanitlamaya calismistir
(Leontief,1966: 134). Bir endustri liretim gergeklestirebilmek icin diger endistrilerin giktisina girdi
olarakihtiyacduyarken; birendistrinin giktisiise diger endistrilericin girdi saglamaktadir. Bu durum
endustriler arasindaki karsilikli bagimlilhigini ifade etmektedir. Bu nedenle girdi-cikti analizi Gretim
planlamalarindave ekonomininyapisinin analizinde 6nem arz etmektedir (Chaing, 2005: 128; Canli &
Kaya, 2012: 4).
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Girdi Cikt1 analizi yaklasimitemelde, her biri ayri Gretim fonksiyonuna sahip n sayida tire tici sektor ve
nihai talebi ele almaktadir. Belirli bir mal sadece bir sektor tarafindan tretilmektedir. Sektorlerin
ciktilar birbirleriile ikame edilememektedir. Ekonomide uzun dénemde denge durumu igin gecerli
bir analizdir (Korum, 1963: 10).

Girdi-Cikti tablosu yalnizca lretim faaliyetlerini ele alirken, tiiketim faaliyetlerini bir sonug olarak
gormektedir. Bir Ulkenin sektoérel planlanmasinin yapilmasinda temel tahmin yontemi olarak
degerlendirilen girdi- ¢ikti tablosunun sttunlari girdileri, satirlari ise c¢iktilari ifade etmektedir.
Satirlarin ve sttunlarin toplamibirbirine esit olmaktadir. Bir sektoriin toplam lretim ve ara tiiketimi
arasindaki fark ise katma deger olarak tanimlanabilmektedir. Satirlarin nihai taleple toplami
sttunlarin katmadegerle toplamina esit olmaktadir. Bu durum girdi-gikti tablosundaki genel dengeyi
ifade etmektedir (Kepenek, 1977: 70).

Girdi-Cikt modeli, Wassily Leontief tarafindan 1936 yilinda yayinlanan “Quantitative Input- Output
Relationsinthe EconomicSystem of The United States” adlimakalede bicimsel olarak ilk defa ortaya
konulmustur (Aydogus, 1999: 4). Girdi cikti tablolar sektorler arasindaki etkilesimi ve baglantilari
gosteren satir ve stitunlardan olusmaktadir.

Xi=i.sektorin tretim miktarini, X;=her birj sektoriiniin 1 birim ¢ikti Gretebilmesi igin, i sektériinden
temin etmesi gereken ara mal birim miktari, Yi=i. sektoriin Gretiminin toplam yurtici nihai kullanim
miktaridir. Arz ve talep denge denklemi

Xi=ZJXU+YiO (|=1 N) (j=1, ........ ,N) (1)

................

seklindedir ve arz-talep esitligini gdstermektedir.

Sektorler arasi islemleri gésteren matrisin i.satir ve j. siitununda yer alan degerin(X;), j sektoriiniin
toplam giktisina bolim seklindeifade edilen girdi katsayilari, a;=X;/X; seklinde formile edilmektedir.
Buradan yola ¢ikarak X;= a;X;seklinde ifade edildiginde ve

Xizzjxij+Yio (|:1 N) (j=1, ........ ,N) (2)

................

denkleminde yerine konuldugunda

XFZJ- ainj +Yi0 (|:1 N) (j=1, ........ ,N) (3)

................

denklemi elde edilir(Tas¢l1,2013:4-5). 3 nolu denklem, matris notasyonuyla ifade edilirse
X=AX+Y, (4)

seklinde ifade edilebilmektedir. Burada X=lretim sltun vektoriini, A=girdi katsayilari
matrisini(teknoloji matrisi), Y,=dissal nihai talep vektoriinii géstermektedir (Aydogus,1999: 37). 4
nolu denklemi, 5 nolu denklem seklinde ifade etmek miimkindir,

(I-A)X=Y, (5)
5 nolu denklemin her iki tarafi da (1-A) " ile carpilirsa
X=(1-A)" Yo (6)

denklemi elde edilir. Bu denklem denge cikti ¢oziim denklemidir. (I-A) " ise Leontief ters matristir
(Tasel, 2013: 4-5). Leontief ters matrisinde j sektoriiniin besleme katsayisinisitun elemanlari toplami
verir; bir sektérde meydanagelen bir birimlik nihaitalep artisinedeniyle olusan toplam {iretim artisi,
o sektoriin toplam besleme etkisidir. Leontief ters matrisinin satir toplamiise i. sektériiniin uyarlama
katsayisidir. Tim sektorlerde meydana gelen bir birim nihai talep artisinin belli bir sektoriin
Uretiminde olusturdugu artisini gostermektedir (Rasmussen, 1956; Schultz, 1977).

Asagida bir sektoriin ileri ve geri baglanti oranlarinin formdilleri yer almaktadir. ileri baglanti orani
(B1), bir sektoriin diger sektorlere sagladigi mallarin toplaminin, o sektoriin toplamina oranidir. Geri
baglanti orani (Bg) ise, bir sektoriin diger sektorlerden temin ettigi mallar toplaminin, toplam
Uretimine oranidir.
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X
B, = —
X
=1

mn x

[}
Bg; = !
x

Toplam ileri ve geri baglanti oranlari, asagidaki formiller ile hesaplanmaktadir;

n

TB; = Zr,-,-

i=1
n

TBG = ZT‘U

j=1

Bir sektorde meydanagelen bir birim nihai talep artisinin toplam tiretimde yol actigi artis toplam geri
baglanti orani iken, tim ekonomide meydana gelen bir birim nihai talep artisinin belli bir sektoriin
Uretimi Gzerinde yol acacagi artis toplam ileri baglanti oranidir (Yildiz & Akdugan, 2014: 8).

Girdi-gikti matrisi araciligiyla marjinal istihdam katsayilari ve sektorel istihdam ¢ogaltani
hesaplanabilmektedir. Marjinal istihdam katsayilarimatrisi, Leontief ters matrisi ile emek yogunlugu
kosegen matrisi carpilarak elde edilir ve matrisin i. satir ve j. sttunundaki yer alan katsayi, j
sektoriinde meydana gelen bir birim artisin i. sektoriinin istihdaminda ne kadar artisa yol agtigini
gostermektedir. Sektorel istihdam cogaltanlari ise marjinal istihdam katsayilari matrisinin stitun
toplamina esittir. Nihai talebin istihdam etkisi sektor diizeyinde tespit edilmektedir (Aydogus, 1999:
50-51).

Tiirkiye’de Hava Tagsimaciligi Sektoriiniin Girdi Cikti Analizi Degerlendirilmesi

Girdi—¢ikti analizi yontemiyle diger tiim sektorlerin ekonomi icerisindeki etkileri incele nebildigi gibi
son yillardadnem arz eden hava tasimaciliginin da etkilerini arastirmak miimkiin olabilmektedir. TUIK
sektorler arasi girdi- ¢ikti istatistiklerinin olusturulmasinda baz aldigi sektor yapilari ve gruplarini
belirlerken “Hava yolu tasimaciligl” adinda bir yapi olusturmaktadir. Bu yontem diger yéntemlere
kiyasla daha esnektir. Bu yontemde arastirmacilar, arastirmada kullanacaklari modeli amaclari

dogrultusunda olusturabilmektedirler (Fletcher, 1989: 516).

Turkiye’deki hava tasimaciligi hizmetleri sektoriiniin 2002 ve 2012 yillarina ait geri ve ileri baglanti
etkileri ve endeksler, Leontief ters matris araciligiyla elde edilmistir. Endistriyel baginlasmayi
gosteren degerler Tablo 3 da yer almaktadir.

Turkiye’deki hava tasimaciligi hizmetleri sektdriiniin 2012 yilindaki dogrudan ileri baglanti katsayisi
0,13’tlir. Hava tasimaciligl hizmetleri sektériinde meydana gelen bir birimlik artis, diger endistri
kollarinda 0,13 birimlik artis meydana getirir. 2002 yilina ait dogrudan ileri baglanti katsayisiise 0.19
olarak bulunmustur. Tlrkiye'de 2012 yilinda hava tasimaciligi hizmetleri sektériinde meydana gelen
bir birimlik artisin diger endistri kollarinda meydana getirdigi artis 2002 yiliyla kiyaslandiginda
artmistir.

Dogrudan geri baglanti katsayisi, havacilik sektortinin bir birimlik mal Gretimini gerceklestirebilmek
icindigersektorlerden temin ettigigirdi oraninigdstermektedir. 2002 yilinda 0,61 olan dogrudan geri
baglanti katsayisi, 2012 yilinda 0,58 olarak gerceklesmistir. Tabloda 2002 ve 2012 yilinda hava
tasimaciligi hizmetleri sektoriiniin en ¢ok girdi temin ettigi 10 sektor yer almaktadir.
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Tablo 3: ileri ve Geri Baglanti Etkileri, Endeks Degerleri

Endiistriyel Bagimlagsma 2002 2012
Yapisi

Dogrudan ileri Baglanti 0,13 0,19
Dogrudan Geri Baglanti 0,61 0,58
Dolayli ileri Baglanti 1.08 0.60
Dolayl Geri Baglanti 1,45 1,37
Toplam ileri Baglanti 1,21 0,80
Toplam Geri Baglanti 2,06 1,96
ileri Dogru Baglanti Endeksi 0,68 0,74
Geri Dogru Baglanti Endeksi 1,16 1,16

Toplam ileri baglanti etkisi, Leontief ters matrisinin hava tasimaciligi hizmetleri sektoriine ait satiri
toplanarak bulunmaktadirve tiim sektorlere olan nihai talepteki birer birim degisme oldugunda hava
tasimaciligi hizmetleri sektoriiniin tiretiminde ne kadar bir degisme olacagini gostermektedir. Hava
tasimaciligi hizmetleri sektoriiniin toplam ileri baglanti katsayisi 2002 yilinda 1,21 iken, 2012 yilinda
0,80 olarak bulunmustur. 2002 yilinda hava tasimaciligi hizmetleri sektord, bir birim Uretim
yapabilmek icin 1,21 birim kendisinden ve diger sektérlerden almistir. 2012 yilinda hava tasimacilig
hizmetleri sektori, bir birim Gretim yapabilmek icin 0,8 birim kendisinden ve diger sektorlerden
almistir. 2012 yilinda 2002 yilina nazaran bir birim Uretim yapabilmek igin kendisinden ve diger
sektorlerden daha fazla az girdi saglamistir.

Toplam geri baglantietkisi, Leontief ters matrisinin hava tasimacilik hizmetleri sektoriine ait stitunu
toplanarak bulunmaktadir ve hava tasimaciligl hizmetleri sektoériine olan nihai talepte bir birim
degisme oldugunda diger sektorlerin tiretiminde ne kadar degisme olacagini gostermektedir. 2002
yilinda havatasimaciligl hizmetleri sektoriiniin toplam geri baglanti katsayisi 2,06 olarak bulunurken,
2012 yilinda 1,96 olarak hesaplanmistir.

Dogrudan geri(ileri) baglanti katsayilari ve dolayl geri(ileri) baglanti katsayilari toplami toplam
geri(ileri) baglanti katsayilarini vermektedir. Dolayisiyla toplam geri(ileri) baglanti katsayilar ve
dogrudan geri(ileri) baglanti katsayilari arasindaki fark dolayli geri(ileri) baglanti katsayilarini
vermektedir. 2002 yilinda 1,45 olan dolayli geri baglanti katsayisi, 2012 yilinda 1,37 olarak
gerceklesmistir. 2002 yilinda 1.08 olan dolayli ileri baglanti katsayisi, 2012 yilinda 0,60 olarak
gerceklesmistir.

Ekonomideki geri ve ileri baglanti etkileri ylksek olan sektorler kilit sektorler olarak
nitelendirilmektedir. Kilit sektorlerin tespitinde ileri ve geri dogru baglanti endeksleri
kullanilmaktadir. Buendekslerin 1’den blyiik olmasi, bir sektériin dige r sektorlerle baglanti yapisinin
ylksek oldugunu, 1'den kiiclik olmasiise baglanti yapisinin distk oldugunu gosterir. Kilit sektorler
olarak tanimlanan ve ekonomiyi etkileme glicl, diger sektorlerle etkilesimi yiksek olan sektorlerin
ileri ve geri baglanti endeksleri 1'den buyilktiir (Aydogus, 1999). Bu anlamda hava tasimaciligi
hizmetleri sektorinin 2002 yilindaileri dogru baglantiendeksi 0,68 iken, geri dogru baglanti endeksi
1,16 olarak gergeklesirken; 2012 yilinda ileri dogru baglanti endeksi 0,74 iken, geri dogru baglanti
endeksi 1,16 olarak gerceklesmistir. Bu anlamda hava tasimaciligl hizmetleri sektériiniin 2002 ve
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2012 yili igin kilit sektor olmasa bile girdi sagladigi sektorleri etkileme glicline sahiptir ve llke
ekonomisi icin katma deger yaratan bir sektordr.

Dolayisiylaekonomide havacilik sektériiniin istihdama katkisida 6nem arzetmektedir. Bir sektore ait
marjinal istihdam katsayisi, o sektore olan bir birimlik nihai talep artisi sonucunda bu talep artisini
karsilayabilmesi icin ne kadar istihdamini artirmasi gerektigini gosteren bir katsayidir. Bunun igin
marjinal istihdam katsayilari matrisinin havacilik sektorleri tasimaciligi hizmetlerine ait satir
degerlerine bakilmaktadir. Tablo 4’te havacilik sektoriine ait marjinal istihdam katsayisi ve sektore|
istihdam ¢ogaltani12002 dénemiicin gosterilirken; Tablo 5’te havacilik sektériine ait marjinal istihdam
katsayisi ve sektorel istihdam cogaltani 2012 dénemi icin gosterilmistir.

Tablo 4: Marjinal istihdam Katsayisi ve Sektorel istihdam Cogaltani(2002)

Marjinal Sektorel
Sektor istihdam Sektor istihdam
Katsayisi Cogaltani
Hava Tasimaciligl Hizmetleri 0.08 o ‘ 0,92
Egitim Hizmetleri
Baska Yerde
Kamu Yonetimi ve Savunma, zorunlu sosyal Siniflandinimamis
glvenlik 0,01 Uye olunan 0,916
kuruluslarin
faaliyetleri
Baska Yerde Siniflandiriilmamis tiye olunan Kamu Yonetimi
kuruluslarin faaliyetleri 0,003 ve Savunma, 0,914
zorunlu sosyal
glvenlik
Saglik Isleri ve
Posta ve telekomiinikasyon 0,0019 sosyal hizmetler 0,56
Eglence, dinlenme, kiiltlr ve sporlailgili Eglence,
faaliyetler 0,0017 dinlenme, I.<C|I.t}'.'|r 0,46
ve sporlailgili
faaliyetler

Tablo4’e gore; hava tasimaciligl hizmetleri sektoériine olan nihai talepteki 1 birimlik artis sonucunda
bu sektorin 2002 yilinda istihdamini 0,08 birim artirmasi gerektigini gosterirken; marjinal istihdam
katsayisi en yilksek olan sektorler ise; hava tasimacilik hizmetleri sektérii, kamu yonetimi ve
savunma, zorunlu sosyal giivenlik sektori, baska yerde siniflandiriimamis tGye olunan kuruluslarin
faaliyetleri sektor, postave telekomiinikasyon sektorleri, eglence, dinlenme, kiltlr ve sporla ilgili
faaliyetler sektorleri olarak gosterilmektedir.

Sektorel istihdam cogaltani katsayisina goére; nihai talebin istihdam etkisinin en yiksek oldugu
sektorlersirasiyla egitim hizmetleri sektori, baska yerde siniflandirilmamis tiye olunan kuruluslarin
faaliyetleri sektori, kamu yonetimi ve savunma, zorunlu sosyal giivenlik sektorleri, saglik isleri ve
sosyal hizmetler sektori, eglence, dinlenme, kiltlr ve sporla ilgili faaliyetler sektorleri olarak
gosterilmektedir. Hava tagimaciligi hizmetleri sektoriiniin sektorel istihdam ¢cogaltan katsayisiise 0,16
olarak bulunmustur.
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Tablo 5:Marjinal istihdam Katsayisi ve Sektérel istihdam Cogaltani(2012)

Sektor Marjinal Sektor Sektorel
istihdam istihdam
Katsayisi Cogaltani
Hava Tasimacilig Kamu Yonetimi ve savunma hizmetleri,
. . 0,14 . o . 0,97
Hizmetleri zorunlu sosyal glivenlik hizmetleri
Postave kurye hizmetleri 0,0064 Uye olunan kuruluslar tarafindan verilen 0,87

hizmetler

Uye olunan kuruluslar
tarafindan verilen 0,0044 Egitim Hizmetleri 0,81
hizmetler sektori

Seyahat acentasi, tur
operatori, diger

. ) 0,0036 insan Sagligi Hizmetleri 0,74
rezervasyon hizmetlerive
ilgili hizmetler
Kamu yonetimi ve Glvenlik ve sorusturma hizmetleri, bina
savunma hizmetleri, ve ¢evre dizenleme(peyzaj) hizmetleri,
zorunlu sosyal giivenlik 0,0030 biiro yonetimi, bliro destek ve digeris 0,61
hizmetleri sektorleridir destek hizmetleri

Tablo 5'te hava tasimaciligl hizmetleri sektoériine olan nihai talepteki 1 birimlik artis sonucunda bu
sektorin 2012 yilinda istihdamini 0,14 birim artirmasi gerekmektedir. Marjinal istihdam katsayisien
ylksek olan sektorlerise; havatasimaciligi hizmetleri sektori, postave kurye hizmetleri sektord, tye
olunan kuruluslar tarafindan verilen hizmetler sektorl, seyahat acentasi, tur operatoéri, diger
rezervasyon hizmetleri ve ilgili hizmetler sektori, kamu yonetimi ve savunma hizmetleri, zorunlu
sosyal glivenlik hizmetleri sektorleri olarak gosterilmistir. Sektérel istihdam ¢ogaltanina gore; nihai
talebinistihdam etkisinin enyliksek oldugu sektorler sirasiyla kamu yonetimi ve savunma hizmetleri,
zorunlu sosyal glivenlik hizmetleri sektori, Gye olunan kuruluglar tarafindan verilen hizmetler
sektord, egitim hizmetleri sektord, insan sagligi hizmetleri sektori, ve glivenlik ve sorusturma
hizmetleri, binave cevre diizenleme(peyzaj) hizmetleri, bliro yonetimi, biro destek ve digeris destek
hizmetleri sektorleri olarak gosterilmistir. Hava tasimaciligi hizmetleri sektériiniin sektorel istihdam
cogaltan katsayisi 0,27 olarak bulunmustur.

SONUC

Gelisen diinya ekonomisine paralel olarak tasimacilik faaliyetleri 6nem kazanmaktadir. Bu noktada
havayolu tasimaciligi da bélgesel sinirlarinin neredeyse olmamasi, diinyanin en givenilir ve en hizli
tasimacilik modu olmasi dolayisiyla diger tasimacilik modlarina gére deger ve énemini arttirmistir.
Bununsonucunda uzak yerlere yolculuklar cok kisa stirelerde gerceklesmekte ve kiiltirel paylasimlar
artmakta, insanlarin birbirleriyle etkilesimive ticari agidan da havayolu tasimaciligi énemli avantajlar
saglamaktadir.

Tlrkiye’de Havayolu tasimaciligi ile ilgili gerekli diizenlemeler gerceklestirilerek yurtici ulasimda
karsilasilacak gliclikler azalacak, atil durumdaki havaalanlarini kullanma imkani olacak, turizmin
gelismesi saglanacak, zamandan tasarruf edilecek, yeni is alanlari dogacak ve Tirkiye’nin tarihsel ve
kilturel birliginin oldugu bolgelerle ekonomik ve ticari iliskileri gelisebil ecektir. Bu nedenle havayolu
tasimaciligi sektoriine ait ekonomik analizler 6nem arz etmektedir. Girdi-cikti analizi yontemi de
havayolu tasimaciligi sektoriiniin ekonomik etkilerini ortaya koyan yontemlerden biri olmaktadir.

Analizde 2002 ve 2012 yillarina ait girdi-cikti tablolarindan yola cikilarak elde edilen katsayi ve
endekslerkarsilastiriimis ve dogrudanileri baglantietkisinin, ileri dogru baglantiendeksinin, marjinal
istihdam ve sektorel ¢ogaltan katsayilarinin arttigini, dogrudan geri baglanti, dolayligeri-ileri baglanti
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ve toplam ileri-geri baglanti etkilerinin azaldigi saptanmistir. Ekonomide 2002 ve 2012 yillarina ait
girdi-cikti tablolar kullanilarak yapilan analiz sonucunda hava yollar tasimacilik sektoriinin kilit
sektorolmasa bile girdi sagladigisektorleri etkileme gliciine sahip ve lilke ekonomisine deger yaratan
bir sektor oldugu sonucuna ulasilmis ve havacilik sektoriiniin istihdama katkisinin da 6nem arz ettigi
gozlenmistir.
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