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Ulasim, insanlarin; Avci-Toplayict toplumsal yapilarindan siyrilmaya
baslayarak, gereksinimlerini ve mal edinimlerini, metanin karsilikli el degisimi ile
saglamaya yoneldiklerinden beridir, toplumsallagsmalarint da buna gore
gerceklestirmelerini saglayan en 6nemli etkinliktir. Bu sayede insanlar i¢in ulagim;
onlarin toplumsallagmalarini, ekonomik deger tasiyan {iiriinlerin el degistirmesi
cergevesinde olusturmakla birlikte -yalnizca gereksinimlerin karsilanmasi bir yana-
bagka Kkiiltiirlerden ve ekonomik veya toplumsal orgiitlenmelerden faydalanmanin
ya da onlar1 elde etmenin, onlardan etkilenmenin dogrudan ve kacinilmaz bir aract
haline gelmistir. Bu cercevede, bir toplumun kiiltiirel ve ekonomik gelisiminin
aksamasi ya da bu acilardan geri kalmasi durumu; o toplumun, kendi i¢ine kapanik
olusu, -daha dogrusu diger toplumlardan etkilenme olanaklarindan yoksunlugu-
ulasim imkAnlarinin yetersizligi ya da giidiikliigii ile dogru orantilidir. Oyle ki
ulasim, gliniimiizde bile gerek ekonomik ve gerek Kkiiltiirel etkilesimlerin en 6nemli
0gesi olmasi bir yana; toplumsal gelismenin de hem temeli ve hem de pargasidir.
Toplumlar, ekonomik ve kiiltiirel gelisimlerini, ulagim bi¢cimlerindeki tercihlerine
bagli olarak gerceklestirdikleri gibi, bu tercih ettikleri ulasim bigimleri, aym
zamanda onlarn kiiltiirii ve yasam tarzi da olmak durumunda kalmistir.
Fenikelilerin denizci bir toplum olmalari nedeniyle gemicilikleri; Tiirklerin at
sirtinda yasayan bir ulus olarak adlandirilmalari ve buna bagh olarak atciliklari;
Hititlerin yasadiklar1 bolgenin catismalara olduk¢a gebe bir merkezde olmasi
nedeniyle gelistirdikleri o atli arabalar1 ve bundan temellerini alan arabaciliklar; ya
da o meshur “kovboy” filmlerinden alistigimiz Vahsi Bati’nin, siirekli soygunlara
ugrayan Posta Arabalari, ayn1 zamanda o kiiltiirlerin giiclii birer 6gesi olarak da ele
alinmalidirlar.

Bundan hareketle su soylenebilir ki; her toplum, yasadigi cografyanin
bicimine, Ozgiinliigiine; doganin o toplumlara ve toplumlarin karsilikli olarak
birbirlerine kostuklari zorunluluklara dayali olarak; cesitli ve birbirinden baska,
belki birbirlerine denk veya biri digerine daha yeg olan ulasim bicimlerini
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gelistirmislerdir. Yeryiiziindeki yolculuguna yaya olarak basglayan ve bugiine degin
sonunda kendi ayaklarindan da bagimsizlasarak, cesitli araglarla da olsa ugabilme
yetisine kavusan insanin, bu “bir yerlere ulasabilme” seriiveni icerisinde deniz
ulagiminin, diger ulagim bicimlerine gore dtelenemeyecek ve hatta yeri ve kosuluna
gore onlardan ¢ok daha 6nem kazanan bir yeri vardir.

1. DENIZLER, ULASIM VE TiCARI ETKINLIK iLiSKIiSi

Deniz ulagimi ve ticareti, insanoglunun ticari etkinlikleri icinde, binlerce yil
boyunca en ¢ok 6nem verdigi ticaret tiirlerinden birisi olageldi. Insan, yiiriiyerek ya
da en azindan kervan sirtinda kat etmekte zorlandig1 veya uzun siirede kat ettigi
mesafeleri, altta diinyanin iigte ikisini kaplayan suyun ve iistte de yeryiiziinii
yalayan riizgarin giicii ile daha kisa siirede ve daha etkin ve islevsel bir bigcimde kat
edebilmeyi Ogrendi. Zamanla kendi ¢izdigi yine kendi tarihi boyunca, diinya
ylizeyinde donen ekonomik etkinligin agirligi, hep deniz ticareti ve etkinliginden
yana oldu. 19. vyiizyildaki Sanayi Devrimi’nden sonra demiryolu ve
karayolculugundaki atilima karsin, deniz ulagimi ve ticaretinin iistiinliigii yine de
degismedi. Sanayi Devrimi’nin tetikledigi biiyiik atilim, geleneksel ve alisilagelmis
uygulamalar1 ve yontemleri alt iist ediyor; yerlesmis kaliplar1 kirip pargaliyor;
kendi deger sistemini yaratarak, yeni bir olusuma yoneliyordu. Bu kirtlma ve
giderek doniisiim, kacinilmaz olarak, deniz ticareti ve ulasiminda da yasandi.
Gelisen teknolojiye gemiler de ayak uydurmustu. Artik, gemiler de buharh
motorlarla yola ¢ikiyor; zirhli govdeleri, giiclii pervaneleri, bilyiimiis hacimleri ve
yiiksek tagima potansiyelleriyle, deniz yiizeyinde bir limandan baska limanlara
aktardiklan yiikiin oranini her gecen giin katliyorlardi. Yeni madenlerin 6nemi
hizla artiyordu; 6rnegin gemilerin kazanlarinda kullanacaklar1 yiiksek kalitede
komiir madenlerine gereksinim vardi. Madencilik gelisiyor; bu bagka sanayi
tiirlerini besliyor; atilim, gelisme ve doniisiim bir koldan degil, bir ka¢ koldan ve
cok yonlii gergeklesiyordu. Zaman artik hizlanmis gibiydi. Denizlerde, diger
yaygin suyollarinda; ardindan da hizla gelisen demiryollar1 ve karayollar1 iizerinde
mal gidis gelisinin artisi, ekonomik, toplumsal ve kiiltiirel anlamda pek c¢ok
yerlesik kalib1 kirtyor, anlayislar1 degistiriyor; zamanin ritmi arttik¢a, yontemler,
kuramlar, acilimlar ve uygulamalar da degisiyor ve bu ritme kendini uyduruyordu.
Limanlar ve limanlara bagli ulasim ve mal tasimaciligi gerceklestirilen bir yontem
ve uygulama olarak deniz tagimacilig1 ve ticareti hep ayricalikli ve 6ncii konumunu
koruyordu. Bir limandan kalkip baska bir limana malin1 yikan bir gemi, yalniz bir
cografyadan bagka bir cografyaya yiik ve insan tasimiyordu. Yola c¢iktiginda bu
yolculuguyla bir limandan bagka bir limana, o limanin c¢evresinde bigimlenen pek
cok toplumsal, ekonomik ve kiiltiirel siireclerin olusumuna etki eden soyut ve
somut kiiltiirel 6geleri de gotiiriiyor ve asiliyordu. Her gemi, bir kiiltiir elgisi
gibiydi.

Kiiltiir, soyut ve somut anlamda, iiretilen her seyi kapsayan bir anlama
sahiptir. Nesne niteliginde ve somut bir varlik olmak iizere, kullanilan basit bir
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comlekten baslayarak, bir duyguyu ya da algiyr ifade eden her tiirlii diinya
goriigiine kadar insana 6zgli her meta ve benimseyis, ayn1 zamanda o meta ve
benimseyise sahip insanin iiyesi bulundugu toplulugun da kiiltiiriiniin dogrudan bir
parcasidir. Insan, bunlar her gittigi yere gotiirdiigii gibi, farkli koklerden geliyor da
olsa baska insanlarin tasidigi yine bu tiirlii benzer nitelikteki yabanci 6geleri de
ogrenmeye ve boylelikle kendi kiiltiiriinii gelistirmeye ya da yenilestirmeye, -belki
de daha dogru ifade ile- harmanlamaya yatkindir. Dolayisiyla, gemilerin yiik
tagidigi limanlar, aynm1 zamanda, cesitli kiiltiirlerin kaynastigi, uzlagtigi, uyustugu
ve yeni bir uyum sonucunda bambaska bir yapiya doniistiigii ortamlar oluyorlardi.

Insanligin bildigi tarihsel liman kentleri vardi; bunlar her dénemde ok
cesitli kiiltiirlere kucak agmis, doniisiim oOteki kentlere gore hep koklii ve atak
olmustu; ancak, bu yeni donemle bu cevvallik, dirilik, ataklik ve hizlilik ¢ok daha
derin ve yaygindi. Kiiltiirel degisim ve doniisiime kosut olarak, denizci kimligi
berkiten etkenler de dogal olarak cok daha giicliiydii. Bu nedenle, limanlar;
toplumsal degisim siireclerine etki eden ve bu siireci yonlendiren 6gelerin de, bir
baska toplumun yapisina girdigi, asilandigr ve etkilesimin de oncelikli olarak
saglandig1 mekanlar oluyorlardi. Doniisen ve gelisen kentlerdi; bunu besleyen
etken de agirlikli olarak limanlardi. Kentler degisiyor, limanlar degistiriyordu.
Aslinda bu degisme ve degistirme etkisi, karsilikli birbirini besleyen bir dongii
halinde siiriip gidiyordu.

Kiiltiirler hi¢ de duragan ve edilgen degildi. Her kiiltiir, baskasina kars1 atak
ve atilgan oldugu 6lciide var olabiliyor ve giicleniyordu. Giiclii olanin, gii¢siiz olan1
alt etmesi gibi, beslenen, gelistirilen, direnci yiikseltilen kiiltiir, edilgen durumda
bulunan kiiltiirii degistiriyor; 6teki de giicii yettigi olgiide, giiclii olan1 kismen de
olsa degisime zorluyordu. Bu kiiltiirel bir uyum ve doniisiim siireciydi. Bu uyum,
giicli olandan yana agirhigi olan, giigsiiz olandan da izler tagiyan yeni bir
olusumdu. Kiiltiirler birbiriyle karsilastikca birbirlerine bir seyler alip verdikleri
icin; bu karsilasmanin en etkili yollarindan birisi de denizlerdi. Bu soyut ve somut
kiiltiir unsurlarinin en ¢ok gidip geldigi, mekan degistirdigi ulasim yolu denizlerdi.
Limanlar, yalniz mal gétiiriip getiren gemilerin ugrak yerleri olmakta ote, kiiltiir
aktariminin, etkilesiminin, uyumunun ve yeni uyusmalarinin da gerceklestigi yerler
oluyorlardi. Ticaretle, savasla, gidip gelmelerle birbirleriyle karsilasan kiiltiirlerin
en hizli ve yaygin bicimde karsilasma yollar1 denizlerde kesisiyordu.

Karada ulagimin, ticari mal tasimaciliginin, alhigveris iliskilerinin ve gidip
gelmelerin belli zorluklart vardi. Hayvan sirtinda ya da yaya olarak yapilma
zorunlulugu olan bu gidip gelmeler ve mal aktarimi, karalara gore denizlerde cok
daha kolaydi. Suyollari, insanlarin ulasimi kadar, ticari degeri olan mallar1 bir
mekandan bagka bir mekéana ulasgtirmanin en kolay yoluydu; ancak mal gidis gelisi,
bu kosturmaca ve cabalar, ayn1 zamanda paranin hareketi de demekti. Sermaye ve
mal, bir yerden baska yere aktarildikca, toplumsal dokuyu degisime zorluyor;
toplumsal iliskiler buna gore yeni bir icerik ve 06z aliyor; degisim yalniz
ekonomideki canlanma ya da dirilisle smirli kalmiyor; birbirini etkileyen,
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tetikleyen siireclerin kesmekesi ortasinda, biitiin bir toplumsal, siyasal ve ekonomik
yap1 degisiyor ve doniisiiyordu. Bu nedenle, Sanayi Devrimi sonrasinda, agirlikli
olarak denizlerde, giderek de karada mal, hizmet, kiiltirel 6ge, gorenek ve
gelenekler, aligkanliklar, duruslar ve tavirlar da gidip geldikge, toplumsal degisme
cok daha yaygin, hizli, dinamik bir siirece girip gelmis oluyordu. Konu yalniz
malin gidis gelisi, gemilerin kendilerine yeni ugrak yerleri bulusu; bu ugrak
yerlerinin de nicelik ve nitelik olarak hep gelismesi ve yayginlagmasi degildi; bu
mekéanlart cevreleyen ve yakindan uzaga dogru yayilan halkalar i¢inde, degisim
pek ¢ok alanda yayiliyor ve kok saliyordu.

Insanligin gelisme siirecine kosut olarak deniz tagitlari, deniz ticareti ve
ulastirmasi1 da degisen ve ilerleyen zamana kosut olarak gelisip serpildi. Biiyiik
uygarliklar genellikle deniz kiyilarindan beslenmislerdi. Denizler iliskide
bulundugu yeni kurulan uygarliklara zenginlik ve atilim gilicii getiriyordu.
Uygarliklarin en biiylik kentleri, deniz ticaret ve ulasiminin yogun oldugu
mekanlarda gelisti. Uygarliklarin gelisim giiciiniin en biiyiik gostergesi, yiizyillara
direnen ozellikleri, genis yollari, alt yap1 sistemleri ve kiiltiirel dokulariyla
kentlerdi. Gegmisten giiniimiize uzanan biiyiik kentlerin, limanlar1 varsa ve bu
limanlardan beslenmeyi basarmislarsa, kaliciliklari, gorkemli yapilari ve yiiksek
mimari kimlikleri her zaman sasirtic1 6l¢iide geliskindi. Biiyiik ve énemli kentler
genellikle hep kiyilarda, biiylik suyollar1 kenarlarinda kurulmus ve gelismislerdi.
Onlar, yiizlerini denizlere cevirdikleri Ol¢iide gelisiyorlar, kiisiip, ylizlerini
cevirmekten vazgegip, sirtlarin1 denizlere c¢evirdiklerinde, yiiziinii ¢evirmislere
gore hep geri kaliyorlardi. Deniz kendisiyle barisik olanlara karsi comert, kiiskiin
olanlara kars1 acimasizdi. Hizli adimlarla gelisen ve biiyliyen kentler yogun ve
cesitli gemi gelis gidisi, ticari hacmi yiiksek limanlari olan kentlerdi. Denizlerin ve
bu denizlere agilan liman kentlerin cografik ve stratejik degeri, ne denli One
cikacagini da belirleyen en biiyiik etkendi. Liman kenti suyollar1 lizerinde isleyen
ve mal gotiiriip mal getiren gemilerin ve diger deniz tasitlarinin ugrak yeri olan bir
noktadaysa, bu niteligi ona ¢ok degisik zenginlikler tagiyordu. Bu kentin 6nemini
ortaya ¢ikaran ve kimligini giiclendiren etkenlerden yalnizca birisiydi. Eger kentin
hinterland1 verimli topraklara ve baska 6nemli ticari yollara agiliyorsa; bu 6zelligi
de kentin gelisip serpilmesinde biiyiik bir etken olabiliyordu. Kiy1 kentlerine 6zgii
bu ozellik, boyut ve nitelik degistirerek, karasal bir mekanda kurulmus olan
kentlerin yazgisimi da belirleyebiliyordu. Tarih boyunca bir kiy1 kenti olmay1p, bir
kara pargasinin ortasinda bir yerde gelisip biiyiimiis ya da uygarlik diizeyini
yiikseltmis bir kentin de Oyle ya da boyle ticari etkinligi yogun kentlerle iliskisi
bulunuyordu. Kiy1 limanlar1 klasik donemlerde kara yoluyla, modern dénemlerde
de hem kara hem de demir yollariyla baglaniyor; bu yollar, kiyida gemilerden
yiiklenen mallari alip, cok uzak baska yerlesim bolgelerine ulastiriyorlardi. Karasal
alanda biiyiiyerek gelismis ve uygarlik diizeyini ylikseltmis kentler de, Baharat
Yolu, ipek Yolu gibi biiyiik ticari etkinliklerin kiimelendigi yol sebekelerinin
onemli bir kavsak noktasinda bulunuyorlardi. Bu yollar ise, bir sekilde binlerce
kilometrelik uzaklarda baska bir liman kentine baglaniyorlardi. Boylece, kiyilardan
baslayarak, ¢ok 1ss1z karasal mekanlara dogru niteligi, boyutu, yontemi degisen bir
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ulastirma ve ticari etkinlik tiirii birbirini besleyerek ve tetikleyerek, uzayip
gidiyordu. Bu acidan, karasal alanda biiyliylip gelisen kentlerin uygarlik
diizeylerini, kiiltiirlerini, ekonomik gelismisligini yiikseltmede, dogrudan ya da
dolayli olarak liman kentlerinin etkisi oluyordu. Aym sekilde, liman kentlerinin
biiyliylip gelismesinde de, i¢ bolgelerdeki bu kentlerle olan yol baglantisi, 6nemli
zenginliklerin buralara aktarilmasi icin onemli bir olanak sunuyordu. Bu nedenle,
biiyiik niifus yigilmalar1 agirlikli olarak, kiyilarda, liman kentlerinde 6beklenmisti.
Icerde, karasal bolgelerdeki yigilmalar ise, liman kentlerine bir sekilde baglanmis
yol sebekelerinin sundugu zenginlik, refah ve ekonomik degerle ortiisen bir
ivmeyle kosutluk gosteriyordu. Biiylik uygarlik atilimlari, kiiltiirel ve ekonomik
zenginlikler; gittikce gelisen kent yasami ve bu yasamin besledigi diger etkinlikler,
agirhikli bicimde liman kentlerinde goriilmekteydi. Insanhigin daha ilk ¢aglarda
Oonemini kavradigi bu ticari etkinlik ve onu cevreleyen diger etkenler, gelisip
cesitlenerek, en modern devirlerde bile bir adim geri gitmeden Onemini
stirdiiriiyordu.

2. iZMiR KiMLiGi’NDE RENKLER VE DENiZLER

[zmir, gecmisten giiniimiize, Istanbul’un yani sira Tiirkiye'nin en 6nemli
liman kentlerinden birisi olageldi. Kentin bu 6zelligi, onun kimliginin
bicimlenmesinde, zenginlesmesinde, kendine 6zgii bir nitelik almasinda en
belirleyici etken oldu. Kent binlerce yillik tarihi icinde, denizin sundugu
olanaklarla bezenmis bir kimligi tarihe ve insanlifa suna geldi. Binlerce yillik
tarihsel derinliginde, denizlerle ortiigen zenginligi onu denizle baglantis1 olmayan
diger kentlere gore ayricalikh kildi. Belleklerde, anilarda, diinden bugiine aktarilan
siirsel ve edebi anlatimlarda hep bu o6zelligiyle anila geldi. Onu ele alan, onu
anlatmaya caligan ve onu betimleyen siirlerde, anilarda, destanlarda hep denizin
giizel kizi Izmir’i resmeden deniz ve deniz Kiiltiiriiyle cesitlenmis ve bezenmis
kimlik 6zellikleri vardi. Bu sonradan olugmus, modern zamanlarin sundugu yapay
bir ozellik degildi. Tarihte bilinebilen en eski donemlerden bu yana, denizin
sundugu kimlik ozellikleri, biitiiniiyle bu kentin yapisina, kimligine ve giderek
oziine ve ruhuna yansimisti. Deniz olmadan Izmir’in bir anlami bulunmuyordu.
Kenti kent yapan 6zelliklerde hep deniz, deniz ticaretinin ve ulasiminin sundugu ve
kente aktardigi etkiler 6n plandaydi. Bu o6zelligiyle o, ornegin ¢ok yakininda
bulunan bir kara kentinden daha cok, yiizlerce kilometre uzakliktaki, baska bir
liman kentine benzeyebiliyordu. Denizlere agilan rihtimlar, rihtimlart ve onun arka
yollarini, meydanlarin1 ve aligveris bolgelerini donatan magazalar, depolar,
ambarlar, ticarethaneler, modern zamanlarda da bankalar, sigortalar, acenteler,
cafeler, lokantalar ii¢ asag1 bes yukari, Akdeniz’deki bagka bir liman kentinde de
bulunabiliyordu. Hatta Akdeniz disinda, bagka liman kentlerinde de aynm olgiide
olmasa da benzer 6zellikler vardi. Izmir, Asya’da bulunuyordu; ancak Avrupali bir
kentti. Avrupa’nin Asya’da en ¢ok yasanabildigi kent, izmir’di; hatta Asya’nin en
cok Avrupalilagan, Avrupa’nin olabildigi 6l¢iide yakilastigi kentlerinden birisi bu
kentti... Bu sirf, Avrupali bir kimlik tasimakla olan sey degildi. Izmir; niifusuyla,
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niifus oOzellikleriyle, aligveris kiiltiirli, kent dokusu ve Kkiiltiirel yonleriyle bir
Avrupalt kent gibi olmakla birlikte, Asya’nin ve Asya’ya ait Ozelliklerin de
yasanabildigi bir liman kentiydi. O Asya’nin en batisinda, ancak Avrupa’nin da en
dogusunda bulunuyordu. Bu iki cografyaya ait olan uygarliklar, kentin sokak
aralarina ya da arkalarina sikisip kalmis izleriyle sanki birbirleriyle, otekilerden
daha ¢ok yiizlerini gostermeye calisiyorlardi. Bir yanda Yunan, 6teki yanda Roma,
bagka bir yanda Bizans, Selcuklu, Beylikler ve Osmanli dile gelmis; kendini var
eden kent dokusu icinde goriinebilmek icin uygarlik anitlariyla yarisiyor
gibiydiler... Kiiltiirler, birbirlerinden iistiin gelme yarist icindeyken, ayn1 zamanda
da var olmak icin direnclerini sergiliyorlardi. Her tasta, her tarihsel anitta ya da bir
sekilde Ozel ya da resmi kiitliphanelerde korunabilmis ve giinlimiize gelebilmis
yazma bir tasvirde, kitapta ya da haritada, bu uygarliklara iliskin izler bulmak
olanakliydi. Belli bir donemde, sanki bir kiiltiire aitmis gibi gozler 6niinde beliren
bir kisilige dikkatli bir gézle bakildiginda, onun iz diisiimii cok 6nceleri, sanki yine
bu cografyada yasamis, baska bir kisilik ve kimlik olarak ortaya ¢ikmis gibiydi.
Kimi yollar, ta Roma’dan kalmis, kimi yollar1 siisleyen camiler, cesmeler, eski
beylikler doneminden giiniimiize ulagsmisti. Kentin insan varliginda da bu izleri
gormek olanakliydi. Hareketlerde, oturusta, durusta ve tavirlarda; yemeklerde,
giindelik ritiiellerde ve renklerde bu uygarliklarin her birinden bir parca her an
goriilebiliyordu. Renkler, motifler, desenler, hareketler, duruslar ve tavirlar onlarca
uygarliktan siiziilip geliyor; giindelik yasamin renkleri olarak kendilerini
sergiliyorlardi. Bir hareket Roma’dansa, baska bir hareket Bizans’tandi. Giindelik
yasamda goriilen basit bir tavir ya da durusg, her bir uygarligin iginden siiziilerek
gelmis; her birinden beslenmis, onlardan kimi izleri 6ziimsemis yeni bir tavir ya da
durustu... Bu kiiltiirden kiiltiire uzanan, i¢ ice ge¢mis, bir climbiis halesi icinde bir
kaynasmaydi. Motifler bir doneme ait olabiliyordu; ancak onlarca uygarligin etkisi
ve izi iizerinde oynasip duruyordu. Kenti olusturan kiiltiir dokusu ve kimlik, pek
cok kaynaktan besleniyor; bu kaynaklarin kimisi giir, kimisi zayif kanallarla,
gecmisin derinliklerinden renklerini ve desenlerini sonraki donemlere aktarip
duruyorlardi. Cok rahatlikla, her hangi bir aligveris mekaninda satisa sunulan bir
kumagin dokusunu siisleyen bir renkte ya da motifte, bilmem hangi yiizyilda
denizler otesinden taginip aktarilmis izleri géormek miimkiindii. Yine her hangi bir
yemege tadini ve g¢esnisini veren, herhangi bir baharatin belki de binlerce yila
uzanan tarihinde, denizlerle kesisen bir yazgiyr her an bulmak s6z konusu
olabilirdi. Denizlerden gelen uygarlik Ozellikleri ve kimlik katkisi, karadan
taginandan ¢ok daha giiclii ve kaliciydi.

Denizler, yalniz mal ve insan tagimiyor; kiiltiirleri de bir cografyadan baska
cografyaya yayip duruyorlardi. Deniz, korfez ve korfez uglarindan gittikce kuzeye
ve giineye dogru uzayan girintili ve cikintili kiyilar, kenti ve yakin c¢evresini
kucakliyordu; ancak tarihin icinden figkirip gelen kiiltiir dokusu, liman ve kiyilara
serpistirilmis irili ufakli iskeleler iizerinden, kentin tizerine serpilip duruyordu.

[zmir, ta Antik donemden bu yana, bu tiir zenginlikleri hep bagrinda tasidi.
Gecmis giiniimiizii besledi; giiniimiiz Izmir’inde ise hem ge¢misin hem de cagdas
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donemlerin izleri vardi. Ge¢mis, giiniimiizii besliyor; giliniimiiz, gecmisten gelen
refleksleriyle gelecegi kucakliyordu.

Bu 6zellik, yalnmz diine 6zgii bir 6zellik degildi. Yeni, eskide olan pek cok
seyi devralmisti. Bugiin, diiniin golgesinde bicimleniyor ve kendine 6zgii bir
karakter, ruh ve doku aliyordu. Bugiin, diinii anlamak icin yalniz bir araciydi;
ancak diin, bugiiniin i¢indeydi...

Yillar i¢inde hep ‘Dogunun Paris’i’ olarak adlandirilan bu kent, eski
yiizyillardan gelecege uzanan Ege’nin ve Anadolu’nun aydinlik yiizii gibiydi.
Tarihsel birikimi, kiiltirel zenginligi ve canlihi@inin yami sira Kkiiltiirlinde ve
kimliginde tasidigi ve kaynastirdigr denizcilik ruhu bu kenti bagka kentlerin
yaninda hep ayr1 ve ayricalikli kildi. Deniz korsanlarinin, Venedikli, Bizansh
tacirlerin, hatta cok daha 6telerde yer alan degisik halklarin girisimcilerinin hep
ilgisini ¢ekiyordu. Bu kimi zaman bir gereklilikten de kaynaklaniyordu. iran’dan,
ornegin Isfahan’dan kalkarak gelen develerin ayaklariyla ezerek toza bogdugu deve
kervan yollarinin en 6nemli ve son duraklari Izmir’di. Yorgun develer, dogunun
zenginliklerini kivrilarak gelen tozlu yollar iizerinden gecerek, gectigi yerlerdeki
onemli ticaret kavsaklarinin piyasasimi canlandirarak, Izmir’e dogru geliyorlardi.
Bir ara Dogu Akdeniz’de, 6rnegin Hayfa’dan aktarilan halilar, baharatlar, doguya
0zgii degisik dokuma iirlinler, ipek ve diger maddeler, limanin canlanmasiyla
birlikte, izmir iizerinden aktarilmaya baslamisti. Bu cekicilik, Osmanli iilkesi icin
de gecerliydi. Deve kervanlari, Izmir’in yakin ve uzak cevresinden, onlerin
baglanan bir merkebin asilarak cektigi ipin arkasinda siralanan develerin
iizerindeki yiiklerle, iiretilen zenginlikleri Izmir’e tasiyorlardi. Meles Cay1
tizerinden kente yonelen bu kervanlar yakin ve uzak diyarlarin iiriinlerini, kimi
menzillerde molalar vererek kentin diinyaya acilis noktast olan Liman’a
tasiyorlardi. Kent, hem denizlerden hem de karadan besleniyordu. Develerle gelip,
gemilere yiiklenen ya da gemilerle gelip develerin sirtinda ¢ok daha derinlerdeki
mekanlara aktarilan yiik balyalari, bir sekilde kente bir miktar gelir birakiyor; en
azindan bu gidis gelisin yarattig1 ticari hareketlilik, kenti besliyordu. Deve
kervanlar1 Meles Cay1 iizerinden limana yoneldiginde, dar sokaklardan gegen
develer, iizerlerindeki yiiklerle Izmir’e 6zgii olan, pek ¢ok Akdeniz liman kentinde
pek goriilmeyen sahneler yaratiyorlardi.

Kentin her zaman yaristig1 yakin ya da uzak rakipleri vardi. O, yan1 baginda
kiy1 boyunca uzanan ya da Kusadasi’yla, Cesme’yle ve yine karsisinda yer alan
Midilli’yle deniz ticareti ve gemicilik yoniiyle yaris i¢indeydi. Bu yarista, kimi
zaman sansi ve yazgisi soner gibi olmus; ardindan bu geriye gidis durmus, giin
gelmis yeni bir yiikselise ge¢misti. Kimi zaman, 6zellikle yan1 basindaki partneri
Kusadasi’na ya da Ayasulug’a (Efes, Bergama) gore ikinci duruma diistiigii
olmustu; ancak hi¢ bir zaman en gerilerde kalmamis; ikinci duruma diistiigtinde de
yeniden en basa ge¢mesini saglayacak dinamikleri i¢inde barindirmustr. Izmir, i¢ ve
cevre dinamikleriyle diri bir kentti. Bu diriligi besleyen kanallar, ona hep bir seyler

7



IZMIR’DE DENIZ ULASIMI VE TICARETI DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

tastyordu. Sirf, bu 6zelligi nedeniyle, hemen yakininda One cikmak isteyen
rakipleriyle arasinda gerceklesen bu yaris hi¢ durmadi. Eski aktorler bir bir geri
plana cekilirken; izmir ayakta kalmayi hep basardi. Bu kez yaristign rakipleri
degismisti; giin geldi Porte Sait’le, Marsilya’yla, hatta Hint Okyanusu’ndaki uzak
limanlarla yaristi. Hindistan’dan, Cin’den, ta Atlantik Otesinden, Amerika
kitasindan kina, ipek, cay, tiitiin, kahve gibi daha nice iiriinlerini Anadolu’nun
iclerine, Karadeniz kiyilarina [zmir Liman1 aktarirken, {zmir’in inciri, iiziimii, tahil
iriinleri, leziz yemisgleri yine bu limandan uzak yerlere kalkan gemilere 6zene
bezene balyalar i¢inde sarildi durdu. Limana yonelen yalniz kadirgalar, kalyonlar,
yelkenliler ve buharli gemiler degildi; ¢ingiraklariyla develer, ayaklar: tozlu uzun
siralar halinde Iran’dan, Isfahan’dan Izmir’e gelir, dar sokaklardan gecerek, izmir
Rihtimi’nda yiiklerini bosaltmak ya da sarmak icin beklerlerdi. Deve ¢ingiraklari,
kaldirimlara vuran ayak sesleri, hirilt1 ve bagiriglart eski siirlere, masallara konu
olurdu. Izmir liman yalniz, ihracat limam degildi; ayn1 zaman arka hinterlandinda
kalan genis bolgeleri besleyen bir ithalat limani1 olma 6zelligini de korudu. Dogu
iilkelerinin sofunu, yiiniinii, balmumunu, ipegini, halisini, baharatini i¢ limana
yanasan yelkenli gemilerle batiya, batidan ve oOteki taraflardan gelen dokumalari,
iplikleri, boyalari, kahveyi, sekeri de Izmir’e ve daha gerilere Izmir Limani
aktartyordu. Izmir’in aydmlik yiizii ve canliligi, Tiirkiye'yi de besliyordu. Kent,
Akdeniz diinyasina, Avrupa’ya ve giderek de Atlantik 6tesine Tiirkiye’nin agildigi
bir kap1 gibiydi. Anadolu’nun ve hatta eski donemlerden bu yana, Anadolu
otesindeki cografyalarin, 6rnegin; Iran’in zenginliklerini baska ihrac merkezleri de
olmakla birlikte, uzunca zaman hep bu kent disariya ulastirdi. Deniz, gelen ve
giden deniz araclariyla, denize ulasan kara ve demiryollarinin tasidigi yiiklerle
devamli hareketliydi. Kagnilar, deve kervanlari, merkepler; giderek de yorgun
vagonlar, Anadolu’nun iirettiklerini limana yigiyorlardi. Kent, yigilan mallarin
ticaretini yapan yabancilarin, Tiirk ve Tiirk olmayan Osmanli yurttaglarinin ve
ozellikle de Levantenlerin hareketli kosusturmalar1 icinde rengarenk bir goriintii
icindeydi. Bu, anlik bir goriintii de degildi: Ara ara, bu renkler ve kosusturan
golgeler degisiyor; ancak bu canlilik, dirilik ve kosturmaca hep yasaniyordu.

Deniz, Anadolu’nun bati yakasinda en uctaki bu kente, tarihin en eski
donemlerinden bu yana pek cok olanaklar sundu. izmir kenti giinesin parlaklig
yaninda korfezin mavisiyle, denizin 1siltilarinin  beyaz boyali evlerine
yansimalariyla sairlere ve ressamlara esin kaynagi oldu. izmir’e iliskin romanlarda,
Oykiilerde, anilarda hep deniz, gemiler ve Kordonboyu'nca kenti kucaklayip
sarmalayan rihtim vardi. Seyyahlarin kaleminden giinliiklerine dokiilen resimlerde
kent rihtimiyla, kalesiyle, Meles Cay1’nin kenarinda bir mesirelik yer olan bilyiik
cayirlik lizerinde dinlenen deve kervanlariyla ya da cevrede gezinti yapan,
merkeplerinin {izerinde semsiyeleriyle kendisini koruyan zengin levantenlerle
resmediliyordu. Kente gelip giden baska yorelerin insanlari, amlarin1 ve
gozlemlerini  anlatirlarken, Kordonboyu ve rhtimdan; bu  bolgedeki
kahvehanelerden, cafelerden, liiks tiikketim magazalarindan, otellerden ve kente
0zgii her tiirli 6zellikten soz ediyorlardi. Yiizlerce yil oncesinde kente gelmis bir
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gezginin kaleminden de korfez ve rihtim anlatiliyor, kara kalemle limanin resmi
not defterlerine ciziliyordu, diin gibi belleklerde yer alan siyah beyaz filmlerde de
once Kordonboyu ve rihtim goriintiileri film karelerine yansiyordu. Gezgin
notlarinda, ressam tuvallerinde, sair dizelerinde, sarkilarin nagmelerinde, filmlerde,
romanlarda, Oykiilerde hep denizle liman, limanla kent i¢c ice, bir sarmal
halindeydiler. Deniz, denizin {iizerindeki deniz tasitlari, limandaki hareketlilik,
cesitli uluslara ait karmagsik goriintiiler, kentin ara yiizlinde oraya buraya dagilmis
degisik kiiltiirlere, dinlere ve 1rklara ait izler, hep ilgileri ¢cekmisti. Bu yap1 kente
gizemli bir hava veriyordu. Kentin kimligi yiizyillar boyunca hep denizle ve
limanla biitiinlesmis durmustu. Deniz ve cografya kente yeni olanaklar sunuyor; bu
olanaklar ulasim, etkilesim, ticaret, kiiltiir ve toplumsal yapi temelinde, kendine
ozgli bir tarihsel kimligin bi¢imlenmesine yol aciyordu. Izmir kendine ozgii
havasiyla, bagka kentlerden ayrilan bir goriintii ve toplumsal iliskilere sahipti.

[zmir, biitiin Anadolu cografyasinin en aydinlik, modern ve ilerici yiiziiydii.
Tarih boyunca da bu yonii hep ilgi ¢ekiciligini ve onciiliigiinii korumustu. Klasik
donemlerde Akdeniz’de bigimlenen deniz ticaretinin sundugu olanaklar, izmir
Limamn iizerinden Anadolu’ya yonelebiliyordu. Ticaretle birlikte sermaye, mal ve
kiiltir akisi da kente dipdiri bir canlilik veriyordu. Bu canlilik, once limani
besliyor; limandan sonra limani cevreleyen ekonomik isletmelere, bankalara,
sigortalara, giderek de fabrikalara, atdlyelere yansiyor; oralardan Liman’i
cevreleyen Frenk Mahallesi’ne yansiyordu. Bu akis kuskusuz durmuyordu. Ustelik
bu goriintii, belli bir donemde yine belli bir kesiti anlatiyordu; oysa degisen
ylizyillarla birlikte, bu goriintiller de hep degisti. Bu siirekli degisime karsin,
mekéna 6zgii bu 6zellik ve islev her zaman vardi ve bagka yerlerden yine de
farkliydi. Kendi icinde tiirlii celiskiler barindirmakla birlikte, Izmir’deki her kesim
Oyle ya da boyle, limandan karaya dogru dalga dalga akan bu canliliktan, bir giir
damardan beslenen kokler gibi beslenebiliyordu. Bu koklerin kimisi diri, kimisi
solgundu; kimisi siire¢ icinde darbe almig, horlanmis, kimisi zamanla yok olmus;
ancak siirekli olarak yeni yeni kokler u¢ vermis ve ana govdeyi beslemisti.
Celiskilerin i¢ ice ve kimi zaman da diigiim diigiim oldugu toplumsal mekanlarda
bu farkliliklar, kimi zaman milliyet, kimi zaman din, kimi zaman da toplumsal
statii temeli tizerinde bicimleniyordu.

Izmir, pek ¢ok gezginin vurguladig1 gibi “Levant’in Kenti”ydi. Varlikli bir
Levant ailenin bir iki sokak 6tesinde yoksul bir Tiirk, Musevi ya da Ermeni aile yer
alabiliyordu. Onlarin da kendi i¢cinde yoksullar ve varsillar vardi. Ortak bir kiiltiir
ortaminda, farkliliklar1 uzlastiran, bir araya getiren, kompartimanlara ayrilsalar da
yine de baglar, ortak yoOnler kuran mekanlar ve ritiieller bir bicimde vardi.
Farkliliklarla ortaklasa yonler yan yanaydi. Bu farkliliklar bir kiiltiirel dokuyu
besledigi gibi, kente kimligini saglayan bir zenginligi de dogrudan bu 6zelliginden
dolay1 verebiliyordu. Ancak, denizle biitiinlesmis yasamlarin kendilerine nefes
alabilecekleri ortamlar yaratirken, varlikli bir Levant ile yoksul bir Miisliiman ya
da Yahudi yan yana yer alabiliyordu. Sokagindan c¢iktiginda bir varlikli Levanten,
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altinda faytonlariyla limanin etrafindaki magazalarina giderken, belki de onunla
ayni zaman diliminde, sik sokaklar arasindan kosarak bir Miisliman hamal ya da
Ermeni kayike¢i, Levanten’in sabahtan aksama ticaret yaptigi magazasinin yiiz
metre Otesinde nafakasi arayacagi kiifesine ya da kayigina kosabiliyordu. Birinin
{istii bas1 sokiik ve yamalarla doluydu; 6teki Ingiltere’den gemilerle gelen en pahali
kumaslarla, ingiliz modasina goére giyinebiliyordu. Birisi yar1 a¢ yar1 toktu; belki
oteki Avrupa’nin degisik yerlerinden, degisik kutular icinde gelen yiyeceklerle
besleniyordu. Ancak ikisinin de yasantisim cevreleyen ve besleyen mekan,
Liman’d1. Liman farkli olanlar1 birlestiren, statii farklarini bir potada bulugturan ve
baglar olusturan, iletisimi ve iligki diizeylerini yogunlastiran bir kiiltiir mekaniydi.
Stirekli bir seyler aliniyor, bir seyler de veriliyordu. Birisi Liman cevresindeki dev
bir magazanin oteki o magazaya gemilerden indirilen yiiklerin tasidig1 binlerce
kiifenin ya da sirthigin sahibiydi...

Celiskiler i¢ iceydi; ancak deniz ve liman, bu celiskileri kendi kurallari
icinde kucaklamayi basariyordu. Kentin kimligi, kuskusuz zenginligiydi. Bu
zenginlik, kente reflekslerini canli tutmasini saglayan yeni olanaklar sunuyordu. Bu
olanaklar yalmizca ekonomik degerler olarak ortaya cikmiyordu; ekonomik
etkenler, kendine 6zgii bir kiiltiir, giderek de bir toplumsal yapi olusturuyordu.
Antik donemden klasik donemlere, giderek de sanayi devrimine ve ardindan gelen
modern déneme dek uzanan uzun ¢izgide, Anadolu dzelinde Izmir’in cok ayri bir
yeri vardi. Bu 6zel konumu saglayan, kuskusuz onun bir deniz kenti olusuydu.
Siirekli olarak —oyle ya da boyle- énemini koruyan bir limani vardi. Bu liman,
kentin tarihsel ve kiiltiirel kimligiyle neredeyse biitiinlesmisti. Kente yiik tasiyan ve
kentten yiik gotiren deniz acenteleri yeni Tiirkiye kurulana dek yabancilarin
tekelindeydi. Liman etkinlikleri de biiyilk oOl¢iide yabancilar tarafindan
gerceklestiriliyordu. Yalmz, Izmir geleneksel yoniinii hep korudu.

3. SUREC iCINDE iZMiR, DENiZ ULASIM VE TiCARETI, KIMLIiK

[zmir’in klasik dénemlerden bu yana bir liman1 hep vardi; ancak, modern
donemlerde liman artik gereksinimleri karsilamiyordu. Ustelik sanayilesen ve
manifaktur iiretime yonelen batili iilkeler, kendi yakin ve uzak cevrelerindeki
tilkeleri hammadde ve pazar mekanlar olarak goriiyorlardi. Onlarin sanayilerinde
isleyebilecekleri hammaddelere, iirettiklerini satacaklari pazara ve niifusa
gereksinimleri vardi. Ustelik kimi cografyalardaki etkinliklerini, yasamsal alanlar1
kendi denetimlerinde tutmak igin artirmak istiyorlardi. Doguya acilmanin en
onemli kapilarindan biri izmir’di. Emperyalizm, adim adim bu kapidan girme
gereksinimini duyuyordu. Fakat, ister istemez istekler oOrtiisebiliyordu. Bati, bu
noktadan doguya dogru uzanmak isterken, Osmanl1 iilkesi hizla girdigi ekonomik
sarmaldan yeni bir acilimla ¢ikabilecegini umuyordu. Bu nedenle, 19. yiizyilin
sonlarinda bir “modern limanlar yapmak” diisiincesi olustu. Iki nokta énemliydi:
Istanbul ve Izmir.. Bunun icin Izmir'de kiy1 seridinin girintili cikintili
boliimlerinin  diizeltilmesi, bir kordonun olusturulmasi, ardindan da liman
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ingaatinin ve dalgakiranlarin yapilmast gerekiyordu. Osmanli Devleti boyle bir
liman yapma diisiincesine, bu ingaata liman ve kanal yapimiyla adi {inlenmis olan
Dussaudlar’in devreye girmesiyle iyice yanasmis oldu. Bu Ingiliz Firmast’yla
yapilan goriismeler ve pazarliklar sonunda, Liman ingaati ihalesi Dussaud
Kardeglere verildi. Ana sozlesmeye ek olarak yapilan diger sozlesmelerden sonra
ingaata hizla baglandi. Sonucta, 1876 yilinda insaat tamamlanarak, hizmete girdil.
Kumpanyanin idare meclisinin yapis1, o dsnemde izmir’de ekonomik etkinliklerde
bulunan girisimci ¢evrenin kozmopolit yapisini yansitiyordu®. Yigmla engelleme
cabalarina, direnislere karsin, biiyiik giicliiklere gogiis gerdikten sonra, Izmir
Rihtimlar Kumpanyast’'nin 6deme  giicliigii  karsisinda, Dussaudlar, bu
kumpanyanin imtiyaz sahipligini de almayi basardilar’. Hizmete girdigi andan
sonra da insaatin kalan kisimlar siiriiyordu. Bazi insaat ve dalgakiranlar; ancak
1880 yili Martr’'nda bitirilebildi*. Rihtim, giineybatida Konak’tan bashyor,
ardindan Kuzeydogu’da buruna kadar gidiyordu. Uzunlugu yaklasik 4 km idi.
Dalgakiran sehir halkinin en sevdigi imgelerden biri oldu. Izmir’i resmeden
kartpostallarda Izmir Rihtimi’nin yer almasi, sanki olmazsa olmazlardandi.
Boylece, rihtim, Izmir’de modernlesmenin bir ikonu olmustu. Artik, o kentin
modernlesme sancilari icinde en basta gelen aktordii. Kenti hizla modernlesmeye
acmisti. Sagliktan ticarete, dev adimlarla ilerlemeye adaydi. Dussaudlar, zenginligi
ve kozmopolit niifusu her gecen giin artan bu kentte, ister istemez siirekli daha cok
hissedilecek bir yenilenme ¢agini, boylece, baslatmislardi.” Bu yeni diizenlemelerle
birlikte, genis ¢apl bir ingaat operasyonu da gerceklesmisti. Kiyi, denize dogru
ilerlemis; denizden 6nemli oranda yeni araziler kazanilmigti. Bu araziler {izerine
yeni mahalleler insa edildi. Yeni bir kentsel alan yaratiliyor; bu yaratilan alan
tizerinde, liman1 cevreleyen yeni bir yasam ortami kuruluyordu. Bu yeni ortam
Izmir'in en seckin kesimlerini, Batililik gibi bir semsiye altinda birbirine
kaynagstiran bir iglev icindeydi.

Rumlar, Levantenler, Ermeniler ve Yahudiler buraya yerlesip is gii¢
kuruyorlardi. Bunlarin bir kismu ticaretle ugrastyordu. Ticaretleri Izmir olcekli
oldugu gibi, Osmanli Devleti’nin diger yerlesim yorelerine de ulasiyor; ancak bir
yan1 mutlaka Bati’ya ve Avrupa’ya dayaniyordu. Ticaretle birlikte, Avrupa ile
Izmir odakli olarak Osmanli iilkesi bir kiiltiir alisverisine de yogun olarak
yonelmisti. Yapilan ticaret, yalniz mal ve paranin degis tokusu degildi; ayni
zamanda aligkanliklardan yasam bicimine, oturup kalkmadan kullanilan
sozciiklere, eglence anlayisindan yemek kiiltiiriine dek pek ¢ok seyi degistiriyordu.
Bu etki, kesimden kesime, bir din grubundan bagka bir din gurubuna ya da bir
milliyetten baska bir milliyete farkliliklar gosteriyordu. Bolge; Kkiiltiirlerin

! Kitikoglu, Izmir Tatihinden Kesitler, IBB Kiiltiir yay, Istanbul, 2000, s.214.
2 Cana Bilsel, “Modern Bir Akdeniz Metrepoline Dogru”, fzmz'r 1830-1930; Unutulmns Bir Kent Mi¢: Bir
Osmanls 1imanindan Hatrralar, (Der. Maria-Carmen Smyrnelis), Tletisim yay., Istanbul, 5.152.
3 Bilsel, a.g.z., s.153.
4 Tuncer Baykara, fzmz'r Sehri ve Taribi, 1zmir, 1974, 5.90; yine bkz. Baran, a.g.c., s.33.
5 Herve Georgelin, Smyrma’nn Sonu, Birzamanlar yay., Istanbul, 2008, s.54-55.
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kaynagma, uyusma ve uzlagsma siireclerinin arenasina donmiistii. Burada, yalniz
ticaret ehli oturmuyordu; din ehli, giindelik yasamin ritmini olusturan kisiler ve
mekanlar bolgeye zenginlik katiyordu. Oturanlarin bir kismi da dogal olarak
memurdu. Miisliman cemaate ait kisilerin de burada oturmalarina higbir engel
yoktu; ancak, Tiirkler genellikle ticaretle ugrasmiyorlar, memurlugu en Gnemli
ugras tiirii olarak algiliyorlardi. Yiiksek biirokrasiden kisiler, magaza, banka ve
diger ekonomik isletmelerde ¢alisan Tiirk-Miisliiman, gayrimiislim ve Avrupali
kisiler, yeni bir kiiltiir ortaminda kaynastyorlardi. izmir Tiyatrosu, Kraemer Oteli
ya da terash kahveler gibi, alafranga bir yasami kendi biinyesinde barindirmaya
baslamisti. Kapali limanin c¢evresinde tiirlii tlirlii mekanlar vardi; pek ¢ok onemli
sokak; kafeler, kuliipler, lokantalar, eglence mekanlar1 ve sinemalarla doluydu.
Rihtim ayni zamanda bankalarin, ardindan da tiitiin rejisinin ya da Duyun-u
Umumiye gibi Bati ekonomisinin imparatorluk iizerindeki hakimiyetini saglayan
kurumlarin toplandig: yerlerdendi. Bundan bagka, ulasimda bolge kent ici, kent dis1
ve uluslararasi ulasimin ana baglantilarindan ve kesisme odaklarindan biri
olmustu®.

Limanin ve rithtimin yapilmasiyla birlikte, ekonomi canlandi. Mal girisi ve
cikist hizlanmisti. Bu siirecle birlikte, isin dogasindan kaynaklanan bir hizmet ve
aligveris siireci de kentin dokusuna etkileniyordu. Her bir iligki, baska iliskileri
tetikliyor; gelisme birbirini cevreleyen ve tamamlayan halkalar halinde siiriiyordu.
Gemiler artik daha biiyiimiis, getirdikleri ve gotiirdiikleri mal hacmi yiikselmisti.
Hizmet ve imalat sektoriinde, iiretilen iiriinler ¢esitlenmis; ekonomik deger olarak
mevcut potansiyel artmusti. ithalat ve ihracat rakamlar1 hizla yiikseldi. Limanin
tamamlanip isletmeye acilmasiyla, Izmir Limani’na gelip giden gemi sayisinda
biiyiik artiglar oldu. Artik, bu artis hem sayida hem de agirlik ve taginan yiikteydi.
Ornegin; 1863 yilinda 443.340 tonluk, 1.295 gemi gelmisti. Bu say1 1895 yilna
gelindiginde, 1.814.486 tona ve 2.495 gemiye ¢ikmusti. 30 yillik siire icinde, izmir
Limani’na gelen gemi sayisindaki artis %95 oranindaydi; ancak tonaj bunu katlarca
astt ve %304’lere c¢ikti’. Bunun nedeni, gemicilik sektoriinde gozlemlenen
gelismelerdi. 19. yiizyilin ortalarinda Izmir’e gelen gemilerin biiyiik ¢ogunlugu
yelkenli gemilerdi; fakat yiizyilin sonlarina dogru yelkenli gemilerin sayisinda
azalma oluyor, bunlarmn yerine buharli gemiler Izmir Limani’m ziyaret ediyordu.
Gelen gemilerin 6nemli kismu, ticari degeri olan yiik tasiyorlardi. Bu gemiler; tahil,
yemis ve geleneksel nitelikli el emegi tiriinlerin yani sira fabrika iiriinleri ve sanayi
ham maddeleri de almaya baglamisti. Kémiir 6nem kazanmisti; komiiriin trenlerde
ve vapurlarda agirlikli olarak kullanilabilmesi i¢in ilk baslarda Avrupa’dan,
ardindan da Karabiik ve Zonguldak taraflarindan gemilerle getirilmeye baslandi.
Aymi sekilde, islenmemis iirtin olarak pamuk 6nem kazandi; ciinkii batidaki
dokuma sanayini besleyen en 6nemli hammaddelerden biriydi. Bu oranlar, agirlikli
olarak, korfez disi1 mesafelerde yapilan deniz tasimaciliiyla ilgiliydi; ancak buna

6 Age., s.55.
7 Miibahat Kiitikoglu, “Osmanlt Dis Ticaretinin Gelismesinde Izmir Limant ve Giimriiklerinin Rold”,
1885-1985 Tiirkiye Ekonomisinin 100. Yl ve Izmir ve Ticaret Odas: Sempogyumu, Izmir, 1985.
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paralel olarak gelisen bir de korfez-ici deniz tasimacihig vardi. Izmir ve
cevresindeki yerlesim birimlerinde niifus artiyordu. Karayollar1 yeterince geliskin
degildi®. Kiy1 seridinde rihtimlar bu acidan 6nemliydi. Bu rihtimlar yalniz, kiy:
seridinde yer alan yerlesim birimleri i¢cin 6nemli degildi. Bunlarin yami sira,
yetersiz karayollariyla rihtimlara baglanan i¢ yerlesim birimleri acisindan da
onemliydi. Bu da yalmiz vapurlarin kiyiya yanasmasi ve yolcusunu, yiikiinii
bosaltmasiyla smirli degildi. Bunu tamamlayan baska aktorler de vardi:
Demiryollari, karayollari, deve kervanlari, mekkare ve katir kollari, tramvaylar ve
kiiciik deniz tasitlari gibi... Tagimacilik ¢ok yonlii ve boyutluydu. Bu hareketliligin
kalbi, kuskusuz, izmir Korfezi ve oradaki deniz ulastirmasi ve ticaretiydi. Bu
nedenle, pek cok yerli ve yabanci girisimci, Izmir Korfezi’'nde vapur isletme
imtiyazi1 almak icin girisimde bulundu’. Korfez disindaki noktalardan izmir sehrine
diizenli sefer yapan gemilerin, belli basli acentalar1 ise sunlardi'’: idare-i Mahsusa,
Avusturya Loid, Hac1 Davud Ferkuh, Yunan Pandelion, izalya Kumpanyasi, Rus
Kumpanyasi, Belcika Kumpanyasi, Nemg¢e Kumpanyasi, Yunan Destoni Yanolano
Kumpanyasi, Fransiz Mesajeri Maritim Kumpanyasi, Giircii Kumpanyasi, Sirket-i
Hayriye-i Hamidiye, Yunan Istamatyadi Kumpanyasi, Hidiviye Kumpanyasi,
Levant Alman Kumpanyasi, Yunan Panelenik Kumpanyasi, Romanya ve Bulgar
Kumpanyalari...

Tarih durmuyor, akiyordu. Bu akis, cok seyi bicimlendirdigi gibi, izmir
Liman’m da bigimlendirmekteydi: 9 Eyliil 1922 tarihine gelindiginde ise; Izmir,
tic yillik Yunan isgalinden artik kurtulmus bulunuyordu. Kentte biiyiik bir niifus
bosalmasi yasandi. Uretici ziimrenin en becerikli kesimleri, yurt disina gitmislerdi.
Ekonomik bir bosluk kendisini hissettiriyordu. Limanin cevresindeki pek cok
ticarethane, magaza ve depo, bilyilkk Izmir Yangim sirasinda yanmus, liman biiyiik
bir ekonomik darbe almisti. Zaten isgal yillarinda limanin ticaret hacmi iyice
daralmisti. Liman kiiller i¢indeydi. Liman1 cevreleyen yerlesim alanlar1 neredeyse
biitiiniiyle yanmus, yanginin alevleri, limam ¢epecevre sarmisti. 1922 yilinda kent
niifusu artik, 120.000e diismiistii''. Kentte hala, en 6nemli ulasim alan1 denizlerdi.
Osmanli Devleti’nin yikilis1 ve Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulusu; yeni devlet,
yeni toplum, yeni siyaset, yeni ekonomi ve yeni kiiltiir yapisinin olusumu demekti
olsa bile, Kentin eskiden beri var ola gelen bu ozelligini degistirmis de degildi.
Buna gerek de yoktu; ciinkii bu bir zenginlik, kimlik anlaminda ise kokleri olan,
tarihsel siireci derinden kavrayan yaygin bir ozellikti. Bu kokler, olusan yeni
bedeni giir bir kanaldan gelen duru bir su gibi besliyor; ona can veriyor ve onu diri
tutuyordu. Yeni Tiirkiye’'nin ta binlerce yildan bu yana deniz kiiltiirii ve birikimini
devraldigi en ©nemli kentlerden birisi Izmir olmustu. Gecmisteki cesitlilik,

8 Sabri Yetkin, “Izmir Kérfezinde Gemi Kazalart: 17, Toplumsal Tarih, 1X/55 (Temmuz 1998), s.37.

O Agm.,s.37.

10 Nevsal-i f/étixadg/e, 1325, 5.160-161; Salname-i Vilayet-i Aydin, 1326, s.220-221°den akt: Sabti Yetkin, a.g.7.,
.39,

W [emir Sebri Imar Komisyonu Raporn, 1zmir, 1951, 5.38; yine akt.: Mislime Sen, II. Diinya Savag: yillarinda
Izmir'in Sosyo-Ekonomik Hayats, Dokuz BEylil Universitesi Atatiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitisi,
Yaymnlanmamis Doktora Tezi, Izmir, 1998, s.9.
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derinligi olan bir zenginlik yaratiyordu. I¢ Kale, Yeni Kale ve elbette 20. yiizyilin
basinda tepesinden diikkanlara ve evlere taslar diisiiyor diye yikiliveren Ok Kalesi
ve ondan artakalan izler; yalniz eski kalintilara ilgileri olan turistlerin ilgisini ceken
mekanlar degildi. Bu izler gecmis yiizyillar ile yeni donemleri birbirine baglayan
halkalardi. Sayisiz uygarlik, Izmir’i ve Izmir’in Koérfezi’ni elde etmek icin ugrasti
durdu. Onu elde eden, kendisini sansli hissediyor; elde edemeyen, yeni bir firsat
kollay1p, bu sansin kendisini bulmasini bekliyordu.

Cumbhuriyet Donemi’nde Tiirkiye hizli bir uluslagsma cabasi i¢ine girdi. Bu
kapsam icinde yer alan en 6nemli isletmelerden biri de Izmir Liman1’ydi. Savastan
hemen sonra, Izmir’in taninmis tiiccarlarindan Usakizade Muammer Bey, Izmir
Korfezi’'nde vapur isletmeciliginin bir kisminin tekelini satin aldi. Verilen
imtiyazla O, Cesme’den Foca’ya dek kiyi1 boyunca yiik ve insan tasimaciligi
imtiyazi elde etmisti. Uzunada, Mordogan, Karaburun iskeleleri insa edilmisti. Bu
biiyiikk is basarildiginda, modern izmir Limani coktan isletmeye acilmisti.
Akdeniz’in diger liman kentlerinden ya da Akdeniz dist diinyadan kalkan biiyiik
tonajli gemiler, kentin zenginlesmesi, modernlesmesi ve diinya ile biitiinlesmesi
yoniinde iizerlerine diiseni yapmaya baslamislardi; oysa bu olay, izmir Korfezi ve
Limani’nin binlerce yillik tarihi icinde belki de iizerinde durulmaya deger son
halkalarindan yalmzca biriydi. Foca’dan baglayan, giineye dogru uzanan, Izmir
Limani’n1 i¢ine alan ve Karaburun’a kadar uzanan kiy1 seridi i¢cinde, binlerce yillik
tarihsel siire¢ icinde yasanmis pek cok olay vardi. Kiiltiirler, irklar, savaslar,
antlagsmalar, uygarlik anitlari, siirgiinler ve biiyiik gocler bu kiy1 seridinin binlerce
yillik tarihi icinde hep goriilen, ancak her biri pek ¢ok diger olayla kiyaslandiginda
yalnizca bir ayrinti olarak algilanabilen olaylara mek&n olusturuyordu. Bu
mekanlarin son yiizyilda en onde geleni, hi¢ kuskusuz, Izmir’di. Modernlesme
siireci icinde de izmir’e modernlesmeyi olanakli kilacak zenginlikleri, kiiltiirii ve
diger etkenleri, kente aktaran kentin tarihiyle biitiinlesmis olan limandi. Korfez,
nasil ki izmir’i var eden bir dogal zenginlikse, liman da insan eliyle yapilan ve
kente o zenginligi aktaran en Onemli yapiydi. Gemiler, ylizyillar boyunca hep
bagka yerlerden gelip kente yeni kiiltiirel 68eler aktarmis; yine bu kez, kentten
aldig1 basgka kiiltiirel 6geleri yiikleyerek, baska cografyalara tasimisti. Yiizyillar
icinde degerlendirildiginde, onca zorluguna ve tehlikelerine karsin, yine de deniz
ulasimi en cok ragbet edilen ve olanaklar sunan isleve sahipti. Ornegin; Anadolu
karasinin i¢ Ege bolgesinde bulunan herhangi bir kasaba, bir nefeslik otede
olmasma karsin Izmir'e ne kadar uzaksa, deniz ulasimmin sundugu olanaklar
nedeniyle, ister yelkenli, ister buharli gemiler doneminde olsun, binlerce millik
otedeki Marsilya, Trieste ya da Port Said gibi Akdeniz liman kentleri o denli
yakindi. Ankara’da ya da Konya’da iiretilen bugday Izmir’e tasmnamiyordu; ancak
Marsilya’dan kalkan bir gemi, Avrupa’mmn en gozde iiriinlerini kolayca Izmir
Limanr’na yigiyordu. Uzaklik ve yakinlik kavrami bu olgu etrafinda, fizik
kitaplarinda kalmis gibiydi; cilinkii cografyanin mantigi, en azindan, bu agidan
farkli isliyordu.
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Izmir, iyi bir limana sahip olmaktan gelen iistiinliigiinii hep kendi kimliginde
tasidi. Izmir’e gelen gezginler, kentin bu kimligine sik stk vurgu yapiyorlardi.
Daglarla ¢evrili dar korfezi, onu ¢ok iyi korunmus bir koy haline getiriyordu.
Giiclii riizgarlar olmadigi zamanlar, deniz diimdiizdii. Bu 6zelligi, gemilerin orada
kaygi duymadan kalabilmelerini sagliyordu; oysa bagka yerlerde gemiler bu keyfi
kolay kolay siiremiyorlardi; 6rnegin, Canakkale Bogazi’ndaki akintilar ve ters
riizgarlar nedeniyle Istanbul Limani aylar boyunca biiyiik tonajli gemilere
kapanabiliyordu. izmir Kérfezi’nin kendine siginan gemilere coémertge sundugu bu
imkanlar, kolay kolay baska limanlarin saglayacag bir sey degildi. Yine, Izmir
giineydeydi ve kisin, limani buzlarla hi¢c kapanmiyordu'.

[zmir Limam, Ege bolgesini ekonomik olarak besleyen en onemli ticari
kurulustu. Tiirkiye’nin en 6nemli ekonomik kosullarina sahip olan bir kentin, can
damariydi. Bati Anadolu hinterland: igin pek onemli bir liman kenti olan Izmir,
ozellikle biitiin havza ekonomisi iizerine etki ediyordu. 19. yiizyilin son ¢eyreginde
isletmeye acilan liman, kendine bagli olan demiryollar1 ve diger yol baglantilari ile
hem mal girisi hem de mal cikisiyla, yalniz, ekonomik deger olarak degil; kiiltiir
olarak da bu bolgeyi beslemisti. Savas, biitiin yikici etkileriyle kendini bu 6nemli
ticari merkezde gostermisti. Savas sonrasinda biitiin Bati Anadolu biiyiik bir
harabeye doniismiistii. Niifus azalmig, sermaye eksilmis; goclerle biitiin ekonomik
degerler alt iist olmus, bolge biiyiik bir ekonomik ve toplumsal kargasanin i¢ine
diismiistii. Uretim ara¢ gereclerinde biiyiik bir diisiis vardi. Ekonomik deger
iiretecek isletmeler, tarim arazileri ve iiretici kesim, savastan biiyiikk zararlar
gormiislerdi. Uretim ara¢ gereglerinin yani sira, ekonominin isleyen sistemi de alt
tist olmus; bir ekonomik teskilat ortada kalmamis; ekonomiye dinamizm veren
aktorler, iilke disina ¢ikmis ya da eski giiclerini yitirmislerdi. Bu kosullar i¢inde
tilke, biiyiik bir bunalimla pencelesiyordu. Can ¢ekisen ekonomik yapi, Tiirkiye’ye
yeni goclerle birlikte bolgede yasanan niifus yerlesimleriyle yeniden umutlar
yesertmeye baslamisti. Eski donemlerde oldugu gibi, yeni donemde de yalniz,
[zmir’in degil; biitiin bolgenin ekonomisinde en énemli merkez, izmir Limani’ydu.
Bu ekonomik degeri yiiksek isletme, yalmz Izmir kentinde degil; biitiin bolgede
goriilen kosullarin belirmesinde ve bu bolgedeki ekonomik havzanin iizerinde
etkiliydi. Izmir, baska kentlerle karsilastirildiginda, tek basina bir yasama kentiydi.
Kent kendi kendini yasatirken, limandan besleniyor; liman iizerinden nefes aliyor
ve nefes veriyordu. Bunun yam sira, ¢evredeki yerlesimler de izmir iizerinden
diinyaya agiliyorlardi. Limana gelen gemiler, Tiirkiye’den mal gotiiriiyor,
Tiirkiye’ye mal getiriyorlardi. Liman; ©nce Izmir’in, giderek de Izmir’in
cevresindeki diger kentlerin ve Tiirkiye’nin en énemli kapilarindan biriydi. Yarim
yiizy1l boyunca bu islevi edinmis; kentin modernlesmesi ve toplumsal ve kiiltiirel
yapisinin belirmesinde, liman en 6nemli katkiyr saglamisti. Dolayisiyla, izmir
Limam bélgeye acilan ve bolgeyi disa baglayan en 6nemli kaprydi'.

12 Olaf Yaranga, a.ge., s.29.
13 Meslek, 30 Kanunuevvel 1925.
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Biitiin kentler gibi, Izmir kentinin de ¢evresinde bir iiretim ortami vard.
Cevresindeki genis bir alana yayilan iretim etkinligi, kuskusuz ekonomik giicii
oraninda besleniyordu. Bu giicten beslenebildigi 6l¢iide kent biiyiiyiip gelisebilirdi.
Bu acidan, Izmir Limani, onun igin bir nimet gibiydi. Kent olma 6zelligi ile
ekonomik anlam kazaniyordu. Bu gorevini ne kadar basarili bicimde yerine
getirirse, kuskusuz, o ol¢iide hem kendine hem de g¢evresindeki diger beldelere
ekonomik deger sunabilirdi. Dolayisiyla, yalniz kendinin degil; hem bélgenin hem
de daha genis olgekte Tiirkiye nin basarili olabilmesi icin, bu liman kentinin de bir
ekonomik atilim yaparak basarili olmasi gerekliydi. Izmir yitirirse, Tiirkiye ve
bolge yitirir; [zmir kazanirsa, Tiirkiye kazanirdi. Bu, elbette, her yerlesim yeri ve
ekonominin pargasi olan her ortam icin gegerliydi; ancak daha cok, Tiirkiye i¢in
anlam kazanan bir olguydu. Izmir Limani’nin, Cumhuriyet Tiirkiye’sinin yeni
diizenlemeleri icinde kar elde eden bir isletme olarak yiikselmesi Tiirkiye’ye bir
katkiydi; bunun tersi olarak, ekonomik diizeyinden geri gitmesi, Tiirkiye’'nin
birtakim ekonomik hastaliklarla karsi karsiya gelmesi anlamina gelirdi; ancak
Cumhuriyetin ilk yillarinda, izmir, savas 6ncesi ekonomik diizey ve verimliliginin
cok gerisinde bulunuyordu'*.

[zmir Limam, kentin kurtulusunda biiyiik bir ekonomik darbe almusti.
Liman1 besleyen iiretim merkezleri biiyiik olgiide tahrip edilmisti. Yol aglari
yikima ugramis; ayni bicimde limanin sahip oldugu alt yap1 biiyiik dlciide ¢okmiis;
isgal doneminde yabanci giiglerin yonetim ve denetiminde liman, ekonomik
islevinden oldukca uzaklagmisti. Yeni doneme bu 6nemli ticari olugum, eksiklik ve
yoksunluklarla giriyordu. Onu canli kilan, ona yasam giicii aktaran, onu besleyen
biitiin kanallarin agilmasi, ekonominin dirilmesi, sermayenin yeniden bu ortama
akmasi gerekiyordu'®. Izmir Limani’'m Bati Anadolu’ya iki 6nemli demiryolu
bagliyordu. Kuzey ve giiney vadilerinden gelen iki demiryolu hatt1, izmir kentinin
kuzeyinden kiyiya indigi halde; Izmir Limani’na yanasan gemiler, kent 6niinde var
olan ve biitiin havzanin ekonomik etkinligini 6zgiirce bu kosullar1 pekiyi olmayan
limana aktariyorlardi. Demiryollariyla iki biiyiilk vadiden akip gelen iiriinler,
sonradan disaridan iceriye aktarilacak biitiin ithal iiriinleri; olduk¢a karisik bir
tasima sebekesinden gecerek, sonugta Izmir hinterlandindaki ekonomik yapi
tizerinde oldukga etkili olan limanla bir sekilde yazgilarimi biitiinlestirmiglerdi.
Aydin ve Kasaba demiryollariin tagidigi {iiriinlerden incir, iiziim, palamut,
zeytinyagi v.b.’leri vagonlardan gikarildiktan sonra Izmir’de sayilar1 1925°te 3.000
kadar olan arabalara yiikleniyor, kent i¢cindeki depolara tasiniyor, orada hamallar
tarafindan bu arabalardan indiriliyordu. Bu islemden sonra komisyoncular devreye
giriyordu. Onlar araciligiyla satilip konulduklar1 depolardan alinip bagka depolara
tagintyordu. Bu kez, malin gittigi yer isleme depolariydi. Mali satin alan dis
satimci, mala kendi istedigi 6zelligi vermek icin bir ara ugrasinin igine giriyordu.
Bu elden gecirme siirecinden sonra {riin hamallar ve arabalar aracilifiyla
mavnalara gotiiriiliyordu. Bin bir zahmetle acgikta bekleyen gemiye yanastirilan

14 Meslek, 30 Kanunuevvel 1925.
15 Mestek, 30 Kanunuevvel 1925.
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iiriin, bu kez mavnalardan aliniyor, sepet sepet, cuval cuval, sandik sandik gemilere
yiikleniyordu. Bu siireglerin her birinde araliksiz olarak para da devredeydi. Biitiin
bu isler para ile yapiliyor, ekonominin kiiciiklii biiyiiklii aktorleri para ile bu siireci
isletiyorlardi. Mal el degistirdik¢ce, malin katma degeri de biiyliyor; piyasa kosullar
bu devinim, karmasa, katma degerlerle artan fiyatlarin bileskesinde beliriyordu.
Her bir mesleki grubun kendine o6zgii orgiitleri vardi. Arabacilar, hamallar,
mavnacilar kendilerine 6zgii belirgin dernekler, yardim sandiklar1 ya da cemiyetler
kurmuslar, mesleki dayanismaya yonelmislerdi'®.

[zmir Limam, yalmz depolarin, isletme binalarmin ve yollarn ortasinda
degil; biitiin bu siireclerin odaginda ruh buluyor ve dilleniyordu. Limanin yapisi,
nitelik ve nicelik 6zellikleri bu etkenlerin ortasinda bigimleniyordu. Demiryollari
Punto’da toplanirdi. Denize dogru yapilmis bir iskele, Punto’dan itibaren, denize
dogru uzanir; denize ulasir ve korfezi kucaklardi. Korfezde kaynayan deniz tasitlari
ve gemiler, limana ve karaya bereket tasirlardi. Bu iskele cevresinde yapilacak
isletmeler iizerinden iceri girip ¢ikacak esya ve ticari yiik oldukca kolay ve ucuz
sayilabilecek bir iicretle tasinabiliyordu. Aydin Demiryolu Yonetimi, daha teknik
ve fenni bir isletmecilik yapacagina inaniyor, bu yolda 6nerilerde bulunuyordu;
ancak tiirlii olanaksizliklar nedeniyle bu énerilere pek ilgi duyulmuyordu'”.

SONUC

Ulasim ve ulagim ¢esitliligi, insanligin var olusundan beridir ve belki Sanayi
Devrimi’nin gerceklesmesinden de daha ©nemli bir nitelikte, ancak Sanayi
Devrimi’nin de getirilerine ve yeniliklerine bagimli olmak {iizere, bugiiniin kiiltiirel
zenginliginin ve teknolojik gelismisligin en 6nemli unsurudur. Baska toplumlarin
tirettigi maddi ve manevi kiiltiirel ve ekonomik Ogelerin ve zenginliklerin el
degistirmesinin en etkili araci olarak hep kendisini gerceklestirmistir. Bu acidan,
biitiiniiyle bir ulasim ve etkilesim bi¢imi olan deniz ulagimi, denize kiyisi olan
kentlerden ayni zamanda bir de yasam bicimi olmus; hatta yalnizca bulundugu
yerlesim yerinin degil, o yerlesim yerinin ardindaki yerlesim yerlerinin de caresi
olagelmistir. Bu agidan Izmir de, denizi ve yasam tarzi ile kendine 6zgii kimligi
olan bir kentti. Pek ¢ok kiiltiirden izler tasiyan izmir, bu kimligini degisimleri,
kaynagmalar1 yagayarak o giinden bu giine aktardi. Bu kimligin olusumunda deniz
ve liman; bu iki 6nemli mekanin etrafinda bicimlenen deniz ticareti ve ekonomik
etkinlikler; bu etkinliklerin belirledigi toplumsal yasam bi¢imi ve kiiltiir, o kimligin
en 6nemli renklerini yaratmusti. Iste izmir, tarih icinden siiziilip gelen haliyle,
boyle bir zenginlik ve canliligin kentiydi. Bunu saglayan kuskusuz, onun
demiryollari, liman ve karayollarinin kesistigi bir noktada yer almasiydi. Biitiin bu
olusumlar, Izmir kentini kendine ozgii kilan etkenleri yaratiyordu. Kent bu
etkenlerden besleniyor; ancak kendisini var eden bu etkenlerin gélgesinde kendine
ozgii bir kimlik yaratiyordu. Bu kimligin mayasi, denizlerden, deniz ticaretinden ve

16 Meslek, 30 Kanunuevvel 1925.
17 Meslek, 30 Kanunuevvel 1925.
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bu genel ugrasin doniisiip kaynastigi, Izmir Limani iizerinden kente ve cevresine
aktariliyordu.
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