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OZET

Diinya ticaretinin ithal ve ihrag¢ yaklasik %80’i deniz yoluyla tasinmakta ve diinya
deniz ticaretinin diinya ticaretinin gelismesine paralel olarak biiyiimeye devam edecegi
tahmin edilmektedir. Denizcilik sektoriine yonelik baslica tehditlerden biri deniz
haydutlugudur. Deniz haydutlugu saldirilart ozellikle Giiney Dogu Asya, Aden Korfezi ve
Somali’de artmis ve gittikce karmagik, daha iyi organize ve siddetli olmaya baslamistir.
Calismada, deniz haydutlugunun tanimi ve tiirleri, nedenleri, bolgeleri, istatistikleri, deniz
haydutlugunu onlemek igin yapilan diizenlemeler ve alinan onlemler incelenmistir. Ayrica,
SPSS 16.00 kullanilarak 2003-2009 yillart arasinda meydana gelen deniz haydutlugu
saldirt yillart ile saldirt bolgeleri, saldiri tiirii, rehin alinan miirettebata yapilan siddet
tiiriine iliskin Ikili Iliski Analizi ( XZ ) gibi istatistiksel analizler yapilmis ve deniz
haydutlugunun onlenmesine iligkin alinmasi gereken onlemler onerilmistir.

Anahtar Sozciikler: Deniz haydutlugu, Aden Korfezi, Somali.
ANALYSIS OF MARITIME PIRACY ATTACKS
ABSTRACT

Over 80% of goods imported and exported globally are transported by strategic
shipping lanes, and the international sea transport industry is likely to continue its growth
in parallel to global trade rates. One of the foremost threats to maritime security is piracy.
Piracy is on the rise especially in Southeast Asia, Gulf of Aden and Somalia is becoming
increasingly complex, better organized and more violent. In the study; the definition, types,
causes and locations of maritime piracy, current security measurements regulations and
measures are examined. The piracy attacks by years, locations, types of attacks and types of
violence to crew occurred in the period 2003-2009 are analyzed by the statistical method
as Chi Square Test ()(2) by using SPSS 16.00.

Key Words: Maritime piracy, Gulf of Aden, Somalia.
GIRiS

Diinya ticaretinin yaklasik %80’i deniz yoluyla tasinmakta olup diinya
denizlerinde yaklasik 50 bin ticaret gemisi seyir yapmakta ve 15 milyon konteyner
sirkiilasyonu gerceklesmekte, 230 milyonun iizerinde seyahat olmakta ve 6 milyar
ton yiik tasinmaktadir (Chalk, 2009:58). Diinya deniz ticaretinin cogu Bab el-
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Mandap, Hiirmiiz Bogazi, Malaka Bogazi, Siives Kanali ve Panama Kanali gibi
dar, seyir giivenligi ve saldirilar i¢in riskli olan suyollarindan gegmektedir.

Diinya deniz ticareti ucuz iscilik ve dogal kaynaklar nedeniyle ihracatin
yogun olmasindan dolay1 Cin ve diger Asya eksenli hatlara yonlenmis olup nihai
tilketimler Asya’dan Avrupa ve ABD’ye tasimacilik talebini getirmistir. Deniz
Tasimaciligr hizla artmis olup diinya deniz ticaretinin diinya ticaretinin gelismesine
paralel olarak biiylimeye devam edecegi tahmin edilmektedir (www.prolog.org
(2006:1-3) Diinya deniz ticaretinde yaklasik 7000 liman kullanilmaktadir. Diinya
konteyner ticaretinin yaklasik %50’si 20 mega limanda elleclenmektedir. Limanlar
ozellikle biiyiik limanlar, her giin binlerce konteynerin elleclenmesi nedeniyle
potansiyel giivenlik tehditleri kaynagidir.

Diinya iizerinde hareket halindeki 50 bine yakin ticaret gemisinden
sadece birine yapilan saldirinin yarattigi ekonomik etkiler kiiresel ekonomiyi
etkilemis olup deniz giivenligi aymi zamanda kiiresel ekonominin de giivenligi
olmaktadir. Denizcilik sektoriine yonelik baslica tehditler yasadisi uyusturu madde
kacakeiligi, yasadisi faaliyetler, kacak yolcular, kole ticareti, deniz haydutlugu ve
terorizmdir. Uluslararas1 Denizcilik Biirosu (IMB) Raporu’na goére, giiniimiizde
deniz haydutlugunun deniz terdrizmi igin potansiyel tehlike olusturdugu, deniz
haydutlar ile teroristlerin benzer taktikleri uyguladiklari, dar bir cografi bolgede
hareket ettikleri, deniz haydutlugu ve terdrizm birbiri ile ortiismekte oldugu ve
aralarindaki etkilesimin gittikce arttigi belirtilmektedir (Reinhardt, 2008:1-5).

Calismada; deniz haydutlugunun tanimi, tiirleri, nedenleri, bolgeleri,
istatistikleri, deniz haydutlugunu onlemek igin yapilan diizenlemeler ve alinan
onlemler incelenmis, deniz haydutluguna iliskin etkin Onlemlerin alinmasi
amactyla SPSS 16.00 kullanilarak 2003-2009 yillar1 arasinda meydana gelen deniz
haydutlugu saldir1 yillar ile saldirt bolgeleri, saldirt tiirii, rehin alinan miirettebata
yapilan siddet tiiriine iliskin ikili iliski Analizi (x*) gibi istatistiksel analizler
yapilarak parametrik olmayan degiskenler arasindaki iliski incelenmis, genel bir
degerlendirme yapilarak deniz haydutlugu saldirilarin1 6nlemeye iliskin 6nerilerde
bulunulmustur.

1. DENiZ HAYDUTLUGUNUN TANIMI VE TURLERI

Giiniimiizde deniz haydutlugu c¢ogunlukla iilkelerin hiikiimranlik alanlari
disinda Devlet otoritesinden bagimsiz olarak 6zel imkanlar1 ve etrafina topladigi
kisilerle, gemilere saldirarak soygun yapilmasi, gemi kacirilmasi, miirettebat ve
yolcularin rehin alinmasi seklinde ortaya ¢ikmaktadir. Denizlerin serbestligi ilkesi,
Yunan ve Rodos Deniz Kanunlarindan itibaren gelismeye baslayan uluslararasi
deniz hukukunun en eski kurallarindan biri uluslararasi hukukta kabul edilen temel
prensip “agik denizlerin serbestligi” ilkesi olup bu ilke 1958 tarihli Cenevre Agik
Deniz Sozlesmesi’nde ve 1982 BM Deniz Hukuku So6zlesmesi (BMDHS) nin 87.
Maddesinde ifade edilmistir (Ece, 2007:220). BMDHS’nin 87. maddesine gore,

2



DENIZ HAYDUTLUGU... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI 2/2 (2010)

acik denizler, BMDHS ve diger uluslararasi hukuk kurallar1 ¢ercevesinde sahili
bulunsun veya bulunmasin biitiin devletlere aciktir (Akten, 2008:1-2).

1982 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi (BMDHS) nin 100-
110. maddeleri deniz haydutlugu ile ilgilidir. Deniz haydutlugu, 6zel bir gemi ya da
ucagin miirettebat veya yolcularinin kendilerine veya mal varliklarina yonelik agik
denizlerde karsilagtigr her tiirlii yasa dis1 eylem, ele gecirme ve soygun ya da bu
islerin yapilmasini uluslar aras1 anlamda kolaylastiran veya g6z yuman eylemlerdir
(Madde 101). BMDHSnin “deniz haydutlugunun tanimi” baglikli 101. maddesinde
deniz haydutlugu (piracy) asagidaki sekilde tanimlanmistir:

Asagida sayilan fiillerden herhangi biri deniz haydutlulugunu teskil eder;

a) Bir 6zel geminin veya bir 6zel ucagin miirettebat1 veya yolculari tarafindan:

i) Acik denizde, bir gemiye veya ucaga veya bunlardaki kisi veya mallara kars;

ii) Hig bir devletin yetkisine tabi olmayan bir yerde, bir gemiye veya ucaga,
kisilere veya mallara karsi, kisisel amaclarla islenen her tiirlii yasa dis1 siddet veya
alikoyma veya yagma fiili;

b) Gemiye veya ugaga deniz haydudu gemi veya ucak niteligini veren olaylara ait
bilgisi olmak kaydiyla bir geminin veya bir u¢agin kullanilmasina isteyerek katilma
fiili;

c) a) ve b) fikralarinda tanimlanan fiillerin islenmesini tesvik eden veya bunlari
kolaylastirmak iizere islenen her fiil.

Uluslararast Denizcilik Orgiitii (IMO) deniz haydutlugunun (piracy)
taniminda UNCLOS’un 101. maddesine atif yapmistir. IMO s6z konusu yasa dist
saldirilar icin “gemilere yonelik silahli soygun” terimini kullanmaktadir.

Deniz haydutlugu tiirleri iice ayrilmaktadir. Deniz haydutlugunun birinci
tiirli; genellikle limanda demir atmis veya demirleme yerlerindeki gemilere olan
saldirilardir. Miirettebat soyulmakta, geminin satilmasi ise ¢ok nadir olmaktadir.
Bu tiir saldirilar genellikle diinyada giivenlik uygulamalari ve tedbirlerinin
yeterince olmadigi veya siki olarak uygulanmadigi limanlarda meydana
gelmektedir. Bu tiir soygunlar Uluslararasi Denizcilik Biirosu (IMB) tarafindan
diisiik diizeyde silahl1 soygun olarak tanimlamaktadir (Chalk ve Fursdon, 1996:58).

Deniz haydutlugunun ikinci tiirii; daha ciddi boyutta olan agik deniz veya
karasularinda gemilere yapilan saldirilar ve soygunlardir. IMB bu tiir saldirilart
orta diizeyde saldirilar olarak tanimlamaktadir. Yiikiin ve/veya geminin ¢alinmasi
veya miirettebatin soyulmast gibi bu tiir saldirlarda daha fazla siddet
uygulanmakta, yaralama ve Oldiirme olaylar1 meydana gelmektedir. Saldirilar
genellikle modern silahlarla techizatlandirilmis bir ana gemiden yapilmakta ve iyi
organize edilmektedir (Chalk, 2009:1-3).

Deniz haydutlugunun iiciincii tiirli; deniz haydutlugunun sigortadan para
almak amaciyla “hayalet gemi” fenomeni gibi yasa dis1 ticari amaglar i¢in organize
edilmesidir. IMB; geminin calinmasi, yeniden boyanmasi, bayraginin, isminin
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degistirilmesi ve yeniden kayit edilmesi, yiikiin ¢calinmasi ve satilmasi gibi bu tiir
saldirilart; iyi egitimli kisilerin gorevlendirildigi, iyi planlanmis, gii¢lii kaynaga
sahip ve Orgiitlesmis kriminal soygunlar olarak tanimlamaktadir (Abyankar,
1998:86 — 89).

2. DENiZ HAYDUTLUGUNUN NEDENLERIi

Deniz ticaretinin yogun, otorite ve denetimin zayif oldugu her yerde deniz
haydutlugu olaylar1 ortaya c¢ikmakta simif savasi deniz haydutlugunu tesvik
emektedir. Deniz haydutlugunun baslica nedenleri asagida belirtilmektedir (Ece,
2009:22-27).

a) Artan ticaret hacmine paralel olarak, deniz ticareti ve dolayisiyla deniz
trafiginin ve diinyadaki limanlarin artmasi; b) Deniz ticaretinin Malaka Bogazi,
Bab el-Mandap Bogazi, Hiirmiiz Bogazi, Siiveys Kanali ve Panama Kanali gibi
yogun kullanilan, sikisik ve dar olan ticari su yollarindan (chokepoints) gecmesi ve
ticaret rotalarinin bu riskli bolgeler iizerinde olmasi; c) Asya mali krizinin
Giineydogu Asya iizerinde devam eden etkisi, diisiik {icretler, yiiksek gida fiyatlari,
issizlik vb.; d) Yetersiz kiy/liman gozetim ve denetimi; e) 1990’larin basinda
Somali'de i¢ savas c¢ikmasi, merkezi hiikiimetin yetersizligi ve bolgede etkili
olamamas1 nedeniyle bolgedeki siyasi istikrarsizlik ve yozlagma, riisvet, hukuk
sistemindeki bosluklar, imtiyazli davranma (Yavuz, 2008:1-3); f) Eski balik¢1 yeni
deniz haydutlarinin balik kaynaklarini bagka iilke gemilerine karsi korumak
amaciyla saldirn yapmasi; g) Filipinler, Endonezya, Cin, Somali’de orgiitlii olan
deniz haydutlarinin direkt veya kismi olarak yonetim ve biirokrasi yetkilileri ile
isbirligi icerisinde olma egilimi; h) S6z konusu bolgelerde deniz polisi ve giivenlik
giiclerinin yetersiz olusu ve bolgenin silahli saldirilara hazir olmasi; 1) Deniz
haydutlarinin daha karmasik ve gelismis operasyon yontemler kullanarak gemilere
saldirilarinda basariya ulasarak yiiksek miktarda fidye almast;

Gecmiste oldugu gibi giiniimiizde de korsanlik ve deniz haydutlugu
olaylarinin ayni nedenlerden oldugu ve asagi yukar1 ayni taktikleri uyguladiklari
goriilmektedir. Deniz haydutlari, ekonomik nedenler kadar cok olmasa da ideolojik
nedenlerle de saldirida bulunmakta olup; deniz haydutlugu deniz terdrizmi veya
diger suclar icin potansiyel tehlike olusturmaktadir.

3. DENiZ HAYDUTLUGU BOLGELERI VE iSTATISTIiKLERI

1961°den giiniimiize kadar deniz haydutlugu ve terdér olaylarinda artis
olmustur (ICC IMB 2006 Report, 2006:5-6). IMB’nin Raporuna gore; 1984
yilindan 2008 Eyliil ayinin sonuna kadar, kacirilan ya da silahli saldirtya ugrayan
gemi sayist 4 729’dur. 1984 yilindan 30 Temmuz 2009 tarihine kadar 5 096 deniz
haydutlugu saldiris1 olmustur. 2007 yilinda deniz haydutlugu saldirilart %10
oraninda, atesli silah kullanilan saldirilar ise %35 oraninda artmustir (istikbal,
2009:1-5).
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2008 yilinda deniz haydutlugu saldirilarinda 2007 yilina gore %11 artis
goriilmiistir. 2009 yilinin ilk yarisinda deniz haydutlugu olaylarn iki katina
cikmistir ICC IMB Report 2009/9:9). 2003-2009 yillar1 arasinda 2.151 saldirt
meydana gelmis, gemi miirettebat1 ve yolcularina yonelik 3 368 rehin alma, 293
fidye istemek icin kagirma, 92 6lii, 321 yarali ve 148 kayip olmustur (ICC IMP
Report, 2009: 9-13). Simdiye kadar yaklasik 100 milyon dolardan fazla fidye
alinmigtir. Her yi1l 4-5 Tiirk gemisi de saldirtya ugramaktadir. Bolgelere gore deniz
haydutlugu saldirilart Tablo 4.1°de verilmektedir (ICC IMP Report 2008:5-15);
ICC IMP Report 2009/9: 5-15):

Tablo 4.1: Bolgelere gore toplam deniz haydutlugu saldiris1 sayisi

Bolgeler/Saldir1 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
sayisi
Afrika 35 33 22 27 120 189 264
Giineydogu Asya 170 | 173 | 102 | 88 69 55 45
Hindistan’in Giineyi | 87 32 36 53 30 23 29

Giiney Amerika 72 45 24 29 21 14 37
Uzak Dogu 19 15 20 5 11 10 23
Diger 62 31 72 37 12 2 8

Toplam 445 | 329 | 276 | 239 | 263 | 293 406

Kaynak: International Chamber of Commerce (ICC) IMB 2006-2009 Annual Reports.

2009 yilinda toplam 406 deniz haydutlugu saldirisi olmustur. 2009°da en fazla
deniz haydutlugu saldiris1 Afrika’da (264), daha sonra Giineydogu Asya’da (45)
meydana gelmistir.

500
450 A
400 1 o Afrika
350 | m Glineydogu Asya
300 | 0O Hindistan’in Glineyi
250 A 0O Guney Amerika
200 A B Uzak Dogu

150 | @ Diger

100 4 | Toplam

50 A

04
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Sekil 4.1: Yillara gore deniz haydutlugu istatistikleri
Kaynak: ICC IMB 2006-2009 Annual Reports.

2003-2009 yillart arasinda en fazla 2009 yilinda miirettebat rehin alinmig
(1052), 68 kisi yaralanmis ve 8 kisi olmiistiir. 2008 yilinda 46 atesli silah saldirisi
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2009 yilinda 120’ye ¢ikmustir. 2003-2009 yillari arasinda en fazla saldirtya tesebbiis
2003 yilinda (93), gemi kacirma ise en fazla 2008 ve 2009 yillarinda (49) meydana
gelmistir. Atesli silah saldirilar artis gostermektedir.

Tablo 4.2: Deniz haydutlugu saldir tiirlerinin karsilagtirilmasi

Siddet tiirii | 2003 | 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Saldiriya 93 77 52 56 62 47 84
tesebbiis

Atesli silah | 20 13 19 7 14 46 120
saldirisi

Gemiyi 19 11 23 14 18 49 49
kagirma

Kaybolma 2 - - - - - -
Giiverteye 311 228 182 162 169 151 153
¢ikma

Toplam 445 329 276 239 263 293 406

Kaynak: ICC IMB 2006-2009 Annual Reports.

Tablo 4.3: Miirettebata uygulanan siddet tiirii

Siddet tiirii | 2003 | 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Rehin 359 148 440 188 292 889 1052
alinan

miirettebat

Kagcirilan ve - 86 13 77 63 42 12
fidye

istenen

miirettebat

Tehdit 65 34 14 17 6 9 14
edilen

miirettebat

Saldirtya 40 12 6 2 29 7 4
ugrayan

miirettebat

Yaralanan 88 59 24 15 35 32 68
miirettebat

Olen 21 32 - 15 5 11 8
miirettebat

Kayip 71 30 12 3 3 21 8
TOPLAM 644 401 509 317 433 1011 1166

Kaynak: ICC IMB 2006-2009 Annual Reports.

Deniz haydutlugu saldirilar1 2008 yilinda en fazla Aden Korfezi (92) ve
daha sonra sirasiyla Nijerya(40) ve Endonezya’da (28) meydana gelmistir. Deniz
haydutlugu saldirilar1 2009 yilinda ise en fazla Aden Korfezi (116) ve daha sonra
sirastyla Somali (80) ve Nijerya’da (28) meydana gelmistir. Deniz haydutlugu
saldirilart 2009 itibariyle Aden Korfezi’nde artis gostermis, Somali’de bir onceki
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yila gore dort katindan daha fazla olmus ve Nijerya’da ise yaklasik yariya
diismiistiir.

2008 yilinda en fazla deniz haydutlugu saldirilar1 Afrika’da (189), daha
sonra Gliney Dogu Asya’da (55); 2009 yilinda ise Afrika’da (264) daha sonra
Giiney Dogu Asya’da (45) meydana gelmistir. IMB 2009 yilinin ilk alti ayinda
deniz haydutlugu olaylarmin iki katina c¢iktigini, en cok tankerlerin saldiriya
ugradigin1 ve Giineydogu Asya ve Uzakdogu’da soz konusu saldirilarin %100
arttigin belirtmektedir (ICC IMP Report, 2009:5-10).

Tablo 4.4: Deniz haydutlugu saldirilarinin en fazla oldugu bolgeler

Bolgeler/Saldir1 | 2003 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
sayisi

Bengaldes 58 17 21 47 15 12 17
Aden Korfezi 18 8 10 10 13 92 116
Somali 3 2 35 10 31 19 80
Endonezya 121 94 79 50 43 28 15
Malezya 5 9 3 10 9 10 16
Nijerya 39 28 16 12 42 40 28
Tanzanya 5 2 7 9 11 14 5

Vietnam 15 4 10 3 5 11 9

Diger 181 165 | 95 88 94 67 120
Toplam 445 329 | 276 | 239 | 263 | 293 406

Kaynak: ICC IMB 2006-2009 Annual Reports.

300
264
250
200 +
150
100 -
45
i 37
50 29 23 .
0 T T T T T
Afrika Glneydogu Hindistan’in Amerika Uzak Dogu Diger
Asya Glneyi

Sekil 4.2: Deniz haydutlugu bolgeleri (2009)
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189

55
23
2

Afrika  GuUneydodu Hindistan'n  Giney  Uzak Dogu Diger
Asya Guneyi Amerika

Sekil 4.3: Deniz haydutlugu bolgeleri (2008)
Kaynak: ICC IMB 2008, 2009 Annual Reports

2008 yilinda en fazla deniz haydutlugu saldirilar1 Aden Korfezi (%31)'nde
meydana gelmis olup, 2009 yilinda bu oran %29’a diismiistiir. 2008’de Somali’de
meydana gelen deniz haydutlugu saldirilar1 (%6) 2009 yilinda %20’ye c¢ikmistir.
Asagidaki Sekil 4.4 ve 4.5°de 2008 ve 2009 yillarinda meydana gelen saldiri
bolgelerini gostermektedir.

4%

O Bengaldes

B Aden Korfezi
O Somali

O Endonezya
4% B Malezya
59, O Nierya
B Tanzanya

0 Vietnam

m Diger

3% 10%

Sekil 4.4: Deniz Haydutlugu bolgeleri (2008)
Kaynak: ICC IMB 2008, 2009 Annual Reports
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Sekil-4.5: Deniz haydutlugu bolgeleri (2009)
Kaynak: ICC IMB 2008, 2009 Annual Reports

Deniz haydutlugu saldirisi 2008 yilinda en fazla Eyliil ayinda (39),
2009’da en fazla Nisan ayinda (54) meydana gelmistir.

Endenozya, Somali, Nijerya, Bengaldes Chittagong Limani1 ve Brezilya’nin
Santos limanlar1 deniz haydutlarinin saldirisina ugrayan en riskli bolgelerdir.
Nijerya, 6zellikle Lagos ve Nijer Deltasi’nda agir silahli gruplar tarafindan 2007’ de
25 saldirt, 2008’de 40 saldiri, 2009’un ikinci yarisinda 13 kayith ve 24 kayitsiz
saldir1 olmus; bu bolgede meydana gelen saldirilarda 6nemli bir artis gézlenmistir.
Endonezya’da kaydedilen olaylar daha diisiik c¢apta suglar1 icermekte olup,
2003’teki 121 olaydan 2007’ de 43 kayith saldiri, 2008°de 28 saldiriya diigmiistiir.
Malaka ve Singapur Bogazlari’'nda ve Malezya’da, raporlanan olaylarda ciddi
diistisler olup, 2008’de 2 saldir1 olmustur. Tanzanya Dar es Salaam’da 2008’de 14
gemi saldirtya ugramis olup, bunun 12’si konteyner gemisidir. Bengaldes’de
2006°da 47 saldiri, 2007°de 10’a diismiistiir. 2008’de 12 saldir1 olup biraz artis
gostermistir (denizhaber.com.tr, 2009:1).

IMB 2009 Raporu’na gore, 2009 yilinda en fazla tanker (114 (iiriin,
kimyasal tanker, ham petrol tankerleri)), daha sonra sirasiyla dokme yiik gemisi
(109) ve konteyner gemisi (63) saldirtya ugramistir (IMB Annual Report, 2009:14-
15).
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OCA SUB MAR NIS MAY HAZ TEM AUG EYL EKi KAS ARA

Sekil-4.6: Deniz haydutlugu saldir1 sylar1 (2008)

2
407 % 36 B 3

% 2 it
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Sekil-4.7: Deniz haydutlugu bolgeleri (2009)
Kaynak: ICC IMB 2008-2009 Annual Reports

Simdiye kadar deniz haydutlarinin saldirisina ugrayan ve kacirilan Tiirk
gemileri sunlardir: 29 Ekim 2008 giinii 20 kisilik Tiirk miirettebat1 ile kagirilan
Panama Bayrakli kuru yiik gemisi Yasa Neslihan, 12 Kasim 2008 tarihinde 14
kisilik miirettebat1 ile Yemen'in 16 mil aciginda kacirilan Tiirk Bayrakli kimyasal
tanker M/T Karagol, 16 Aralik 2008’de Aden Korfezi’'nde kacirilan
Antigua&Barbuda bayrakli, armatorii Tiirk olan Bosphorus Prodigy adli Konteyner
gemisi, Aden Korfezinde kacirilan 23 kisilik miirettebathh Tiirk Bayrakli MV
Horizon 1 isimli kuru yiik gemisi fidyelerin 6denmesiyle serbest birakilmistir
(http://en.timeturk.com, 2009: 1). 19 Subat 2009 Tarihinde Tiirk Bayrakli Ulusoy 6
adl1 gemi ise Aden Korfezinde deniz haydutlarinin saldirisina ugramis olup. TCG
Giresun’dan havalanan helikopter saldirty1 piiskiirtmiistiir (wikipedia.com, 2009:1-
6).

Birgcok gemi sahibi gemisine yapilan saldirilart yetkililere bildirme
konusunda isteksiz olup bu nedenle, saldir1 olaylarinin tamami istatistiklere
girmemektedir. IMB, deniz haydutlugu olaylarimin %50’sinden fazlasinin kayit
edilmedigini belirtmektedir. Bunun nedenleri; sorusturmalarin uzun siirmesi
nedeniyle gemilerin gecikmesine yol agmasi ve dolayisiyla maliyetlerin artmast;
10,000 ABD Dolarr’na ¢ikan ilave liman masraflar1 ve saldirilarin raporlanmasinin
sigorta primlerini arttirmasidir (Chew, 2008:1 - 3; Chew, 2009:1 - 4).
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4. DENiZ HAYDUTLUGU SALDIRILARINA iLiSKiN ANALIiZLER

Deniz haydutluguna iliskin ikili iliski Analizi (x°) yapilmustir. S6z konusu
analiz i¢in Uluslararasi Denizcilik Biirosu’'nun (ICC International Maritime
Bureau) 2006-2009 yillar1 “Deniz Haydutlugu ve Silahli Soygun Yillik
Raporlarinda (Piracy and Armed Robbery Against Ships Annual Reports” yer alan
veriler kullanilmis ve 2003-2009 deniz haydutlugu veri tabani olusturulmustur.
SPSS 16.00 kullanilarak yillar ile parametrik olmayan degiskenler deniz
haydutlugu saldir1 bolgeleri, saldir tiirleri, silah ¢esitleri ve siddet tiirii arasindaki
Ikili Tliski Analizi (Ki Kare) kullanilarak istatistiksel analizleri yapilmustir.

Ki-Kare (x°) iliski Analizi iki smiflamali (kategorik), sayisal olmayan
degiskenler arasinda anlamli bir iliski olup olmadigini 6lcen bir parametrik
olmayan hipotez testidir. Ki-kare testinin amaci, gozlenen frekanslar ile teorik
frekanslar arasinda karsilastirma yaparak parametrik hipotez testlerinde oldugu gibi
bos bir hipotezin reddedilip edilemeyecegine karar vermektir. Bu test, gozlenen ve
beklenen iki dagilimin birbirine uyup uymadiginin test edilmesinin iki degisken
icin genellestirilmis hali olup Ki-kare ()*) testinde test edilen hipotezler ve test
modeli asagidaki gibi kurulur (Ozdamar, 2002:481-482).

Hipotez:

Hy: iki degisken arasinda istatistiksel olarak iliski yoktur.

H,: iki degisken arasinda istatistiksel olarak iliski vardir.

Veriler istatistiksel testlerle analiz edildikten sonra, P degeri elde edilir. P degeri,
sifir hipotezi dogru oldugunda arastirma sonuglarinin sansa bagli olarak elde
edilmesi ihtimalidir.

Eger Anlamlilik Diizeyi (Asymptotic Significance) = P < 0,05 ise Hp Hipotezi Red,
H, Kabul edilir. Degiskenler arasinda iliski vardir.

Eger Anlamlilik Diizeyi (Asymptotic Significance) = P > 0,05 H, Hipotezi Kabul,
H, Red edilir. Degiskenler arasinda iliski yoktur (Ece, 2007; Biiyiikoztiirk, 2003:
21-32).

Tablo 5.1’de deniz haydutlugu saldir1 yillar1 ile parametrik olmayan saldiri
bolgeleri degiskenleri arasinda Ikili Iliski Tablosu verilmistir. Buna gore;
calismada incelenen 2003-2009 yillant arasindaki toplam 2251 deniz haydutlugu
saldirist en ¢ok Gliney Dogu Asya’da (702 saldir1 (%31,2)), daha sonra Afrika’da
(608 saldir1 (%30,7)) olmustur. En fazla saldir1 2003 yilinda (445 saldir1 (%19,8))
daha sonra 2009 yilinda (406 saldiri (%18,0)) olmustur. Deniz haydutlugu
saldirilarinda 2006 yilinda bir diisiis olmus ve tekrar artmistir.
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Tablo 5.1: Bolgelere gore toplam deniz haydutlugu saldirisi sayisi

Giiney Lo - Uzak | Diger

Saldir Afrika Dogu ngii:ﬂ m A(i:;eil}(/a Dogu Toplam
Tiirti/Yllar Asya
2003 Frekans 35 170 87 72 19 | 62 | 445

Toplam igerisindeki 76

orani (%) 1,6 ’ 39 3,2 0,8 128 | 198
2004 Frekans 33 173 32 45 | 15 | 31 | 329

Toplam igerisindeki 77

orani (%) 1,5 ’ 1.4 20 [07 (14| 14,6
2005 Frekans 22 102 36 24 | 20| 84 | 276

Toplam igerisindeki 45

orani (%) 1,0 ’ 1,6 1,1 09132 123
2006 Frekans 27 88 53 29 5 |37 | 239

Toplam igerisindeki 39

orani (%) 1,2 ’ 24 1,3 02 ] 16 | 10,6
2007 Frekans 120 | 69 30 21 | 11 112 | 263

Toplam igerisindeki 3]

orani (%) 5,3 ’ 1,3 0,9 05105 | 11,7
2008 Frekans 189 55 23 14 10 2 293

Toplam igerisindeki 24

orani (%) 8,4 ’ 1,0 0,6 04 | 0,1 13,0
2009 Frekans 264 | 45 29 37 1231 8 | 406

Toplam igerisindeki 20

orani (%) 11,7 ’ 1,3 1,6 1,0 | 04 | 18,0
TOPLAM | Frekans 690 | 702 290 242 | 103 | 224 | 251

Toplam igerisindeki 312

orani (%) 30,7 ’ 12,9 10,8 | 4,6 | 9,8 | 100,0

¥ =846.452 P =0,000

Tablo 5.2: Ki Kare (Chi-Square) Testi
Value df | Asymp. Sig. (2-sided)
Pearson Chi-Square | 846.452(a) | 30 0,000

Giiney Dogu Asya’da en fazla saldir1 2004 yilinda 173(%7,7) goriilmiis olup
2009 yilinda bu bolgede alinan giivenlik onlemleri ve bolgesel isbirligi nedeniyle
olduk¢a azalmistir (45 (%2,0)). Afrika’da ise en fazla deniz haydutlugu saldirist
2009 yilinda olmustur (264 (%11,7)).

Hipotez :

Hy: Deniz haydutlugu saldirt yillari ile saldir1 bolgeleri arasinda istatistiksel olarak
iliski yoktur.

H;: Deniz haydutlugu saldir1 yillari ile saldir1 bolgeleri arasinda istatistiksel olarak
iliski vardir.

Karar :

P = 0,000 < a = 0,05 oldugu icin Hy Hipotezi Red, H, Kabul edilir. Yani deniz
haydutlugu saldirt yillart ile saldirt bolgeleri arasinda istatistiksel olarak iliski
vardir sonucuna ulasilmustir.
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Asagidaki Cizelge 5.3’de deniz haydutlugu saldir1 yillari ile parametrik
olmayan saldir1 tiirleri degiskenleri arasinda ikili iligki tablosu verilmistir. Buna
gore; caligmada incelenen 2003-2009 yillar1 arasindaki toplam 2.249 deniz
haydutlugu saldirist tiirii en ¢ok giiverteye ¢ikma 1.356 (60,3), daha sonra saldiriya
tesebbiis 471 (%20,9) olmustur. En az saldinn tiirii ise gemiyi kacirma 49
(%2,2)’dir. Calismada 2003 yilinda 2 kaybolma vakasinin sadece s6z konusu yilda
meydana gelmesi nedeniyle analiz dig1 birakilmustir.

Tablo 5.3: Saldin tiirlerinin karsilagtirilmast

(1) Saldiriya tesebbiis; (2) Atesli silah saldiris1 (3) Gemiyi kagirma; (4) Giiverteye
cikma;
Saldir Tiirii /
Yillar 1) 2) 3) 4) Toplam
2003 Frekans 93 201 19,0 311 443
Orani (%)* 4,1 0,9 0,8 13,8 19,7
2004 Frekans 77,0 13 11,0 228 329
Orani (%)* 34 0,6 0,5 10,1 14,6
2005 Frekans 52 191 23,0 182 276
Orani (%)* 2,3 0,8 1,0 8,1 12,3
2006 Frekans 56,0 7 14,0 162 239
Orani (%)* 2,5 0,3 0,6 7,2 10,6
2007 Frekans 62,0 14| 18,0 169 263
Orani (%)* 2,8 0,6 0,8 7,5 11,7
2008 Frekans 47 46| 49,0 151 293
Orani (%)* 2,1 2,0 2,2 6,7 13,0
2009 Frekans 84 120 49 153 406
Orani (%)* 3,7 5,3 2,2 6,8 18,1
Frekans 471 239 183 1.356 2.249
Toplam
Orani (%)* 20,9 10,6 8,2 60,3 100,0

* Toplam icerisindeki oran (%)
¥* =311.632 P = 0,000

Hipotez :

Hy: Deniz haydutlugu saldin1 yillan ile saldirt tiirleri arasinda istatistiksel olarak
iliski yoktur.

H;: Deniz haydutlugu saldin1 yillan ile saldirt tiirleri arasinda istatistiksel olarak
iliski vardir.

Karar :P = 0,000 < a = 0,05 oldugu i¢in Hy Hipotezi Red, H; Kabul edilir. Yani

deniz haydutlugu saldirt yillari ile saldirt tiirleri arasinda istatistiksel olarak iligki
vardir sonucuna ulasilmistir.
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Tablo 5.4’de deniz haydutlugu saldirt yillar1 ile parametrik olmayan
miirettebata uygulanan siddet tiirii degiskenleri arasinda ikili iligki tablosu
verilmistir. Buna gore; caligmada incelenen 2003-2009 yillar1 arasindaki toplam
4.481 miirettebata siddet uygulanmis olup en fazla siddet tiirii miirettebatin rehin
alinmasidir (1 052 (%23,5). 2.251 deniz haydutlugu saldirist tiirii atesli silah 773
(%34,3) daha sonra bigaktir. 599 (%26,6). En fazla atesli silah saldiris1 2009
yilinda 240 (%10,7) olup atesli silah saldirisinda bir onceki yillara gore artis
olmustur.

Tablo 5.4: Miirettebata uygulanan siddet tiirii

(1) Rehin alinan miirettebat; (2) Kacirllan ve fidye istenen miirettebat;
(3) Tehdit edilen miirpttebat; (4) Saldirnya ugrayan  miirettebat;
(5) Yaralanan miirettebat; (6) Olen Miirettebat; (7) Kayip

Saldir Tiirii /
Yillar ||| @ |G| ®6 (7 Toplam
2003 Frekans 359 0| 65| 40| 88| 21| 171 644
Oranm1 (%)*| 8,0 00| 1,5 09| 20| 05| 1,6 14,4
2004 Frekans 148| 86| 34 121 59| 32| 30 401
Oranmi1 (%)*| 3,3| 19| 08| 03| 1,3| 0,7| 0,7 8,9
2005 Frekans 440 13 14 6| 24 0 12 509
Oran1 (%)*| 9,8| 03| 03| 0,1 05| 0,0| 0,3 11,4
2006 Frekans 188 77 17 21 15 15 3 317
Oran1 (%)*| 42| 1,7| 04| 0,0 03| 03] 0,1 7,1
2007 Frekans 292 63 6| 29| 35 5 3 433
Oran1 (%)*| 6,5| 14| 0,1 0,6 08| 0,1] 0,1 9,7
2008 Frekans 889 | 42 9 70 32 11| 21 1.011
Oran1 (%)*| 19,8 0,9 02| 02| 0,7, 02| 0,5 22,6
2009 Frekans 1.052( 12| 14 4| 68 8 8 1.166
Orami (%)*| 23,5 03| 03| 0,1| 1,5 02| 0,2 26,0
Frekans 3.368| 293| 159| 100| 321 92| 148 4481
Toplam

Orant (%)*| 75,2 6,5] 3,5] 22| 72| 2,1 33 100,0

* Toplam icerisindeki oran (%)
¥ =1309.337 P =0,000

Hipotez :

Hy: Deniz haydutlugu saldir1 yillari ile miirettebata uygulanan siddet tiirii arasinda
istatistiksel olarak iliski yoktur.

H;: Deniz haydutlugu saldir1 yillar1 ile miirettebata uygulanan siddet tiirii arasinda
istatistiksel olarak iliski vardir.

Karar :

P = 0,000 < a = 0,05 oldugu icin Hy Hipotezi Red, H, Kabul edilir. Yani deniz
haydutlugu saldir1 yillar1 ile miirettebata uygulanan siddet tiirii arasinda istatistiksel
olarak iliski vardir sonucuna ulasilmugtir.
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Tablo 5,5’de deniz haydutlugu saldir1 yillar1 ile parametrik olmayan en fazla
deniz haydutlugu saldirisina ugrayan bolgeler degiskenleri arasinda ikili iliski
tablosu verilmistir. Buna gore; calismada incelenen 2003-2009 yillar1 arasinda en
fazla saldirt Endonezya’da 430 (%19,1) daha sonra Aden Korfezi’nde 267 (11,9)
meydana gelmistir. 2003-2009 yillar1 arasinda en fazla saldin Aden Korfezi ve
Somali toplam 447 (%19,9) saldir1 meydana gelmis olup bu bdlgede son yillarda
saldirilarin sayisinda artig olmustur.

Hipotez :

Hy: Deniz haydutlugu saldirni yillar1 ile en fazla saldiriya ugranilan bolgeler
arasinda istatistiksel olarak iligki yoktur.

H;: Deniz haydutlugu saldiri yillar1 ile en fazla saldiriya ugranilan bolgeler
arasinda istatistiksel olarak iliski vardir.

Karar :

P = 0,000 < a = 0,05 oldugu icin Hy Hipotezi Red, H, Kabul edilir. Yani deniz
haydutlugu saldirnn yillann ile en fazla saldiriya ugrayan bolgeler arasinda
istatistiksel olarak iligski vardir sonucuna ulagilmustir.

Tablo 5.5: Deniz haydutlugu saldirilarinin en fazla oldugu bolgeler

(1) Bengaldes; (2) Aden Korfezi; (3) Somali; (4) Endonezya; (5) Malezya; (6) Nijerya;
(7) Tanzanya; (8) Vietnam; (9) Diger
Bolge / Yillar (€)) 2) QB [ @D|B)|®6|D]® ]9 Toplam
2003 Frekans 58 18 3 121 5 39 5 15 181 445
Orani (%)* 2,6 0,8 0,1 5.4 02 | 1,702 07 8,0 19,8
2004 Frekans 17 8 2 94 9 28 2 4 165 329
Orani (%)* 0,8 0,4 0,1 4,2 04 | 1,201 | 02 7,3 14,6
2005 Frekans 21 10 35 79 3 16 7 10 95 276
Orani (%)* 0,9 0,4 1,6 35 01 107103 04 42 12,3
2006 Frekans 47 10 10 50 10 12 9 3 88 239
Orani (%)* 2,1 0,4 0,4 2,2 04 105]04 ]| 01 3,9 10,6
Frekans 15 13 31 43 9 42 | 11 5 94 263
2007
Orani (%)*| 07 0,6 14 1,9 | 04 | 19|05 02 | 42 11,7
Frekans 12 92 19 28 10 40 | 14 11 67 293
2008
Orani (%)*| 0.5 4,1 08 | 12|04 |18]06] 05 | 30 13,0
Frekans 17 116 80 15 16 28 5 9 120 406
2009
Orani (%)*| 08 52 36 | 07 |07 |12]02] 04 | 53 18,0
Frekans 187 267 180 430 62 |205] 53 57 810 2.251
Toplam
Orani (%)* 8,2 11,9 8,0 19,1 | 28 |91 |24 ] 25 | 360 100,0

* Toplam icerisindeki oran (%)
x> =707.772 P = 0,000

Deniz haydutlugu yillar1 ile parametrik olmayan degiskenler deniz
haydutlugu bolgeleri, saldint tiirleri, miirettebata uygulanan siddet tiirti, deniz
haydutlugunun meydana geldigi iilkeler arasinda yapilan Ikili Iliski (Ki-Kare) Iliski
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Analizi sonuglarina gore deniz haydutlugu yillar1 ile s6z konusu parametrik
olmayan degiskenler arasinda iliski vardir.

5. GUVENLIK ONLEMLERINE ILiSKiN DUZENLEMELER VE ALINAN
GUVENLIK ONLEMLERI

Deniz  haydutlugunun Onlenmesine iligkin baslica mevzuat ve
diizenlemeler: Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisleri Giivenlik Tiiztigii (ISPS);
1988 Viyana Uyusturucu ile Miicadele Soézlesmesi (Md.17); Denizde Seyir
Giivenligine Kars1 Yasadis1 Eylemlerin Onlenmesine Dair Sozlesme (SUA) 1988 (
Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Maritime
Navigation, 1988; Uluslar aras1 Denizcilik Orgiitii (IMO) Kararlar1 ve Genelgeleri;
Bolgesel Isbirligi Anlasmasi (RECAAP); Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi
Kararlar1 (1816, 1838, 1844, 1846 ve 1851); Terorizme karsi Giimriik-Ticaret
Ortaklig1 (Customs-Trade Partnership Against Terrorism); IMO tarafindan, deniz
giivenligine iliskin calismalar cercevesinde Otomatik Tanimlama Sistemi (AIS)’in
uygulanmasina iliskin diizenlemeler ile SOLAS Béliim V’e eklenen Kural 19 Uzak
Mesafeden Gemilerin Tanimlanmas: ve izlenmesi (Long Range Identification and
Tracking-LRIT) Sistemi; (www.imo.org, 2009: 1-2). ABD’nin, Ocak 2002’de
konteyner gemilerinde giivenligi saglamak amaciyla konteyner giivenligine iliskin
baslattigi “Container Security Initiative (CSI)” uygulamasi, Deniz haydutlugu
saldirilarina kars1 bazi tedbirleri iceren ancak yasal baglayiciligi olmayan 9 Eyliil
2009’da imzalanan "New York Deklerasyonu" Anlasmasi, 29 Ocak 2009’da Aden
Korfezi’ndeki devletlerin ve IMO’nin katilimi ile Cibuti’de Bati Hint Okyanusu ve
Aden Korfezi’nde meydana gelen deniz haydutlugu ve silahli soygun olaylarina
iliskin uygulamaya konulan Cibuti Kodu’dur (Cayct, 2009:9-12).

Deniz haydutlugu saldirilarina karsi giivenligin saglanmasi maksadiyla,
Aden Korfezi’nde 493 deniz mili uzunlugunda ve 10 deniz mili genigliginde
“Uluslararas1 Tavsiye Edilmis Transit Koridoru (IRTC- International
Recommended Transit Corridor)” adi altinda bir giivenlik koridoru tesis edilmistir.
(http://asianyachting.com, 2009:1-2). Bolgede; NATO Daimi Deniz Gorev Grubu-
2 (SNMG-2), Birlesik Gorev Kuvveti-151(CTF-151), ABD onciiliigiinde,
08/01/2009 tarihinde CTF-151 olarak adlandirilan bir Miisterek Gorev Giicii, CTF
150, CTF 152, Avrupa Birligi tarafindan olusturulan gorev kuvveti Atalanta
Harekati (EU NAVFOR Somalia Operation Atalanta) gorev yapmaktadir. Bu
operasyona Ingiltere, Fransa, Yunanistan, Hollanda, Almanya, Italya, Belcika,
Isvec ve Ispanya istirak etmektedir (Yavuz, 2009:1-3; www.cusnc.navy.mil, 2009:
1). Bir¢ok {iilkenin milli kontrolii altinda goérev yapan harp gemileri: Bélgede ABD,
Rusya Federasyonu, Cin Halk Cumhuriyeti, Hindistan, Japonya, Giiney Kore ve
Avustralya'ya ait askeri gemiler de bulunmakta ve miinferiden operasyonlar icra
etmektedir. Giineydogu Asya’da donanma, kiy1 koruma, deniz polisi, giimriik ve
diger kuruluslar 6nlem almaktadir. Endonezya, Singapur ve Malezya denizde ve
havada karakol hizmetleri ve ortak devriye konusunda isbirligine girmislerdir
(Hengst ve Katharina, 2008: 1). Ayrica; 9 Ekim 2001°den itibaren NATO,
Akdeniz’deki denizcilik faaliyetlerinin  kontrol edilmesini ve bdylelikle
gerceklesebilecek bir terorist saldirimin tespitini ve Onlenmesini amacglayan
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Akdeniz Daimi Deniz Giici STANAVFORMED ile Dogu Akdeniz’de Aktif Caba
(Active Endaveour) harekati baglatilmistir. Aktif Caba Operasyonu Mart 2004’ de
Akdeniz’in tamamim1 kapsayacak sekilde genisletilmistir (Yavuz, 2008:1-3).
Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi'nin 1816, 1838, 1844, 1846 ve 1851 sayili
kararlan c¢ergevesinde; Tiirk Silahli Kuvvetleri (TSK) deniz unsurlarinin, Somali
karasularin1 da kapsayacak sekilde, dost ve miittefik iilke deniz kuvvetleri ile
birlikte, Aden Korfezi, Somali karasular1 ve agiklari, Arap Denizi ve miicavir
bolgelerde 17 Subat 2009 itibariyle gorevlendirilmesi i¢in Hiikiimete 1 yil siireyle
yetki veren Basbakanlik Tezkeresi, TBMM Genel Kurulu’nda kabul edilmis olup
TSK deniz unsurlar1 bolgede gorev yapmaktadir (www.resmi-gazete.org, 2009:1).

SONUC VE DEGERLENDiIiRME

Diinya denizlerinde deniz haydutlugu kiiresel bir sorun olmaktadir. 2009
yilinda toplam 406 deniz haydutlugu saldirist meydana gelmis olup saldirilarda bir
onceki yila gore yaklasik %38 artis olmustur. 2009 yilinda en fazla deniz
haydutlugu saldiris1 Afrika’da, daha sonra Giineydogu Asya’da meydana gelmistir.
Diinya ticaretinin yaklasik %10’u, petrol tasimaciligimin yaklasik %30’u Siiveys
kanali yoluyla Aden Korfezi’'nden gecmektedir (Istikbal, 2009: 1-5). Her yil
yaklagik 22 bin geminin gegtigi Aden Korfezi ve Somali'de 2009 yilinda deniz
haydutlugu olaylar1 bir 6nceki yila gore yaklasik yiizde 77 oraninda artmustir.

IMB, deniz haydutlugunun denizcilik sektoriine ortalama yillik maliyetinin
16 milyar ABD Dolar1 civarinda oldugunu tahmin etmektedir. Somali deniz
haydutlarinin saldirilar1 yiiziinden biiyilk gemi sirketleri, Misir-Siiveys Kanali
yerine Giiney Afrika’da bulunan Umit Burnu’ndan gecmeyi tercih etmekte; bu da
maliyeti %30 artirmaktadir (www.bbc.co.uk, 2008 : 1). Sigorta sirketlerinin gemi
kacirma eylemleri ve milyonlarca dolar tutarindaki fidyeleri de sigorta kapsamina
almasi ile sigorta primlerinde artis olmustur. Ayrica, deniz haydutlugu saldirilar
nedeniyle ihtiya¢ olan iilkelere yapilan Birlesmis Milletler gida yardimi sekteye
ugramaktadir. Bunlara ek olarak deniz haydutlugu saldirilari, cevre felaketlerine
yol agmasi ve denizel ortam ve ekolojik dengeyi bozmasi ve saldirilarin terdr
boyutuna gegmesi acisindan potansiyel bir tehlikedir.

Calismada; deniz haydutlugu yillart ile parametrik olmayan degiskenler
deniz haydutlugu bolgeleri, saldin tiirleri ve miirettebata uygulanan siddet tiirii
arasinda yapilan Ikili Tliski (Ki-Kare) Iliski Analizi sonuglarina gore, deniz
haydutlugu yillar ile s6z konusu parametrik olmayan degiskenler arasinda iliski
vardir. 2003-2009 yillar1 arasinda en fazla meydana gelen saldirilar Giiney Dogu
Asya’da (702), bolgesel olarak Aden Korfezi ve Somali’de (447) meydana
gelmistir. En ¢ok saldin tiirii giiverteye ¢ikma (1.356), en fazla siddet tiirii
miirettebatin rehin alinmasidir (3.368).

Birlegsmis Milletler Deniz Hukuku So6zlesmesi (UNCLOS) nin “deniz
haydutlugu olaylarinin 6nlenmesi konusunda isbirliginde bulunma yiikiimlilagii”
baslikli 100. maddesinde “Biitiin devletler, acik denizde veya hicbir devletin
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yetkisine tabi bulunmayan diger  herhangi  bir yerde deniz haydutlugunu
cezalandirmak iizere miimkiin olan biiyiik olgiide  isbirliginde bulunacaklardir”
hilkkmii yer almaktadir. Giivenlik Konseyi, ilgili devletleri Somali agiklarinda acik
denizde korsanliga karsi gerekli onlemleri almaya cagirmis ve halihazirda bu
bolgede savas gemisi ve ucgagi bulunan iilkelere de bu imkanlarini kullanma
cagrisinda bulunmustur (BMGK 1838 sayili karari, Ekim 2008, para. 2 ve 3). Bu
kapsamda; deniz haydutlugu olaylarinin 6nlenmesi igin uluslararasi isbirligi
yapilmasimin gerekliligi s6z konusu olup Boliim 6’da belirtilen Aden Korfezi ve
diger bolgelerde NATO ve diger iilkelerin deniz giicleri gorev yapmaktadir.

Deniz haydutlugu sorununun ¢oziimii i¢in sorunun kaynagina inilmeli ve
deniz haydutluguna neden olan faktorler iyi anlasilmalidir. Sorunun ¢6ziimii i¢in
ozellikle deniz haydutlugunun yogun oldugu bolgelerde alinmasi gereken baslica
onlemler sunlardir: Bolgesel isbirligi yapilarak bahsi gecen Onlemlerin alinmasi
disinda i¢ etkin fiziksel giivenlik, liman ve kiy1 denetim mekanizmasi; IMO
standartlarinin ve sozlesmelerinin uygulanmasi konusunda teknik isbirliginin
gelistirilmesi; gemi icinde Onlemlerin alinmasi (ana giivertenin dort tarafli olarak
elektrikli/dikenli telle cevrilmesi veya bariyer kullanilmasi, hortumla su sikilmasi,
su toplar1 vb.); Oldiiriici olmayan silahlarin ve gemi personelinin koruyucu
donaniminin kullanimi, teknolojideki son gelismelerden yararlanilmasi (gece
goriisii saglayan ekipmanlar, ileri haberlesme teknolojisi, ¢ok uzak mesafeden
goriilebilen yeni nesil radarlar vb.); bolgelerin ve iilkelerin yiik trafiklerinin
ozelligine gore uygun tedbirlerin alinmasi; kiy1 personeli ve gemi miirettebatinin
egitimi; Ozel giivenlik sirketlerinden tehdit sahalardan gecis siiresince gemide
bulunacak sekilde personel kiralanmasi; deniz haydutluguna kars1 kurtarma
merkezlerinin ve bilgi paylasim merkezinin kurulmasi vb.’dir. Ayrica, deniz
haydutlarinin uluslararas1 sularda yakalanmasi durumunda hangi iilkenin elinde
tutulacagi ve nasil yargilanacaklar1 gibi ortaya cikabilecek yasal sorunlarin ¢oziimii
icin diizenlemeler getirilmesi ve uluslararasi anlagmalar yapilmasi gereklidir.

Deniz haydutlugunun yogun oldugu bolgelerde ve Ozellikle siyasi
karisikligin, istikrarsizligin, aclik, issizlik gibi biiyiik ol¢iide iktisadi sorunlarin
oldugu Somali’de yukarida belirtilen Onlemlerin alinmasinin ve bolge halkinin
refah diizeyinin artirilmasi i¢in bu bolgelere yardim yapilmasinin deniz haydutlugu
olaylarinin sona erdirilmesinde koklii ¢oziim olacagi ve bolge barisina katki
saglayacagi diistiniilmektedir.
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