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Abstract: This study aims to evaluate the fishing vessel buy-back program implemented in Tiirkiye, using Canakkale
Province as a case study. The implementation process of the program, along with its economic and ecological impacts,
have been analyzed. Within the scope of the study, buy-back data from 2000 to 2022 were examined, and qualitative
data were obtained through interviews with fishermen. The results indicate that 95% of the fishermen in Canakkale
Province considered the fishing vessel buy-back program successful and beneficial. This study suggests that the
program has contributed to the downsizing of the fishing fleet and the development of future policies on buyback
programs, while also emphasizing that its social impacts should be carefully addressed.

Balik¢1 Gemisi Geri Alim Prograninin Degerlendirilmesi: Canakkale ili Ornegi

Oz: Bu calisma, Tirkiye’de uygulanan balikgt gemisi geri alim programmim Canakkale ili orneginde
degerlendirilmesini amaglamaktadir. Programin uygulama siireci, ekonomik ve ekolojik etkileri analiz edilmistir.
Calisma kapsaminda 2000-2022 yillar1 arasinda gergeklestirilen geri alim verileri incelenmis, balikgilarla yapilan
goriismelerle nitel veri elde edilmistir. Sonuglar, Canakkale ili 6zelinde yapilan balik¢1 gemisi geri-alim programmin
balikgilarin %95’ tarafindan basarili ve olumlu bulundugu anlasilmistir. Bu ¢alisma daha sonra yapilacak geri-alim
programu ile ilgili politikalar gelistirilmesine, programin balik¢ilik filosunun kiigiilmesine katki sagladigini, ancak

sosyal etkilerinin dikkatle ele alinmasi gerektigini géstermektedir.

Giris

Balik¢ilik yonetiminde asir1 avciligt azaltmak i¢in balik
stoklar1 ile avcilik kapasitesi arasinda dengeli bir iligki
kurulmasi gerekmektedir. Bu dengenin korunmasinda
cesitli uygulamalar kullanilmaktadir. Bunlar arasinda
balik¢ilik  sahalarinin ~ siireli veya siirekli  olarak
kapatilmasi, av yasaklari, av araglar1 yasaklar, av
araglarinin  sinirlanmasi, donemsel yasaklar ve tiir
yasaklar1 yer almaktadir. Bu uygulamalarin haricinde,
mevcut filo durumunun azaltilmasinda etkili bir ydontem
olarak kabul edilen geri alim programlari, balik¢ilik
yonetiminde onemli bir aragtir. Balik¢ilikta geri alim
programlari, yalnizca filo kapasitesinin azaltilmasini degil,
aynt zamanda balik¢ilarin  gecim  kaynaklari, kiy1
ekonomisi ve stok siirdiiriilebilirligi iizerinde de etkili
olmaktadir (Holland vd., 1999). Bu programlar genellikle
i¢ farkli bigimde uygulanmaktadir: (i) yalniz teknelerin
geri alinmasi, (ii) yalniz lisanslarin geri alinmasi ve (iii)
her ikisinin birlikte uygulanmasi. Geri alim uygulamalari
¢ogunlukla devlet fonlar ile desteklenmektedir (Squires,
2010). Uluslararasi literatiirde bu programlarin ilk drnegi,
1970 yilinda Kanada'da somon balik¢ilig tizerine, tekneler
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ve lisanslarin beraber satisa ¢ikarilmasiyla uygulanmistir
(Frazer, 1980). Bu program da bes geri-alim islemi
sonucunda toplamda 300 milyon dolar harcanmis ve filo
durumunda %66 oraninda bir azalma saglanmistir (Grafton
ve Nelson, 2007). 1980 yilinda ise kaynaklarin korunmast
ve balik¢ilik kapasitesinin  azaltilmast amaciyla yine
somon avciligi lizerine, ABD hiikiimeti tarafindan finanse
edilmistir. Uygulanan bu programlar, filo kapasitesinde
ciddi azalmalar saglamis ve strdiiriilebilir avciligm niinii
agnustir  (Carter, 1996). Ulkemizde avcilik yapan
teknelerin ruhsat alma mecburiyeti Osmanli déneminde
baglamigtir. Osmanli tarihinde, avcilik tezkere ile yapilmus;
tezkere olmadan yapilan avcilik, hukuki olarak sug
sayllmistir. 1904 yilinda av tezkereleri ¢ikmistir. Bu
tezkerelerde, kisinin isim ve sohreti, adresi, fiziki eskal
durumu, avlanacag yer, tezkerenin hangi tarihlerde gegerli
oldugu, har¢ miktar1 ile bilgiler bulunmaktadir. Av
tezkereleri lizerinde dikkatle durulmasinin sebebi, aveiligin
genis bir niifusu kapsamasi, har¢ bedellerinin miktariin
biiyiik yekln tutmasindan dolayidir. Yiizyilin sonunda ise,
tezkere harcinin bir bolimi Diiyun-1 Umumiye’ye tahsis
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edilmistir (Yarci, 2009). Tiirkiye'de balikgilik sektdriinde
modern anlamda lisans uygulamasi ise 1973 yilinda
uygulanmaya  baslanmistir. 1991  yilinda, ruhsat
teskerelerinin diizenlenmesi sikilagtirilmis ve 1994, 1997 -
2001 yillarinda ¢ok az ilave ruhsat verilmistir. 2002
yilindan sonra ise yeni ruhsat verilmemis ve mevcut
balik¢1 gemilerine sadece bir kez kullanilmak {izere %20
boy artist imkam taninmustir (Ustiindag, 2010; Unal vd.,
2015; Ekmek¢i ve Unal., 2019; Unal ve Goénciioglu.,
2020). Balikeilik sektorii, Tiirkiye’nin kiy1 ekonomisinde
onemli bir yer tutmaktadir. Ancak asir1 aveilik ve stoklarin
azalmasi, siirdiriilebilirlik  agisindan  ciddi  riskler
olusturmustur. Bu nedenle, Tarim ve Orman Bakanligt
tarafindan 2012 yilindan itibaren uygulanan balik¢1 gemisi
geri alim programu, filodaki gemi sayisini azaltarak deniz
ekosisteminin  korunmasin1  amaglamaktadir. Program
dahilinde, su iiriinleri ruhsat tezkeresine sahip 12 metre ve
istli balikg1 teknesi sahiplerine, gemilerini avciliktan
cikarma karsiliginda, tekne boyuna gore belirli miktarlarda
destekleme yapilmistir. Destekleme miktarlar;; 12-20
metre uzunlugundaki tekneler i¢in 10 bin TL, 21 ile 30
metre uzunlugundaki tekneler i¢cin 15 bin TL ve 31 m ve
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iizerindeki gemiler i¢in 20 bin TL olarak belirlenmigtir
(GTHB, 2012). Bu calisma, iilkemizde 2012 yilinda
baglayan balik¢iliktan ¢ikma desteginin 2013°te 1. kusak,
2014’de II. kusak, 2015°da III. kusak ve 2016°de ise IV.
kusak geri alimlar ile devam eden bu siireglerin, Canakkale
ili 6zelinde programin etkinligini analiz eden Tiirkiye’deki
ilk caligma 6zelligindedir.

Materyal ve Yontem
Calisma Alam

Arastirma kapsaminda, Canakkale ilinde faaliyet
gosteren balikcilardan anket ve miilakat yontemleri ile veri
toplanmistir.  Anket ¢alismast dort farkli  bolgeyi
kapsamaktadir: Canakkale (Merkez), Saros Korfezi,
Adalar (Gokgeada ve Bozcaada) ve Edremit Korfezi (Sekil
1). Ayrica Tarim ve Orman Bakanh@, Tiirkiye Istatistik
Kurumu (TUIK) ve Balikgihk ve Su Uriinleri Genel
Midiirliigii verilerinden yararlanilmigtir. Toplanan veriler
istatistiksel olarak degerlendirilmis; bulgular hem nicel
hem de nitel analiz yontemleriyle desteklenmistir.
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Sekil 1. Anket yapilan bolgeler (Kuzey Ege Denizi)

Verilerin Degerlendirilmesi

Uygulanan anket formu toplam 32 sorudan ve bes
bolimden  olusmaktadir. Bu  bdliimler  sirasiyla;
(i) sosyo-demografik bilgiler, (ii) sosyo-ekonomik durum,
(iii) tekneye iligkin teknik veriler, (iv) personel ve istihdam
durumu ile (v) balik¢1 gemisi geri alim programina iliskin
goriisleri igermektedir.

Anket calismasinin
Ozetlenebilir:

temel amaglart su sekilde

e Geri alim programindan yararlanan tekne
sahiplerinin aktif balik¢ilik durumu ve katilim
oranlari,

e  Programdan faydalanan teknelerin en ¢ok avladigi
tiirler ve av miktarlari,

e Balikcilarin av sahalari ve faaliyet bolgeleri,

e  Ekonomik veriler, yillik gelir-gider durumu ve
programin ekonomik etkileri,

e Tekne sahiplerinin avciliktan ¢ikma nedenleri ve
memnuniyet diizeyleri,
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e  Personel ve tayfa verilerinden hareketle istihdam
sorunlarinin degerlendirilmesi.

e Bununla birlikte ¢aliyma kapsaminda asagidaki
arastirma sorularina da yanit aranmistir:

e Programa hangi boy araliklarindaki tekneler
(kiigiik veya biiyiik 6lgekli) katilmigtir?

e Bagvuruda bulunan teknelerin teknik 6zellikleri
nelerdir (gemi yasi, ana makine yasi, makine
giicli, denizde gegirilen yillik is glinii sayis1 vb.)?

e Geri alim programma katilan balikg¢ilarin
demografik  ozellikleri, yas dagilimlart ve
balik¢ilik tecriibeleri nasildir?

e Programdan yararlanan balik¢ilarin kagi bagka
teknelerle avciliga devam etmektedir?

e Hangi av araglarimi tercih etmektedirler ve
teknelerde personel ¢alistirma durumu nedir?

e Tayfa bilgilerinden hareketle ortaya ¢ikan
potansiyel istihdam sorunlar1 nelerdir?

e Balik¢ilarin en ¢ok avladigi balik tiirleri

hangileridir?
e Tekne sahiplerinin teknelerinin ger¢ek degeri ile
beklentileri arasindaki fark nedir?
e Balik¢iligi birakanlarin  temel
memnuniyet diizeyleri nelerdir?

nedenleri ve

Canakkale ili Ozelinde yiiriitilen bu arastirmada,
balikg1 gemisi geri alim programindan faydalanan 63
balik¢idan 52’sine ulagilmistir. Calisma tam sayim
yontemi ile yliriitiilmiis; veriler yiiz yiize goriisme ve/veya
telefon miilakatlar1 araciligiyla toplanmustir. Anket
uygulamalar1 2023 yilinda tamamlanmusgtir.

Elde edilen tiim veriler elektronik ortama aktarilmus,
Microsoft Excel programi kullanilarak analiz edilmistir.

degerlendirmeler yoluyla yorumlanmis, bulgular tablo ve
grafiklerle desteklenmistir.
Bulgular

Bu bolimde, geri alim programina ait dort dénem
kapsaminda elde edilen veriler &zetlenmistir. Anket ve

miilakat yontemiyle toplanan veriler, katilimcilarin
demografik, sosyoekonomik ve teknik &zellikleri
cergevesinde degerlendirilmistir.

Katilimeilarin yas dagilim

Katilimeilarin - yas dagilimi incelendiginde, 2013

yilinda cogunlugun 49 yas ve iizeri grupta yer aldigi,
izleyen yillarda ise gen¢ yas gruplarina katilimin arttig
goriilmektedir. Bu durum, balik¢ilik sektériinde yaglanan
bir is giicli yapisina isaret etmektedir (Sekil 2).

Katihmecilarin 6grenim durumu

Katilimcilarin egitim diizeyi genel olarak digiiktiir.
2013 yilinda katilimeilarin biiyiik kismi ilkokul veya lise
mezunudur. Yillar i¢inde egitim seviyesinde kii¢tik artiglar
goriilse de, yiiksekogrenim orani diisiik kalmistir (Sekil 3).

Bakmakla yiikiimlii oldugu Kisi sayis1

Katilimeilarin ¢ogu 1-3 kisilik bakim yilikiimliiligiine
sahiptir. 2014 yilinda 4—6 kisi araliginda artis goriilmiistiir.
Bu durum, balikgilikla ugrasan hanelerin smirli ekonomik
sorumluluk tagidigini gostermektedir (Sekil 4).

Katihmecilarin tecriibe yili

2013 yilinda katilimcilarin ¢ogu 40 yil ve iizeri tecriibeye
sahiptir. 2016 itibariyla gen¢ ve deneyimsiz balikgilar
sektore girmeye baslamistir. Bu egilim, sektdrde sinirli bir

Sonuglar, tanimlayici istatistikler ve kargilagtirmali yenilenme siirecinin bagladigin1 géstermektedir (Sekil 5).
10 %33
9
8 %26
g 7 %22
3 6 636 %19
g’ 629
E 4 %6 621
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e %33 014
2 %2 I %2008 9617
1
5 Hl ]
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Sekil 2. Katilimcilarin yas araligt
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Tekne ve makine yaslari

2013 yilinda teknelerin ¢ogu 21-30 yas araligindadir.
2016 yilinda yash teknelerin orani azalmistir. Makine yas
dagilimi da benzer bigimde eski ekipmanlarin agirlikta

Makine giicii

oldugunu gostermektedir. Yenileme orani disiiktiir (Sekil agirlik kazanmistir (Sekil 8).
6-7).
14 %44
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Sekil 8. Makine beygir (BHP) giicii

Teknelerin biiyiikk bolimi 80-139 BHP araliginda
motor giiciine sahiptir. 2014 yilinda giiglii makinelerin
orani artsa da, 2016 itibariyla diigiikk gii¢lii motorlar tekrar
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Av araglari ve av giinleri Avlanan tiirler

Balik¢ilikta uzatma agi ve paragat en yaygin av En ¢ok avlanan tiirler arasinda palamut, liifer, hamsi,
araglaridir. Trol ve girgir gibi biiyiikk Olgekli araglarin cipura, kefal ve levrek yer almaktadir. Yillar iginde tiir
kullanimi sinirlidir. Av giinleri 2014 yilinda artmig, 2016 dagilimi degismis ve genel ¢esitlilik azalmistir (Sekil 11).
yilinda azalmistir. Bu durum, stok azalmasi ve yasal
diizenlemelerin etkisini géstermektedir (Sekil 9-10)
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Sekil 9. Av araglart
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Sekil 11. Avlanan tiir
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Personel durumu ve programin degerlendirilmesi Programa katilimda emeklilik, ekonomik cazibe ve
tekne yenileme istegi one ¢ikan nedenlerdir. 2016 yilinda
ozellikle programin cazip bulunmasi en belirleyici faktor
olmustur (Sekil 14).

Personelin ¢ogu 2013 ve 2016 yillarinda balik¢iliga
devam etmistir. 2014 yilinda kisa siireli azalma
yasanmistir. Program genel olarak faydali bulunmus; 2016
yilinda  katilimcilarin tamami  programi  olumlu
degerlendirmistir (Sekil 12—13).
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4 %60 %11
%40
. [] i
Devam etti Devam etmedi Fikrim yok
Personelin balik¢iliga devam durumu
H2013 m2014 w2015 m2016
Sekil 12. Personelin balik¢iliga devam durumu
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Sekil 13. Programin degerlendirilmesi
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Katilim nedeni

m 2013 m2014

2015 = 2016

Sekil 14. Programa katilim nedeni

Genel olarak, Katilimcilarin yas ortalamasi 48,2 = 6,3
yil olup, %65°1 40 yas tizerindedir. Tekne yas ortalamasi
24,5 + 5,8 yil, makine yas ortalamasi 17,3 + 4,7 yildir.
Canakkale balik¢ilik sektdriinde yaslt bir iggiicii yapisi,
diisiik egitim diizeyi ve teknolojik yenilenme eksikligini
ortaya koymaktadir. Buna karsin, programin ekonomik
olarak faydali bulundugu ve sektérde kismi bir yenilenme
egiliminin basladig goriilmektedir.

Istatistiksel analiz sonuglar

Katilimeilarin yas gruplar ile programdan memnuniyet
diizeyleri arasindaki iligski, Ki-kare bagimsizlik testi ile
degerlendirilmistir. Analiz sonucuna gdre yas grubu ile
memnuniyet arasinda anlamli bir iliski saptanmistir (> =
7.92,df =6, p <0.05).

Yas arttikca, programi faydali bulan katilimeir oram
artmaktadir.
Benzer sekilde, egitim diizeyi ile memnuniyet arasindaki
iligski de anlamli bulunmustur (¥* = 8.13, df = 6, p < 0.05).

Diisiik egitim seviyesine sahip katilimcilar programi
daha faydali olarak degerlendirmistir. Bu sonuglar, geri
alim programinin ozellikle disiik gelir ve disiik egitim
grubundaki balik¢ilar ig¢in ekonomik ag¢idan daha anlaml
bir destek sagladigini gostermektedir.

Tartisma

Geri alim programina bagvuran tekne sahiplerinin
%17’sinin emekli oldugu, balik¢ilik faaliyetlerine devam
edenlerin yillik ortalama gelirlerinin 380.000 b civarinda
gergeklestigi belirlenmistir. Programdan faydalananlarin
yillik ortalama gelirleri 2013 yilinda 150.285 b, 2014
yilinda 112.720 b, 2015 yilinda 134.117 , 2016 yilinda ise
120.000 ¥ olarak hesaplanmustir (Tablo 1).

Tablo 1. Geri-alim programinin parasal degeri

Basvuru Basvuran Parasal Al kuru
yil tekne sayisi degeri (b) (Usd/Try)
2013 7 1,052,000 | 1,90-2,10
2014 33 3,720,000 | 2,10-2,35
2015 17 2,280,000 | 2,55-2,90
2016 6 720,000 2,95 - 3,50
Toplam 63 7,772,000

*(12 metre ve 20 metre uzunluk degeri ile 10,000 b
metre fiyat1 parasal degeri baz alinarak hazirlanmigtir.)

Bu veriler, programin kisa vadede gelir diizeyini
istikrarli bigimde artirmadigini, ancak ekonomik destek
mekanizmasi olarak 6nemli bir islev  gdrdiiglini
gostermektedir. 2013-2016 yillart arasinda Tirkiye’deki
toplam avcilik miktarmin 1,443,560 ton, parasal degerinin
ise 4,874,079 b oldugu belirlenmistir (Tablo 2).

Tablo 2. Tirkiye’deki su iirtinleri aveilik miktari ve degeri

Yillar Avcilik miktari (ton) | Aveilik degeri (b)
2013 374,121 1,188,432
2014 302,212 1,099,749
2015 431,907 1,245,020
2016 335,320 1,340,878

Toplam 1,443,560 4,874,079

Programin maliyeti (7,772,000 1), avecilik gelirinin
%62’sine  karsilik gelmektedir. Bu oran, program
maliyetinin ancak yaklastk 19,4 aylik ek avcilik
faaliyetiyle telafi edilebilecegini gostermektedir. Balik¢ilik
faaliyetleri kapsaminda tekne ve makine bakim-onarim
giderlerinin yillik ortalama 34,500 b oldugu dikkate
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alindiginda, kazanglara oranla masraf diizeyinin %23 -
%30 arasinda degistigi tespit edilmistir. Bu bulgular, geri
alim programinin ekonomik siirdiiriilebilirligi agisindan
belirli sinirhiliklara sahip oldugunu, ancak 6zellikle disiik
gelirli  balikgilar i¢in  6nemli bir destek kaynagi
olusturdugunu  ortaya  koymaktadir. Uluslararasi
uygulamalarla karsilastirildiginda Tiirkiye’nin geri alim
programi, bazi agilardan diger iilkelerle benzerlik
gostermekle birlikte 6zglin farkliliklar da tasimaktadir.
Kanada’da somon avciligit kapsaminda basvurularin
yalnizca iicte birinin geri alindigi, buna karsin Tiirkiye’de
basvuran teknelerin biiyiik ¢ogunlugunun programa dahil
edildigi goriilmiistiir. Ancak Kanada’da ikinci tekneyle
avciliga devam edenlerin oran1 %50 iken, Tirkiye’de bu
oran %80 diizeyindedir. Kanada’da sonraki geri alim
programlarinin, maliyetlerin karsilanamamasi nedeniyle
durdugu; Tirkiye’de ise program maliyetinin yarisinin
karsilanabildigi ve uygulamalarin siirdiigii goriilmektedir.
Kanada programi, uzatma aglarinin %20 azaltilmasinda
basarili olurken Tirkiye’de 20 metre iistii teknelerin
katilmamas1 nedeniyle avcilik kapasitesinde istenilen
diisiis saglanamamistir (Mylchreest, 1993; James, 1996;
Grafton ve Nelson., 2007). Benzer sekilde, Washington
eyaletinde teknelerin %40°1 ikinci gemiyle avciliga devam
ederken, Tirkiye’de bu oran %80’¢ ulagmaktadir. Ayrica
Washington’da  &demeler, lisans  siiresine  gore
belirlenirken Tiirkiye’de sadece tekne boyu esas
alinmaktadir. Bu fark, Tirkiye’de gemi devir sikliginin
yiiksek olmasi nedeniyle, lisans siiresinin baz alinmasinin
basvuru sayisini azaltabilecegini gostermektedir (Carter,
1996; Kurt ve Muse, 1984; WDF, 1986). Avustralya,
balik¢ilik giin sayist sarti koydugu igin program basarrya
ulasamamustir. Tiirkiye’de bu sartin olmamasi kisa vadede
katilimi arttirsa da, giin bazli kayit sisteminin zayifligi
nedeniyle performans takibi giliglesmektedir. Norveg’te
girgir  filosunun %15°i geri alimmus, ancak avcilik
kapasitesi artmaya devam etmistir. Tirkiye’de ise
kapasitede gozle goriiliir bir artis yasanmamis; masraflarin
kazancin iki katina ulagmasi dikkat ¢ekmistir (Holland,
1999; NEFMC, 1996; NOAA 1996a; NOAA 1996bh).
Danimarka’da yilda en az 100 giin avcilik yapan tekneler
icin uygulanan program filoyu %30 oraninda azaltarak
basarili olmustur (Frost vd., 1995). Tirkiye’de ise
teknelerin stk el degistirmesi ve av giin sayisinin
tespitindeki zorluklar nedeniyle benzer bir basariya
ulasilamamustir. ingiltere’de ise en az 75 giin aveilik, 10
yag ve 10 metre tekne uzunlugu sarti nedeniyle katilim
digik kalmigtir (UKMAFF, 1995; UKMAFF, 1996).
Tiirkiye icin benzer bir yas sart1 getirilmesi durumunda da
katilimin azalacagi 6ngoriilmektedir. 2013-2014 yillarinda
deniz iirtinleri avciliginda belirgin bir azalma goriilmis, bu
durum filonun kiiglilmesinin kisa vadeli etkisini
yansitmustir. 2015 yilinda avcilik miktarinin  artmasi,
programin etkisinin yalnizca kapasite azaltimiyla sinirl
olmadigint; deniz kosullari, stok durumlart ve teknolojik
degisimlerin de etkili oldugunu gostermektedir. Program
kisa vadede av miktarini azaltmis, ancak uzun vadede bu
azalma istikrarli sekilde devam etmemistir. 2017-2019
yilarindaki  dalgalanmalar, balik¢ilik  faaliyetlerinin
yalnizca programdan degil, c¢evresel ve ekonomik

faktorlerden de giiclii bi¢imde etkilendigini
gostermektedir. Canakkale Liman Bagkanligi verilerine
gore kayith 410 tekneden yalmizca 63’4 programa
bagvurmug, bu oran toplam filonun %]15’ine denk
gelmektedir. Dolayisiyla program, bolgesel o&lgekte
beklenen diizeyde basar1 saglayamamistir. Elde edilen
bulgular dogrultusunda, geri alim programimnin etkinligini
artirmak i¢in su oneriler getirilebilir:

» Tekne boyu yerine gemi kullanim siiresi ve aktif av
giin sayis1 da degerlendirme kriterlerine dahil edilmelidir.

* 30 metre iizeri tekneler i¢in ayr1 bir fiyatlandirma
veya tesvik modeli gelistirilmelidir.

elektronik hale
etkinlik  6l¢iimii

* Av ginlerinin kayit sistemi
getirilerek, performans takibi ve
giiclendirilmelidir.

* Program, stok yonetimi ve ¢evresel siirdiiriilebilirlik
hedefleriyle birlikte tasarlanmalidir.

Sonug olarak, Tiirkiye’de uygulanan balik¢i gemisi geri
alim programi, kisa vadede sosyal ve ekonomik destek
islevi gormekle birlikte, uzun vadede balikgilik
kapasitesini azaltma hedefine tam olarak ulasamamustir.
Ancak elde edilen deneyim, ileride daha siirdiiriilebilir ve
etkin programlarin gelistirilmesi ag¢isindan onemli bir
temel olusturmaktadir.

Sonuc¢

Bu ¢alisma, 2012 yilinda baglayan ve 2016 yilina kadar
devam eden Balikgt Gemisi Geri Alim Programi’nin
Canakkale ili 6zelindeki etkilerini analiz etmistir. Elde
edilen bulgular, programin kisa vadede filoyu azaltma ve
ekonomik destek saglama konusunda belirli dlgiide etkili
oldugunu, ancak uzun vadede siirdiiriilebilir bir kapasite
azaltimi saglayamadigim  gostermektedir. Programdan
yararlanan balik¢ilarin 6nemli bir kismimin emekli oldugu,
geng yas grubundaki balikg¢ilarin ise programa daha az
katilim gosterdigi belirlenmistir. Ayrica, egitim seviyesi
diisiik bireylerin programdan daha fazla faydalandig: tespit
edilmistir. Geri alim programinin uygulanmasiyla birlikte
2013-2014 yillarinda balik¢ilik faaliyetlerinde kisa vadeli
bir azalma goriilmiistiir. Ancak 2015 ve 2016 yillarinda av
miktarlarmin yeniden artis gostermesi, programin etkisinin
sinirl kaldigini ortaya koymaktadir. Programin maliyetinin
avcilik gelirinin yaklagik %62’sine karsilik gelmesi,
ekonomik  agidan  etkinligin  diisik  oldugunu
gostermektedir. Bununla birlikte, kiiciik 6lgekli balikgilar
icin saglanan ekonomik destek, sektoriin sosyal refah
boyutunda Onemli bir katki saglamistir. Uluslararasi
orneklerle karsilastirildiginda, Tiirkiye’deki programin
uygulama kapsami genis olmakla birlikte, etkinlik diizeyi
disiik kalmistir. Kanada, Danimarka ve Norveg gibi
iilkelerde, programlara katilimda av giin sayis1 veya tekne
yas1 gibi kriterler belirlenmis; bu sayede programlar daha
yiksek oranda basart saglamigtir. Tirkiye’de ise bu
kriterlerin uygulanmamasi, kontrol ve performans
Olciimiiniin  sinirli  kalmasina neden olmustur. Balik¢i
gemisi geri alim programinin gelecekte daha etkili hale
getirilmesi i¢in bazi politika diizenlemeleri 6nerilmektedir:
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* Programin yalnizca ekonomik degil, ekolojik
strdiirtilebilirlik ~ hedefleriyle  de iligkilendirilmesi
gerekmektedir.

* Avcilik faaliyetlerine iligkin verilerin dijital ortamda
kaydedilmesi ve izlenmesi, programin etkinligini
artiracaktir.

* 30 metre iizeri tekneler i¢in ayri bir fiyatlandirma
sistemi veya tesvik mekanizmasi olugturulmalidir.

* Program kriterlerine balik¢ilik tecriibesi, lisans siiresi
ve aktif av giin sayisi gibi parametreler dahil edilmelidir.

Son olarak; balikgt gemisi geri alim programi,
balik¢ilik filosunun kiigiilmesini saglayarak ekosistem
iizerindeki baskiyr kismen azaltmistir. Ancak programin
uzun vadeli basarisi, sosyo-ekonomik etkilerin de dikkate
almmasina baglidir. Gelecekte, balik¢ilik kooperatiflerinin
katilimiyla daha kapsayici politikalar  gelistirilmesi
onerilmektedir.
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