Ordu Universitesi Bilim ve Teknoloji Dergisi Ordu University Journal of Science and Technology
Ordu Univ. Bil. Tek. Derg. U Ordu Univ. J. Sci. Tech.

E-ISSN: 2146-6459 2026, 16 Arastirma Makalesi / Research Article

http://doi.org/10.54370/ordubtd.1808557

Erzincan Sehir Merkezinde Yaya Yollarinin Fiziksel Engelliler igin Uygunlugu

ve Kentsel Erisilebilirlik incelemesi
Gokhan Askan?

Erzincan Binali Yildirim Universitesi, Uziimlii Meslek Yiiksekokulu, Tasarim Béliimii, Erzincan, Tiirkiye
Gelig Tarihi / Received Date: 22.10.2025 Kabul Tarihi / Accepted Date: 04.08.2026
Oz

Kentlerin planlanmasi siirecinde erisilebilirlik ilkesinin tim bireyleri kapsayacak sekilde ele alinmasi biyik 6nem
tasimaktadir. Erisilebilirlik, yalnizca fiziksel ¢evrenin diizenlenmesini degil, farkli kullanici gereksinimlerini
gozeten kapsayicl tasarim anlayisiyla kamusal alanlara, kentsel hizmetlere ve sosyal yasama esit katihmin
saglanmasini da kapsamaktadir. Bu yaklasim, sosyal esitligin gliclendirilmesi, yasam kalitesinin artirilmasi ve
surdurulebilir kentsel gelisimin desteklenmesi agisindan temel planlama ilkelerinden biri olarak kabul
edilmektedir. Bu galismada, Erzincan kentinin en yogun ve ana arterleri konumunda olan Fevzi Pasa Caddesi,
Ordu Caddesi, 13 Subat Caddesi ve Halit Pasa Caddesi'nin fiziksel engelli bireyler agisindan erisilebilirlik
potansiyeli degerlendirilmistir. Gozlemler yer seviyesinden ve drone goriintlleri kullanilarak gerceklestirilmis;
incelenen glizergahlar, saha gozlemleri, fiziksel 6lgimler ile ulusal erisilebilirlik standartlari ve ilgili mevzuat esas
alinarak erisilebilirlik agisindan degerlendirilmistir. Calismada TS 9111, TS 12576, TS ISO 23599 ve TS 13536
standartlari referans alinmistir. Elde edilen bulgulara gore; kaldirimlarin genislik ve yikseklik bakimindan blyik
Olcide vyeterli oldugu, rampalarin ise kismen standartlara uygunluk gosterdigi tespit edilmistir. Ancak
hissedilebilir ylizey uygulamalarinin higbir glizergahta bulunmadigi goérilmustir. Ayrica, trafo, internet kutulari,
kanalizasyon ve yagmur suyu kapaklarinin konumlandirilmasinda yer yer sorunlar gézlemlenmistir. Aydinlatma
seviyesi genel olarak yeterli bulunurken, zemin désemeleri ve bitkilendirme uygulamalari kismen uygun olarak
degerlendirilmistir. Uyarici ve yonlendirici malzemelerin sinirli diizeyde oldugu, otobis duraklarinin engelli
bireyler icin uygun olmadigi ve cadde (izerindeki engelli otoparklarinin sayica yetersiz kaldig1 saptanmistir.
Belirlenen eksikliklerin giderilmesi ve dnerilerin uygulanmasi, Erzincan'da kapsayici, erisilebilir ve strdirtlebilir
bir kentsel gcevrenin gelistirilmesine katki saglayacaktir.

Anahtar Kelimeler: erisilebilirlik, Erzincan, evrensel tasarim, kentsel erisilebilirlik, yaya mekanlari

Suitability of Pedestrian Paths for the Physically Disabled and Urban
Accessibility Review in Erzincan City Center

Abstract

Accessibility should be addressed as a fundamental principle in urban planning to ensure that cities meet the
needs of all individuals. It encompasses not only the organization of the physical environment but also the
provision of equal access to public spaces, urban services, and social life through an inclusive design approach
that considers the diverse needs of different user groups. This approach is recognized as one of the essential
principles of urban planning for promoting social equity, improving quality of life, and supporting sustainable
urban development. In this study, the accessibility of Fevzi Pasa Avenue, Ordu Avenue, 13 Subat Avenue, and
Halit Pasa Avenue, which constitute the main and most intensively used urban corridors in Erzincan, was
evaluated from the perspective of individuals with physical disabilities. Field observations were conducted at
ground level and supported by drone imagery. The selected routes were assessed through field surveys, physical
measurements, and comparisons with national accessibility standards and relevant legislation. The evaluation
was based on TS 9111, TS 12576, TS ISO 23599, and TS 13536 standards. The findings indicated that sidewalk
widths and heights were generally compliant with the relevant standards, while access ramps exhibited only
partial compliance. However, tactile paving was absent along all surveyed routes. In addition, deficiencies were
identified in the placement of utility infrastructure elements, including electrical transformer units, internet
service boxes, manhole covers, and stormwater drainage covers. Although lighting levels were generally
adequate, pavement materials and landscape planting were found to be only partially compliant with
accessibility requirements. Furthermore, warning and wayfinding elements were limited, bus stops were not
suitable for individuals with disabilities, and the number of designated accessible parking spaces along the
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avenues was insufficient. Addressing these deficiencies and implementing the proposed improvements would
contribute to the development of a more inclusive, accessible, and sustainable urban environment in Erzincan.

Keywords: accessibility, Erzincan, universal design, urban accessibility, pedestrian spaces
Giris

Bireyler arasinda esitligi esas alan cagdas devlet anlayisi, tim vatandaslara herhangi bir ayrim
gbzetmeksizin insan onuruna yarasir yasam kosullari sunmayi temel bir sorumluluk olarak grmektedir.
Bu cercevede, toplumsal yapinin ayrilmaz bir parcgasi olan engelli bireylerin karsilastiklari sorunlarin
gercekei bicimde ele alinmasi ve bu bireylerin kentsel yasama etkin bicimde katilmasinin saglanmasi
gerekmektedir. Engellilik olgusu, yalnizca bireyin bedensel bir yetersizliginden degil, ayni zamanda
fiziksel cevrenin bu yetersizlige uygun tasarlanmamis olmasindan da kaynaklanan ¢ok boyutlu bir
durumdur. Nitekim erisilebilirligin engelli bireylerin toplumsal hayata katilabilmesi agisindan belirleyici
bir konu oldugu, fiziksel ¢evre ve ulasim sistemlerinin planlama ve tasarim asamasindan itibaren

engellilerin gereksinimlerini karsilayacak bicimde dizenlenmesi gerektigi literatlirde siklikla
vurgulanmaktadir (Tiyek vd., 2016).

Kentsel yaya yollari, kaldirirmlar ve bunlara bagl donati elemanlari, kent halki ile fiziksel ¢evre
arasindaki iliskinin kuruldugu temel mekansal bilesenlerdir. Bu unsurlarin engelli bireylerin
ihtiyaglarina uygun ve standartlara dayal bigcimde tasarlanmasi, kentsel erisilebilirligin saglanmasinda
belirleyici bir rol oynamaktadir (Uslu ve Shakouri, 2014). Nitekim Corlu (Tekirdag) kent merkezinde
ylratdlen bir alan arastirmasinda, yaya yollarinin taban elemanlarinin genislik bakimindan kismen
yeterli oldugu, ancak egim degerlerinin standartlarin 6ngoérdigi sinirlarin Gzerinde olmasi, ylzey
dokusunun bozuklugu ve uyarici ylizey uygulamalarinin eksikligi nedeniyle tekerlekli sandalye
kullanicilari basta olmak Gizere hareket kisithligi bulunan bireyler i¢in ciddi gliclikler olusturdugu tespit
edilmistir (Ekici, 2021). Bu bulgular, orta olcekli Anadolu kentlerinde erisilebilirlik sorununun yerel
Olcekte de belirgin bicimde yasandigini géstermesi bakimindan 6nem tasimaktadir.

Engelsiz tasarim, tarihsel olarak 6ncelikle engelli bireylerin fiziksel cevreye erisimini saglamaya yonelik,
genellikle mevzuata dayali asgari diizenlemeleri (rampa, kaldirnm egimi, hissedilebilir ylizey vb.) ifade
eden ve mevcut yapinin sonradan iyilestirilmesi mantigiyla isleyen dar kapsamli bir yaklasimdir.
Evrensel tasarim kavrami ise 1970'li yillarda North Carolina State Universitesi biinyesinde gelistirilmis
olup, tirlin ve mekanlarin sonradan uyarlamaya ya da 6zel tasarima gerek duyulmaksizin mimkiin olan
en genis kullanici kitlesi tarafindan kullanilabilecek bigimde tasarlanmasini 6ngérmektedir; bu yaklagim
esitlikci kullanim, kullanimda esneklik, basit ve sezgisel kullanim, algilanabilir bilgi, hataya karsi
tolerans, dusuk fiziksel caba ile yaklagim ve kullanim icin uygun boyut ve mekan olmak tizere yedi temel
ilke etrafinda yapilanmaktadir (Story vd., 1998).

“Herkes icin tasarim” ifadesi ise evrensel tasarimla es anlamli kullaniimakta ve yalnizca engelli bireyleri

degil, cocuklari, yasllari, gecici hareket kisithhgi yasayan bireyleri ve farkli beden élgllerine sahip tim
kullanicilari kapsayan bitiincil bir tasarim felsefesini ifade etmektedir (Alkan Meshur ve Tekin, 2018).
Bu ¢ kavram arasindaki temel ayrim, engelsiz tasarimin belirli bir kullanici grubunun gereksinimine
odaklanan dizeltici bir midahale niteligi tasimasina karsilik, evrensel tasarimin tasarim sirecinin en
basindan itibaren tiim kullanici ¢esitliligini kapsayacak bicimde butlinciil olarak kurgulanmasidir (Uslu
ve Shakouri, 2014).

Turkiye'de engelli bireylerin erisilebilirlik hakki, 5378 sayili Engelliler Hakkinda Kanun ile glivence altina
alinmis olup, kanun kapsaminda mevcut tiim yol, kaldirim, yaya gecidi, acik ve yesil alanlarin engelli
bireylerin erisimine uygun hale getirilmesi zorunlu tutulmustur (Engelliler Hakkinda Kanun, 2005). Bu
dogrultuda hazirlanan Yaya Yollari ve Kaldirimlarin Tasarim Kurallari Hakkinda Yonetmelik, kaldirim
genisligi, ylzey egimi, rampa ve hissedilebilir ylizey uygulamalarina iliskin teknik olgltleri ayrintil
bicimde belirlemektedir (Yaya Yollari ve Kaldirimlarin Tasarim Kurallari Hakkinda Yénetmelik, 2023).
Bununla birlikte alan ¢alismalari, mevzuat diizeyindeki diizenlemelerin varligina ragmen uygulamada
onemli eksikliklerin stirdiGgini ortaya koymaktadir; Erten ve Aktel (2020), engelli erisilebilirligine iliskin
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mevzuatin  kapsamli  oldugunu, ancak “engelsiz kent” hedefinin pratikte yeterince
gerceklestirilemedigini belirtmektedir.

Uluslararasi diizeyde de erisilebilirlik, engelli haklari séyleminin merkezinde yer almaktadir. Birlesmis
Milletler'in engelsiz ¢cevre tasarimina iliskin kilavuzu, acik alanlarda yaya yollarinin genislik, egim ve
ylzey standartlarini tanimlamakta ve bu standartlarin tye tlkelerce benimsenmesini 6nermektedir
(United Nations, 2003). Diinya Saghk Orgiitii'niin giincel saglik istatistiklerine gére de diinya niifusunun
onemli bir bolima bir tir engellilikle yasamakta olup, bu durum kentsel ¢evrenin erisilebilir bicimde
tasarlanmasini giderek daha kritik bir kamu politikasi alani haline getirmektedir (WHO, 2024). Bu
¢alismada benimsenen erisilebilirlik anlayisi da bu gergevede, yalnizca fiziksel engelli bireylerin yaya
yollarini kullanabilmesiyle sinirh dar bir mihendislik sorunu olarak degil, evrensel tasarim ilkeleri
dogrultusunda kentin tim bireyler igin esit, glivenli ve bagimsiz bigcimde kullanilabilir kilinmasi hedefi
cercevesinde ele alinmaktadir.

Engelli istatistikleri

TUIK tarafindan 2011 yilinda gergeklestirilen Nifus ve Konut Arastirmasi'na gore (TUIK, 2013),
Turkiye'deki engel grubu ve cinsiyete gore engelli nifus oranlari incelenmis; En ylksek oranin "bir
seyleri tagima/tutma" konusunda yasayan bireylerde oldugu tespit edilmistir (%4,1). Bu grup,
"ylirimede, merdiven g¢ikmada/inmede zorluklar yasayanlar" (%3,3) izlemektedir. Buna karsilik, en
distk oranh "konusmada zorluklar yasayanlar" sinifi gozlenmistir (%0,7). Kiresel 6lgekte engellilik,
toplumun 6nemli bir b6limini etkileyen temel bir halk sagligi ve sosyal kapsayicilik konusu olarak 6ne
¢citkmaktadir. Diinya genelinde ise World Health Organization tarafindan yayimlanan 2022 tarihli Global
Report on Health Equity for Persons with Disabilities raporunda, diinya genelinde yaklasik 1,3 milyar
kisinin, yani diinya nifusunun yaklasik %16'sinin (her alti kisiden birinin) engellilik durumu ile yasadigi
belirtilmektedir (WHO, 2022).

Cinsiyete gore yapilan degerlendirmede, kadinlarin erkeklere kiyasla neredeyse tim engel gruplarinda
daha yuksek oranlara sahip oldugu gorilmektedir. Bu farkli ozellikle "bir seyleri tasima/tutma"
(kadinlarda %5,1, erkeklerde %3,2) ve "yirimede, merdiven c¢ikmada/inmede zorluk yasama"
(kadinlarda %4,1, erkeklerde %2,4) kategorilerinde belirgindir. "Yasitlarina gore 6grenmede/basit dort
islem yapmada/hatirlamada konsantrasyon toplamada yasayanlar" gruplarindaki kadinlarin orani
(%2,4), yogunluk orani (%1,6) yiksektir. Buna karsilik, "konusmada zorluklar yasayanlar" grubu,
bunlarin basinda gelenler (%0,8) kadinlarin oranindan (%0,6) yliksek oranda bulunan tek kategoridir;
"isitmede zorluklar yasayanlar" cinsi ise cinsiyetler arasi fark sinirlari dahilindedir (erkek %1,1, kadin
%1,2).

Genel olarak degerlendirildiginde, hareket ve fiziksel glcte bozulmaninde (ylriime, tasima) ortaya
¢ikanin, duyusal (gérme, isitme, konusma) ve teorik (6grenme, hatirlama) alanlarin karsilastirmasi daha
yaygin oldugu ve bu durum kadin niifusta daha belirgin bir sekilde ortaya ¢iktigi tahmin edilmektedir.
Turkiye'de engelli grubu ve cinsiyete gore engelli ntifus orani Tablo 1'de verilmistir.
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Tablo 1. Tiirkiye’de Engelli Grubu ve Cinsiyete Gére Engelli Niifus Orani (TUIK, 2013)

2026, 16

TURKIYEDE ENGELLIi GRUBU VE CiNSIYETE GORE ENGELLI NUFUS ORANI
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Yagitlarina
gore
6grenmede /
Ylrimede, Bir seyler basit dort
Gormede isitmede Konusmada merdiven tasimada / islem
zorluk zorluk zorluk ctkmada / tutmada yapmada /
yasayanlar yasayanlar yasayanlar inmede zorluk zorluk hatirlamada
yasayanlar yasayanlar dikkatini
toplamada
zorluk
yasayanlar
M Toplam Nifus Orani (%) 1,4 1,1 0,7 3,3 4,1 2
B ERKEK 1,3 1,1 0,8 2,4 32 1,6
KADIN 1,5 1,2 0,6 4,1 51 2,4

Engelliligin Kavramsal Cergevesi, Siniflandirilmasi ve Tiirkiye'deki Mevcut Durumu

Engellilik, Turkiye'de tibbi tani ve islev kaybi esas alinarak alti ana baslik altinda siniflandirilmaktadir:
ortopedik engel, gorme engeli, isitme engeli, dil ve konusma gliglig, zihinsel engel ve stiregen hastalik
(TUIK, 2004); bu cerceve giincel literatiirde de veri toplama ve raporlama siireclerinin temel yapi tasi
olarak degerlendiriimektedir (Korkmaz, 2025). 5378 sayili Engelliler Hakkinda Kanun'a gore engelli
birey, bedensel, zihinsel, ruhsal, duyusal ve sosyal yeteneklerini cesitli derecelerde kaybetmesi
nedeniyle toplumsal yasama uyum saglamada giicliik yasayan ve destek hizmetlerine ihtiya¢ duyan
kisidir (Engelliler Hakkinda Kanun, 2005); bu tanim engelliligin bireysel bir saglk durumundan o6te,
cevreyle etkilesimden dogan sosyal bir olgu olarak da ele alinmasi gerektigini ortaya koymaktadir
(Yazici, 2025).

Derecelendirmeye iliskin mevzuat cercevesi 2019 yilinda kokli bicimde giincellenmistir: 30 Mart 2013
tarihli ve 28603 sayili Ozurliiliik Olgiitii, Siniflandirmasi ve Oziirliilere Verilecek Saglik Kurulu Raporlari
Hakkinda Yénetmelik, 20 Subat 2019 tarihli ve 30692 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan Eriskinler icin
Engellilik Degerlendirmesi Hakkinda Yonetmelik ile yirirlikten kaldiriimis; 18 yas altindaki bireyler igin
ise ayni tarihte Cocuklar icin Ozel Gereksinim Degerlendirmesi Hakkinda Yoénetmelik (COZGER)
yuriarlige girmistir. Glncel yonetmelik, engel oraninin belirlenmesinde uluslararasi siniflandirma
Olgltlerinin  kullanimini yayginlastirmaylr ve degerlendirmenin engellilik saglik kurullari eliyle
yapilmasini amaglamaktadir (Eriskinler icin Engellilik Degerlendirmesi Hakkinda Yénetmelik, 2019).

istatistiksel boyutta tibbi/organ temelli yaklasimdan ICF (islevsellik, Engellilik ve Sagligin Uluslararasi
Siniflandirmasi) temelli fonksiyonel yaklasima gecilmistir; TUIK'in Niifus ve Konut Arastirmasi'na gore
en az bir engele sahip niifusun orani %6,9'dur (TUIK, 2013; Yildirim vd., 2024). EYHGM'nin engelli saglik
kurulu raporlarina dayanan Ulusal Engelli Veri Sistemi'ne gore (Kasim 2023) kayith ve hayatta olan
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engelli birey sayisi 2.511.950 olup, bunlarin %56'sI erkek, %44'lG kadin ve %30,85'i agir engelli (tam
bagimh) olarak tanimlanmistir. Engel gruplarina gore dagilimda siiregen hastaliklar (%40,63) ilk sirada
yer almakta; bunu zihinsel (%17,07), ortopedik (%13,78), gorme (%9,53), isitme (%7,97), ruhsal-
duygusal (%7,57) ve dil-konusma (%1,49) engel gruplari izlemektedir; ruhsal-duygusal ve diger engel
grubunun (%1,96) ayri izlenmesi, klasik alti gruplu siniflandirmanin uygulamada sekiz gruba dogru
genisledigine isaret etmektedir (Yildirim vd., 2024).

Tablo 2. Tirkiye'de Engellilik Durumunun Alti Ana Baslik Altinda Siniflandirilmasi ve Goriilme Oranlari
(EYHGM, 2023; Yildirim vd., 2024)

Ulusal Engelli Veri

Engel Grubu Tanimi / Kapsami Sistemi'ndeki Pay!
Suregen Hastalik Calisma kapasitesini ve fonksiyonlarini kisitlayan, %40,63
surekli bakim/tedavi gerektiren kronik hastalik.
Zihinsel Engel Zihinsel islevlerin ortalamanin belirgin altinda %17,07
kalmasi ve uyumsal davranis guglukleri.
Ortopedik Engel Kas-iskelet sistemi/uzuvlarda bozukluk nedeniyle %13,78
hareket, tutma, tasima gli¢liga.
Gorme Engeli Gorme keskinligi/alanindaki kayip nedeniyle %9,53
bagimsiz yasam aktivitesi glicligu.
isitme Engeli isitme kaybi nedeniyle sesli iletisim ve gevresel %7,97
uyaran algilama gicliga.
Dil ve Konusma Guglagi Konusmanin dretimi, akiciligi veya anlasilirhginda %1,49
bozukluk.

2025 Cumhurbaskanhgi Hikiimet Programi ¢ercevesinde yapilan bir degerlendirme, engelli bireylere
yonelik politikalarin giincel veri altyapisiyla desteklenmesi gerekliligine isaret etmektedir (Sozen,
2025); veri toplama stlirecine odaklanan gilincel bir calisma da istatistik biltenlerinin sosyal politika
acisindan vazgecilmez oldugunu, ancak uluslararasi standartlarla uyumunun sirekli izlenmesi
gerektigini vurgulamaktadir (Korkmaz, 2025). Sonug olarak, alti ana baslikl siniflandirma temel cerceve
olmayi siirdiirse de, hem 2019 mevzuat giincellemesi hem de idari veri sisteminin ek kategorilere
genislemesi, siniflandirmanin duragan degil dinamik bir yapi olarak ele alinmasi gerektigini
gostermektedir (Korkmaz, 2025; Yildirim vd., 2024).

Turkiye’de Engellilere Yonelik Standartlar

Tirkiye’de engelli bireylerin yasam alanlarina erisiminin saglanmasina yonelik diizenlemeler, 6zellikle
Tirk Standartlan Enstitlsi’nin koordinasyonunda yuritilmektedir (Dikmen, 2011). Erisilebilirlige
iliskin yasal cerceve ise ilk kez 1985 tarihli 3194 sayili imar Kanunu'na 1997 yilinda eklenen bir maddeyle
olusturulmustur. Bu diizenleme ile birlikte, fiziksel cevrenin engelli bireyler icin ulasilabilir kihnmasi
amaciyla, kentsel alanlar ve imar planlarinin hazirlanmasinda belirli standartlara uyma zorunlulugu
getirilmistir. S6z konusu standartlar arasinda TS 9111, TS 12460, TS 12574, TS 12575, TS 12576 ve TS
23599 numarali Tark Standartlari yer almakta olup, bu standartlar engellilerin kamusal alanlarda
karsilastigi erisim engellerinin giderilmesini hedeflemektedir (Caglayan Glimus, 2007; Tiyek vd., 2016).
Bu standartlar;

e TS 9111: Engelli Bireylerin Yasayacagi Binalarin Diizenlenmesi,

e TS 12576: Sehir ici Yollarda, Kaldirimlarda ve Yaya Gegitlerinde Ulasilabilirlik icin Yapisal
Diizenlemeler ve isaretleme Tasarimi ilkeleri

e TS 23599: Gérme engelli ya da gorme yetisi kisith bireylerin bagimsiz ve emniyetli bir sekilde
hareket edebilmelerini saglamak amaciyla, hissedilebilir yliriime ylzeylerine iliskin uygulama
kurallarini ve oOnerilerini iceren diizenlemeler gelistirilmistir. Bu vylzeyler, kullanicilarin
yonlerini tayin etmeleri, tehlikeleri fark etmeleri ve glivenli bir rota izlemeleri icin rehberlik
saglar.
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e TS 13536: Erisilebilirlik kapsaminda gérme 6zlirlii veya az géren bireylerin yonlendirilmesi ile
glvenli hareketi icin “hissedilebilir ylrime ylizeyi isaretleri”’ne iliskin diizenlemeleri kapsayan
bir standarttir (Yildiz, 2018).
Cadde, kent icerisinde gerek hareketi tasiyan gerek ticaretin merkezi gerekse sosyal yasamin
gerceklestigi dnemli bir kentsel mekan olup, ekonomik, sosyal ve politik acidan hem kentsel alanlarin
hem de kentlinin merkezi konumundadir (Mehta, 2013). Ozellikle kentin ortasinda yer alan ana cadde,
tarihsel sire¢ boyunca kentsel izlerin yogun bir sekilde tasindigi bir fiziksel mekan olarak
nitelendirilebilir (Tiryaki ve Kirkgloglu, 2023).

Birlesmis Milletler Engelli Haklari S6zlesmesi (CRPD), cevrenin gesitli alanlarinda (bina ve yollar, ulasim,
bilgi ve iletisim gibi) erisilebilirligin artirilmasina yonelik bitiincil yaklasimlarin 6nemine dikkat ¢eker.
Erisilebilirlik dnlemleri dogrudan engelli bireyler icin tasarlanmis olsa da, bu diizenlemeler toplumun
cok daha genis kesimlerine fayda saglayabilir. Ornegin kaldirim rampalari, yalnizca tekerlekli sandalye
kullanicilariigin degil; bebek arabasi stiren ebeveynler ya da kaldirima ¢ikmakta zorlanan yasli bireyler
icin de bliylk kolaylik sunar. Benzer sekilde, toplu tasima araglarinda durak isimlerinin sesli olarak
anons edilmesi, gorme engellilerin yani sira, bulundugu bolgeye yabanci olan yolcular veya turistler icin
de yon bulmayi kolaylastirir (WHO, 2011).

Kamusal agik alanlarin kent kimligi ve yasam kalitesi tizerindeki etkisi, bu alanlarin tasidigi anlamin yani
sira nasil organize edildikleri, tasarim anlayislari ve detay diizeyleriyle yakindan iliskilidir (Moughtin,
1999). Bu dogrultuda, kamusal alanlara yonelik ¢calismalarin uygun tasarim yaklasimlariyla baslatiimasi
ve sonrasinda ergonomik standartlara uygun uygulama yontemleriyle hayata gecirilmesi biyiik 6nem
tasimaktadir (Gulgin ve Altug, 2006). Korkut vd.'nin (2017) belirttigi tzere, saghkli kentlerin
planlanmasindaki temel amag; gorsel agidan zengin, mekansal islevlere kolayca erisilebilen, yayalarin
onceliklendirildigi, cevresel stirdirilebilirligi gozeten, ekonomik acidan deger yaratan, yasam kalitesi
yiksek, glivenli, dinamik ve yasanabilir kentsel alanlar tasarlamak olmalidir.

Kentsel mekanlarin tiim bireyler igin erisilebilir, givenli ve kapsayici bicimde tasarlanmasi,
surdirdlebilir ve evrensel tasarim odakl kentlesmenin temel ilkelerinden biridir. Bu gereklilik, yliksek
deprem riski tasiyan yerlesimlerde yalnizca glinlik yasamin niteligi agisindan degil, afet ve acil
durumlarda giivenli tahliye ile toplanma alanlarina erisimin saglanmasi bakimindan da kritik 6Gnem
tasimaktadir. Bu kapsamda, Kuzey Anadolu Fay Zonu lizerinde yer alan Erzincan kentinde erisilebilirlik
konusunun degerlendirilmesi, hem sosyal kapsayicilik hem de afetlere direncli kent yaklasimi agisindan
onemli bir arastirma alani olusturmaktadir. Nitekim Kesik (2025) tarafindan Erzincan kent merkezinde
gerceklestirilen calismada, afet toplanma alanlarina ulasimi saglayan yaya yollarinin Birlesmis Milletler
erisilebilirlik standartlarini yeterince karsilamadigi ve ozellikle fiziksel engelli bireylerin erisimi
acisindan onemli vyetersizlikler icerdigi ortaya konulmustur. Bu bulgular, kentteki erisilebilirlik
sorunlarinin yalnizca afet senaryolariyla sinirli olmadigini, glindelik yaya dolasimi agisindan da kapsamli
bicimde degerlendirilmesi gerektigini gostermektedir. Buna karsin, Erzincan kent merkezinde
erisilebilirligi ulusal ve uluslararasi standartlar temelinde butlincil olarak inceleyen ¢alismalarin sinirh
oldugu gorulmektedir.

Bu ¢alismanin amaci, Erzincan kent merkezinin temel yaya ulagim akslarini olusturan Fevzi Pasa, Halit
Pasa, Ordu ve 13 Subat caddelerindeki yaya altyapisinin fiziksel engelli bireyler agisindan erisilebilirlik
diizeyini ulusal ve uluslararasi standartlar dogrultusunda degerlendirmektir. Bu kapsamda, yaya
yollarinin erisilebilirlik performansi; kaldirim genisligi, boyuna ve enine egimler, rampa uygulamalari,
hissedilebilir ylizeyler ve diger erisilebilirlik bilesenleri agisindan analiz edilerek mevcut yetersizliklerin
belirlenmesi ve evrensel tasarim ilkeleri dogrultusunda uygulanabilir iyilestirme ©6nerilerinin
gelistirilmesi amacglanmaktadir. Boylece c¢alisma, erisilebilir ve kapsayici kentsel c¢evrelerin
olusturulmasina yonelik yerel yonetimlerin planlama ve tasarim siireglerine bilimsel katki sunmayi, ayni
zamanda afetlere direncli kent politikalarinin gelistirilmesine destek olmayi hedeflemektedir.
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Materyal ve Yontem

Materyal

Bu calisma, Erzincan kent merkezinde yer alan Fevzi Pasa Caddesi, Halit Pasa Caddesi, Ordu Caddesi ve
13 Subat Caddesi’'nde engelli bireylere yonelik erisilebilirlik dizenlemelerinin degerlendirilmesini
amaglamaktadir. Calisma alanlari; kent merkezinde yer almalari, yiksek yaya sirkiilasyonuna sahip
olmalari, kamu kurumlari, ticari alanlar, saglik ve egitim yapilari gibi farkh kentsel kullanim tirlerini
barindirmalari, toplu tagima sistemlerinin ana durak ve aktarma noktalariyla dogrudan iliskili olmalari
ve gin igerisinde farkh kullanici gruplari tarafindan yogun olarak kullaniimalari dikkate alinarak
secilmigtir. Ayrica s6z konusu caddeler, kentsel hareketliligin en yogun yasandigi ana ulasim akslarini
olusturmasi ve engelli bireylerin kamusal mekanlara erisimini dogrudan etkileyen fiziksel ¢evre
kosullarini temsil etmesi nedeniyle arastirma kapsaminda 6rneklem alani olarak belirlenmistir. Bu
ozellikleri sayesinde calisma alanlarinin, Erzincan kent merkezindeki erisilebilirlik dizeyini temsil
edebilecek nitelikte oldugu degerlendirilmistir. Calisma alanlarina ait cadde isimleri ve yol
uzunluklarina iliskin bilgiler Tablo 3'te sunulmustur.

Tablo 3. Calisma alanlarina ait cadde isimleri ve yol uzunluklari

Calisma Alanlarina Ait Cadde isimleri Yol Uzunlugu (Metre)
Halit Pasa Caddesi 1780
Ordu caddesi 2063
13 Subat Caddesi 1300
Fevzi Pasa Caddesi 1086

Calisma alanlarinin belirlenmesinde, kullanici yogunlugu ve kentsel hareketlilik diizeyi temel alinmistir.
Turkiye istatistik Kurumu (TUIK) verilerine gére, Erzincan ilinin 2024 yil sonu itibariyla toplam niifusu
241.239 kisi olup, bu niifusun 168.093’li kent merkezinde ikamet etmektedir (TUIK, 2025). Calisma
yurdtulen alanlarin kentteki konumlari Sekil 1’de verilmistir.
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FEVZI PASA CADDESI

13 SUBAT CADDESI

ERZINCAN

Sekil 1. Calisma Yiritalen Alanlarin Kentteki Konumlari

Yontem

Arastirmanin temel amaci, Erzincan kentinde halkin yogun olarak kullandigi ve toplu ulasim aglarinin
en c¢ok tercih edildigi alanlarda, engelli bireylerin karsilastiklari fiziksel erisilebilirlik sorunlarini tespit
etmektir. Bu amac dogrultusunda veri toplama, gozlem, analiz ve degerlendirme sirecleri sistematik
bicimde yilritilmustlr. Veri toplama araci olarak nitel arastirmalarda yaygin bicimde kullanilan
dogrudan (yapilandiriimis) gozlem tekniginden yararlaniimis (Yildinm ve Simsek, 2016); engelli
bireylerin yasadigi fiziksel erisim problemleri yerinde incelenerek kayit altina alinmistir. Kentsel agik
alanlarin ve ulasim akslarinin erisilebilirliginin yerinde goézlem, oOlciim ve standartlara uygunluk
degerlendirmesi yoluyla analiz edilmesi, ulusal literatiirde farkh kent 6rneklerinde uygulanmis ve
gecerliligi ortaya konmus bir yaklasimdir (Bekci, 2012; Kuter ve Cakmak, 2017; Malkog¢ True ve S6nmez
Turel, 2013; Yilmaz vd., 2014). Bu calismada da s6z konusu calismalarda izlenen yontemsel ¢erceve
temel alinmistir.

Erisilebilirligin saglanmasi, yasal diizenlemelerin yani sira bu diizenlemelerin uygulamaya aktariimasini
saglayan teknik standartlarin varligini gerektirmektedir. Tirkiye'de erisilebilirlige iliskin teknik olgltler,
ilgili mevzuat dogrultusunda Tirk Standartlari Enstitlisi (TSE) tarafindan yayimlanan standartlarla
belirlenmektedir. Bu standartlar; yapili cevre, ulasim sistemleri ve kamusal alanlarin tim bireyler
tarafindan gilivenli, bagimsiz ve esit bicimde kullanilabilmesine yonelik tasarim ilkelerini ve teknik
gereklilikleri ortaya koymaktadir. Ayni zamanda farkh kullanici gruplarinin gereksinimlerini esas alarak
erisilebilir gevrelerin planlanmasi, tasarlanmasi, uygulanmasi ve denetlenmesine iliskin ortak bir teknik
cerceve sunmaktadir. Cahsma TS 9111, TS 12576, TS 13536 ve TS ISO 23599 standartlarina gore
uygunluklari incelenmistir. Fiziksel cevrenin erisilebilirlik dizeyi ise s6z konusu standartlarda
tanimlanan teknik 6lcttler ile Aile, Calisma ve Sosyal Hizmetler Bakanhgl Engelli ve Yaslh Hizmetleri
Genel Mudurligi tarafindan yayimlanan Erisilebilirlik Kilavuzunda yer alan degerlendirme kriterleri
dogrultusunda uygunluklari incelenmistir (Aile, Calisma ve Sosyal Hizmetler Bakanligi Engelli ve Yasli
Hizmetleri Genel MiidlrlGgi, 2020). Bu dogrultuda yaya yollari, rampalar, gegitler, duraklar ve diger
donati elemanlarinin fiziksel o6zellikleri (genislik, egim, ylizey kaplamasi, hissedilebilir ylzey
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uygulamalari vb.) tespit edilmis; elde edilen bulgular ilgili standartlarda tanimlanan olgitlerle
karsilastirilmistir.

Ayrica, calisma alanlarinin kullanim yogunluklarinin belirlenmesi amaciyla hem yer seviyesinden hem
de insansiz hava araci (iHA/drone) gériintiilerinden yararlanilarak gdzlemler gergeklestirilmistir.
iHA'lardan elde edilen yiiksek ¢dziiniirlikli gorintiler, kentsel alanlarin mekansal analizinde yer
gozlemlerini tamamlayici ve bitincil bir bakis saglayan glincel bir veri kaynagi olarak kullanilmaktadir.
Bu gozlemler aracihgiyla alanlarin kapasite durumu, cevresel 6zellikleri ve mevcut altyapi olanaklari
degerlendirilmistir. Toplanan veriler, betimsel analiz yaklasimiyla (Yildirrm ve Simsek, 2016)
erisilebilirlik standartlarina uygunluk agisindan ¢éziimlenerek yorumlanmistir.

Sekil 2. Calisma Alanlarinda Gergeklestirilen insansiz Hava Araci (IHA) Cekimleri

Bulgular ve Tartisma

Halit Pasa Caddesi'nin Erisilebilirlik Agisindan Degerlendirilmesi

Calisma kapsaminda incelenen Halit Pasa Caddesi giizergahi yaklasik 1,8 km uzunlugunda bir alani
kapsamaktadir. Bu glizergah (izerinde gerceklestirilen gézlemler sonucunda, alanin islevsel cesitlilik
acisindan zengin bir yapiya sahip oldugu tespit edilmistir. inceleme alani igerisinde diigiin salonlari,
parklar ve alisveris merkezleri gibi farkli kamusal ve yari kamusal kullanim alanlarinin yer aldigi
belirlenmistir. Ayrica, kaldirim Usti kentsel donati elemanlarinin varhg dikkat cekmektedir. Bu
baglamda, kaldirimlarda ylizeysel su birikintileri, kent agaclari, kosu alanlari, ¢icek parterleri,
aydinlatma elemanlari, ¢o6p kovalari ve c¢esitli uyarici levhalar gibi kentsel donatilarin yer aldig
gozlemlenmistir. Bu bulgular, glizergahin hem kullanici ihtiyaglarina yanit veren hem de gesitli kentsel
islevleri destekleyen bir yapida oldugunu ortaya koymaktadir. Halit Pasa Caddesi’nin erisilebilirligini
olumlu ve olumsuz yénde etkileyen faktorler Sekil 3'te verilmistir.
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Sekil 3. Halit Pasa Caddesi Erisilebilirligi Destekleyen ve Kisitlayan Fiziksel Cevre Unsurlarina iliskin
Ornekler

Yiritilen calisma kapsaminda, incelenen bir giizergahta TS 12576 "Sehir i¢i Yollar — Kaldirim ve Yaya
Gecitlerinde Ulasilabilirlik icin Yapisal Onlemler ve isaretlemelerin Tasarim Kurallari" standardi esas
alinarak yapilan degerlendirme sonucunda;

e Yaya yollarinda gesitli noktalarda yiizey kaplamalarinin bozuldugu, bu durumun hem yaya
konforunu hem de giivenligini olumsuz etkiledigi belirlenmistir.

e Glizergah boyunca engelli bireylerin erisimini kolaylastiracak nitelikte yeterli sayida ve
standartlara uygun engelli rampalari ve hissedilebilir ylizeylerin bulunmadigl gézlemlenmistir.

e Kaldirimlarda kullanilan bazi bitkisel materyallerin, kaldirim agaci 6zelligi tasimadigi; 6zellikle
alttan dallanma egilimi gosteren tiirlerin tercih edilmesinin yaya sirkiilasyonunu olumsuz
etkiledigi saptanmustir.

e insaat faaliyetlerinin yiritildiigl alanlarda, gecisleri zorlastiran ve giivenligi tehdit eden
malzemelerin gecici ya da kalici olarak yaya yollarina birakildigi gortlmstur.

e Alanda yer alan bazi kullanilmayan su ylizeylerinin, mekansal kullanim cesitliligini kisitladigi ve
etkin alan kullanimini engelledigi degerlendirilmistir.

e Belirli kullanim alanlarinda estetik ve islevsellik agisindan renkli andezit taslarinin tercih
edildigi; bu tercihlerin mekansal algl ve gorsel kalite Uzerinde olumlu etkiler yarattig
anlasiimistir.

e Rampa ylizeylerinde ise alanin yonlendiriciligini artirmak ve kayma riskini azaltmak amaciyla
tirtikh andezit désemelerin kullanildigi tespit edilmistir.

e inceleme kapsaminda, cadde iizerinde bulunan kamu yapilari, bankalar ve ticari isletmelerin
girislerinde biylk oranda erisilebilir rampa uygulamalarinin gerceklestirildigi belirlenmistir.
Buna karsin, gorme engelli bireylerin yonlendirilmesine yonelik hissedilebilir yizey
uygulamalarinin banka ve ticari isletme girislerinde yeterli diizeyde olmadigi tespit edilmistir.
Ayrica, glizergah Uzerinde erisilebilir ulasimi desteklemek amaciyla belirli noktalarda engelli
kullanicilar igin ayrilmis otopark alanlarinin bulundugu saptanmistir.

Ordu Caddesi’nin Erisilebilirlik Agisindan Degerlendirilmesi

Ordu Caddesi yaklasik 2 kilometre uzunlugunda olup, lizerinde gesitli islevsel alanlar barindirmaktadir.
Bu gilizergah boyunca egitim kurumlari, kafe ve restoranlar, giyim magazalari, kamusal park alanlari,
resmi kurum binalari, 6grenci yurtlari, yerel esnaf isletmeleri ve toplu tasima (otobiis) hatlari gibi farkh
kentsel donatilar yer almaktadir. Glizergahin 3. Ordu Komutanhgi ile dogrudan baglanti saglamasi, kent
merkezine entegrasyon gostermesi ve 6zellikle 6grenci yurtlarinin yogun olarak konumlanmis olmasi,
s6z konusu alani kent icerisindeki en yogun kullanilan cadde konumuna tasimaktadir. Bu baglamda
glzergah hem askeri hem sivil hem de 6grenci niifusu acisindan 6nemli bir gecis ve etkilesim hatti islevi
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gormektedir. Ordu Caddesi’'nin erisilebilirligini olumlu ve olumsuz yonde etkileyen faktorler Sekil 4'te
verilmistir.

12
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Sekil 4. Ordu Caddesi Erisilebilirligi Destekleyen ve Kisitlayan Fiziksel Cevre Unsurlarina iliskin
Ornekler

incelenen Ordu Caddesi’'nde TS 12576 "Sehir I¢i Yollar — Kaldirim ve Yaya Gegitlerinde Ulasilabilirlik icin
Yapisal Onlemler ve isaretlemelerin Tasarim Kurallari" standardi esas alinarak yapilan degerlendirme
sonucunda;

Cadde boyunca yer alan tim ara gecislerde rampa uygulamalarinin gerceklestirildigi
gozlemlenmistir.

Ancak, cadde Uzerindeki bazi bitkisel peyzaj diizenlemelerinin yaya gegislerini kisitlayacak
sekilde konumlandirildig tespit edilmistir.

Otobis duraklarinda engelli bireylerin glivenli bir sekilde yanasmasini saglayacak bosluklarin
birakilmadigi belirlenmistir.

Cadde uzerinde sinirh sayida da olsa engelli araglari icin otopark alanlarinin ayrildigi
goralmastir.

Yol ile kaldirim arasina yerlestirilen rampalarin bazi noktalarda su oluklari nedeniyle kesintiye
ugradigl ve zeminle tam seviye bitlinligl saglamadig saptanmustir.

Doseme malzemesi olarak agirlikli bicimde renkli andezit taslarinin tercih edildigi ve bu
tercihin estetik bir katki sagladigi degerlendirilmistir.

Kaldirimlar Gzerinde yer alan aydinlatma elemanlarinin, genel olarak yeterli seviyede oldugu
gozlemlenmistir.

Yol gecislerinde engelli bireylerin kullanimi igin yonlendirici butonlara ve hissedilebilir
ylzeylere yer verilmedigi belirlenmistir.

Yol tizerinde yer alan ticari isletmeler ve diger kullanim alanlarina yénelik engelli rampalarinin
insa edilmesi, ulasilabilirligin artirilmasina katki saglamistir.

Guzergdh boyunca meydana gelen kot farklarinin, uygun egimli rampalarla ¢ézimlendigi
tespit edilmistir.

Yapilan degerlendirmeler sonucunda, cadde lzerindeki kamu yapilari ile ticari kullanimlarin
blylik boéliminde giris erisilebilirligini saglamaya yonelik rampa uygulamalarinin mevcut
oldugu belirlenmistir. Ancak, gorme engelli bireylerin mekansal yonelimini ve bagimsiz
hareketini kolaylastiran hissedilebilir ylriime yizeyi uygulamalarinin yeterli yayginliga
ulasmadigi saptanmistir. Ayrica, erisilebilir ulasim altyapisini destekleyen engelli kullanicilarina
ayrilmis otopark alanlarinin cadde boyunca belirli noktalarda konumlandirildigl tespit
edilmistir.
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13 Subat Caddesi’nin Erisilebilirlik Agisindan Degerlendirilmesi

13 Subat Caddesi, yaklasik olarak 1,3 kilometre uzunlugunda olup, kentsel dokunun énemli bir pargasini
teskil etmektedir. Glizergdh boyunca konumlanan yaplilar ve islevsel alanlar hem kamusal hem de 6zel
kullanim o6zellikleri gostermektedir. Bu alan lzerinde bir adet hastane, gesitli egitim kurumlari
(ilkégretim ve ortadgretim diizeyinde okullar), Toplu Konut idaresi Baskanligi (TOKI) tarafindan insa
edilmis konut alanlari, kamu hizmeti sunan gesitli resmi kurumlarile perakende ticaret, hizmet ve kiiglik
Olcekli Gretim faaliyetlerine yonelik kullanilan dikkanlar bulunmaktadir. Glizergah, sahip oldugu bu
karma islevli yapilasma sayesinde hem sosyal hem de ekonomik agidan 6énemli bir glizergah olarak
degerlendirilmektedir. 13 Subat Caddesi’'nin erisilebilirligini olumlu ve olumsuz yonde etkileyen
faktorler Sekil 5'te verilmistir.
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Sekil 5. 13 Subat Caddesi Erisilebilirligi Destekleyen ve Kisitlayan Fiziksel Cevre Unsurlarina iliskin
Ornekler

incelenen 13 Subat Caddesi, TS 12576 "Sehir i¢i Yollar — Kaldirim ve Yaya Gegitlerinde Ulasilabilirlik igin
Yapisal Onlemler ve Isaretlemelerin Tasarim Kurallari” standardi kapsaminda degerlendirildiginde
asagidaki bulgular elde edilmistir:

Yaya yollarinin bazi kesimlerinde ylizey kaplamalarinda deformasyonlar bulundugu belirlenmis
olup, s6z konusu bozulmalarin yaya hareket konforunu azalttigi ve glivenli gecisi olumsuz
etkiledigi degerlendirilmistir.

Cadde boyunca yaya yollarina yonelik aydinlatma elemanlarinin aksam saatlerinde yeterli
diizeyde aydinlatma sagladigi tespit edilmistir.

Guzergdh Uzerinde engelli bireylerin erisimini destekleyen, standartlara uygun rampalarin
yeterli sayida bulundugu belirlenmis; buna karsin gorme engelli bireylerin bagimsiz hareketini
saglayan hissedilebilir ylizey uygulamalarina yer verilmedigi saptanmistir.

Kaldirimlarda kullanilan bazi bitkisel materyallerin kaldirim agaci niteligi tasimadigi, 6zellikle
alttan dallanan tirlerin yaya dolasim alanini daraltarak erisilebilirligi olumsuz yonde etkiledigi
belirlenmistir.

insaat calismalarinin sirdirildigi alanlarda yapi malzemelerinin yaya vyollari {zerine
birakildigi, bu durumun yaya gegisini glclestirdigi ve kullanici glvenligi acgisindan risk
olusturdugu tespit edilmistir.

Bazi rampa baslangi¢ noktalarinda rampa ile tasit yolu kaplamasi arasinda kot farki bulundugu
belirlenmis olup, bu durumun o6zellikle tekerlekli sandalye kullanicilari ile hareket kisithhg
bulunan bireylerin erisimini olumsuz etkileyebilecegi degerlendirilmistir.

Cadde boyunca belirli béliimlerde estetik ve mekansal biitlinligu giiglendirmek amaciyla renkli
andezit taslarinin kullanildigl, bu uygulamanin goérsel kalite ve mekansal algiya olumlu katki
sagladig gbzlemlenmistir.
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e Rampa ylizeylerinde ise kayma riskini azaltmak ve ylizey tutunmasini artirmak amaciyla tirtikl
andezit kaplama malzemesinin tercih edildigi belirlenmis olup, bu uygulamanin kullanici
glvenligi agisindan olumlu bir tasarim yaklasimi sundugu degerlendirilmistir.

e inceleme sonucunda, kamu yapilari ve ticari isletme girislerinde rampa uygulamalarinin biiyiik
Olgcide mevcut oldugu, hissedilebilir yiiriime ylzeylerinin ise yetersiz kaldigi belirlenmistir.
Ayrica, glizergah lzerinde engelli kullanicilar icin ayrilmis otopark alanlarinin bulundugu tespit
edilmistir.

Fevzi Paga Caddesi’nin Erisilebilirlik Agisindan Degerlendirilmesi

Fevzi Pasa Caddesi, yaklasik 1 kilometre uzunlugunda olup, kentsel yasamin gesitli fonksiyonlarini
barindiran 6énemli bir ulasim aksi lizerinde konumlanmaktadir. S6z konusu cadde Uzerinde kamu
kurumlari, 6zel aligveris alanlari, bankalar, 6zel egitim kurumlari ile toplu tasima gilizergahlari yer
almaktadir. Ayrica cadde lzerinde ilce ve koy alanlara yonelik toplu tasima duraklari bulunmakta olup,
bu glzergahin sehir terminaline dogrudan baglanti saglamasi, alanin ulasim agisindan stratejik bir
konumda oldugunu gostermektedir. Tim bu 6zellikler dogrultusunda, ¢alisma alani, kent batininde
yogun kullanilan ve c¢ok islevli bir kentsel alan niteligi tasimaktadir. Fevzi Pasa Caddesi’nin
erisilebilirligini olumlu ve olumsuz yonde etkileyen faktorler Sekil 6'te verilmistir.
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Sekil 6. Fevzi Pasa Caddesi Erisilebilirligi Destekleyen ve Kisitlayan Fiziksel Cevre Unsurlarina iliskin
Ornekler

incelenen giizergahta TS 12576 "Sehir i¢i Yollar — Kaldirim ve Yaya Gegitlerinde Ulasilabilirlik icin Yapisal
Onlemler ve isaretlemelerin Tasarim Kurallari" standardi esas alinarak yapilan degerlendirme
sonucunda;

incelenen cadde giizergahlarinda genel olarak yol genisliklerinin mevcut standartlara uygun
oldugu belirlenmistir.

Bazi engelli rampalarinin ise yirirlikteki erisilebilirlik standartlarina gére dar olgllerde insa
edildigi gozlemlenmistir.

Yol lizerinde engelli bireylere yonelik otopark alanlarinin olusturuldugu, ancak bu alanlarin
sayica yetersiz kaldigi tespit edilmistir.

Cadde Uzerinde yer alan kamu kurumlari, 6zel alisveris merkezleri, finans kuruluslari ve 6zel
egitim kurumlarina erisimi saglayan gecis alanlarinda kaldirima sifir seviye gecis veya rampa
¢6zimlerinin uygulandigi gérilmastar.

Caddenin bazi kesimlerinde ylizeyde agikta birakilan yagmur suyu drenaj kanallarinin, yaya
hareketliligini ve 6zellikle engelli bireylerin erisimini olumsuz yonde etkiledigi saptanmustir.

Guzergah boyunca engelli bireylerin erisimini kolaylastiracak nitelikte yeterli sayida ve
standartlara uygun engelli rampalari ve hissedilebilir ylizeylerin bulunmadigl gézlemlenmistir.

Aydinlatma elemanlarinin yaya yolu lzerinde degil, orta refiij Gzerinde konumlandirildigi ve bu
uygulamanin mevcut aydinlatma standartlarina uygunluk arz ettigi belirlenmistir.

Cadde (Uzerindeki yapi girislerinde erisilebilir rampa uygulamalarinin yaygin oldugu,
hissedilebilir ylirime ylzeylerinin ise sinirli diizeyde kaldigi belirlenmistir. Ayrica, gilizergah
boyunca engelli bireyler igin ayrilmis otopark alanlarinin bulundugu tespit edilmistir.
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e Kaldinm Uzerinde yer alan kanalizasyon, internet ve benzeri altyapi kapaklarinin bulundugu
bolgelerde doseme kaplamalarinda seviye farki ve yizey bozukluklarinin olustugu tespit

edilmistir.

e Otobis duraklarinda engelli bireylerin glvenli bir sekilde yanasmasini saglayacak bosluklarin
birakilmadigi belirlenmistir.

Bu calisma kapsaminda, Erzincan kentinin ana ulasim akslarini olusturan caddelerin, tim kullanici
gruplarinin erisimine uygun hale getirilmesi ve kentin "Engelli dostu sehir" kimligi kazanmasina katki
saglanmasi amaclanmaktadir. Bu dogrultuda, TS9111, TS 12576, TS ISO 23599 ve TS 13536 standartlari
esas alinarak kapsamli bir inceleme gerceklestirilmis ve degerlendirmeler bu standartlar cercevesinde
yapilmistir. Calisma alanlarinin standart uygunluklari Tablo 4’te verilmistir.

Tablo 4. Giizergahlarda Olciilen Degerlerin ilgili Standartlarda Ongériilen Degerlerle Karsilastiriimasi

Degerlendirme ilgili Standartta Ongériilen Deger Halit Ordu 13 Subat Fevzi
Parametresi Standart Pasa Caddesi Caddesi Pasa
Caddesi  (olglilen)  (Olgulen)  Caddesi
(6lgllen) (6lgulen)
Kaldirim net TS 12576 Tiim yayalarin serbestce 800 cm 700 cm 700 cm 700 cm
genisligi hareket edebilmesi igin en
az net 150 cm; net dlgliye
ilaveten miulkiyet tarafinda
en az 25 cm emniyet seridi
Borddr tasl TS 12576  Tasit yolu kaplamasindan en 14 cm 14 cm 14 cm 14 cm
yliksekligi az 3 cm, en fazla 15 cm;
yaya gecidi hizasinda 0 / +3
cm
Kaldirim enine TS9111/ Enfazla %2 (1:50) (TS 9111); % 3 % 3 % 3 %3
egimi TS 12576 TS 12576'da ylzey sularinin
drenaji igin tasit yoluna
dogru %2-3
Kaldirnm boyuna  TS9111  Enfazla %5 (1:20); %5'i asan % 8 %5 % 10 % 8
egimi kesimler rampa olarak
diizenlenmeli
Yaya yolu TS9111/ Enfazla %5 (1/20) (TS 9111); % 7 % 8 % 6 % 7
glzergahindaki TS 12576 uzunlugu 10 m'ye kadar
rampa egimi rampalarda en fazla %8, 10
m'den uzun rampalarda en
fazla %6 (TS 12576)
Bordr TS9111/  Genislik en az 90 cm; egim Genislik:  Genislik:  Geniglik :  Genislik:
(kaldirim) TS 12576  en fazla %8 (1/12); kaldirm 150 cm 180 cm 150 cm 180 cm
rampasi sinirlari igcinde kalmali ve Egim: Eg§im:% 6  Egim: % Egim: %
tasit yolu kaplamasi ile %7 6 8
hemyiz birlegmeli
Rampa ylizey TS 9111 Bir kolda en fazla 900 cm; 900 cm 900 cm 900 cm 900 cm
uzunlugu asllmasi halinde ara asan asan asan asan
dinlenme sahanhgi rampa rampa rampa rampa
yapilmali; yatay uzunluk 200  bulunma  bulunma bulunma bulunma
cm'yi veya yikseklik 15 maktadir maktadir maktadir  maktadir
cm'yi asan rampalarin iki
yaninda korkuluk
Hissedilebilir TS I1SO Tehlike isaretlemesinde en Yetersiz Yetersiz Yetersiz Yetersiz
uyarici ylizey 23599 az 560 mm etkin derinlik;

tehlike unsurunun genisligi
boyunca siirekli ve
tehlikeden en az 300 mm
geride baslamali
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Hissedilebilir TS 1SO 4-5 mm; uygulanan zeminle  Yetersiz Yetersiz Yetersiz Yetersiz
ylizey 23599 / gorsel kontrast olusturmal

kubbe/cubuk TS 13536

ylksekligi

Kilavuz iz TS ISO 300 mm genislikte plaka Yetersiz Yetersiz Yetersiz Yetersiz
(yonlendirici 23599 lizerinde 4 paralel gubuk;

ylzey) ¢ubuk eksen aralig1 6575

mm; glizergah boyunca
kesintisiz uygulama

Altyapi TS 9111 Izgara gubuk araliklari en 12 mm 12 mm 12 mm 12 mm
kapaklari ve fazla 13 mm ve uzun kenar
drenaj 1zgaralari ylrayis yonine dik; 6

mm'ye kadar seviye farki
kabul edilebilir, 6—=13 mm
arasi pahlanmali, 13 mm
Uzeri rampa ile ¢ozlilmeli

Cadde Uzeri TS9111/ Tek park yeri en az 400 x Yetersiz  400x600  Yetersiz ~ 400x600
erisilebilir TS 12576 600 cm; birden fazla yer cm cm
otopark yeri varsa genislik en az 250 cm;

paralel parkta araca bitisik
150 x 600 cm manevra
alani; isaretli ve bordir

rampali
Otobus duragi TS 12576 Tasitin alt basamagi ile Kismen Kismen Kismen Kismen
durak platformu/kaldirim yeterli yeterli yeterli yeterli

ayni seviyede olmali; engelli
bireyler icin engelsiz inme-
binme (yanasma) alani
birakilmah

Arastirma kapsaminda dort glizergdhta (Halit Pasa, Ordu, 13 Subat ve Fevzi Pasa Caddeleri) dlciilen
kaldirim net genisligi, bordir tasi ylksekligi, enine ve boyuna egimler, rampa boyutlari, hissedilebilir
ylzey uygulamalari, altyapi kapaklari ve drenaj 1zgaralari, cadde Uzeri erisilebilir otopark yerleri ile
otoblis duraklarina iliskin degerler; TS 9111, TS 12576, TS ISO 23599 ve TS 13536 standartlarinda
ongorilen degerlerle karsilastiriimis ve sonuglar Tablo 4'te sunulmustur. Bulgular bitincil olarak
incelendiginde, dort glizergahin erisilebilirlik profillerinin blylk 6lclide 6rtlstiglu gorilmektedir:
Boyutsal parametreler (kaldirim genisligi, bordir yiksekligi, rampa genislikleri ve uzunluklari, 1zgara
araliklari) genel olarak standartlarla uyumluyken; egim degerlerinde standart sinirlarinin yer yer
asildigi, hissedilebilir ylzey uygulamalarinin ise ¢ Olcim parametresinde de tim glizergahlarda
yetersiz kaldigi belirlenmistir. Yetersizliklerin glzergahlar arasinda hemen hemen ayni oriintlyi
sergilemesi, sorunlarin tekil bir caddeye 6zgi olmayip uygulama, detaylandirma ve bakim
sureglerinden kaynaklanan sistemik bir nitelik tasidigina isaret etmektedir.

Kaldirim net genislikleri glizergahlarda 700-800 cm arasinda 6lgilmus olup, TS 12576'da dngorilen en
az 150 cm net yirime genigligi ile milkiyet tarafinda birakilmasi gereken 25 cm emniyet seridi
kosulunun ¢ok Uzerindedir. Bordiir tasi yikseklikleri ise dort glizergdhta da 14 cm ile standardin izin
verdigi 3-15 cm araliginin iginde, ancak st sinira yakin degerdedir; bu durum, yaya gegidi hizalarinda
ongorilen 0/+3 cm kosulunun saglanmasi bakimindan bordir rampasi detaylarinin 6nemini
artirmaktadir. Genislik bulgusu, taban elemanlarinin genislik bakimindan ancak kismen yeterli
bulundugu Corlu (Tekirdag) érnegiyle (Ekici, 2021) ve kentsel dis mekan donatilarinda benzer boyutsal
yetersizliklerin saptandigi Tekirdag Suleymanpasa 6rnegiyle (Aygin vd., 2018) karsilastirildiginda,
calisma alaninin bu 6lc¢it agisindan goérece olumlu bir konumda oldugunu géstermektedir; benzer
bicimde Sivas kent merkezinde de kaldirim genislikleri yeterli bulunmustur (Bilge ve Irmak, 2021).
Bununla birlikte genislik yeterliligi, fiili erisilebilirligi tek basina glivence altina almamaktadir; kaldirim
ylzeylerinde yer yer gozlenen deformasyon ve cukurlar ile insaat faaliyetleri sirasinda yaya yollarina
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birakilan malzemeler, kullanilabilir net genisligi noktasal olarak azaltmakta ve yiiriime koridorunun
surekliligini kesintiye ugratmaktadir.

Egim parametreleri, boyutsal parametrelere kiyasla standartlardan daha belirgin sapmalarin gézlendigi
Olclt grubunu olusturmaktadir. Kaldirim enine egimi dort glizergahta da %3 olarak olgilmustir; bu
deger, TS 12576'da ylizey sularinin drenaji icin 6ngoriilen %2-3 araliginin Ust sinirinda kalmakla birlikte,
TS 9111'de tanimlanan en fazla %2 (1:50) kosulunu asmaktadir. Kaldirim boyuna egimlerinde ise tablo
daha olumsuzdur: TS 9111'de en fazla %5 (1:20) olarak belirlenen sinir yalnizca Ordu Caddesi'nde (%5)
karsilanmakta; Halit Pasa ve Fevzi Pasa Caddelerinde %8, 13 Subat Caddesi'nde ise standart degerin iki
katina ulasan %10 diizeyinde boyuna egim olglimektedir. Standart, %5'i asan kesimlerin rampa olarak
diizenlenmesini 6ngdérmesine karsin bu kesimlerde rampa diizenlemesine gidilmemis olmasi, 6zellikle
tekerlekli sandalye kullanicilari ile yiiriime glgligi ¢eken yash bireyler agisindan stireklilik arz eden bir
zorlanma kaynagi olusturmaktadir.

Rampa uygulamalarinda boyutsal uygunluk ile detay kalitesi arasinda belirgin bir ayrisma
gozlenmektedir. Bordiir (kaldirim) rampalarinin genislikleri 150-180 c¢cm ile TS 9111 ve TS 12576'da
ongorilen en az 90 cm kosulunun Uzerinde, egimleriise %6-8 araliginda olup en fazla %8 (1/12) sinirinin
icindedir; ayrica hicbir glizergahta tek kolda 900 cm'yi asan ve ara dinlenme sahanligi gerektiren rampa
yluzeyi bulunmamaktadir. Buna karsilik yaya yolu giizergahindaki rampa egimleri (%6-8), TS 12576'nin
10 m'ye kadar rampalar i¢in tanidigi %8 toleransi icinde kalmakla birlikte TS 9111'deki %5 Ust sinirini
tiim glizergahlarda asmaktadir. Daha 6nemlisi, rampalarin tasit yolu kaplamasi ile birlesim noktalarinda
standartlarin agikga 6ngordigli hemydiz (sifir kot) detayin saglanamamasi ve Ordu Caddesi'nde rampa
hattinin su oluklari nedeniyle kesintiye ugramasi, boyutsal olarak uygun goérinen rampalarin
islevselligini 6nemli 6lciide azaltmaktadir. Birkag santimetrelik kot farkinin dahi tekerlekli sandalye
kullanicilari agisindan asilmasi gli¢c bir esik olusturdugu goz 6niinde bulunduruldugunda, sorunun
Olcllerden ¢ok detay ¢ozlimlerinde diglimlendigi soylenebilir. Bu bulgu, Sivas kent merkezinde rampa
uygulamalarinin bicimsel olarak mevcut olmasina karsin detay hatalari nedeniyle islevini yitirdigini
ortaya koyan Bilge ve Irmak'in (2021) tespitleriyle 6rtiismekte; rampa egimlerinin standart degerlerin
cok Uzerinde olculdiigi ve rampa baslangic-bitislerinde gerekli diiz alanlarin bulunmadigi Corlu
ornegine (Ekici, 2021) kiyasla ise calisma alaninin boyutsal agidan daha olumlu bir gériinim sundugunu
gostermektedir.

Arastirmanin en kritik bulgusu, gérme engelli bireylerin bagimsiz ve glivenli hareketinin temel kosulu
olan hissedilebilir ylizey uygulamalarinin Ug 6l¢lim parametresinde de (uyarici ylzey etkin derinligi,
kubbe/gubuk yiiksekligi ve kilavuz iz) dort glizergdhin tamaminda yetersiz bulunmasidir. TS I1SO 23599
tehlike isaretlemelerinde en az 560 mm etkin derinlik ve tehlike unsuru boyunca sireklilik; TS 13536
ile 4-5 mm kubbe/cubuk yuksekligi, zeminle gorsel kontrast ve 300 mm genislikteki kilavuz plakalarin
glzergah boyunca kesintisiz uygulanmasini 6ngérmektedir. Buna karsin glizergadhlarda yalnizca bazi
banka ve ticari isletme girislerinde gozlenen noktasal uygulamalar, birbirine baglanmayan pargali
nitelikleri nedeniyle yon bulma ve uyari islevini yerine getirememektedir. Yaya gegitlerinde sesli uyari
sistemleri ile yonlendirici butonlarin bulunmayisi bu eksikligi derinlestirmekte; gérme ve isitme
yetersizligi bulunan bireyler agisindan glizergahlarin bagimsiz kullanimini fiilen olanaksiz kilmaktadir.
S6z konusu eksiklik calisma alanina 6zgii degildir: istanbul metropoliten alaninda toplu ulasim
sistemleri Uzerine yiritilen arastirmada, bilgilendirme-yonlendirme ve hissedilebilir yizey
uygulamalarindaki yetersizlik, engelli kullanicilarin en sik dile getirdigi ilk (¢ sorun alani arasinda yer
almis (Tiyek vd., 2016); Sivas kent merkezinde de uyari sistemlerinin eksikligi temel sorunlardan biri
olarak saptanmistir (Bilge ve Irmak, 2021). Bu tablo, gérme engellilere yonelik donati eksikliginin Glke
genelinde yaygin ve siireklilik gosteren bir uygulama sorunu olduguna isaret etmektedir.

Altyapi elemanlarina iliskin 6lciimlerde, drenaj 1zgaralarinin ¢cubuk araliklarinin dort glizergahta da 12
mm ile TS 9111'de 6ngorilen en fazla 13 mm sinirinin icinde kaldig1 belirlenmistir. Bununla birlikte
kapak cevrelerinde gbzlenen seviye farklari ve yilizey bozulmalari ile Fevzi Pasa Caddesi'nde yiizeyde
actkta birakilan yagmur suyu drenaj kanallari, yaya givenligini dogrudan tehdit eden noktasal riskler
olusturmaktadir. lzgara aralklarinin standartla uyumlu, kapak cevrelerinin ise sorunlu olmasi;
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yetersizliklerin ilk uygulama kalitesinden ¢ok periyodik bakim ve denetim sireclerindeki aksakliklardan
kaynaklandigini gostermektedir.

Cadde Uzeri erisilebilir otopark yerlerine iliskin bulgular glizergadhlar arasinda farklilasan tek olgit
grubunu olusturmaktadir. Ordu ve Fevzi Pasa Caddelerinde TS 9111 ve TS 12576'da 6ngoriilen en az
400 x 600 cm olcistni karsilayan park yerleri bulunurken; Halit Pasa ve 13 Subat Caddelerinde
erisilebilir otopark diizenlemesi yetersizdir. Bu durum, engelli bireylerin 6zel aragla kent merkezine
erisim olanagini glizergahlarin yarisinda kisitlamaktadir. Toplu tasima ile bitiinlesme agisindan ise
otobiis duraklari dort glizergahta da ancak kismen yeterli diizeydedir: TS 12576'da dngérilen, tasitin
alt basamag ile durak platformunun/kaldirimin ayni seviyede bulusmasi ve engelsiz inme-binme
(yanasma) alaninin birakilmasi kosullari tam olarak saglanamamaktadir. Erisilebilirligin kesintisiz bir
ulasim zinciri olarak ele alinmasi gerektigi dikkate alindiginda, duraklardaki bu yetersizlik, yaya
altyapisinda saglanan kismi iyilestirmelerin kullaniciya yansimasini sinirlandiran kritik kopma noktasini
olusturmaktadir. Benzer bicimde, istanbul Zeytinburnu &rneginde de toplu ulasim durak ve
istasyonlarindaki diizenlemelerin standartlara uygun yapilmadigi ve sirdurilebilir bir erisilebilirlige
katki sunmadigi ortaya konmustur (Tiyek vd., 2016).

Bulgular bir biitlin olarak degerlendirildiginde, Erzincan kent merkezindeki temel sorunun erisilebilirlik
dizenlemelerinin butlndyle yoklugu degil; mevcut uygulamalarin egim kontroli, detay kalitesi,
sureklilik ve bakim boyutlarinda standartlarin gerisinde kalmasi oldugu anlasiimaktadir. Boyutsal
parametrelerin biliylik Olctide karsilanmasina karsin eksikliklerin 6zellikle géorme engelli bireylere
yonelik donatilarda (hissedilebilir ylzey, sesli uyari sistemleri) ve toplu tasima arayiizlerinde (duraklar)
yogunlasmasi, kentteki erisilebilirlik yatinmlarinin agirlikh olarak ortopedik engelli kullanici profili
gozetilerek ve parcacil bicimde gerceklestirildigini gostermektedir. Bu sonuglar, afet toplanma
alanlarina erisim baglaminda Erzincan'daki yaya yollarinin uluslararasi erisilebilirlik 6l¢ttlerini yeterince
karsilamadigini ortaya koyan Kesik'in (2025) bulgularini giindelik yaya dolasimi o6lgeginde
dogrulamakta; kapsamli mevzuat ve standartlara karsin uygulamada hedeflenen erisilebilirlik diizeyine
ulasilamadigl yoéniindeki genel degerlendirmeyle (Tiyek vd., 2016) de tutarlihk géstermektedir. Ote
yandan kaldirim genisliklerinin standart degerlerin ¢ok Gzerinde olusu, bordir rampasi aginin boyutsal
olarak buyuk 6lgtide kurulmus olmasi ve i1zgara detaylarinin uygunlugu; saptanan eksikliklerin gérece
distik maliyetli detay iyilestirmeleri (hemylz birlesim, kilavuz iz désenmesi, boyuna egimi yiksek
kesimlerin rampa olarak yeniden diizenlenmesi) ve diizenli bakim programlariyla giderilebilecegine
isaret etmektedir. Bu dogrultuda gergeklestirilecek midahalelerin yalnizca engelli bireylere degil;
yashlar, cocuklar ve bebek arabasi kullanan ebeveynler gibi tiim hassas kullanici gruplarina fayda
saglayacagi ongoriilmektedir (WHO, 2011).

Sonug ve Oneriler

Calisma kapsaminda incelenen caddelerden elde edilen bulgular, engelli bireylerin glivenli ve bagimsiz
hareketini destekleyen fiziksel erisilebilirlik uygulamalarinda iyilestirmeye acik unsurlar bulundugunu
gostermektedir. S6z konusu eksiklikler, engelli bireylerin kentsel yasama tam ve etkin bicimde
katilimini sinirlandiran 6nemli bir engel niteligi tasimaktadir. Bununla birlikte, Erzincan kent merkezinin
topografik acidan biylk olciide diiz bir arazi yapisina sahip olmasi, gerceklestirilecek fiziksel
diizenlemelerle tim kullanicilar icin evrensel erisilebilirligin saglanmasi bakimindan kente énemli bir
potansiyel sunmaktadir. Bu dogrultuda hayata gecirilecek erisilebilirlik odakli diizenlemeler, yalnizca
engelli bireylerin degil; yashlar, cocuklar ve gecici hareket kisithligi yasayan bireyler gibi diger hassas
kullanici gruplarinin da kentsel mekana esit kosullarda erisimini kolaylastiracak, boylece toplumsal
esitlik ve surdirilebilirlik hedeflerine katki saglayacaktir. Nitekim Ozdemir (2017) tarafindan da
vurgulandigi Gzere, mekanlarin kullanici ihtiyaglarini karsilayacak bicimde, hareket ve iletisimi
destekleyici islevsel kullanimlar dogrultusunda tasarlanmasi yerinde bir yaklasimdir. Erisilebilirlik
konusunun Erzincan 6zelinde tasidigl 6nem, kentin afet riski baglaminda degerlendirildiginde daha da
belirginlesmektedir. Kuzey Anadolu Fay Zonu Uizerinde, birinci derece deprem bdlgesinde yer alan
Erzincan; 1939 ve 1992 yillarinda yasanan yikici depremlerle Tirkiye'nin afet tarihinde énemli bir yere
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sahiptir. Bu durum, kentsel agik alanlarin ve yaya ulasim aginin yalnizca glinlik kullanim agisindan degil,
afet ve acil durum senaryolari agisindan da erisilebilir olmasini zorunlu kilmaktadir. Olasi bir deprem
aninda ve sonrasinda kaldirimlar, yaya yollari ve caddeler; tahliye glizergahi ve afet toplanma alanlarina
ulasim koridoru islevi Ustlenmektedir. Engelli, yash ve hareket kisithhg bulunan bireylerin bu
glzergahlari bagimsiz ve giivenli bicimde kullanabilmesi, afet yonetiminin kapsayiciligi agisindan kritik
onem tasimaktadir. Dolayisiyla erisilebilirlik diizenlemeleri, Erzincan gibi ylksek sismik riske sahip
kentlerde ayni zamanda bir afet hazirlik ve risk azaltim stratejisi olarak ele alinmalidir. Bu alanlarin
erisilebilirlik dlizeyinin artirilmasina ve kapsayici kentsel mekanlarin olusturulmasina katki
saglayabilmesi igin;

e Calisma kapsaminda incelenen Halit Pasa Caddesi, Ordu Caddesi, 13 Subat Caddesi ve Fevzi
Pasa Caddesi Uzerinde, gorme engelli bireylerin glivenli bicimde yonlenebilmesi amaciyla
standartlara uygun hissedilebilir ylizeylerin kesintisiz olarak uygulanmasi,

e Cadde uzerindeki rampa egimlerinin TS 9111 basta olmak Uzere ilgili erisilebilirlik
standartlarinda ongoriilen degerlere uygun hale getirilmesi,

e Trafo, kanalizasyon ve iletisim altyapisina ait kapak elemanlarinin zemin kotu ile ayni seviyede
tesis edilmesi ve ¢evrelerinde zamanla olusan ¢ékmelerin belirli periyotlarla onarilmasi,

e Rampalarin zemin ile kot farki olusturmayacak bigcimde diizenlenmesi,

e Zemin dosemelerinin fiziksel engelli bireylerin kullanimina uygun, kaymaz ve siirdirlebilir
nitelikte malzemelerle tesis edilmesi,

e Cadde lizerindeki kaldirimlarda yaya dolasimini engelleyecek sekilde orta aksa bitki dikiminden
kacinilmali, alttan dallanan bitki tirleri ise tercih edilmemelidir.

e Yaya gegitleri ile otoblis duraklarinda erisilebilirligin artirilmasi amaciyla standartlara uygun
sesli uyari sistemleri ve Braille alfabesi destekli yonlendirme elemanlari uygulanmalidir.

e Otoblis duraklari 6n ve arka kisimlarinda engelli bireylerin rahat bir sekilde yanasacak
mesafeler yapilmalidir ayrica duraklarin seviyesi kaldirimla seviye olmalidir.

e Cadde boyunca engelli bireylere tahsis edilen otopark alanlarinin sayisinin artiriimasi ve bu
alanlarin amag disi kullaniminin denetlenmesi,

e Bualanlarin siirdirilebilirligini saglamak icin denetim faaliyetleri diizenli olarak yuratilmeli ve
bakim-onarim birimlerinin sayisi artirilmalidir.

e Afet toplanma alanlarina yénlendirme saglayan isaret ve levhalarin; gérme ve isitme engelli
bireylerin de algilayabilecegi bicimde hissedilebilir, sesli ve gorsel bilesenler icerecek sekilde
tasarlanmasi,

e Olasi bir deprem senaryosunda tahliye glizergahi islevi Ustlenecek cadde ve kaldirimlarin
engelsiz ve kesintisiz yaya akisina olanak taniyacak bigcimde planlanmasi; bu gilizergahlar
Uzerindeki kent mobilyalari ve donati elemanlarinin acil durum gegisini engellemeyecek sekilde
konumlandiriimasi 6nerilmektedir.

Sonug olarak, bu dogrultuda gelistirilecek tasarim nerileri ile kentsel agik alanlarin, 6zellikle cadde ve
sokaklarin, tiim bireylerin erisimine olanak taniyacak bicimde diizenlenmesi; fiziksel engelli bireylerin
gereksinimleri gozetilerek kentsel mekanda esitlikci ve kapsayici bir yasam ortaminin olusturulmasina
katki saglayacaktir. Erzincan'in birinci derece deprem boélgesinde yer aldigi dikkate alindiginda,
erisilebilir bir kentsel altyapi yalnizca ginlik yasam kalitesini yikseltmekle kalmayacak; olasi bir afet
aninda tim bireylerin glivenli tahliyesine ve toplanma alanlarina hizli erisimine olanak taniyarak kentin
afet direncliliginin glclendirilmesine de katki sunacaktir.

Etik
Bu makalenin yayinlanmasiyla ilgili herhangi bir etik sorun bulunmamaktadir.
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Cikar Catismasi
Yazar herhangi bir ¢ikar catismasi olmadigini belirtmektedir.
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