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Insan sahip oldugu akil yetenegi sayesinde kendis ine yeni o lanaklar yaratan ender canlilardan 
birid ir. Hareketlilik (Mobilite) insan için çogunlukla yeni olanaklara yönelme ve mevcut 
yasam kosullarini iyilestirme çabasi olarak ortaya çikmistir. Bu baglamda hareketlilik anlam 
olarak zaman, özgür kalma ve es itlikçi ifadelerle birlikte anilmistir. Modern toplumlarda, 
hareketlilik ile özgürlük kavrami sürekli olarak birlikte kullani lmaya bas lanmistir. 
Günümüzde bu özgürlügün elde edilmesi ve sürdürülmesi iç in, motorize olmak insanlara 
vazgeçilmez bir kosul o larak sunulmaktadir. Oysa insanin hareket yeteneginin genislemesine 
paralel olarak, bütün insanligin da ortak bir bedel ödedigini belirtmek gerekir. Bu bedel, 
karsimiza çogu zaman çevre kirligi, dogal yasamin tahrip olmasi, kentlerin asiri büyümesi vb. 
seklinde çikmaktadir. Bu makalede, tarihsel b ir gelis im sürec inde hareketlilik kavrami ele 
alinarak ne gib i sonuçlara yo l açtigi  incelenmektedir.

Hareketlilik, Hareketlilik Türleri, Çevre Sorunlari, Kentlesme, 
Küresellesme.

Human being is an unusual creature which creates new opportunities for himself, using the 
capacity for reason he possesses. Mobility exists as a result of human being’s efforts for 
improving his life conditions and for creating new opportunities for himself. In this context 
mobility is often mentioned as related to time, freedom and equality. Thus the concept of 
freedom comes to the fore in modern democratic societies due to their mobile characteristic. 
Today mobility, having automobile/car, is presented as an inevitab le condition for having and  
exerc ising freedom. Yet, it is also necessary to ind icate that humanity as a whole pays a price 
as parallel to the increase in human being’s capacity for mobility. This price we pay comes 
about as environmental pollution, the destruction of natural life and the excessive and  
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unplanned growing of cities etc.  This artic le examines the factors which effect mobility from 
the perspective of a historical development process and considers its negative results.

Mobility, Sorts of Mobility, Environmental Problems, Urbanization, 
Globalization.

***

Bilim ve teknoloji alaninda saglanan ilerlemeler sayesinde, insan önceki 
dönemlerle kiyaslanamayacak ölçüde hareket olanagina kavusmustur. Bu hareket 
edebilme olanagi ile, onun yasaminda köklü  bir  degisim  ortaya çikmistir. 
Öncelikle insan hareket alaninin genislemesi ile mekanin kullanimini yeniden 
düzenlemeye baslamistir. Böylece insanin kültürel, sosyal ve ekonomik yasami 
önemli ölçüde degismistir. Kuskusuz burada en çok göze çarpan insanin mekandaki 
yerlesim biçimini degistirmesidir. Ancak bu degisimler kentsel alanlarda daha 
belirgindir. Bunun nedeni ise, kentlerin ekonomik yapida üstlenmis oldugu rolle 
yakindan iliskilidir. 

Hareketliligin insana sagladigi pek çok yarar olmasina karsin, yasami 
olumsuz yönde etkileyen çesitli gelismelere de yol açtigi kisa sürede görülmüstür. 
Öncelikle sosyal ve ekonomik yapidaki degisimler, kirsal alanda yasayan pek çok 
insanin kent merkezlerine yönelmesine neden olmustur. Bu durum, bir çok ülkede 
istenmeyen kimi sonuçlari da beraberinde getirmistir. Örnegin Türkiye’de kirsal 
alandan kentlere ya da bir bölgeden baska bir bölgeye göç, en önemli sorunlarin
basinda gelmektedir. Aslinda bu tür ülkelerdeki büyük kentlerde ekonomik temele 
dayali sorunlar, kendi boyutunu da asarak güvenlik sorununa dönüsmüstür. 

Hareketliligin yol açtigi diger bir sorun, her geçen gün ulasim olanaklarinin 
artmasi ile, ekolojik dengenin giderek sarsilmaya baslamasidir. Daha önce 
insanlardan uzakta bulunma sayesinde varligini sürdüren flora ve fauna bu 
gelismeler nedeni ile büyük bir risk altina girmistir. Hareketlilik sadece insanin 
mekanda yer degistirmesine yol açmamakta, ayni zamanda çesitli mal ve 
hizmetlerin, küçük-büyük pek çok canlinin, hatta belli bir bölgeye özgü mikro 
organizmalarin da mekansal alanda yer degistirmesine neden olmaktadir. Bu durum 
ekoloji açisindan önemli sonuçlari da beraberinde getirmektedir. Her seyden önce 
belli bir bölgeye özgü olan endemik türlerin yok olmasi tehlikesi bulunmaktadir. 
Hareketlilik gerçekte sadece doga için degil, insan için de büyük riskler 
barindirmaktadir. Çünkü hareketliligin hizina bagli olarak bölgesel nitelikteki pek 
çok hastalik kisa sürede dünyayi tehdit edebilmektedir. Örnegin Birinci Dünya 
Savasi nedeni ile virüsü yüzünden dünyada milyonlarca insan yasamini yitirdigi 
bilinmektedir. Yine son olarak virüsü kisa sürede dünyayi tehdit eder hale 
gelmistir.  

Bu çalismada gelisim süreci içinde hareketliligi etkileyen faktörler 
irdelenmekte ve onun yarattigi olumsuz etkiler ortaya konulmaktadir. Bunun için 
önce kavramsal olarak hareketlilik ele alinmis ve türlerinin siniflandirmasi 
yapilmistir. Daha sonra ise, hareketliligi etkileyen faktörler irdelenerek olumsuz 
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yanlari tartisilmistir. Sonuç bölümünde ise, söz konusu olumsuzluklarin giderilmesi 
için çözümler önerilmektedir. 

Hareketlilik kavrami geçen yüzyilda en çok kullanilan kavramlarin basinda 
gelmektedir. Bu kavraminin günlük kaynaklarda kullanimina bakildiginda genelde  
kisa tanimlar içerdigi görülür. Günlük dilde kullanilan hareketlilik kavrami, her ne 
kadar içinde gibi bazi olumsuz anlamlar 
içerse de, olumlu anlamlari daha çoktur. Kavraminin olumlu anlamlari incelendigi 
zaman , 

gibi ifadeler ile 
karsilasilmaktadir. Bunu daha iyi anlasilabilmesi için, kelimenin karsitinin da neyi 
ifade ettigine bakmak gerekir. Gerçekten hareketliligi zitti olarak, hareketsizlik 
(immobil), gibi 
daha çok olumsuz ifadeleri içermektedir.1. 

Kentbilim terimler sözlügünde ise, hareketlilik, “
geçme eylemi olarak tanimlanmaktadir. Bu 

tanim, kisinin hem fiziki olarak yer degistirmesini, hem de toplumda elde ettigi 
kazanimlar ve kayiplar nedeni ile toplumsal statüsünde meydana gelen degisiklikleri 
kapsamaktadir. Brockhaus’un taniminda da hareketlilik mekansal alanda bir     
gelisi-gidisi ifade etmek için kullanilmistir. Ancak bu kavrama giderek daha 
kompleks bir anlam yüklenmeye baslanmistir. Nitekim söz konusu kavram bir 
isleyisi, yogun trafigi, bireylerin mekanda sürekli hareketini anlatan bir anlama 
bürünmüstür. Diger bir ifade ile kisilerin, mallarin ve bilginin yer degistirmesini de 
kapsan bir anlam kazanmistir3. 

Ruske kisilerin mekansal alanda hareketlerini dikkate alarak, bu eylemleri 
dört farkli gruba ayirmistir. Bu söz konusu kisilerin eylemleri su sekilde 
siralanmaktadir4: 

-Her sabah evden isyerine ve isyerinden eve kazanç amaçli basit programli   
eylemler.
-Üniversite ögrencilerinin görece olarak çok yönlü hareketleri (Oturma, 
ögrenim, bos zamanlar).
-Ev kadinlarinin alisveris, çocuklari gezdirme, ziyaret gibi eylemleri
-Bir yerden bir yere yapilan is gezileri. 
Hareketliligin bu genis anlamina karsin, tarihi metinlerdeki kullanimi daha 

çok nüfusa iliskin istatistiksel bilgi ile sinirli kalmistir. Bu dönemlerde, hareketlilik 
nüfusun iç göçler ya da dis göçler nedeni ile, oturdugu yeri degistirmesi olarak ele 
alinmistir. Ancak bugünkü anlami, bu anlayisin çok daha ötesine geçerek önemli bir 
sosyal olgu olarak kabul görmüstür. Bu nedenle günümüzde kullanilan hareketlilik 
kavrami, basit mekansal alanda hareket etmeyi de kapsayan çok daha genis bir 

                                                  
1 Vogt, Walter (2002), “ ”, Mobiliät Der Bürger im 
Staat, Heft 3/2002, Hrsg: LpB, http ://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
2 Keles, Rusen (1998), , Imge Yayinlari, Ankara., s.40.
3 Vogt, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
4 Vogt, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
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kavramdir5. Teknolojinin yaygin olarak kullanildigi zamanimizda görüsme, mektup 
ya da faturalarin ödenmesi seklindeki karsimiza çikan iletisim de hareketliligin özel 
bir seklini olusturmaktadir. Böylece hareketlilik hem trafik gibi fiziksel hem de 
sanal iletisimi içeren bir kavrama dönüsmüstür. Gerçekten hareketlilik, sadece 
fiziksel anlamda bir gidis gelisi ifade etmez; bunun çok daha ötesinde, bilginin 
aktarilmasini, kullanimini ve paylasimini da anlatir.

Hareketlilik kavrami özelligi nedeni ile pek çok çesitliligi içinde 
barindirmaktadir. Bu çesitlilik hareketlilik kavraminin sosyal, kültürel ve ekonomik 
alanda genis bir kullanima sahip olmasindan kaynaklanmaktadir. Hareketlilik 
günlük dilde basit kullaniminin disinda pek çok farkli anlamlari da içine alir. Bu 
kavramin farkliliklari dikkate alindigi zaman, temel olarak su kategoriler altinda 
toplanabilir6:

1- : Basta mesleki nedenler olmak üzere, kisilerin fiziki 
mekan üzerinde yer degistirmesini anlatir. Ancak mekansal hareketlilik kavraminin 
sürekli bir gelisim içerisinde oldugunu söyleyebiliriz. Buna bagli olarak anlamsal bir 
evrim de söz konusudur. Mekansal hareketliligin temelinde hayatta kalma 
olanaklari, hareket özgürlügü ve yasalar karsisinda kisilerin esit olma hakki gibi 
unsurlar bulunmaktadir. Oysa, daha iki yüz yil öncesine kadar, mekansal alanda 
hareket edebilme sadece soylularin ve refah seviyesi yüksek yurttaslarin ayricaligi 
idi. Bugün ise, mekansal alanda hareket edebilme hakkina genel olarak bütün 
insanlar sahip olup, bu hak kendini kirsal alandan kente yönelen göç seklinde 
göstermektedir. Bu göç insanin fizyolojik ve moral dünyasinin gereksinimlerini 
karsilamaya yöneliktir. 

Mekansal alanda hareket etme dürtüsü, diger bir ifade ile göç, insanda 
dogustan gelen bir özellik olarak kabul edilmektedir. Insan içgüdüsel olarak göçmen 
özelligi ile, hosnut olmadigi ortami terk edip, sansini baska yerde arar. Hareketlilik 
ayni zamanda insanin daha iyi yasam kosullarini arastirmasinin da bir sonucudur. 
Ancak bunun önemli riskleri de barindirdigi bilinmektedir. Öncelikle insanin 
yasadigi yerin disina yönelmesi, onun psikolojisini olumsuz yönde 
etkileyebilmektedir. Böyle bir durumda pek çok kisi kendisini belli ölçüde de olsa 
tehlikede hissederek, psikolojik açidan negatif etkiler altina girebilir. Ancak insanin 
bu huzursuzlugu, kesinlikle onun psikolojik bir rahatsizligini göstermez7. 

2- : Sosyolojide sosyal hareketlilik, toplumda kisilerin ya 
da gruplarin yer degistirmesini ifade etmek için kullanilmaktadir. Kisilerin degisen 
sosyal ve ekonomik kosullardan dolayi, sosyal statüsünde meydana gelen degisimler 
sosyal hareketlilik kapsaminda ele alinmaktadir. Kisilerin sosyal yasamini etkileyen 
bu degisim, sosyal statüde asagi ya da yukari yöne hareket seklinde gerçeklesebilir. 
Bu çerçevede mekansal yer degistirmeler toplumsal 
statüde yükselis ya da düsüsler ise ifade etmektedir8. 
Yatay hareketlilikte kisilerin fiziki bir varlik olarak geçici ya da sürekli olarak yer 
degistirmesi; dikey hareketlilikte ise, kisilerin mesleki ya da maddi açidan sagladigi 

                                                  
5 Geiger, Gabriele (2002), “ ”, Mobiliät Der Bürger im Staat, 
Heft 3/2002, Hrsg: LpB, http ://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
6 Geiger, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
7 Geiger, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
8 Vogt, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
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basari ya da basarisizliklara bagli olarak toplumsal yapi içerisindeki konumu öne 
çikmaktadir. 

Toplumlarda görülen güçlü yatay hareketlilik, büyük ölçüde sanayilesme ve 
kentlesmeden kaynaklanmaktadir. Ancak kentlesme ve sanayilesme süreci, 
insanlarin sadece mekansal alanda yer degistirmesine yol açmamakta; bunun yani 
sira toplumsal yapiyi da yeniden biçimlendirmektedir. Bunun en tipik örnegi 
sanayilesme ile birlikte feodal beylerin tasfiye olmasi ve onlarin yerini burjuva 
sinifinin almasidir. Gerçekten sanayilesme pek çok insanin toplumdaki rolünü 
yeniden belirlemistir. Bu nedenle bazi kisiler için, dikey hareketlilik proleterlesme 
seklinde asagi yönde; bazi kisiler için de yeni bir orta sinifin olusmasi seklinde, 
yukari yönde bir hareket olarak gerçeklesmistir.

Bireylerin dikey ve yatay olarak sosyal alanda hareket etmesi onlarin topluma 
katilimi açisindan önemlidir. Bireylerin toplumsal katilimi, zorunlu ya da istege 
bagli bir hareket seklinde olabilir. Ancak hareketlilik kavraminda söz konusu olan 
katilim, daha çok zorlamayi degil; serbestligi ifade etmektedir. “

”9. Gerçekten demokrasi açisindan 
ve gibi kavramlar birbiri ile yakindan iliski olup, bunlari her 

zaman birlikte ele almak gerekir10. Toplumsal yasamda bu kavramlarin varlik 
kazanabilmesi ile hareketlilik arasinda yakin bir iliski oldugu söylenebilir. Diger bir 
ifade ile, hareketliligin eksik oldugu bir yerde demokrasi ve özgürlük kavramlarinin 
yetersiz kalacagi söylenebilir.

3- : Yeni kusaklarin yasam anlayisi ile ebeveynlerinin 
yasam söylenceleri arasindaki çatismayi anlatir. Bu çatismanin yasanmasinda en 
önemli unsur önceki kusaklar ile yeni kusaklar arasinda ortaya çikan deger 
farklilasmasidir. Rönesans’in getirdigi yeni düsünce sistemi, insanin-insanla, 
insanin-doga ile iliskisinde köklü bir degisime yol açmistir. Daha önceleri insanlar 
farkli cografyada ve farkli kültürel ortamda yasadiklari için gerek kendi aralarinda 
gerekse doga ile iliskilerinde sinirli bir etkilesime sahipti. Oysa bugün teknoloji ile 
birlikte ortaya çikan yeni gelismeler, söz konusu iliskiyi kökten degistirerek 
toplumsal yapida önemli bir kültürel degisime yol açmistir.

Hareketlilik, toplumlar arasinda karsilikli etkilesimi artirmakla birlikte, ayni 
zamanda toplumlarin kendi iç dinamikleri üzerinde de önemli etkileri 
bulunmaktadir. Insanlar, hareket kabiliyetinin artmasina bagli olarak yeni bir 
eglenme, çalisma ve alis-veris kültürü edinerek, yasam biçimlerini 
degistirmektedirler. Bu degisim sadece biçimsel alanda kalmamis, bunun yani sira 
insanin içsel dünyasinda da önemli degisikliklere yol açmistir. Modern toplum ile 
birlikte bireyler, yeni yasam biçimleri ile toplumsal kimliklerini tanimlayabilecegi 
ve hayata geçirebilecegi, yeni topluluklar arama ve yeni toplumsal alanlar üretme 
çabasina girmislerdir. Bir dine, sinifa ya da partiye ait olmak gibi geleneksel 
kimlikler, yerini yeni kentsel kimliklere birakmistir. 

Bu kültürel alanda degisimin Ikinci Dünya Savasi sonrasi yasanan 
gelismelere karsi bir tepki ile paralel gelisme gösterdigi söylenebilir. Aslinda bu 

                                                  
9 Vogt, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
10 Geray, Cevat (2001), “Yerel Yönetimler Açisindan Demokras i, Özerklik ve Halkin Kati limi 
Kavramlari”, , Yil: 1, S: 2, Kis 2001, s.10-14.
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gelisme, yeni dönemde marjinal kabul edilebilecek degisikliklerle birlikte ortaya 
çikmistir. Örnegin, 1950'li yillarda ABD'de mutlu bir yasami tehdit 
eden kötü bir dünyadan kurtulmak için ortaya çikmistir. , içinde yer alan 
kisiler rock müzik, uyusturucu, cinsellik ve özgürlük gibi degerleri ön plana 
çikararak, hazza aracisiz ulasma prensibini benimsemislerdir11. Diger yandan 

) ise, hedonist, komünal ve rekabeti reddeden bir yasam 
anlayisi içinde olmuslardir. Politik bir karakter tasimayan Hippi kültürü ve Beatnik 
Amerikan türü bir yasam biçimine ve baskiya karsi çikan bir hareket olarak öne 
çikmistir12. Bütün bunlar toplumsal alanda kültürel degisimin göstergesi olan ayni 
zamanda kendisine sunulan kimliklerden hosnut olmayan insanlarin hareketleri 
olarak karsimiza çikmaktadir.

4- : Siyasal hareketlilikte artik her hangi bir siyasal partiye 
üye olmak belirleyici olmaktan çikmistir. Bu hareketlilik liberal düsüncenin 
demokratik özgürlük anlayisina dayanmaktadir. Burada siyasal yapinin kisilere 
sundugu özgürlük, temel bir hak olarak ortaya çikmaktadir. Siyasal hareketlilik için 
ABD’nin tarihsel gelisimi ve bu toplumun ortaya çikisi örnek olarak gösterilebilir. 
Bu ülkedeki özgürlükçü gelismeler toplumu hareketli bir yapiya kavusturmustur. 
Her hangi bir yere bagli bulunmamak, duragan olmamak anlayisini ifade eden bu 
davranislar, siyasal hareketliligin ilk biçimi olarak kabul edilmektedir. Bunun 
yaninda siyasal hareketlilik ile liberal anlayis ve demokratik özgürlükler arasinda da 
her zaman yakin bir iliski oldugu söylenebilir13. 

Karmasik ve çok yönlülügü ifade eden modern yasamda, hareketliligi sadece 
varligin güvence altina alinmasi olarak tanimlamak yeterli degildir. Çünkü dünya 
çapinda turist akiminin belirtisi olan yer degistirme gereksinimi, ayni zamanda bir 
merak, macera ve yasama kabiliyetini yükseltmek olarak da açiklanmaktadir. 
Bireysel sansi artirmaya yönelmis çabalar ve temel gereksinimleri karsilama amaci 
hareketlilige yol açmaktadir. 

Modern toplumda hareket edebilme kabiliyetinin sinirli olmasi ise, pek çok 
sikintiyi beraberinde getirmektedir. Yetersiz ulasim altyapisi dogrudan üretimi 
kisitlamakta, egitimi hem nitelik hem de nicelik olarak olumsuz etkilemekte ve 
saglik hizmetlerinde sikintilara yol açmaktadir. Bu temel sorunlar yaninda, 
hareketsizlik nüfusun da siyasal ve toplumsal açidan yalitilmasina da neden 
olmaktadir. Kapali toplumlarda insanlarin yer degistirmesinin siki bir sekilde kontrol 
edilmesi ve kisitlamalara maruz kalmalari bunu örnek olarak gösterilebilir. 

Diger yandan dünya üzerinde yasanan deneyimler hareketliligin olumsuz 
sonuçlara da yol açabilecegini göstermektedir. Bunlarin basinda gelir dagilimindaki 
bozukluktur. Bu bozuklugun ortadan kaldirilmasi bir yana, özellikle gelismekte olan 
ülkelerde, ulasim sektörüne yapilan mevcut yatirimlar ile zengin ve fakir arasindaki 
uçurum daha da artirmaktadir. Yine bu ülkelerde mevcut sosyal yapidaki 

                                                  
11 Woischnik, Alwine (1997), Europäische 
Hochschulschriften, Peter Lang Verlag.
12 Kraushaar, Wolfgang(1999), “ , 13/1999, 
http://www.spiegel.de, 12.05.2001.
13 Geiger, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
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dengesizlikler dis borçlarinin artmasi, çarpik kentlesme ve çevre sorunlari ile es 
zamanli olarak gerçeklesmektedir14. 

Hareketlilik, bilinçli ya da bilinçsiz olarak hissedilen bireysel bir eksikligi 
giderme güdüsünden kaynaklanir. Genel olarak mekansal alanda yer degistirme, 
daha çok maddi ve moral gereksinimleri gidermek çabasindan kaynaklanmaktadir. 
Maddi olanaklarin genis olmasi, diger bir anlatimla para, zaman, ulasim olanaklari 
gibi unsurlar kisilerin hareketliliginde itici ya da çekici rol oynamaktadir. Mekansal 
alanda hareketliligi etkileyen unsurlar pek çok açidan siniflandirilabilir. Bu 
çalismada söz konusu unsurlar baslica dört grupta toplanmistir. Bunlar 

seklindedir.

Hareket etmek, göçmek, ayrilmak gibi çesitli eylemler genellikle bilinçli 
verilmis kararlardir. Bu hareketligi maddi olanaklarin zaman zaman etkiledigi 
bilinmektedir. Zengin kaynaklar, tarihin hemen her döneminde büyük bir insan 
nüfusunu kendisine çekmistir. Bu kaynak zenginligi ile toplumun sürekli yerlesik 
hayata geçmesi yakindan ilgilidir. Diger bir ifade ile, yerlesiklik ile göçebelik 
arasinda kaynak ve nüfus yogunlugu açisindan dogrudan bir iliski bulunmaktadir. 
Bazi dini topluluklari bir yana birakirsak, çogunlukla insanlarin temel 
gereksinimlerinin karsilanmasi, Maslow’un prensipleri çerçevesinde mutlu olmanin 
bir kosulu olarak karsimiza çikmaktadir. Ilk avci ve toplayici toplumlar ile bugün 
bile varligini devam ettiren kimi kabilelerde hareketlilik,  onlarin en önemli varlik 
nedenidir. Çünkü zengin hayvan popülasyonu kabilelerin varliklarinin devamini 
saglamistir. Ancak av kaynaklari azalmaya baslayinca, topluluklar baska bölgelere 
göç etmislerdir. Kabileler hayvan yetistirme ve tarim ile ugrasmaya baslayinca, 
sulak arazilere yerlesmek ve oralari korumak onlarin yasaminin en önemli temeli 
olmustur. Kendi varliklarinin devamliligini garanti altina almak için, hareket alanlari 
içerisindeki kaynaklarin yeniden üretilmesi ve tüketilmesi, hareketlilik için yüzyillar 
boyunca etkin bir faktör olmustur. Çünkü hareket edebilme kabiliyeti, ilerlemenin 
bir sarti oldugu için, hareketlilik öncelikle kisinin psikolojik donanimin ilk 
basamagini olusturmaktadir. Hareketlilik, öncelikle bu kisilerin yararlanabilecegi 
alanlarin sinirlarini genisleterek, her hangi bir yere bagli olarak yasayanlara göre, 
önemli evrimsel avantajlar sunmaktadir.15.

Yapilan çesitli çalismalara göre yas, cinsiyet, yetiskinlik, sürücü belgesi ya da 
otomobil sahibi olmak gibi kimi unsurlar hareket alanini genisletmektedir. Bunu 
gerçekte moral ve maddi degerler olarak iki ana gruba ayirmak gerekir. Insanlarin 
bir bölgeye yerlesmesinde her zaman geçim kaynaklari ve ulasim olanaklari gibi 
maddi olanaklar da önemli rol oynamistir. Buna örnek olarak büyük su kenarlari ya 
da Roma’nin yol baglantilari çevresindeki yerlesim alanlari gösterilebilir. Özellikle 

                                                  
14 Brenner Jens (2002), ”,  t , Heft 3/2002, 
Hrsg: LpB, http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
15 Geiger, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
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ticaret kavsak noktalari, geçitler gibi mekansal alanda yerlesimi etkileyen ve 
yerlesenlere çesitli avantajlar saglayan bir unsur olarak ortaya çikmistir16. 

Eski dönemlerden beri insanlarin sahip olduklari inançlari, onlarin hareket 
sinirlarini belirleyici bir rol oynamistir. Örnegin Aydinlanma Dönemi’ne kadar, pek 
çok denizcinin engin denizlere açilmasini, o güne kadar sahip olduklari hurafeler ve 
dinsel inançlar engellemistir. Ancak yeni dönemle bu anlayis kökten degisime 
ugramistir. O güne kadar hurafelere dayali olarak algilanan zaman ve mekan 
kavrami, aydinlanma ile birlikte eskisinden tamamen farkli olarak tanimlanmaya 
baslanmistir. Böylece insanin düsünce alaninda baslayan hareketlilik, mekansal 
alana tasinmistir. Bu sayede ortaya çikan kesif hareketleri, dis dünyadan Avrupa’ya, 
o güne kadar görülmemis bir hizda ve miktarda bilgi akisini da beraberinde 
getirmistir17. 

Kisilerin sahip olduklari maddi olanaklar yaninda, onlarin yasam biçimi ve 
hareket anlayisi da hareket edebilme kapasiteleri üzerinde etkili olmaktadir. Yüksek 
yasam seviyesine bagli olarak, bireylerde genis ve esnek bir zaman alani ortaya 
çiktigi ve bunun bireysel hareket alanini da artirdigi söylenebilir. Bunun yani sira, 
kisilerin deger anlayisinda meydan gelen degisiklikler ve artan bireycilik de 
hareketliligin alanini genisletmektedir. Bugün maddi motivasyon araçlari yaninda 
daha önceki dönemlerde nadir rastlanan çevre, insan haklari, baris hareketi gibi 
moral degerler, insanlari kitlesel hareketlere yöneltebilmektedir18. Gerçekten daha 
önceki dönemlerde özgürlük, ekonomik ve gelir paylasimi, güvenlik, örgütlenme, 
mesleki dayanisma gibi kaygilarla bir araya gelen insanlarin, bugün feminist 
düsünceler, çevrenini korunmasi, barisin saglanmasi, anti-nükleer düsünce gibi daha 
evrensel nedenlerle bir araya geldikleri bilinmektedir. Daha çok gönüllülük temeline 
dayali olarak ortaya çikan bu örgütler, nüfusun önemli bir kesimini harekete 
geçirebilecek bir güce kavusmustur. 

Geleneksel tarim toplumundan modern topluma geçis, özel ayricaliklarin 
kaldirilmasi ve esitlikçi hareketlerin gelisimi, hareketliligi kisitlayan unsurlari 
ortadan kaldirmistir. Lonca sisteminin kalkmasi ve feodal üretim biçimini tasfiyesi 
beraberinde pek çok özgürlügü de getirmistir.  Meslek seçme, yerlesme, is kurma 
gibi özgürlükler bunlarin basinda gelmektedir. Böylece endüstriyel gelisim ile 
sürekli olarak isyerleri ve meslekler arasinda ortaya çikan akiskanlik, is alanlari ve 
oturma yerleri arasinda süreklilige dönüsmüstür. 

Hareketliligi arttiran diger bir neden de, ülke içinde ya da ülkeler arasinda 
alinan politik kararlardir. Özellikle savas sonrasi ortaya çikan politikalar, krizler ve 
ticari savaslar nüfusun mekansal hareketligine yol açan bir diger nedendir. Kurtulus 
Savasi öncesi ve Cumhuriyetin kurulmasindan sonra yapilan antlasmalar da 
Türkiye’ye göç hareketlerinin yönelmesine yol açmistir. Yine benzer bir durum, 
Almanya’nin Ikinci Dünya Savasinda yenilmesi ile ortaya çikmistir.

                                                  
16 Pauls, Kerstin und Martens, Sabine (2002), “Die Zukunft nicht verbauen”, t

, Heft 3/2002, Hrsg: LpB, 
http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
17 Harvey, David (1997), , Metis Yayinlari, Istanbul, 230.
18 Çayir, Kenan (1999), “ , 

, (Edit: Kenan Çayir), Kaknüs Yayinlari, Istanbul., s.13-33.
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Her canli gibi, insan da bulundugu mekanin yasam kosullarinin etkisinde 
varligini sürdürür. Bu mekan ona bazen avantajlar bazen de dezavantajlar sunar. 
Tarihsel açidan incelendigi zaman, yerlesik olarak yasayan insanlarin göçebe olarak 
yasayan insanlara göre farkli avantaj ve dezavantajlara sahip oldugu görülmektedir. 
Öncelikle, yerlesik insanin hareket alani daha dardir. Yerlesik olarak yasayan 
insanlar, sinirli bir alanda bulunup daha çok yasamlarinin temeli olan kaynaklarin 
çevresinde bulunur. Insanlarin yerlesmis oldugu bu alanlari, temel olarak kirsal ve 
kentsel yerlesim olarak iki kategori altinda toplanmaktadir. Her iki birim üretim ve 
örgütlenme açisindan birbirlerinden önemli ölçüde farklilik gösterir. Diger yandan 
kentsel mekanlar, kirsal alana göre insanlara düsmanlarindan ve kötü iklim 
kosullarindan daha iyi bir koruma saglar. Ancak kentlerin korunmada sagladigi 
üstünlüge karsilik, kirsal alanlar kadar yeterli besin kaynaklari yoktur19.

Tarihte kir ve kentin farkli avantajlarina ragmen kentin üstünlükleri daha 
çoktur. Kentlerin insana sagladigi faydalar sadece güvenlik ve korunma ile sinirli 
degildir. Kentler ayni zamanda insanlar arasinda teknik ve bilgi birikiminin de en iyi 
sekilde paylasildigi, kullanildigi ve korundugu mekanlardir. Bunun dogal sonucu 
olarak kentler, çesitli alanlarda uzman kisileri bünyesinde barindirir. Kentlerin 
büyüklügü ile, var olan mesleklerin çesitliligi arasinda dogrudan bir iliski 
bulunmaktadir20. Kentin kalabalik yapisi sakinleri için kimi olumsuzluklari 
beraberinde getirse de, esnaflar, serbest meslek sahipleri, memur ve askerler kanali 
ile onlara önemli ölçüde katki da saglamaktadir. 

Kentler ayni zamanda kusaklar arasinda en iyi iletisim olanaklari sunan 
alanlardir. Kentsel gelenekler aileler arasindaki iliskiden bagimsiz olarak, çiraklarin 
uzmanlasmasi ile bilgiyi iletmekte, bilgiyi yaziya geçirmektedir. Bilginin orta 
ögretimde ve üniversitelerde artisi sadece devletin statüsünü güçlendirmemektedir, 
bunun yani sira elde edilen pek çok uzmanlik bilgilerinin de kullanilmasini 
saglamaktadir. Bilim, seyahat eden kisiler, ögrenciler ve uzmanlar sayesinde çok 
genis alani etkileme ve yayilma olanagi bulmaktadir. Bilimin bu akiskanligi 
sayesinde, bir kismi önceki dönemlerden kalan ve kentlerde adeta monopol 
niteliginde olan kimi meslekler de gerileme yasanmistir. Az da olsa bugün bile pek 
çok Avrupa kentinde gelismis kimi monopoller görülmektedir. Ancak daha önceki 
dönemlerde görülen, ipek dokumaciligi, matbaacilik ve porselen üretimi gibi kimi 
alanlarda, bilginin paylasilmasi sayesinde yerel monopoller kirilmistir21.

Ortaçagda yeni is yerleri ve isletmeler çogunlukla kentlerin surlarina yakin ya 
da kentin giris kapilarinin önüne kurulmustur. Kentin kale surlari disina dogru 
yayilmasi ile birlikte, is yerleri kentin içinde kalmis ve daha 19. yüzyilda, kentin asil 
sinirlarini olusturan kent duvarlari artik anlamsiz hale gelmistir. Bu gelisme, kentin 
merkezi ile çevresi arasindaki iliskinin yeniden yapilandirilmasini zorunlu kilmistir. 
Bunun üzerine merkez ile çevre arasindaki zitligi  olabildigince en aza indirecek 
çalismalar yapilmistir22. Ilk birlesme kent bölgesindeki fiziki sinirlarin kaldirilmasi 

                                                  
19 Steierwald,  Marcus (2002), t , 
Heft 3/2002, Hrsg: LpB, http ://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
20 Kiliçbay, M. Ali (1993), , Gece Yayinlari, Ankara., s.78.
21 Steierwald, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
22 Steierwald, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
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ile olmustur. Rayli sistemlerin dösenmesi gibi teknolojik olanaklarin kullanilmasi, 
kent sinirlarinin disinda yeni alanlarin insa edilmesine olanak saglamistir. Böylece 
kent mekansal alanda hizli bir yayilma sürecine girmistir. Bu süreçte merkezi ve 
çevreyi birbirine baglayan en önemli yapilar yollar olmustur23. Bu ulasim sistemi 
sayesinde kentsel alanlarda önemli bir degisim meydana gelmistir. Ortaçagin tipik 
görüntüsü yüksek kale duvarlari, satolar ve savunma mevzileri iken; modern 
dünyanin sembolleri demiryollari, otoyollar ve yüksek binalar olmustur. 

Avrupa’da ortaya çikan kentlesme sürecinde, çesitli altyapi hizmetlerinin de 
eklenmesi ile, artik kent kirsal alana göre daha çok cazibe merkezi haline gelmistir. 
Bugünün kentleri siyasal yönetim merkezleridir. Buralar hukuki planlamanin 
yapildigi, yönetsel kararlarin verildigi ve kamulastirma kararlarinin alindigi 
merkezlerdir. Bütün bunlar bir kent kültürünü, iktidarini ve cazibesini temsil eden 
unsurlardir. Kuskusuz uygarligin ölçütü olarak kabul edilen bu unsurlar, insanin 
anorganik sosyal bir parçasini olusturmaktadir. Bu anorganik unsurlarin kendi 
islevleri arasinda bir uyumluluk vardir. Insanin ortaya çikardigi bu anorganik 
yapilar, kentin toplumsal yasamdaki yogun iliskileri daha çok artirmistir. Diger bir 
ifade ile, iletisim için gerekli olan çabalar en az düzeye inmistir. Artik kentler kirsal 
alanlara kiyaslanamayacak boyutlarda gelismis altyapi, bos zaman, egitim, 
teknolojiden yogun yararlanma, kurumsallasma, mali destek, daha iyi beslenme ve 
konut gibi çok yönlü olanaklar sunmaktadir24. 

Kentin insana sundugu bu olanaklar ile hareketlilik arasinda yakin bir iliski 
bulundugu söylenebilir. Öncelikle bu gelisme, yeni hareketlilik taleplerini de 
beraberinde getirmistir. Bunlardan en önemlisi kentin varligini sürdürebilmek için 
çevreden gida ürünlerine gereksinim duymasidir. Bu ise çesitli uzmanlik alanlarinda 
önemli gelismeler yasanmasini saglamistir. Satan ve satin alan iliskiler nedeni ile 
birbirine bagli özel yetki alanlari meydana getirmistir25. Diger yandan insanin 
yerlesik hayata geçmesi ile birlikte, ortaya çikan kentsel yapilar, kesinlikle insanin 
hareketlilik özelligini ortadan kaldirmamistir. Her ne kadar göreli olarak insanin 
hareket alaninda bir düsme meydana gelmisse de, ticari mallarin hareketliliginde 
gözle görülür bir artis yasanmistir. Sinirlarin ve mülkiyetin korunmasi, ticarette 
çesitli avantajlar elde etmek ve kültürel mallarin degisimi hareketligi arttiran bir 
unsur olmustur26. 

Kentlesme süreci içinde ulasim teknolojisinde yasanan gelismeler de insanin 
hareket alanini genisletmistir. Önceki dönemlerde insanin mekanda kat edebilecegi 
hiz atlara ya da rüzgara bagli iken, yeni dönemde artik insan bu bagliliktan 
kurtulmustur. Bu gelisme insanin mekan üzerinde hareket etme sikligini da 
artirmistir. 17. Yüzyilin sonunda çok az sayida kentin nüfusu 100 bini geçerken27, 
yeni ulasim teknolojileri sayesinde çok uzak mekanlarda bulunan insanlarin bile 
kolaylikla kente, hatta baska ülkelere yönelebilmektedir. Bu durum kirsal alandaki 
nüfus ile kentsel mekanlar arasindaki iliskiyi derinden etkilemistir. Bu gelismeler 
kent, çevre sorunlarinin dogrudan ya da dolayli artmasinda önemli rol oynamistir. 

                                                  
23 Pauls und Martens, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
24 Geiger, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
25 Steierwald, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
26 Geiger, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
27 Keles, Rusen (1993), , Imge Yayinlari, Ankara., s.25.Kent lesme Politikasi
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Bir anlamda modern toplumun rahati için olusturulan ulasim sistemleri, ayni 
zamanda insanin gelecegi için de çikmaz bir yol özelligine dönüsmüstür28. 

Ulasim olanaklarinin gelisimi ile ulasim araçlarinin hizi arasinda yakin bir 
iliski bulunmaktadir. Daha 19. yüzyilda demiryolunun kesfine kadar ulasim 
araçlarinin hizi eski Roma’da ulasilan hiz ile sinirli kalmistir. Ulasim alaninda yeni 
teknolojilerin kullanilmasi beraberinde yeni yollari da getirmistir. Ancak bundan 
sonra insanin hareket kabiliyetinde bilinen siçrama gerçeklesmistir. Böylece ulasim 
araçlarinin hizinda, bir yüzyil içerisinde yaklasik 10-20 kat arasinda bir artis 
saglanmistir. Bu gelisme ile birlikte insan daha çok fosil enerji kullanmaya 
baslamistir29. Bugünkü ulasim olanaklarina nasil ulasildigini anlamak için hizin 
kirilma noktasi diyebilecegimiz döneme, diger bir ifade ile, Ortaçaga bakmak 
gerekir.

Ortaçag ve öncesinde insanin hareket edebilmesini sinirlayan pek çok yapisal 
düzenlemeler bulunmaktadir. Her seyden önce, bu toplumlarda sadece yurttas adi 
verilen küçük bir grup özgürdür. Bu grup disinda kalan insanlarin hareket edebilme 
alanlari kisitlanarak, daha bu dönemde özgürlük ile hareket edebilme arasinda yakin 
bir iliski kurulmustur. Çünkü özgür insan hareket edebilen insandir; aksi ise, hareket 
edemeyen ya da hareket alani kisitlanmis insandir30. Efendi köle iliskisinin o 
dönemde var olan ekonomik yapi ile yakindan ilgili oldugu söylenebilir. Bu nedenle 
yurttaslarin sahip olduklari ayricaliklari ve diger insanlari, kapali tarim ekonomisine 
dayali bir yapinin gereksinim duydugu isgücü çerçevesinde düsünülmelidir. Bu 
nedenle, tarima dayali olan feodal ekonomik anlayisin kenti degil, kirsal yasami öne 
çikarmasi da bu açidan anlamlidir31.  

Insanlarin hareket serbestliginin ayricalikli bir davranis oldugu Ortaçagda, 
hareketliligi artirabilecek bir unsur olan iletisim de son derece kisitlidir. Bilgi 
akisinin sinirli olmasi ve fiziki gidis-gelislerin sinirlanmasi, insanlar arasinda göreli 
bir yalitilmisligi da beraberinde getirmistir. Bu yalitilmislik, insanin yasaminda 
egemen olan hukuk, politika ve sosyal alanda kendisini kaba bir sekilde gösterir. 
Bunun yani sira mekansal alandaki yapilar da bu egemen iliskileri korumak amaci 
ile düzenlenmistir. Böylece görkemli binalar ile insan üzerinde merak ve korku 
karisimi bir baski olusturularak, onlari birbirinden uzaklastirmistir. “

”32. 
Bu soyutlanmis toplumsal yapinin dogal özelligi ticari hayatin da sinirli 

olmasidir. Diger bir ifade ile, bu dönemde esyanin hareketliligi de son derece 
sinirlidir. Bunu yollarin kapasitesinden çikarabiliriz. Gerçekten Ortaçagda mallarin 
tasinmasi genel olarak bir ülkeden digerine, tasima kapasitesi çok sinirli olan dört 
tekerlikli arabalar ile yapiliyordu. Bu dönemde insanlarin bir yerden baska bir yere 
göç etmesi alisilmisin disinda bir hareket olarak kabul edilmekteydi. Bu sekilde 

                                                  
28 Steierwald, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
29 Vogt, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
30 Begel, Ernest Egon (1996), “ ”, , (Çev: 
Özden Arikan), S: 8, s.7-16.
31 Kiliçbay, a.g.e., s.30.
32 Harvey, a.g.e., s.270.
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hareket eden insanlar da genellikle tüccarlar, haberciler, zanaatkarlar, ögrenciler, 
hacilar ve din adamlariydi33. 

Ortaçagin bu soyutlanmis yapisinin çöküsünde çesitli unsurlarin rol oynadigi 
kabul edilmekle birlikte, bunlar içinde ekonomi alaninda yasanan hareketliligin 
digerlerinden çok daha önemli oldugu söylenebilir. Tüccarlarin dolasimi, paranin 
kullanimi ve meta mübadelesinin yayginlasmasi, Ortaçagda mevcut statükonun 
çöküsünü hizlandiran gelismelerdir. Çünkü, tarima dayali olarak ortaya çikan 
kurumsal yapilar, tüccarlarin gereksinimini karsilamaktan çok uzaktir. Onlar 
hukuksal alanda daha esnek, hizli ve esitlikçi bir yapisal düzenlemeye gidilmesini 
arzulamislar ve bunu da basarmislardir34. 

Pirenne Ortaçagin çöküsünü hizlandiran ve yeni ekonomik yapinin 
olusmasina katki saglayan gelismeyi ticaretin basarisina baglamaktadir. Ticareti ve 
kentsel yasami, tarim toplumunda görülen kulluk sisteminin tersine, 
esdeger görmüstür. Pirenne’nin kentlere karsi bu yaklasiminin temelinde kentlerde 
köleligin hizla ortadan kalkmasi yatmaktadir. Gerçekten kentsel alanda ortaya çikan 
bu özgürlük havasi, kendiliginden ortaya çikmamistir. Aksine geleneksel kent 
yöneticileri ile tüccarlar arasinda meydana gelen çekismenin sonucunda 
gerçeklesmistir35.

Ticaretin bu basarisi, feodal ekonominin ortaya koydugu duragan ve dis 
dünyadan soyutlanmis toplumsal yapiyi da parçalamistir. Ticaretin gelismesine 
paralel olarak, Ortaçag toplumlari kendilerini baglayan bu kabugu kirarak daha 
dinamik bir yapiya dönüsmeye baslamistir. Böylece Ortaçagda ticaretin gelismesine 
paralel olarak, o dönemde geçerli olan zaman ve mekan anlayisi da kökten degisime 
ugramistir36. 

Insanlar arasi güvensizlik ve fatalizmin toplumda egemen olmasi, evren ve 
cografya hakkinda sinirli bilgi-görüs ve bu alanda ortaya konan sinirlamalar ve 
düsüncenin sinirliligi, kisisel özellikleri gelistirme sorunu, toplumun kendisini 
yenileme eksikligi, kanaatkarligin öne çikarilmasi ve sinirli talepler, aileye, klana ve 
hükümete siki bagliligin kutsallastirilmasi ve düsmanlik37 geleneksel toplumun tipik 
özellikleri olarak siralanabilir. Klasik tarim toplumundan modern topluma geçis ile 
birlikte, toplumun sahip oldugu sosyal ve kültürel degerler de degisime ugramistir.  
Bu degisim ile birlikte alt sosyo-ekonomik gruplarin hareket edebilme olanaklari 
artmistir.  Diger yandan büyük ölçekli yapisal olusumlar ve degisimler de toplumun 
dinamizmini etkilemistir38.

Ortaçag’dan modern toplum geçiste  Rönesans’in önemi son derece büyüktür.  
Öncelikle Rönesans ile birlikte baslayan aydinlanma hareketi, modernist düsüncenin 
temellerini atmistir. Modernist düsünce, insanin doga üzerinde hakimiyetini kurarak 
kendini özgürlestirme, doga karsisinda fiziksel bagliliklardan kendini kurtarma 
anlayisina dayanmaktadir. Çiplak deri parçalarina sarilarak hayatta kalmaya çalisan 

                                                  
33 Vogt, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
34 Pirenne, Henri (1994), , (Çev: Sadan Karadeniz), Iletis im Yayinlari, 
Istanbul, s.100.
35 Keles, Rusen (1999), , Imge Yayinlari, Ankara, s.69.
36 Harvey, a.g.e., s.257. 
37 Aslan, Seyfettin; Yilmaz, Abdullah (2001), “

, , C:2, S:2, s.93-108.
38 Çayir, a.g.e., s.7-32.
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insan, dünyadaki yasami kökten degistirebilecek bir yeteneginin oldugunu fark 
etmistir. Insan sahip oldugu düsünce yetenegi ile sadece önceki deneyimleri 
depolamiyor; o, ayni zamanda bugünkü ilerlemeye de yeteneklerini aktarabiliyor39. 
Bu anlayis çerçevesinde fiziksel alan, dogal bir olgu olarak kabul edilmekte ve bu 
alani fethetmek temel bir amaç haline gelmektedir. Bu gelisimin dogal sonucu, 
insanin dogada rasyonel yapilar kurmasi ve çesitli düzenlemeler yapmasi, 
modernlesme düsüncesinin temel bir kabulü haline gelmistir. Bu nedenle bilimsel 
alanda ortaya çikan gelismelere biraz da bu açidan yaklasmak gerekir. Gerçekten 
konusunda yasanan gelismeler bir anlamda dogaya karsi bir meydan okumayi da 
içermektedir.

J. Watt’in buhar makinesini kesfetmesi ile birlikte, daha dogrusu lokomotifin 
kesfi ile birlikte, 19. yüzyilin üçüncü çeyreginde ilk kez, makineler dogal gücün 
yerine geçmeye baslamistir. Bu gelisme ile , yepyeni bir boyuta 
tasinmistir. Yaklasik 60 yil gibi bir süre içinde demir yolu agi, bütün Avrupa’da 
1910 yilinda 282.000 km’ye, 1950 yilinda ise 315.000 km’ye ulasmistir. Bu 
hareketlilik açisindan kabul edilmektedir. Hiz kavramindaki bu gelisme, 
Avrupa’nin Ikinci Dünya Savasi sonunda yogun bir sekilde motorize olmasi ile de 
devam etmistir. Motorize araçlarin toplumda yayginlasmasi ile, Batinin endüstri 
ülkeleri hareketlilik devrimini yasamistir. 1930’larda olan 
otomobiller, toplumda hizli bir yayilma sürecine girerek çalisma yasamini, kültürü 
ve ekonomik iliskileri, hatta siyasal katilimi yeniden biçimlendirmeye baslamistir40.

Hareketlilik konusunda , iletisim alaninda ortaya çikan 
gelismelerdir. Bu alandaki olaganüstü ilerleme, isik hizina yakin düzeye yaklasarak 
seyahat için gerekli zamani yaklasik olarak sifira indirmistir. Fiziki hareketlilik 
sorununun enformasyon ve teknoloji alanindaki ilerlemenin sagladigi yardimlar ile 
çözülmesi gerçekten büyük bir gelismedir. Modern toplumun sahip oldugu iletisim 
olanaklari ile önceki dönemlerdeki olanaklar karsilastirildiginda, aradaki fark daha 
iyi ortaya çikacaktir. Modern toplumda mekan, teknolojinin ortaya çikardigi iletisim 
olanaklari ile artik “ ” niteligini kazanmistir. Böylece Ortaçag’dan
kalma, fiziki ve sosyal yalitilmisliklar, daha çok parçalanmaya baslamistir. 

Insanin hiz alaninda sagladigi ilerleme sayesinde, Ortaçag’da toplumu 
yalitmak amaci ile olusturulan yapilar, yerini teknolojinin iktidarini pekistiren 
yapilara terk etmistir. Mekan üzerinde ortaya çikan gösterisli binalar, gökdelenler 
artik insanin gücünü simgeleyen semboller olmustur. Gerçekten mekanin, bilinç ve 
irade ile donanmis ve aktif yurttas olarak insanin özgürlügünü saglamak ve bunu 
kullanabilmesini kolaylastirmak için düzenlenmeye baslamasi, modernlesme süreci 
ile ortaya çikmistir41. Oysa Ortaçagda mekanin düzenlenmesinde en önemli amaç, 
Tanrinin azametini göstermektir. Modernlesme ile birlikte insanin insana karsi 
kazandigi zaferleri simgeleyen bu yapilar, yerini insanin dogaya karsi zaferini 
simgeleyen yapilara birakmistir.

Insanin en önemli özelliklerinden birisi kuskusuz gelecegini 
planlayabilmesidir. Planlama yetenegi insanin sosyo-ekonomik gelisimine önemli 

                                                  
39 Steierwald, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
40 Vogt, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
41Harvey, a.g.e., s.30-53.
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katki saglayarak; onun amaçlari dogrultusunda düsünsel olarak hareket edebilmesine 
olanak tanimaktadir. Planlama var olan sorunlarin asilmasini ya da yapilan araçlarin 
daha da mükemmellesmesini saglamaya çalisir42. Insan bu planlamanin bu olumlu 
katkilari nedeni ile bunu etkin bir davranis haline getirmistir. Modern devletin ortaya 
çikmasinda mekanin planlanmasi önemli rol oynamaktadir.

Mekansal alanda planlama, mevcut yapilari daha kaliteli bir sekle 
dönüstürmeyi amaçlar. Ancak, planlamanin amaçlari sadece bununla sinirli degildir. 
Bunun yani sira, pek çok alanda toplumsal ve ekonomik amaçlar da söz konusudur. 
Bugüne kadar mekan planlamasi konusunda, alinan önlemlerin istenilen amaçlar 
dogrultusunda uygulandigini söylemek olanaksizdir. Pek çok planlamada söz 
konusu yerin gelisme dinamigi ve o yerdeki karar mekanizmasi etkin bir rol 
oynamaktadir. Bu unsurlarin yani sira, planlama sürecinde ayni zamanda 
gelisimlerin, sosyal, ekonomik ve kültürel iliskilerin de etkisi büyüktür. Diger bir 
ifade ile, mekansal alanda yapilasmada yerlesim, ekonomik, sosyal ve ulasim 
unsurlari, planlamaya önemli sekilde katki saglar. Ancak bu parçali yapilar her 
zaman için, bagimsiz unsurlar degil; aksine birbirleri ile iliskili olan ve bütünün 
önemli bir unsuru olarak düsünülmesi gerekir43. 

Insanlarin bir otomobile sahibi olma rüyasi ile birlikte planlamacilarin temel 
sorunu, ortaya çikan yogun trafigin daha hizli bir sekilde akisinin nasil saglanacagi 
olmustur. Diger bir ifade ile, çalismalarda agirlik noktasi, gelismis ülkelerde trafik 
akisini en verimli noktaya tasimaktir. Bu nedenle yapilan kent planlamalarinda her 
zaman motorize araçlarin özel bir yeri vardir. Bunun sonucunda son yüz yilda 
geleneksel ve motorize olmayan araçlarda da tam bir gerileme yasanmistir. Buna 
karsilik motorize araçlarda büyük bir siçrama gerçeklesmistir. Böylece hareketlilik 
açisindan tam anlami ile bir patlamanin yasandigi söylenebilir44. 

Ancak motorize araçlar hiz açisindan önemli bir ilerleme saglarken, hemen 
pesinden trafik karmasasini da getirmistir. Bu hareketliligin getirmis oldugu 
kazanimlari bosa çikarabilecek kadar ciddi bir tehdittir. Bu sorun özellikle 
endüstrilesmis ülkelerde yasanmaya baslamistir. Kent planlamasi böyle bir sikinti 
içinde son derece büyük önem kazanmaktadir. Diger yandan gelismekte olan ülkeler 
de hizli bir sekilde motorize olma sürecine girmistir. Böylece otomobil gerek 
gelismis ülkelerde gerekse gelismekte olan ülkelerde ulasim sisteminin merkezine 
yerlesmistir. Ancak, bu otomobil merkezli yasam anlayisi, basta iklim üzerinde 
neden oldugu olumsuzluklar nedeni ile,  çevreye önemli zararlar vermektedir45.

Insanin bilim ve teknikteki sagladigi ilerleme, artik masum bir dogada yasam 
mücadelesinden çikarak, ona hükmetme sürecine dönüsmüstür. Insan, belki de 
binlerce yilin getirdigi bir hirsla, dogayi telafi edilemez sonuçlara yol açacak sekilde 
kullanmaya baslamistir. Aslinda bu sömürü hirsinin sadece doga ile sinirli kaldigi da 
söylenemez. Bunun yaninda insanin insani sömürmesine yol açacak bir gelismeye 

                                                  
42 Steierwald, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
43 Pauls und Martens, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
44 Brenner a.g.e., http ://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
45 Brenner a.g.e., http ://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
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de neden olmustur46. Bu sömürü iliskisi nedeni ile, teknoloji-doga uyumu hizli bir 
sekilde bozulmaya baslamistir. 

Insanin dogaya hükmetme hirsi, bilinçli ya da bilinçsiz bir sekilde toplumsal 
kültür ve yasam biçimi olarak kendini göstermistir. Günümüzde trafik 
yogunlugunun bir nedeni de, kuskusuz yeni ekonomik, sosyal ve kültürel anlayisin 
bu gelismeyi desteklemesidir. Yapilan yeni yollarla ya da kapasite artirimi ile sürekli 
desteklenen bu yapisal birliktelik, trafik sistemini sürdürülebilirlik açisindan çilginca 
bir noktaya tasimistir. Pek çok ülkede issiz bölgeler giderek azalmakta, tarimsal 
alanlar, ormanlar ve yesil alanlar kolay bir sekilde karayollarina, demiryollarina, 
caddelere ve havaalanlarina feda edilmektedir47. 

Hareket edebilme her zaman, her yerde bireysel yasam biçiminin özgün bir 
yani olarak algilana gelmistir. Bu yasam biçimini gerçeklesmesini ise, özel 
otomobiller vaat etmektedir. Bu anlayisin yayginlasmasi ile birlikte dünya genelinde 
hizli bir otomobillesme süreci yasandigi söylenebilir. Çünkü Asyali, Afrikali ve 
Güney Amerikali insanlar, Bati toplumunun otomobilli yasam biçimini severek 
benimsiyorlar48. Oysa bu gelisme çevre açisindan önemli riskler barindirmaktadir. 
Eger Üçüncü Dünya Ülkeleri Kuzey Amerika, Avrupa ve Japonya’nin sahip oldugu 
hayat standardina yaklasirsa, atmosfere birakilan karbondioksit, olumsuz bir iklim 
degisikligine yol açacaktir. 

1992 1995 2000 2010 2020

Çin
Kisi Basina 
Gelir($)

2134 2897 3877 6944 12436

Bin Kisiye Düsen 
Otomobil

1.6 2.7 5.7 26.0 118.9

Hindistan
Kisi Basina 
Gelir($)

1084 1186 1375 1847 2483

Bin Kisiye Düsen 
Otomobil

3.7 3.8 4.2 67 12.4

Endonezya
Kisi Basina 
Gelir($)

2877 3397 4440 7584 12955

Bin Kisiye Düsen 
Otomobil

8.6 10.4 15.3 32 67.1

Kaynak: Jens Brenner , 
Heft 3/ 2002, Hrsg: LpB, http ://www.lpb.bwue.de

Gelismekte olan ülkelerin içinde yer alan Çin, Hindistan ve Endonezya, 
dünya nüfusunun yaklasik %40’ni barindirmakta ve gelecek için sosyal ve ekonomik 

                                                  
46 Akarsu, Bedia (1997), “ ”, , (Edit: 
Rusen Keles), Imge Yayinlari, Ikinci Baski, Ankara, s.18-40.
47 Kopp, Hans-Ulrich (2002), “Verkehr braucht Wege , Heft 
3/2002, Hrsg: LpB, http ://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
48 Brenner a.g.e., http ://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
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alanda olumlu sinyaller vermektedir. Bugün dünya üzerindeki yaklasik 500-600 
milyon civarinda olan otomobilin sadece 15 milyonunun bu üç ülkede oldugu 
tahmin edilmektedir. Bu ülkelerdeki otomobil sayisi, yaklasik iki kisiye bir 
otomobilin düstügü Almanya ve ABD gibi ülkelerle karsilastirilirsa, çok düsük 
kalmaktadir. Ancak, sadece bu üç ülkedeki nüfus 2.5 milyara ulasir ve ABD ya da 
Almanya’daki gibi bir yasam standardini da yakalarsa, dünyadaki otomobil sayisinin 
çok büyük rakamlara ulasacagi açiktir49. 

Bugünkü kosullarda ekosistemin mevcut trafik yogunlugu nedeni ile büyük 
ölçüde zarar gördügü bilinmektedir. Bu trafik yogunlugunun artmasinin, 
ekosistemdeki dengeleri telafi edilemez sekilde bozacagi ve çevre için 
sürdürülebilirligi olanaksiz hale getirecegi söylenebilir. Ne yazik ki, bütün bu 
olumsuzluklara karsi, dünyada hakim olan ekonominin yapisal özellikleri ve buna 
bagli olarak olusturulan toplumsal ve kültürel anlayis, her geçen gün daha çok 
motorize olmayi tesvik eden bir unsur olarak ortaya çikmaktadir50.

Dünyada bu olumsuz gelismelere ragmen, kullanilan fosil yakitlarinin 
kullaniminda ve üretiminde önemli bir düsüs saglanamamistir. Diger yandan fosil 
yakitlarina alternatif olarak düsünülen nükleer enerjiye, önce kurtarici gibi 
bakilmissa da, bu enerjinin de önemli risklerinin bulundugu bilinmektedir. Bu 
nedenle nükleer enerjinin fosil yakitlarina alternatif olabilecegi inanci, Çernobil gibi 
deneyimler nedeni ile, azalmistir. Fosil yakitlarin alternatifsizligi, bu yakit türünün 
kullaniminin daha çok artmasina neden olmaktadir. Gerçekten 1982 yilindan beri, 
elektrik üretiminin her yil ortalama %2.4 artisina paralel olarak petrol kullanimi da 
artmistir. Bu artista gelismekte olan ülkelerin önemli payi bulunmaktadir. 
Kaçinilmaz olarak  bu artisla birlikte emisyon miktari da artmaktadir. Örnegin 
Çin’de kullanilan enerji artisina paralel olarak emisyon miktari da % 60 artmistir51.        

Otomobillesmeye karsi tek boyutlu bir yaklasimin disina çikan ve onun yol 
açtigi sorunlara çözüm arayan çabalar da bulunmaktadir. Bu çabalari içinde geçen 
yillarda trafik yogunlugu konusunda sürdürülebilirlik için çesitli çalismalarin 
yapildigi görülmektedir. Birlesmis Milletler Çevre ve Kalkinma Komisyonu Raporu,
BM Rio ve Habitat Istanbul gibi kimi konferanslarda sürdürülebilir bir trafik sistemi 
için çareler aranmistir. Pauls ve Martens, artan trafigin çevre üzerindeki etkisini 
azaltmak ve bundan korunmak için alinacak önlemleri 

seklinde üç grupta toplamistir52: 
: Kisi basina düsen ulasim araçlari sayisinda azaltma yoluna gitmek 

seklindeki politikalardir. 
: Bireysel motorize tasima yerine, kamusal (toplu) tasima 

politikalarina agirlik vermektir. Kaçinmak ve aktarmak yönündeki alternatif 
davranislar kentlerdeki ya da çesitli yerlesim yerlerindeki yollari ussallastirarak ya 
da asiri yogunlasmayi önleyerek yapilabilir.

: Yakit maddeleri konusunda alternatif arayislari ifade eder. 
Çevre açisindan uygun yakitlar tesvik edilmeli ya da yeni uygulamalar devreye 
sokulmalidir. 
                                                  
49 Brenner a.g.e., http ://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
50 Pauls und Martens, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
51 Erdogan, Irfan ve Ejder, Nazmiye (1997), , Doruk Yayinlari, Ankara, s.49.
52 Pauls und Martens, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
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Günümüzde ekonomik ve sosyal gelismisligi ölçerken, dünyanin her yerinde 
özel otomobil sahipligi ile refah seviyesi arasinda dogrudan iliski kurulmaktadir. 
Üstelik bu anlayis, bütün toplumsal ya da politik sistemleri önemli ölçüde etkisi 
altina almistir53. Oysa petrol ve benzeri yakitlari insan bilinçsiz bir sekilde 
kullanmaya devam ederse, dünya ikliminin bunu kaldiramayacagi ve bunun insanin 
yasam kalitesini düsürecegi açiktir. O halde çözüm, söz konusu petrol ve benzeri 
maddelerin piyasaya göre degil; aksine doganin hassasiyetine göre kullanilmasidir. 
Ancak böyle bir çözümün basta otomobil endüstrisi olmak üzere, kimi çevrelerce 
tepki ile karsilanacagi söylenebilir. 

Fosil yakitlarinin tüketimi ile otomobillesme sorunu birlikte gelismektedir. 
Yukaridaki verilerden de anlasilacagi üzere, otomobillesme gerçegi sadece kaza, 
park, bekleme gibi basit bir trafik sorunu degildir. Otomobillesme bu sorunlarin çok 
daha ötesinde, varligini her geçen gün daha çok hissettigimiz ekolojik bir sorundur. 
Ne yazik ki, bugünkü mevcut trafik sorunlarini çözmeye ve alternatif politikalar                                                                                                                      
üretmeye çalisanlarin çogu bu gerçegi gözden kaçirmaktadirlar54. 

Insanin ulasim alaninda sagladigi ilerleme, mekansal alanda olumsuz bir 
gelismeyi de beraberinde getirmistir. Bu olumsuzluklardan etkilenen mekanlar 
kuskusuz kentlerdir. Gelismeler, büyük nüfus artislarinin ortaya çiktigi kentleri 
dogrudan etkilemistir. Tren yollari, kömür yataklari, demir-çelik endüstrisi, 
lokomotif - vagon yapimi ve insat sektörü endüstrilesme sürecinin ayak sesleri 
olmustur. Bu gelismeler sonucunda ulasim maliyetlerinin düsmesi nedeni ile 
mekansal alanda yigilmanin ve yogunlasmanin avantajlari artmistir. Ancak, bu 
büyüme kentler üzerinde sadece pozitif bir etki yaratmamis, bunun yani sira asiri 
nüfus, trafik, beslenme ve hijyen sorunu gibi çesitli olumsuzluklari da beraberinde 
getirmistir55.

Avrupa’da kent nüfusunun öngörülemeyen ölçüde artmasinin temel 
nedenlerinden biri, tarimda kullanilan yeni teknolojilerin bu büyüklükteki bir nüfusu 
besleyebilecek noktaya ulasmasidir. Ancak hareket yetenegi ile birlikte kentlerin 
sürekli nüfus çekmesini, Steierwald hastalikli bir durum olarak degerlendirmektedir. 
O, kentin hastalikli gelisimini “

seklinde açiklamaktadir. Steierwald söz konusu 
hastaligin hizla yayilmasinin en önemli nedeni olarak kentin insana sundugu 
olanaklari göstermektedir56. Kentlerin bu olumsuz gelisiminin nedeninin bir anlamda 
onu kirsal alandan ayiran degerler oldugu söylenebilir. Diger bir ifade ile, gelismis 
yollar, yogun ticari iliskiler, elde edilen bilgilerin paylasilmasi ve üretim için kentsel 
altyapi olanaklarinin artmasi ayni zamanda kentlerin büyük miktarlarda nüfus 
çekerek sorunlar yumagi haline de gelmesine yol açmaktadir.

Kentin sundugu baska altyapi ve diger olanaklar her zaman talep edilmistir. 
Buna karsilik kirsal alanlarin bu olanaklardan yararlanmasi çok sinirli kalmistir. 
Kentsel altyapiya olan bu büyük ilginin nedeni, kisilerin yasam kalitesinde bir artisin 
yani sira, getirilen hizmetlerle birlikte, yerlesim biriminin degerinin de 

                                                  
53 Brenner a.g.e., http ://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
54 Kopp, Hans-Ulrich, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
55 Pauls und Martens, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
56 Steierwald, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
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yükselmesidir. Ancak kentsel altyapinin olusturulmasi sanilanin aksine büyük bir 
bütçe ve teknik donanimi gerekli kilmaktadir. Diger yandan kentlerin asiri büyümesi 
de bu kentsel altyapi maliyetlerini yükselten bir diger neden olarak karsimiza 
çikmaktadir. 

Bazi kentlerin asiri büyümesini ve belli merkezlerde asiri yigilmayi önleme 
düsüncesi öteden beri vardir. Yeni kent merkezleri olusturarak kötü kentlesmenin 
önüne geçmek düsüncesine sahip olan kisilerden biri de kuskusuz Ingiliz Ebenezer 
Howard’dir. Howard’in “ ” düsüncesi, kötü bir yerlesim politikasi nedeni 
ile, her geçen gün artan kentlesme sorunlarina çözüm bulmayi amaçlamistir. Onun 
düsüncesinin temelinde, kentin merkezden uzaklasarak gelismesini saglamak ve 
yerlesim ile endüstri alanlarinin yesil bir alanla ayrilmasi vardir57.

Bugünün bazi kentlerinde Howard’in çok merkezli kent düsüncesinin izlerini 
görebiliriz. Ancak Howard’in bu yaklasimi toplumun yasam anlayisini etkileyerek, 
hareketliligi de artiran bir unsur olarak karsimiza çikmaktadir. Hareketlilik, bos 
zamanlardaki insan davranisini ve alis-veris kültürünü de önemli ölçüde 
degistirmistir. Insanlarin ragbet ettigi, özlemini çektigi yerler kent merkezinden 
giderek çevreye kaymaya baslamistir. Çesitli aktiviteler için ayrilan mekanlarin 
birbirine baglanmasi için yeni yollar yapilmistir58. Bu yol sistemi içerisinde en 
önemli araç kuskusuz otomobildir. Artik bir otomobil sahibi olmak, bütün dünyada 
insanlarin ortak rüyasi haline gelmistir. Insanlar konfora, hiza, özel olmaya ve 
sayilmaya eskisinden daha çok özlem duymaya baslamislardir. Oysa toplumdaki her 
insanin otomobile sahip olabilmesi, en azindan öngörülebilen bir zaman için 
olanaksizdir. Çünkü, dünyanin sahip oldugu petrol rezervleri, yapisal  ve parasal 
sartlar buna olanak tanimamaktadir59.

Hareketlilik, sosyolojide kisilerin toplumsal yapi içerisinde ve mekansal 
alanda yer degistirmesini ifade ederken; ekonomide, üretim faktörlerinin bir yerden 
baska bir yere tasinmasini anlatmaktadir. Ekonomik ögretiye göre hareketlilik, 
üretim faktörlerinin bir ekonomik sektörden baska bir sektöre ya da bir ekonomik 
bölgeden bir baska bölgeye geçisini anlatir. Ekonomik alanda mallarin devingenligi 
de ulasim olanaklari ile dogrudan iliskilidir. Nitekim endüstrilesme öncesi ile 
endüstrilesme sonrasi ticari mallarin devingenligi arasinda önemli bir fark 
bulunmaktadir.

Endüstrilesme öncesi kirsal ekonomi, gayri safi milli hasilanin önemli bir 
kismini olusturmaktadir. Ancak ulasim sisteminin fazla gelismemesi nedeniyle 
üretilen ürün ile pazarlanan mekan arasindaki uzaklik önemlidir. Genel olarak bu 
dönemde yüksek tasima maliyetleri, üretim ve tüketimin ayni mekanda 
gerçeklesmesine yol açmistir. Bunun dogal sonucu, ürünler ve sunulan hizmetler 
günlük gereksinimleri karsilayacak sekildedir. Bu durum, ürünün çesitlenmesinde en 
önemli engel olarak ortaya çikmistir. Bunun olumlu etkisi ise, üretilen ürünlerin 
pazara sunulmasinda, araciyi en alt düzeye indirerek, tüketici ile üretici arasinda 
dogrudan bir yakinlik kurulmasini saglamasidir. Tüketici ve üretici arasindaki yakin 
iliski endüstrilesme ile birlikte köklü bir degisime ugramistir. Özellikle buharli 

                                                  
57 Pauls und Martens, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
58 Pauls und Martens, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
59 Brenner a.g.e., http ://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
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makinenin kullanilmaya baslanmasi ve çiftçinin teknolojiden yararlanmasi da bu 
degisimi artiran bir faktör olmustur60.

Çiftçilerin tarimda teknolojiyi kullanmaya baslamasi ile kirsal alanda atil bir 
isgücü ortaya çikmistir. Ancak bu dönemde kentsel alanlarda yeni olusmaya 
baslayan endüstri yeni isgücüne ihtiyaç duyuyordu. Nitekim bilinen 
sonucunda pek çok insan, kirsal alandan kentlere göç ederek söz konusu is gücünü 
karsilamistir. Bu yapisal gelisme sosyal, ekonomik ve kültürel alanda önemli 
sonuçlara yol açmistir. Bunlardan biri de, ticari mallarin uzak mekanlara  
tasinmasinda artik demir yolu ve su yolunun etkin olarak kullanilmaya 
baslanmasidir61.

Günümüzde dünya çapinda artan hareketlilik ile gelir ve ekonomik güç 
arasinda dogrudan iliski bulunmaktadir. Diger yandan bireysel ve toplumsal hareket 
alaninin ayarlanmasinin da, ülkelerin ekonomik ve sosyal gelisimi açisindan önemli 
oldugu kabul edilmektedir. Bu nedenle trafik ve altyapi sadece kisilerin ulasim 
islevini yerine getiren bir özellik tasimaz. Bunun yani sira, ekonomideki degis-tokus 
sürecinin islemesi açisindan da temel unsur olarak karsimiza çikmaktadir62. Ulasim 
olanaklarinda gelisme üretilen mallarin arzinda hem nitelik hem nicelik açisindan 
büyük bir genisleme yasanmasina yol açmistir. Bu gelisme dogal olarak üretimi de 
tesvik eden bir unsurdur.

Endüstrilesme insanin hareket alaninin genislemesinde önemli rol 
oynamasina karsin, topluma katkisinin her zaman olumlu yönde oldugunu söylemek 
zordur. Aksine pek çok sorunun temelinde hareketlilik olanaklarinin artmasi 
yatmaktadir. Modernlesme her zaman sadece gönüllü degil; ayni zamanda zorunlu 
bir hareketliligi de beraberinde getirmistir. Bugün çesitli nedenlerden dolayi ortaya 
çikan büyük göçlerden zorunlu kaçislara kadar pek çok hareketliligin kaynaginda 
modernlesmenin sunmus oldugu olanaklarin bulundugu söylenebilir63. Modernlesme 
süreci ile baslayan yeni dönemde silah ve ulasim teknolojisini kullanan ülkeler, kimi 
topraklarda istenmeyen ülke ya da isgalci konumuna gelerek, dünyanin pek çok 
yerinde gerilimleri ve çatismalari artirmistir. Birinci ve Ikinci Dünya savaslarinin, 

olarak adlandirilmasinin nedeni, kuskusuz mekansal alanda ulasim 
olanaklarinin çok gelismis olmasidir.

Hareketliligin gelismesinde bir diger kilometre tasi da kuskusuz, 
küresellesmedir. Ekonomik iliskiler karsisinda hiç kimse kendisini ortaya çikan bu 
küresellesme gerçeginden soyutlayamaz. Çünkü küresellesme ile birlikte ekonomi 
çok farkli bir boyuta tasinmistir. Dünyanin her hangi bir yerinde, her hangi bir 
alanda ortaya çikan  sosyal, ekonomik ve kültürel degisim ya da gelisme, iletisim 
araçlari sayesinde kisa sürede bütün dünyaya yayilabilmektedir64. 

Ticari iliskilerde sinirlarin çözülmesi, üretilen mallarin maliyetleri ve fiyatlari 
açisindan son derece seffaf bir ortam saglamaktadir. Ancak bu ekonomik veriler 
ayni zamanda rekabetin de daha çok keskinlesmesine yol açmistir. Bunun dogal bir 

                                                  
60 Pauls und Martens, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
61 Pauls und Martens, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/b is/3_02/welt.htm.
62 Brenner a.g.e., http ://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
63 Geiger, a.g.e., http://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
64 Türk, Murat(2003), , Tükmen 
Kitabevi, Istanbul, s.3.
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sonucu olarak, rekabet pek çok ülke, insan ya da bölge için olumlu bir gelisme degil; 
aksine olumsuz bir gelisme olarak kendini göstermektedir. Bu nedenle günümüzde 
insanlar, kentler ve bölgeler giderek bulunduklari yerlerin cazibesini artirmak için 
daha çok mekansal alanda rekabete girmek zorunda kalmislardir65. Diger bir 
anlatimla, rekabet gücü zayif olan gelismekte olan ülkeler, bölgeler ya da insanlar 
sermayenin ilgisini çekebilmek için her geçen gün daha çok taviz vermeye 
zorlanmaktadir.

Küresellesme ile birlikte görülen yüksek iletisim hizi toplumlari her açidan 
derinden etkilemektedir. Bu etki toplumsal yapiyi daha da karmasik ve degisken bir 
nitelige sokmaktadir. Küresellesme sürecinde, uluslararasi alanda ortaya çikan 
yogun iliskiler ve kimi ülkelerde görülen zorunlu birlikteliklerin parçalanmasi ayni 
süreçte yasanmaktadir. Diger bir ifade ile, daha üst bir kimliklesme ile daha alt bir 
kimliklesme birbirine tezat bir sekilde gelismektedir. 

Çesitli nedenlerden dolayi daha önce baski altina alinmis olan kimliklerin, 
kendilerini ifade etmeleri, dünyada genelinde ortaya çikan küresellesme ile paralel 
bir gelisme göstermektedir. Böylece hareketlilik ve iletisim olanaklari, pek çok 
yurttasa ulusal devlet içerisinde daha önceden sahip olduklari kimliklerini yeniden 
tanimlama firsati vermektedir. Bu da göstermektedir ki, küresellesme toplumlarin 
kendilerini ifade edebilmeleri açisindan önemli bir dönüm noktasi olmustur66.

Küresellesme sürecinde yasanan diger bir olgu ise, hareketlilik sayesinde 
yerelligin özgünlügünü kaybederek merkezin bir parçasi haline gelmesidir. 
Küresellesme tezinin savunuculari, küresellesmeyi dünyanin küçülmesi ve bütün 
olarak kavranmasi bilincinin artmasi seklinde tanimlamaktadirlar. Bu bilinç artisina 
paralel olarak, daha önce görece olarak birbirine karsi bagimsiz olan birimler, artik 
daha bagimli ve bütünün parçasi olarak gösterilmektedir. Bunun sonucunda ise, 
olgular bireysel yerel ya da ulusal düzeyde degil, aksine küresel düzeyde anlam 
kazanmaktadir67. 

Küresellesme, sermayeye küresel düzeyde serbestlik kazandirarak onun 
mekansal alanda dagilimini daha cazibeli hale getirdigi açiktir. Öncelikle sermaye en 
karli alanlara dogru sürekli hareket edebilecegi bir ortam elde etmistir. Ancak 
sermayenin hareket alaninin genislemesi, özellikle kalkinmakta olan ülkeler için 
çesitli riskleri de barindirmaktadir. Çünkü sermayeyi kendisine çekmek isteyen 
ülkeler kendi aralarinda sürekli bir yarisma içerisine girmektedirler. Sermayenin 
küresel hareketliliginden en çok faydayi, ne isçiler ne devlet ne de doga görecektir. 
Bu hareketlilikten kazançli çikacak tek aktör sermayedir68. Bu nedenle yeni rekabet 
sistemi ekosistemi kirletmemeyi degil; aksine uluslararasi ticareti artirmayi ve 
isletmelerin daha çok kar elde etmesini hedeflemektedir. Oysa artan bilgi ve hizmet 
talebinin göstergesi olarak kabul gören bu gelismeler, ayni zamanda her geçen gün 
derinlesen bir güvensizlige de yol açmaktadir69.

                                                  
65 Huth, Petra (1997), "Die Globalisierung als Prozess des Wertewandels":  Reaktionsweisen 
der Bevölkerung auf die Globalis ierung, http ://www.gfs.ch/global.html, 18.03.2001.
66 Huth, a.g.e., http://www.gfs.ch/global.html
67 Sengül, H. Tarik (2001), , WALD Yayinlari, Istanbul, s.136-152
68 Sengül, a.g.e., s.146.
69 Hildebrandt, Eckart(1998), “
( ), Heft 2/98, s.83-92.
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Hem olumlu hem de olumsuz etkilerinin artan önemi yüzünden mekansal 
hareketliligin incelenmesi, sosyal bilimlerde önemli sorun olarak ele alinmaya 
baslanmistir. En önemli olumlu etkisi isgücü, mal ve sermaye hareketliligi, ülkeler 
arasindaki karsilikli ekonomik iliskiler seklinde oldugu söylenebilir. Bu ise, 
ekonomik, teknolojik ve sosyal gelismeye neden olmaktadir. Siyasal yönden 
özgürlükçü ve demokratik akimlari beslemektedir. Toplumlarin karsilikli ekonomik 
çikarlari ve ekonomik bagimliligi dünya barisina katkida bulunmaktadir. Yillarca 
birbiri ile savasmis olan Almanya ve Fransa’nin Avrupa Birligi çatisi altinda ortak 
çikarlari için bir araya gelmesi ve siyasi bütünlesmeye dogru yol almasi buna örnek 
olarak gösterilebilir. 

Mekansal hareketliligin sadece olumlu etkilerinin oldugu düsünülmemelidir. 
Yukarida bahsedilen olumlu etkileri yaninda, bazi istenmeyen etkileri de 
bulunmaktadir. Güvenlik sorunu, terörizm, her türlü kaçakçilik, ekolojik dengenin 
bozulmasina yol açan faaliyetler, çarpik kentlesme, zengin fakir esitsizliginin 
artmasi ve benzeri durumlar mekansal hareketliligin olumsuz yanlarina örnek olarak 
gösterilebilir. Bu olumsuz etkiler giderilmez ise, o zaman mekansal hareketliligin 
olumlu etkileri yok olabilir; hatta yer kürenin gelecegi bile tehdit altina girebilir. Bu 
nedenle söz konusu olumsuz etkilerin giderilmesi küresellesme sürecinde dünya 
barisinin sürdürülebilmesi için bir zorunluluktur. Böyle bir tehlikenin giderilmesi 
için çesitli alanlarda bazi tedbirlerin alinmasi kaçinilmazdir. Bu tedbirler su sekilde 
siralanabilir: 

Terörizmin, silah, uyusturucu ve insan kaçakçiliginin önlenmesi 
için  gerek uluslararasi düzeyde gerekse bölgesel düzeyde AGIT ve BAB gibi 
savunma ve güvenlik isbirligi kuruluslarinin olusturulmasi  ve var olan kuruluslarin 
islevlerinin artirilmasi gereklidir. 

: Bütün insan yerlesim alanlarinda altyapi sorunu mümkün olan en üst 
düzeyde çözülmelidir. Herkesin altyapi, ekonomik büyüme ve refahtan yeterli pay 
almasini saglayacak düzenlemelerin yapilmasi gereklidir. Egitim, saglik, çalisma 
gibi çesitli alanlarda sosyal ve ekonomik doyumu saglayacak bir yapilanmaya 
gidilmelidir. 

Teknolojinin olumsuz yanlarinin denetim altina alinmasi ve 
olumlu sonuçlarindan bütün toplumlarin yararlanmasi saglanmalidir. Basta kent 
merkezleri olmak üzere, motorize olmayan araçlar da dikkate alinarak bireysel ve 
kolektif hareketlilik gereksinimleri karsilanmali ve bunlar arasinda bir denge 
kurulmalidir. Motorize olmayan ulasim araçlari korunmali ya da yeniden bu yönde 
çalismalar yapilmalidir. Çevre kirliligi yaratmayan enerjilerin kullanilmasi 
özendirilmelidir. 

: Gerek küresel gerekse yerel düzeyde gelir dagilimindaki 
adaletsizligin giderilmesi için gerekli adimlar atilmalidir. Gelir dagiliminin bu 
sekilde adaletsiz olmasinin hem küresel hem de yerel düzeyde hareketliligin en 
önemli nedenlerinden biri oldugu düsünülürse, bu konuda alinacak tedbirlerin 
etkisinin büyük olacagi açiktir.  

Mekansal hareketliligin olumsuz etkilerinin giderilmesinde seffaf, 
özgürlükçü, demokratik bir yönetim yapisi önemlidir. Bu tür bir yönetim ulusal ve 
uluslararasi alanda isbirligine yatkin olacaktir. 

Sonuç
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Yönetim:
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Çevresel degerlerin korunmasi için uluslararasi alanda  
isbirliginin önemi açiktir. Her geçen gün artan gürültüyü önlemek, trafik 
tikanikligini gidermek ve emisyon miktarinin düsürmek gibi önlemler, saglikli bir 
yasam için zorunludur. 

Insanin mekansal alanda hareket edebilme serbestligi ile refah seviyesi ya da 
ekonomik büyüme arasinda bir iliski oldugu açiktir. Modern insan artan refah 
seviyesine bagli olarak, daha hizli bir sekilde mekanda hareket etmektedir. Bu 
durum gelismekte olan ülkelerde daha net bir sekilde görülmektedir. Ancak bu 
çaptaki hareketlilik ne sosyal ne de ekolojik açidan sürdürülebilir niteliktedir. Bu 
nedenle söz konusu yapilanmalar sadece modern insanin gereksinimlerini göre degil, 
sürdürülebilirlik prensiplerine göre düzenlenmelidir. 

Akarsu, Bedia (1997), “ ”, 
, (Edit: Rusen Keles), Imge Yayinlari, Ikinci Baski, 

Ankara, s.18-40.
Aslan, Seyfettin; Yilmaz, Abdullah (2001), “

, , C:2, 
S:2, s.93-108.
Begel, Ernest Egon (1996), “ ”, 

, (Çev: Özden Arikan), S: 8, s.7-16. 
Brenner Jens (2002), ”,  t

, Heft 3/2002, Hrsg: LpB, 
http://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
Çayir, Kenan (1999), “

, , (Edit: Kenan Çayir), Kaknüs 
Yayinlari, Istanbul.
Erdogan, Irfan ve Ejder, Nazmiye (1997), , Doruk 
Yayinlari, Ankara.
Geiger, Gabriele (2002), “ ”, Mobiliät
Der Bürger im Staat, Heft 3/2002, Hrsg: LpB, 
http://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
Geray, Cevat (2001), “Yerel Yönetimler Açisindan Demokrasi, 
Özerklik ve Halkin Katilimi Kavramlari”, , Yil: 1, S: 
2, Kis 2001, s.10-14.
Harvey, David (1997), , Metis Yayinlari, 
Istanbul.
Hildebrandt, Eckart(1998), “

( ),
Heft 2/98.

Huth, Petra (1997), "Die Globalisierung als Prozess des 
Wertewandels":  Reaktionsweisen der Bevölkerung auf die 
Globalisierung, http://www.gfs.ch/global.html18.03.2001.
Keles, Rusen (1993), , Imge Yayinlari, Ankara.

Çevresel Iyilestirme:

Bilimsel Özgürlük ve Çevre Etigi

Modernizme Bir  
Baskaldiri Projesi Olarak Postmodernzim”

Kentlerin Dogusu

, “ Mobiliät weltweit

Toplumsal Sahnenin Yeni Aktörleri: Yeni Sosyal 
Hareketler”

Die Zukunft der Arbeit in einer 
nachhaltigen Entwicklung” ,

  KAYNAKL AR

Insan 
Çevre Toplum

C.Ü. I IBF Dergisi

COGITO (Kent ve 
Kültürü)

Mobiliä Der Bürger im 
Staat

Yeni Sosyal Hareketler

Çevre Sorunlar i

Der Mensch als animal migrans

Bilim ve Siyaset

Postmodernligin Dur umu

Nachhalt ige Entwicklung Der Bürger 
Im Staat,

Kent lesme Polit ikasi

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•



45

Keles, Rusen (1998), , Imge Yayinlari, 
Ankara.
Keles, Rusen (1999), , Imge 
Yayinlari, Ankara.
Kiliçbay, M. Ali (1993), , Gece Yayinlari, Ankara.
Kopp, Hans-Ulrich (2002), “Verkehr braucht Wege

, Heft 3/2002, Hrsg: LpB, 
http://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
Kraushaar, Wolfgang(1999), “ , 
13/1999, , 12.05.2001.
Pauls, Kerstin und Martens, Sabine (2002), “Die Zukunft nicht 
verbauen”, t , Heft 3/2002, Hrsg: LpB, 
http://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
Pirenne, Henri (1994), , (Çev: Sadan Karadeniz), 
Iletisim Yayinlari, Istanbul.
Steierwald,  Marcus (2002), t

, Heft 3/2002, Hrsg: LpB, 
http://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
Sengül, H. Tarik (2001), , WALD 
Yayinlari, Istanbul.
Türk, Murat(2003), 

, Tükmen Kitabevi, Istanbul.
Vogt, Walter (2002), “ ”, 
Mobiliät Der Bürger im Staat, Heft 3/2002, Hrsg: LpB, 
http://www.lpb.bwue.de/aktuell/bis/3_02/welt.htm.
Woischnik, Alwine(1997), 
Europäische Hochschulschriften, Peter Lang Verlag. 

•

•

•
•

•

•

•

•

•

•

•

•

Kentbil im Ter imler i Sözlügü

Kent ler  Kapitalizm ve Uygar lik

Sehir ler ve Kent ler
” , Mobiliät Der 

Bürger im Staat

Der Spiegel, 
http://www.spiegel.de

Mobiliä Der Bürger im Staat

Ortaçag Kent ler i

“ Mobiliä Der  
Bürger im Staat

Kentsel Çeliski ve Siyaset

Küresellesme Sürecinde Isletmelerde Bilgi 
Yönet imi

Was ist und welchen Sinn hat Mobilität

Die spanische Ökologiebewegung,

1968, das Jahr Rebellion”

Urbanität und Mobilität”,


	Page 1
	Page 2
	Page 3
	Page 4
	Page 5
	Page 6
	Page 7
	Page 8
	Page 9
	Page 10
	Page 11
	Page 12
	Page 13
	Page 14
	Page 15
	Page 16
	Page 17
	Page 18
	Page 19
	Page 20
	Page 21
	Page 22
	Page 23

