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KUTAHYA-AFYONKARAHISAR DEMIR YOLUNUN YAPIMI VE ISLETMESI (1894-1895)

Construction And Operation Of The Kiitahya-Afyonkarahisar Railway (1894-1895)
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20.11.2025 Tekerlfagm MO 3000l yillarda icadiyla blrhkte.ta§1mac1hkta yeni bir dgnem baslamustir. Fransa’nin Alsace
o bélgesinde tahta raylar iistinde havyanlar ve insanlar tarafindan ¢ekilen vagonlardan sonra 18. yuzyilda
Kabul Tarihi Ingiltere’nin Sheffield sehrinde metal raylar @istinde modern demir yolu désenmistir. Franstz Nicholas
28.03.2026 Joseph Cugnot buhar giicinii otomobil tizerinde kullandiktan sonra Richard Trevithick tarafindan 1804
Yayin Tarihi yilinda ilk buharlt lokomotif yapilmistir. Demir yollart bir ulasim vasttast olarak o6nce Ingiltere’de
kullanilmis ve buradan diger tlkelere yayilmistir. Osmanlt Devleti’nin Rumeli topraklarinda Cernavoda-
29.06.2026 Késtence demir yolu hatt, Misir topraklarinda Iskenderiye-Kahire demir yolu hatti ve Anadolu
Anahtar Kelimeler  topraklarinda Tzmir-Aydin demir yolu hatti ilk olarak insa edilmistir. Bu gelismelerin ardindan 13 Subat
Osmanli Devlet 1893 tarihinde Eskisehir-Konya demir yolunun yapimi Alman Alfred Kavalla’ya 99 yilhik imtiyazla
Demiryolu, vetilmistir. Bir hububat hattt olarak insa edilen bu hattin ilk kism1 olan Eskisehir-Kiitahya demit yolu 29
Ulasim, Aralik 1894 tamamlanmigtir. Diger taraftan es zamanlt olarak 100 km’lik ikinci kistm olan Kiitahya-
Kiitahya- Afyonkarahisar demir yoluna 13 Mayis 1894 tarihinde Kiitahya Kasabast yakinlarindaki Cukutcayir ad:
Afyonkarahisar, verilen yerden baslanmistir. Insaat siirecinde goriilen koleraya karst saglik tedbirleri alinmis, asayisle ilgili
Modernlesme.
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sorunlara karsi da askeri birlikler gorevlendirilmigtir. 80 km’lik Kitahya-Afyonkarahisar demir yolunun
insaat calismalart 16 Temmuz 1895 tarihinde tamamlandiktan sonra 3 Agustos 1895 tarihinde isletmeye
acilmistir. Bu ¢alismayla, Kitahya-Afyonkarahisar demir yolunun yapiminin ve isletme stirecinin basta
arsiv belgeleri olmak tizere, donemin basini ve diger kaynaklardan istifade edilerek ortaya konulmasi
amaclanmistir.

ABSTRACT

The invention of the wheel around 3000 BC ushered in a new era in transportation. Following the
introduction of animal and human-pulled wagons on wooden rails in Alsace, France, modern railways

20.11.2025 were laid on metal rails in Sheffield, England, in the 18th century. After Frenchman Nicholas Joseph
Accept Date Cugnot used steam power in the automobile, the first steam locomotive was built by Richard Trevithick
28.03.2026 in 1804. Railways were first used as a means of transportation in England and from there spread to other
. countties. The Chernavoda-Constanta railway line was first constructed in Rumelia, the Alexandria-Cairo
Publish Date . . . K . . . . .
railway in Egypt, and the Izmir-Aydin railway in Anatolia. Following these developments, construction
29.06.2026 of the Eskigehir-Konya railway was granted to the German Alfred Kavalla on February 13, 1893, with a
Keywords 99-year concession. The first section of this line, the Eskisehir-Kiitahya railway, designed as a grain line,

Ottoman Empire
Railway,

was completed on December 29, 1894. Simultaneously, the second, 100-kilometer section, the Kiitahya-
Afyonkarahisar railway, began on May 13, 1894, at Cukurcayir near the town of Kiitahya. Health

Transportation, precautions wete taken to combat cholera, which appeared during the construction process, and military
Kiitahya- units were deployed to address public order issues. Construction of the 80-kilometer Kiitahya-
Afyonkarahisar, Afyonkarahisar railway was completed on July 16, 1895, and it was opened to use on August 3, 1895.
Modernization.

With this study, it is aimed to reveal the construction and operation process of the Kiitahya-
Afyonkarahisar railway by making use of archive documents, the press of the period and other sources.
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1. Girisg

MO 30007 yillarda tekerlegin icadi tastmacilikta yeni bir ddnemin ortaya ¢tkmasina neden olmustur. Zamanla kara,
deniz ve hava ulasiminda 6nemli gelismeler yasanmustir. Kara ulasimi, baslangic ve bitis noktalarina bagl olan deniz
ve hava tasimaciiginin aksine, daha esnek bir hareket alani sunmustur. Bu siirecte demir raylarin vagon
tekerlekleriyle birlesmesi, modern tasimaciligin ve sanayi ¢aginin simgesi olan demir yollarinin ortaya ¢itkmasini
saglamistir. Romalilarin tahta ve tas oluklar kullanarak gelistirdikleri ilkel ray sistemleri demir yolu teknolojisinin
temelini olusturmustur. 16. ylzyilda Fransa’nin Alsace bolgesindeki maden ocaklarinda bu sistemin benzeri tahta
raylar tzerinde insan veya hayvan giiciiyle ¢alisan kiiclik vagonlar biciminde kullanilmustir. 18. yiizyilda ise
Ingiltere’nin Sheffield kentinde ilk kez metal raylarin uygulanmastyla modern demir yolu anlayist dogmustur. Sanayi
Devrimi’ni baglatan en 6nemli yeniliklerden biri James Watt'in 1771°de gelistirdigi buhar makinesi olmustur.
Buharin enerji kaynagi olarak kullanilmastyla insan ve hayvan gliciine bagimlilik azalarak tiretim ve tagimacilikta
biytk bir déniisiim yasanmustir. Kémiiriin kazanlara atilarak suyu yiiksek basingh buhara déntstiirmesi fabrikalarda
carklart cevirmistir. Bu durum yelkenli gemilerden buhath gemilere ve demir yolunda da yiiksek basinglt buharin
gliciiyle hareket eden lokomotiflerin ortaya ¢tkmasint saglamustir (Acer, 2025: 161).

Bu baglamda Ingiltere’nin Sheffield kentinde demir yolu tasimaciliginda ilk kez metal raylar 1776 yihinda
kullanilmustir (Tamgelik, 2000: 484). Pamuklu dokuma alaninda ortaya ¢ikan calisanlarin yetersizligi ve tretimin
azalmasina gare arayan Ingiliz James Watt'in 1781°de icat ettigi buharla calisan makinesi sanayide yeni bir dénemi
baslatmistir (Yavuzarslan, 2022: 319). 19. yiizyilda Ingiltere, Fransa, Almanya ve Amerika Birlesik Devletleri’nde
tekstilden daha ¢ok kémiir, demir, celik, demir yolu hatt1, vagon ve lokomotifin daha 6nemli hale gelmesi nedeniyle
bu déneme “demir yolu ¢ag1” ads verilmistir (Kaynak, 1985: 263). Demir yolu, tarimsal Griinlerin tasinmasinda etkin
bir sekilde kullanilmis olmakla birlikte, asil olarak sanayinin gelisimine 6nemli 6lgiide katki saglayan bir ulagim
vasttast olmustur.

Yiksek basinglt buhar giici otomobil tzerinde 1769’da Nicholas Joseph Cugnot adindaki Fransiz mithendis
tarafindan ilk defa kullandmis olup (Tiftikei, 1996: 41), 1802’de de ilk kez gemilerde Newyorklu John Stewens
tarafindan kullanilmustir. 1804 yilinda Richard Trevithick tarafindan gelistirilen ilk buharli lokomotif diiz hat
tizerinde saatte yaklastk 9 mile ulasarak 10 tonluk bir yiki tasima kapasitesine ulasmistir (Kéahya, 1988: 210-211).
Modern demir yolu tagimaciligin baslangict Liverpool-Manchester hattinin kullanima agilarak, Ingiliz mithendis
George Stephenson ile oglu Robert’in gelistirdigi Rocket adli lokomotifin icadiyla olmustur (Akyildiz, 2019: 147).
Dolayistyla bir ulasim vasitast seklinde demir yollarinin ilk kullanimi Ingiltere’de gerceklesmistir (Engin, 2002: 462).
Ingiltere, yiksek maliyet gerektiren demir yolunda kendi ihtiyacini karsiladiktan sonra paylasima giderek bu
teknolojinin diger iilkelere yayginlasmasinda aracilik etmistir. Ingiltere’yi takiben Amerika Birlesik Devletleri
1830°da, Fransa 1832’de, Belcika 1835’te, Avusturya 1838’de ve Italya 1839°da demir yolu teknolojisini kullanmaya
baslamistir (Bileydi Kog, 2020: 4). Tlerleyen siirecte Batili devletler, demir yolu teknolojisine hentiz sahip olmayan
Osmanlt Devleti gibi tlkelere bu teknolojiyi aktarirken, onu kendi sémiirgeci ve emperyal politikalarinin
uygulanmasinda bir arag olarak degerlendirmislerdir.

1853-1856 Kirim Harbi’nde Osmanli Devleti’nin yaninda yer alan Ingiltere ile Fransa Haydarpasa’dan
Fenerbahge’ye kadar ilk demir yolunu désemistir. Diger taraftan Osmanl’nin Rumeli topraklarinda ilk demir yolu
ise Cernavoda ile Ko6stence arasinda dosenmistir (Borak, 1998: 84). Osmanli Devleti'nin Misir topraklarinda
désenen ilk demir yolu hatti ise Iskenderiye ile Kahire arasinda 1851-1856 yillar1 arasinda 211 km uzunlugunda
yapilmistir (Atilla, 2002: 42; Engin, 2002: 463). Anadolu’daki ilk demir yolu hatti ise Izmir-Aydin olup 1856-1866
yillart arasinda 3 asamada tamamlanarak toplam 270 kilometre uzunluga ulasmustir. Bu hattin 1888 yilinda 516 km’ye
kadar uzatilarak bélgenin ulasim aginda 6nemli bir genisleme gerceklesmistir (Kahya, 1988: 212; Akyildiz, 2005: 30;
Kolay, 2019: 11).

Bir iilkenin topraklarinda insa edilen demir yollari 6ncelikli olarak askeri agidan biiyiik bir 6nem tasir. Bundan dolay1
demir yollar1 esas itibariyla askeri sevkiyat ile tasimacilik bakimindan oldukea biyiik éneme sahiptir. Bu nedenle
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Osmanlt Devleti'nde belirtilen sevkiyat faaliyetlerini baslangicta yapan sirketlerden bazilart: Sarki Demir yolu
Kumpanyasi?, Selanik-Manastir Hattt Kumpanyass3, Istanbul-Selanik Hatti Kumpanyast* gibi sirketlerdir.

Demir yollari yalnizca ingaatina sermaye yatiranlart degil, aynt zamanda Osmanli HikGmeti’ne bor¢ verenleri de
dogrudan dogruya ilgilendirmistir. Demir yollarinin Osmanli ekonomisine sagladigs katkiy anlayabilmek i¢in demir
yolu glizergahinda bulunan yerlesimlerle ve komsu bolgelerin Ostir gelirlerini karsilastirmak yerinde olacaktir. Bu
baglamda 31 Aralik 1892 tarihinde tamamlanan Anadolu Demir yolu glizergahinda yer alan bolgelerin tarimsal vergi
gelirleri incelendiginde dikkate deger oranda artislar tespit edilmistir. Ornegin hattin son duragi olan Ankara’da 6siir
gelirleri 1889 yilinda 31.240 lira iken ertesi yil 35.813 liraya ¢tkmustir. Bu miktar mutlak olarak 12.573 liralik bir artisa,
nispi olarak ise %72,25 oraninda bir yiikselise karsilik gelmektedir. Benzer sekilde Izmit Sancagi demir yolundan en
fazla yarar saglayan bolgelerden birisi olmustur. Sancagin 6siir gelirleri belirtilen dénemde 24.554 liradan 40.529
liraya ¢ikarak 15.975 lira yani %78,06 oraninda artmistir. 1891 ve 1892 yillarinda fiyatlarin daha yiiksek seyretmesi
sebebiyle bu artis oraninin daha da fazla oldugu belirtilmektedir. Ote yandan Eskisehir—Kiitahya hattinda insaat
calismalarina baslanmis olup, hattin bu kismt 1894 yili aralik ay1 sonuna dogru tamamlanmustir (Ikdam, 11 Kasim
1894: 2). Bu calismada, bir hububat hatti olarak insa edilmesi planlanan Eskisehir-Konya demir yolu hattinin ikinci
asamasint teskil eden Kiitahya-Afyonkarahisar hattt incelenmistir.

2. Osmanli Modernlesmesinde Demir Yollarinin Rolii

Osmanlt Devleti, ulasim alaninda Batr’dan iki 6nemli teknoloji transferi gerceklestirmistir. Bunlardan ilki buharli
gemi uygulamasinin benimsenmesi, ikincisi ise demir yolu insa projelerinin hayata gecirilmesidir (Kologlu, 2004:
446-447). Avrupa tlkelerinde baglayan bu gelismelere kayitsiz kalmayan Osmanlt idarecileri, demir yolunun tasidig
onemi erken dénemde kavramuslardir (Engin, 2012: 219). Avrupa’nin artan ekonomik ve siyasal giicti karsisinda
demir yolu insasi askeri, ekonomik ve stratejik acilardan bir zorunluluk haline gelmistir (Bileydi Kog, 2020: 4).
Osmanlt Devleti’nde modernlesme siirecinin en 6nemli gostergelerinden biri olan demir yollari, telgraf hatlari ve
posta teskilati, tlkenin kalkinma hamlesinin temel unsurlari arasinda yer almustir. Bu dénemde devletin gesitli
bélgelerinde ulasim ve haberlesme aglarinin diizenlenmesi amactyla genis kapsamlt altyapi ¢alismalan yiritilerek
bircok yerde diizenli ve saglam yollar insa edilmistir. S6z konusu caligmalar ticaretin gelismesi, mal ve insan
tasgtmaciifinin  hizlanmasi, haberlesmenin kolaylasmas: ve tilke genelinde ulasimin glvenli hale gelmesi
hedeflenmistir (Hasan Fehmi, 1895: 23-25).

Bu altyap: faaliyetlerinin tamamlayict unsuru olarak gorillen demir yolu insast da biyik 6énem tagimustir. Osmanli
topraklarinin farklt bélgelerinde yiizlerce kilometre uzunlugunda demir yolu hatlari insa edilmistir. Avrupa baglantili
demir yolu hatlar1 Bulgaristan tizerinden Harmanl, Belovo ve Cisr-1 Mustafa Pasa glizergahint izleyerek Edirne’ye,
oradan da Istanbul’a ulasmaktaydi. Yanbolu’dan ayrilan iki yan kol biri Tuna Nehri’ne digeri Ahyolu ve Burgaz’a
yonelmekteydi. Ayrica Edirne’den Dedeagag’a uzanan bir sube hattt da mevcuttu. Varna ile Rusguk arasinda da bir

2 Dedeaga¢—Selanik—Manastir hatlari disinda kalan tim Rumeli demir yolu hatlari Sark Demir yolu Kumpanyast’na aittir. Bu
hatlardan Muradl ile Ferecik arasindaki bélim 117 kilometre uzunlugundadir ve her metrede 17 milimetrelik en yiiksek egime
sahiptir. Ancak bu en dik egim Sofular Istasyonu ile Ferecik mevkii arasinda yer almakta olup, bu kesimde 50 vagonluk bir
trenin ¢ekilmesi i¢in iki lokomotifin birlikte kullanilmast gerekmektedir (Vecihi ve Rifekasi, 1894: 151).

3 Bu hattin imtiyazi diger bir kumpanyaya verilmisse de bunu dahi Sark Demir Yolu Kumpanyasi isletmektedir (Vecihi ve
Riifekast, 1894: 151).

4 Istanbul-Selanik Hattt Kumpanyast tarafindan Dedeagac—Selanik demir yolu hattinin giizergaht ticari yararlardan ziyade askeri
amaglar ve ordunun sevk ve hateket kabiliyetini artirma hedefi dikkate alinarak belitlenmistir. Bu nedenle hat tizerinde ¢ok
sayida tiinel, koprii ve benzeri nitelikte 6nemli mihendislik yapilart bulunmaktadir. Demir yolunun gegtigi arazinin 6zellikle
Ferecik ile Baduma arasindaki 38 kilometrelik kesimi olduke¢a zotlu bir cografyaya sahip oldugundan insaat maliyetleri son
derece yuksek olmustur. Hattin en biyiik egimi metre bagina 25 milimetre, en kiigiik kurp yaricapi ise 300 metredir. Dedeagag
ile Selanik arasindaki toplam uzunluk 510 kilometre olup, askeri trenlerin kullandig1 Ferecik—Selanik kesimi 473 kilometre
uzunlugundadir. Giizergah tzerinde uzunluklart 60 ila 570 metre arasinda degisen toplam 37 tinel ve agikliklari en fazla 30
metre olan 30 koprii bulunmaktadir. Usturumca ve Karasu nehitleri tizerindeki kopriilerin her biri 160 metre, Iskegedere ve
Kalarcayr tzerindekiler ise 110 metre uzunlugundadir. Askerd sevkiyatin Dedeagag Iskelesi’ne ugramaksizin giivenli bi¢imde
yapilabilmesi amactyla Ferecik Istasyonu’ndan Baduma’ya uzanan bir tali hat insa edilmistir. Ayn1 stratejik diisiinceyle Selanik’in
yaklagik 3,5 kilometre kuzeyinde Selanik—Manastir hattt ile baglantili bir askeri istasyon da yapilmistir. Porvi ile Hact Beyler
istasyonlat1 arasindaki mesafe 23 kilometredir. Bu mesafenin artmamasi icin blok veya kuruvuzman militer olarak adlandirilan
ara askeri istasyonlar insa edilmis olup, bunlarin sayist yaklagik ondur ve i¢ tanesi 800 metre uzunlugundadir (Vecihi ve
Riifekast, 1894: 151).
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demir yolu hatt1 isletilmekteydi (Hasan Fehmi, 1895: 23-25). Ingiltere, Varna-Rus¢uk hattinin insastyla Balkanlarin
verimli arazilerinden elde edilen trtinleri kolayca tagimak amaciyla bu hattin insasint desteklemistir (Engin, 1993:
40).

Anadolu topraklarinda ise Izmir-Alasehir ve Aydin demir yolu hatlart faaliyet géstermekteydi. Alasehir hattinin Usak
tzerinden Afyonkarahisar’a kadar uzatilmasi icin imtiyaz verilmistir. Ayrica Mersin’den Adana’ya uzanan bir hat da
isletmeye acilmistt. Mudanya-Bursa hatti Inegél’e kadar genisletilme asamasindaydi. Haydarpasa-Ankara hattinin
Kayseri’ye kadar uzatilmasi planlanmis, Eskisehir’den baslayarak Konya’ya uzanacak bir yan hattun insast da
gindeme alinmistt. Bunun yant sira Samsun’dan Sivas’a kadar Anadolu iglerine ulasacak bir hattin yapimi icin de
imtiyazlar verilmisti (Hasan Fehmi, 1895: 23-25).5

Suriye vilayetinde ise Sam’dan Baalbek, Hama ve Humus tizerinden Halep ve Birecik’e kadar uzanacak bir demir
yolu hattinin insas1 planlanmusti. Ayrica Bagdat hatti gibi stratejik Sneme sahip buyiik projelerin yapimi da inceleme
asamasindaydi. Tim bu girisimler Osmanlt Devleti’nin ekonomik refahini, bolgesel kalkinmasini ve genel devlet
saadetini artirmaya yonelik modernlesme ¢abalarinin bir yansimast olarak degerlendirilmistir. Yapilan bu demir yolu
faaliyetleri, II. Abdiilhamid’in tlkenin imar ve inga faaliyetlerine verdigi 6nemi gostermistir (Hasan Fehmi, 1895:
23-25).

Suriye bolgesinde daha 6nce yapimina baglanmis olan demir yollarindan Beyrut—Sam ve Havran—Muzireb hatlarinin
Beyrut ile Sam arasindaki kismi tamamlanarak isletmeye acilmistir. Bu demir yolu hatlarindan 6nceki yil ingast biten
bélimler toplamda 98 km uzunlugundadir. Ayrica Sam’dan Firat Nehri vadisini izleyerek Birecik ve Halep’e kadar
uzatilmasi planlanan yeni bir demir yolu hattinin glizergahi belirlenmistir. Bu hattin insasina séz konusu yil icinde
baslanmast ve Izmit yoniine kadar tamamlanmast igin galigmalarin yogun bigimde siirdiiriilecegi belirtilmistir (BOA,
Y. PRK. TNF.: 4/50, L. 3).6

Bunun gibi Osmanlt iilkesinin diger bolgelerinde 1895 yilina ait demir yolu faaliyetleri arasinda Istanbul ile Selanik
arasinda yaklasik 520 kilometre uzunlugundaki iltisak hattinin ingaatinin tamamlandigi ve tren seferlerinin dizenli
bicimde islemeye basladigi belirtilmistir. Bu hattin hizmete girmesiyle ithalat ve ihracat faaliyetleriyle ugrasan
tliccarlar icin biyiik kolayliklar saglandigy, ayrica tlke glivenligi ve idaresine iliskin 6nemli ihtiyaglarin karsilanmasini
da kolaylastirdig1 ifade edilmistir. Demir yolu insaatinin sézlesmede 6ngoriilen 4 yillik siireden bir bucuk yil 6nce
tamamlanmis olmasi II. Abdiilhamid’in gayret ve himayesinin bir géstergesi olarak degerlendirilmistir. Bu durum
1I. Abdilhamid’in memleketin imarina ve ulastirma altyapisinin gelistirilmesine verdigi 6nemin somut bir 6rnegi
olarak kaydedilmistir (BOA, Y. PRK. TNF.: 4/50, L. 3).7

2.1. 18921893 Déneminde Demir Yolu Imtiyazlari ve Ingaat Faaliyetleri

1892—1893 yillar1 arasinda Osmanh HitkGimeti tarafindan 5 adet demir yolu hattina imtiyaz verilmistir. Bu hatlardan
ikisinin ingast hizla devam etmektedir. Bunlar, Selanik—Dedeaga¢ Hattt ve Eskisehir—Konya Hattidir. Selanik—
Dedeagac hattina resmi olarak “Selanik—Istanbul Iltisak Hatti” adi verilmistir. Hattin 2 kesimi kisa siirede
tamamlanmak tzere olup Doyran’a kadar ulagsmustir. Ayrica Karasulu ile Kilinder arasinda bir sube hattt inga

> Osmanlt Devleti’'nde demir yollarini yapmak tizere imtiyaz hakki elde eden sitketler ¢ogunlukla Osmanh Devleti’nin
ctkarlarindan daha ¢ok kendi menfaatlerine gore is yapmuglardir (Mithendis Tevfik, 1927: 12).

¢ Bu bolumde Fransiz sermayedarlar etkin bir rol Gstlenmislerdir. Daha genis bilgi icin bakiniz (Capar, 2020).

7 Istanbul-Selanik Hattt Kumpanyast tarafindan Dedeaga¢—Selanik demir yolu hattinin glizergahi ticati yararlardan ziyade askeri
amaglar ve ordunun sevk ve hateket kabiliyetini artirma hedefi dikkate alinarak belitlenmistir. Bu nedenle hat tizerinde ¢ok
sayida tiinel, koprii ve benzeri nitelikte 6nemli mihendislik yapilart bulunmaktadir. Demir yolunun gegtigi arazinin 6zellikle
Ferecik ile Baduma arasindaki 38 kilometrelik kesimi olduke¢a zotlu bir cografyaya sahip oldugundan insaat maliyetleri son
derece yuksek olmustur. Hattin en biyiik egimi metre bagina 25 milimetre, en kiigiik kurp yaricapi ise 300 metredir. Dedeagag
ile Selanik arasindaki toplam uzunluk 510 kilometre olup, askeri trenlerin kullandig1 Ferecik—Selanik kesimi 473 kilometre
uzunlugundadir. Giizergah tzerinde uzunluklart 60 ila 570 metre arasinda degisen toplam 37 tinel ve agikliklari en fazla 30
metre olan 30 koprii bulunmaktadir. Usturumca ve Karasu nehitleri tizerindeki kopriilerin her biri 160 metre, Iskegedere ve
Kalarcayr tzerindekiler ise 110 metre uzunlugundadir. Askerd sevkiyatin Dedeagag Iskelesi’ne ugramaksizin giivenli bi¢imde
yapilabilmesi amactyla Ferecik Istasyonu’ndan Baduma’ya uzanan bir tali hat insa edilmistir. Ayn1 stratejik diisiinceyle Selanik’in
yaklagik 3,5 kilometre kuzeyinde Selanik—Manastir hattt ile baglantili bir askeri istasyon da yapilmistir. Porvi ile Hact Beyler
istasyonlat1 arasindaki mesafe 23 kilometredir. Bu mesafenin artmamasi icin blok veya kuruvuzman militer olarak adlandirilan
ara askeri istasyonlar insa edilmis olup, bunlarin sayist yaklagik ondur ve i¢ tanesi 800 metre uzunlugundadir (Vecihi ve
Riifekast, 1894: 151).
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edilmekte ve bu kisim da bitirilmek tizeredir. Hattin tamamlanan bélimi 108 km uzunlugunda olup, 6nceki eyliil
ayinda isletmeye acilmistir. Doyran—Siroz arasindaki kismin ise haziran ayinda hizmete girmesi beklenmektedir.
Eskisehir—Konya hattina gelince, toplam 108 mil uzunlugundaki bu projede insa faaliyetlerine baglanmugtir. Hattin
ilk bélimu Eskisehir’den Kiitahya’ya kadar uzanan ve 50 mil uzunlugunda olan kisimdir. Bu bélimiin gelecek aralik
ayinda acllmast 6ngériilmektedir (Tkdam, 11 Kasim 1894: 2).

2.2.1893-1894 Mali Y11 ve Osmanli Demir Yolu Politikas1

1893-1894 mali yili icerisinde Osmanli Hikdameti tarafindan yeni bir demir yolu imtiyazi verilmemistir. M&syo
Vensan Kayar’in aktardigina goére hikimetin mevcut demir yollarindan elde edilen isletme gelitlerinde artis
saglanmustir. Ancak bu gelir artist Osmanh Devleti’nin teminat nedeniyle Gstlenmis oldugu mali taahhiitlerde kayda
deger bir azalma olusturmadigindan dolayr hiikiimetin yeni imtiyazlar verme distincesinde olmadigi anlagilmaktadir.
Bu dénemde 6ne ¢ikan projelerden biri Eskisehir—Konya demir yoludur. S6z konusu hat 10 subesiyle 13 Subat
1893 tarihli fermanla onaylanmis olup, yan hatlariyla birlikte toplam uzunlugu 288 mil olarak belirlenmistir. Hattin
her bir kilometresi icin Osmanli HitkGimeti tarafindan verilen gelir garantisi ise 550 Osmanlt lirasidir (fkdam, 11
Kasim 1894: 2).

2.3. Osmanli Devleti’nde 1888 Yilindan Beri Imtiyaz1 Verilmis Olan Demir Yollarinin Listesi

Tablo 1. Osmanlt Devleti’nde 1888 Yilindan Itibaren Imtiyaz1 Verildigi Hilde Heniiz Insaatt Bitmemis Demir Yollarinin

Listesi
Son 6 Yildir Ferman Tarihi Mil Olarak Uzunluk Biten Kism1 Her Kilometre I¢in
Verilmig Olan Mil Saglanan Para
Demit yolu (Mil) Miktart (Lira)
Imtiyazlari
Izmit-Ankara 6 Ekim 1888
Anadolu Demir yolu 312 312 600
Yafa-Kudis 6 Ekim 1888 50 50 -
Selanik-Manastir 27 Ekim 1888 136 136 572
Mudanya-Bursa 22 Subat 1889 26 26 -
Bandirma-Konya 23 Subat 1889 500 - -
Subeleriyle Beraber
Beyrut-Sam-Havran 13 Haziran 1889 132 65 -
Samsun-Sivas- 2 Temmuz 1889 750 - -
Diyarbakir
Akka-Sam 8 Ekim 1889 219 - -
Dedeagag-Selanik  ve 30 Mayis 1892 300 - 620
Subeleri
Eskisehir-Konya 13 Subat 1893 288 - 550
Hatt1 Subeletiyle

Beraber




Acer, 2026 | Nevsehir Haci Bektag Veli Universitesi SBE Dergisi, 16(2): 647-671

Ankara-Kayseri 13 Subat 1893 256 - 704,5
Anadolu Demir
yolunun Uzantist

Alasehir- 4 Subat 1893 155 - 754,6
Afyonkarahisar
Sam-Birecik 22 May1s 1893 380 - 500

Not: Ikdam, Numara 102, 11 Kasim 1894, Istanbul, s. 2’den elde edilmistir.

Anadolu Demir Yolunun Haydarpasa’dan Ankara’ya kadar uzanan 360 millik bélimi tamamlanmis olup, hattin
tamami isletmeye acilmistr. Yanya—Kudiis Demir yolu hatt1 da insa edilerek faaliyete ge¢mistir. Selanik—Manastir
hattinin Manastir—Vertikob kesimi bitirilmis ve 14 Haziran 1894 tarihinde Osmanh Hikameti tarafindan gegici
kabul islemleri yapilmustir. Bu tarihten itibaren hattun diger kisimlari da isletmeye acilmistir. Mudanya—Bursa hatti
ingast tamamlanmis ve isletmeye baslanmistir. Bandirma—Konya hattt ise subeleriyle birlikte Alasehir—
Afyonkarahisar imtiyazina dontstirilmustir. Beyrut-Sam—Havran hattinda Sam ile Muzirib arasindaki 65 millik
bélim 2 Haziran 1894 tarihinden itibaren isletmeye agilmis olup, hattin diger kisimlarinda ingaat faaliyetleri devam
edilmistir. Buna karsilik Samsun—Sivas—Diyarbakir hattinin yapimina hentiz baslanmamustir. Akka—Sam hattinin inga
faaliyetleri ise tam olarak baslatilamamistir. Dedeaga¢c—Selanik hattt ve ona bagl subelerden Selanik—Doyran ile
Karasulu—Kilinder kesimleri (108 km) tamamlanmistir. Ucilincii kesim olan 100 km’lik béliimiin ise 1894 yili ocak
ayinin sonunda bitirilmesi éngériilmektedir (Tkdam, 11 Kasim 1894: 2).

Izmir-Kasaba-Alasehir demir yolu hattinin mevcut sirkete ait isletme hakkinin iptal edilmesi ve bu hattin isletme
imtiyazinin Mosy6 Georges Nagelmackers’e devredilmesi yoniindeki stire¢ Ticaret ve Nafia Nezareti ile Babiali
nezdinde bir siiredir devam eden inceleme ve miizakereler sonucunda tamamlanmistir. Buna ek olarak Alasehir veya
Alkan’dan baslayarak Afyonkarahisar’a kadar uzanacak yeni bir sube hattinin insas1 ve isletilmesi imtiyazinin da ayni
sahsa verilmesi talebi degerlendirilmistir. Bu kapsamda Kasaba hattinin isletme hakkinin icar yontemiyle M6sy6
Nagelmackers’e devredilmesiyle Afyonkarahisar’a kadar uzanacak sube hattinin yapimi ve isletme islerinin belirlenen
sartlara baglt olarak imtiyaz usuliiyle ilgili sahsa verilmesi Meclis-i Ali-i Viikel tarafindan uygun bulunmustur. Daha
sonra hazirlanan teklif II. Abdiilhamid’in onayiyla ylrtrlige girmistir. Padisah fermanina dayanilarak diizenlenen
mukavelename ve sartnamenin Divan-1 Himayundan tasdikli niishalari Ticaret ve Nafia Nezareti’ne resmi bir yazi
ekinde gonderilmistir. Nezaret tarafindan gerekli idari islemlerin tamamlanmasinin ardindan imtiyaz sahibi M6sy6
Georges Nagelmackers’in vekili Mosy6 Tokas’a belgeler resmi olarak teslim edilmistir. Mukavele ve sartnamelerin
usuliine uygun sekilde karsiliklt olarak alinip verilmesiyle birlikte, bu belgelere ait suretlerin bir sonraki resmi deftere
cklenmest kararlagtirtlmistir (Umur-1 Nafia ve Ziraat Mecmuast, 4 Mart 1893: 500).

Izmir’den Kasaba ve Alasehir’e, Manisa’dan Soma’ya ve Izmir’den Bornova’ya kadar uzanan mevcut demir yolu
hatlarinin isletilmesiyle birlikte Alasehir veya Alkan’dan Afyonkarahisar’a kadar uzanacak yeni bir hattn inga ve
isletilmesi MOsy6 Georges Nagelmackers’a verilen imtiyaz hitkiimleri dogrultusunda gergeklestirilmistir. Bu
cercevede daha 6nce Osmanh Hitkéimeti’ne sunulmast sart kosulan Kasaba Kumpanyasina ait ibraname ile “Tzmir
ve Kasaba Demir yolu ve Temdidi Osmanli Sirketi” tinvantyla kurulan yeni sirketin i¢ tliziigi ve diger ilgili belgeler,
Mosy6 Nagelmackers'in vekilleri araciligiyla sonradan Nafia Nezareti’ne sunulmustur (fkdam, 19 Agustos 1894: 1).8
S6z konusu tiiziigiin incelenmesi ve tescil islemleri tamamlanarak onaylt bir nishast Osmanli Hitkimeti’ne
iletilmistir. Daha sonra gerekli ibraname de hiikiimet tarafindan sirkete teslim edilmistir. Ayrica diger evraklara ait
islemler de yapimustir. Tim bu streglerin ardindan mevcut hatlarin isletilmesine dair hitkiimler ve bu hatlarin
isletilmesi yeni kurulan sirket tarafindan fiilen tistlenilmistir (fkdam, 19 Agustos 1894: 1).

8 Izmir’den Kasaba’ya ve Alasehir’e, Manisa’dan Soma’ya ve Izmir’den Bornova’ya kadar uzanan mevcut demir yolu hatlarinin
isletilmesi ile Alagehir veya Elkasan’dan Afyonkarahisar’a kadar yeni bir hattin ek olarak ingast ve isletilmesi amactyla M6sy6
Georges Nagelmackers’a verilen imtiyaz hiikiimleri ¢ergevesinde imtiyaz sahibi taahhtitlerini yerine getirmeye baslamistir. Bu
kapsamda projenin temel sartlarina iliskin 6n hazithk islemlerinin bir kismi tamamlanmustir. Ayrica, imtiyaz sahibi tarafindan
Osmanli Hitkiimeti’'ne sunulmast zorunlu olan ibranamenin ibrazini takiben kalan islemlerin tamamlanmasinin ardindan s6z
konusu yeni hattin insasina yonelik faaliyetlere hemen baslanacagt hususu da agkea belirtilmistir. (Tkdam, 6 Temmuz 1894: 3;
Tercuman-1 Hakikat, 6 Temmuz 1894: 2).
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Dolayisiyla 31 Temmuz 1893 tarihinden 31 Temmuz 1894 tarihine kadar gecen 1 yillik siirecte Osmanh
topraklarinda toplam 141 mil uzunlugunda yeni demir yolu hattt hizmete agilmustir. Farklt bolgelerde yiiriitiilen
demir yolu ingaat faaliyetleri ayni dénemde kesintisiz bi¢cimde devam etmis ve yeni hatlarin yapiminda kayda deger
ilerlemeler saglanmustir. Belirtilen bu dénemde Selanik—Manastir hatti tamamlanarak 14 Haziran itibariyla isletmeye
acilmustir. Yeniden faaliyete gegirilen hatlarin bir bolimi ise Beyrut—Sam—Havran hatudir. Bu hatun Sam ile
Muzireb arasindaki kismu tamamlanarak isletmeye baslanmistir. Sam ile Beyrut arasindaki kesimin ingaatina ise
devam edilmistir. Bununla beraber Sam—Birecik hattt icin gerekli olan sermaye heniiz temin edilememistir. Diger
taraftan Alasehir—Afyonkarahisar hatti, Izmir—Kasaba hattinin Afyonkarahisar’a kadar uzatilmast ve buradan bir
sube aracihigiyla Eskisehir—Konya hattina baglanmast hedeflenmistir. Bu suretle Izmir’le Konya arasinda dogrudan
bir ulasim baglantist kurulmast amaglanmistir. Izmir—Kasaba hattinin 6nceki imtiyaz sahibi sirket, hattin isletme
hakkini yeniden imtiyaz elde eden sirkete 91.600 Osmanlt lirast tutarinda bir teminat karsiliginda devretmistir. Bu
miktarin teminati, Diyin+1 Umutmiye tarafindan tahsil edilmekte olan Aydin Sancaginin Osiir gelirlerinden
saglanmustir. Alasehir—Afyonkarahisar hattinin yapiminin tamamlanabilmesi i¢in her bir kilometre bagina 754,06 lira
gelir elde edilmesi gerekmekte olup, bu gelirin teminati olarak Saruhan ve Denizli sancaklarinin dstir gelirleri tahsis
edilmistir (Tkdam, 11 Kasim 1894: 2; Akyildiz, 2019: 177-178).

3. Kiitahya-Afyonkarahisar Demir Yolu Hatt1
3.1. Kiitahya-Afyonkarahisar Demir Yolu Hatt1 Ingaatina Baglanmas1

Eskisehir-Konya demir yolu hattinin yapilabilmesi icin 13 Subat 1893 tarthinde M6sy6 Alfred Kavalla’ya 99 yilligina
imtiyaz verilmistir. Belirtilen sartnameye gére imtiyaz sahibi, demir yolu hattinin her 200 km’lik kismina ait harita
ve rapotlari tespit edilen siirelere gére Nafia Nezareti’ne sunmakla yiiktimli kilinmistir. Osmanli HikGimeti de teslim
edilen belgeleri 3 ay icinde inceleyip gerekli durumlarda tadilat talep etme yetkisine sahiptir. Onay siirecinin
gecikmesi halinde insaat stresine ek siire taninarak teknik ve idari siireclerin diizenli bicimde ilerlemesi
amaglanmistir (Acer, Eskisehir-Kitahya Demir yolunum, 2025:36-37; BOA, A.} DVN.MKIL.: 34/7, 1.. 1-3).
Osmanlt Devleti, Eskisehir’den Konya’ya kadar uzanacak demir yolunun insa imtiyazint Alman demir yolu sirketine
verdikten sonra hattin Eskisehir yoninden insasina daha 6nce baslanmis ve calismalar kesintisiz olarak
strdirilmustir. Dolaystyla hattun Kiitahya yontinden de insaat faaliyetlerine baslanmis oldugu anlagilmaktadir. Bu
durum ad: gecen demir yolu ingaatinin baskomiseri sifatiyla gérev yapan Erkan-1 Harbiye Miralaylarindan Raif Bey
tarafindan Ticaret ve Nafia Nezareti'ne sunulan telgrafta bildirilmistir. Boylece ilgili insaat faaliyetlerine dair
ayrintilarin actklanmasina baslanmistir (Umtr- Nafia ve Ziraat Mecmuast, 20 Mayis 1894: 467).

Daha sonra insaat faaliyetlerine hizla devam edilerek Eskischir ile Kiitahya arasindaki Anadolu Demir Yolu
insaatinin tam olarak bitme seviyesine yaklagtigi, yalnizca tiinel ve koprii gibi miithendislik yapilariyla ilgili
calismalarin stirdiighi anlasiimaktadir. Ayrica Kiitahya sehrini ana hatta baglayacak olan sube hattinin ingaati da hizla
devam edilmistir. Bununla birlikte Kiitahya’dan Konya yéntine dogru demir yolu insaatinin kisim kisim ilerleme
kaydettigi belirtilmistir. Mevcut bilgilere gére 6ntimtizdeki ocak aymnin baslarinda Eskisehir ile Kiitahya arasinda
tren seferlerinin baslamasinin miimkiin olacag bildirilmistir (Ikdam, 19 Agustos 1894: 3).

13 Mayis 1894 tarihli Sadaret belgesinde ise Kitahya ile Afyonkarahisar arasinda insa edilmesi planlanan 100
kilometrelik demir yolu hattinin yapim calismalarina baslandigi ifade edilmistir. Ingaatin baslangict vesilesiyle
diizenlenen térende Osmanli padisahinin himayesine yonelik dualar okunmus ve merasim resmi bir sekilde icra
edilmistir. Bu hususa iligkin olarak Ticaret ve Nafia Nezareti tarafindan hazirlanan yazi padisahin onayina
sunulmustur (BOA, Y.A.HUS.: 296/75, L. 1). Dolayistyla Eskisehir-Kutahya demir yolu insast devam ederken bir
yandan da Kiitahya’dan Afyonkarahisar’a dogru insaat faaliyetlerine baslanmustir.

Belgenin devaminda Ticaret ve Nafia Nezareti'nin 1 Haziran 1894 tarihli yazisinda hilafet makaminin himayesi
altinda ytritilen bu demir yolu projesine fiillen baslaniddigy, ¢calismalarin Kiitahya Kasabast civarinda istasyon yeri
olarak belirlenen Cukurcayir’dan baslatildigr belirtilmistir. Acilis térenine sivil ve askeri erkan ile bélgenin 6nde
gelenleri ile halkin katildig1 ifade edilmistir. Yapilan toren sirasinda padisahin uzun 6miir ve afiyet temennileriyle
anildig1, dualar okunarak kurbanlarin kesildigi aktarilmistir. Bu suretle demir yolu insaatina resmen baslanmis oldugu
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demir yolu ingaat baskomiseri Miralay Raif Bey’in ¢ektigi telgrafla bildirilerek gerekli islemler baslatdmistir (BOA,
Y.A.HUS.: 296/75, L. 3; UmUr- Nafia ve Ziraat Mecmuast, 20 Mayis 1894: 467).9

3.2. Eskigehir—Kiitahya Demir Yolu Ingaatinin Tamamlanmasi ve Denetimi

Osmanlt Devleti’nin farkli bolgelerinde yapimi stiren demir yolu projeleri arasinda imtiyazt Anadolu Demir Yolu
Kumpanyasina verilen Konya Demir Yolu Hattt 6nemli bir yere sahiptir. Bu hattun Eskisehir’den baglayarak
Kitahya, Afyonkarahisar ve diger yerlesimlerden ge¢mesi planlanmustir. Hattin Eskisehir—Kitahya arasindaki 76
km’lik kesiminde uzun siiredir makineler kullanilarak demir raylarin désenmesi ¢alismalart yirttilmekteydi. Bu ilk
kistm padisahin himayesiyle tamamlanmis ve 29 Araltk 1894 Cumartesi giinii ilk lokomotif Kiitahya Istasyonu’na
ulagsmistir. Bu gelisme birkac¢ giin 6ncesinden haber alinarak biyiik bir ilgiyle karsilanmus, istasyon ve kasaba
civarinda toplanan halk ile Osmanlt tebaast trenin istasyona girisini coskuyla karsilamistir. Lokomotifin Kiitahya’ya
varist halk tarafindan II. Abdilhamid’e duyulan baglilik ve sikran duygulariyla kutlanmistir. Kiitahya’daki bu acili
térenine dair bilgiler Anadolu Demir yollart Ingaat Komiseri ve Erkan-1 Harbiye Miralayt Raif Bey tarafindan vilayete
gonderilen telgrafta belirtilmistir (Hiidavendigar, 19 Aralik 1894: 1; Acer, Eskisehir-Kiitahya Demir yolunun, 2025:
69-70).

Diger taraftan Anadolu Osmanli Demir Yolunun Eskisehir’den Konya’ya uzatilmast planlanan kismi igerisinde yer
alan Eskisehir—Kitahya arasindaki 76 km’lik ingaat tamamlanmustir. Bu hattin isletmeye elverisli olup olmadigint
denetlemek amactyla Umum Demir Yollart Midirii Hayri Bey’in baskanliginda bir komisyon olusturulmus ve
onceki persembe giind ilgili incelemeleri yapmak tizere bolgeye gitmistir. Komisyon tarafindan yapilan muayene
sonucunda, hattin devletin yiiksek iradesine uygun sekilde uzatildigt ve insa edildigi tespit edilmistir. Bu nedenle
hattin gecici kabul islemleri tamamlanmis ve seyriisefere acilmast kararlasturilmistir. Komisyon tyelerinin ise ertesi
sabah 6zel bir trenle Haydarpasa’ya dondiikleri 6grenilmistir (Tkdam, 31 Araltk 1894: 2).

3.3. Eskigehir-Konya Demir Yolunun Afyonkarahisar’a Kadar Olan Kismunin Gegici Kabulii Igin
Komisyonlarin Tegkili

19 Haziran 1895 tarihli Ticaret ve Nafia Nezareti belgesine gore, insast devam eden Eskisehir—Konya demir yolu
hattinin Cukurcayir’dan Afyonkarahisar’a kadar olan kisminin kisa siire icinde hizmete agilacagi, Afyonkarahisar’dan
Aksehir’e ve Aksehir’den Ilgin’a uzanan kisimlarinin da yakinda tamamlanacagt bildirilmistir. Bu dogrultuda s6z
konusu hatlarin gecici kabul islemlerinin yapilabilmesi amactyla ¢esitli komisyonlarin olusturulmasina karar
verilmistir. Burada ilk kisim olarak belirtilen Cukurcayir—Afyonkarahisar arasinin gecici kabuliinii gerceklestirmek
lizere Demir yollart Miidiiri Hayri Bey baskanhginda Fen Miisaviri Mosy6 Galan, Insaat Baskomiseri Erkan-1
Harbiye Miralayt Raif Bey ve Demir yollat Mudir Muavini Markosiyon Efendi’den olusan bir komisyon
kurulmustur. Komisyonun yazmanligina ise halktan Hamdi Bey atanmustir. Tkinci kistm olan Afyonkarahisar—
Aksehir arasinin gecici kabuliini ylriitmek tzere yine Hayri Bey’in baskanliginda Teknik Kurul Basmufettisi
Servicin, Raif Bey ve yol kontrol muhendislerinden Sami Bey’den olusan bir komisyon olusturulmustur. Bu
komisyonun yazmanligina Nafia Nezireti Teknik Kurul Yaz1 Isleri Kayit Memuru Tahsin Efendi tayin edilmistir.
Aksehir—Ilgin arast t¢tincti kismin muayenesi i¢in ise Hayri Bey’in baskanliginda, M6ésy6 Galan, Raif Bey ve Teknik
Kurul mithendislerinden M6sy6 Rive’den olusan bir komisyon teskil edilmistir. Bu komisyonun yazmanligt gérevi
ise Muhasebe Kalemi Katibi Hact Bey’e verilmistir. S6z konusu komisyonlarin olusturulmasiyla ilgili 13 May1s 1895
tarihli tezkerede belirtilen hususlar padisahin iradesiyle onaylanarak yuriitlige konmustur (BOA, BEO.: 644 /48275,
L.1).

? Diger taraftan Osmanh Devleti’nin Suriye Vilayeti sinirlar icinde yer alan ve stratejik acidan biyik 6nem tagtyan Sam—Birecik
demir yolu hattina iligkin olarak giizergahin kesin kesif haritalar sirket tarafindan asamali olarak Ticdret ve Nafia Nezareti’ne
teslim edilmistir. Bu haritalarin gerektirdigi teknik incelemelerin ilgili mihendislik birimlerince yurttildigi, hattn insasina
padisah iradesi dogrultusunda baslanmasinin planlandigi anlasilmaktadir. Ote yandan Izmir-Kasaba-Alasehir hatti, Manisa’dan
Soma’ya ve Izmir'den Beyrtinabad’a kadar mevcut olan demir yolu hatlarinin isletilmesiyle birlikte genisletilerek Alasehir veya
Elkasan tzerinden Afyonkarahisar’a kadar uzatilmasi hedeflenmistir. Bu yeni hattinin insast ve isletilmesi M6sy6 Georges
Nagelmackers’e verilmis olan imtiyaz hiikiimleri gergevesinde yiiriitilmistiir. Imtiyaz sahibi s6z konusu hattin yaptmina iliskin
taahhiitlerini yerine getirmeye baslamis ve projenin temel teknik ve idari hazithklart kismen tamamlanmustir. Ayrica,
Nagelmackers tarafindan Osmanh Devleti’ne sunulmas: gereken ibranamenin verilmesinden sonra kalan biirokratik islemlerin
tamamlanmasiyla birlikte, hattin insasina fiilen baslanacagi belirtilmistir. Bu durum, projenin kisa vadede uygulama safhasina
gececegini agikea gostermektedir (Umur- Nafia ve Ziraat Mecmuast, 5 Temmuz 1894: 5).
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Ayni konuyla ilgili olarak 1895 yilina ait Ticaret ve Nafia Nezareti’nin icraat ve tesebbuslerine iliskin layithasinda
Anadolu topraklarinda yapimu stirdiiriilen demir yollart hakkinda ayrintili bilgiler verilmistir. Belgeye gére Cukurcayir
ile Afyonkarahisar arasindaki demir yolu bolimi ile Afyonkarahisar’dan Aksehir’e kadar uzanan hat belirtilen yil
icerisinde tamamlanmis ve bu kesimlerde tren seferleri diizenli bicimde isletilmeye baslanmistir. Bu sayede hat
tizerinde yolcu ve yiik tagimaciligt faaliyeti kesintisiz olarak strdiirilmistiir. Ayrica, Ilgin’dan Konya sehir merkezine
uzanan son kismin insaat ¢alismalarinin da tamamlanma agamasina geldigi belirtilmistir. Bu kismin gecici kabuliiniin
yapilabilmesi amaciyla gerekli fen komisyonunun boélgeye génderilmesi talep edilmistir. Dolayisiyla bu bilgiler
dogrultusunda Konya demir yolu hattinin yapiminin tamamlanarak temmuz ay1 i¢inde a¢ilmasinin planlandigy ifade
edilmistir BOA, Y. PRK. TNF.: 4/50, L. 3).

Diger taraftan Kasaba Demir yolunun Alasehir’den Afyonkarahisar’a kadar uzatilacak kisminin insaat ¢calismalarinin
buytk bir 6zen ve kararlilikla strdirildig, bu hatun da yakin zamanda tamamlanmasimnin 6ngorildigi
belirtilmistir. S6z konusu demir yolu hattinin Aydin ve Konya vilayetlerinin yani sira bu vilayetlere bagl ve yakin
yetlesimlerin birbirleriyle ulastmini saglayacagt ifade edilmistir. Boylece hat tamamlandiginda Istanbulla bu iki
vilayet arasinda oldukga gelismis bir ulasim ag1 kurulmus olacaktir. Bu ulasimin sanayi ve ticaretin genislemesine,
zenginligin artmasina ve vilayetlerin bayindirlik diizeyinin ilerlemesine 6nemli katki saglayacagi vurgulanmustir.
Ayrica bu gelismelerin Osmanli Devleti’nin ekonomik olarak kalkinmasina biiytik katk: saglayacagt ifade edilmistir
(BOA, Y. PRK. TNF.: 4/50, L. 3).

3.4. Afyonkarahisar Istasyonu Ingaatinda Malzeme Temini ve Bélge Halkindan Mehmed Muhyiddin’in
Haklar

10 Nisan 1895 tarihli Nafia Nezareti belgesine gére Anadolu Demir Yolu Kumpanyasi tarafindan Afyonkarahisar’da
inga edilen istasyon icin tas, kum ve cakil gibi bazi malzemelerin teminini taahhiit eden Mehmed Muhyiddin’in
haklarinin korunmasi konusu ele alinmistir. Belgede Mehmed Muhyiddin’in taahhiit ettigi malzemelerin temini
sirasinda kargilastugt zorluklara ragmen kendisinin hakkina adil sekilde bakilmast gerektigi belirtilmistir. Bu
baglamda Afyonkarahisar halkindan olan Mehmed Muhyiddin’in hukuksal haklarina kumpanyanin herhangi bir
miidahalede bulunmamasi istenmistir. Clinkii Osmanlt tebaasinin haklarinin korunmasi padisahin iradesiyle giivence
altina alinmistir (BOA, 1. HUS.: 36/50, L. 1).

Konuyla ilgili olarak Ticaret ve Nafia Nezareti’nin 24 Haziran 1895 tarihli yazisinda Anadolu Demir Yolu Sirketi
tarafindan Afyonkarahisar’da insa edilen istasyon i¢in bolge halkindan olan Mehmed Muhyiddin’in teminini taahhtit
ettigi tas, kum ve c¢akil gibi bazi malzemelerin temini sirasinda yasanan guglikler ele alinmistr. Bu baglamda
Mehmed Muhyiddin’in haklarina kumpanya tarafindan midahale edilmemesi ve Osmanli tebaasinin haklarinin
korunmas: gerektigi vurgulanmustir. Belgede ayrica 10 Nisan 1895 tarihli I1I. Abdiilhamid’in iradesi dogrultusunda
belirtilen sirkete bu hususta gerekli bildirimlerin yapildigr belirtilmistir. Anadolu Demir Yolu Sirketinden alinan
cevabi yazida Mehmed Muhyiddin’in sirket ile dogrudan bir iliskisi bulunmadig1 ve yalnizca sirket miidiiriiyle yapilan
sOzlesme kapsaminda malzemelerin teminini Ustlendigi ifade edilmistir. Bununla birlikte malzeme temininde ortaya
¢tkan uyusmazlik nedeniyle Mehmed Muhyiddin’in mahkemeye bagvurdugu ve dava agtigt belirtilmistir. Bu nedenle
sitket tarafindan yapilacak herhangi bir midahalenin s6z konusu olmadigt agtklanmistir (BOA, BEO.: 647/48502,
L. 3).

Bunun tizerine 27 Haziran 1895 tarihinde Adliye Nezareti’ne yazilan yazida, Anadolu Demir Yolu Sirketi tarafindan
Afyonkarahisar’da insa edilen istasyon i¢in Mehmed Muhyiddin’in teminini tstlendigi tas, kum ve ¢akil gibi bazi
malzemelerin kullaniminda yasanan giicliikler ele alinmustir. Yazinin devaminda bélge halkindan olan Mehmed
Muhyiddin’in herhangi bir etken nedeniyle haklarinin ihlal edilmemesi gerektigi belirtilmis ve padisahin iradesiyle
bu hususun giivence altina alindigi belirtilmistir. Ticaret ve Nafia Nezaretine gelen cevabi yazida Mehmed
Muhyiddin’in sirket ile dogrudan bir iliskisinin olmadigy, yalnizca sirket muteahhidiyle yapilan sézlesme kapsaminda
malzemeleri temin etmekle yikiimli oldugu ifade edilmistir. Malzeme temininde yasanan uyusmazlik nedeniyle
Mehmed Muhyiddin’in mahkemeye basvurarak miiteahhit aleyhine dava act@t belirtilmis ve bu sebeple sirketin
herhangi bir miidahale yapmasinin s6z konusu olmadigr aciklanmistir. Belgede, padisahin iradesi dogrultusunda
Mehmed Muhyiddin’in haklarinin korunmasi ve mahkeme siirecinin takip edilmesi gerektigi vurgulanmaktadir
(BOA, BEO.: 647/48502, L. 1). Ancak Mehmed Muhyiddin’in miiteahhit aleyhine a¢tig1 davanin sonucuna iligkin
olarak tespit edilebildigi kadartyla herhangi bir bilgiye ulasilamamistir.

Kitahya-Afyonkarahisar arasinda ilk kez insa edilmekte olan demir yolu hattt siirecinde cesitli sorunlarla
karsilasiimistir. Demir yolu ingast sirasinda yerel tedarikcilerle miiteahhitler arasinda ortaya c¢tkan uyusmazliklar,
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merkezi idareye yapilan bagvurularla ¢6ziime kavusturulmaya calisilmistir. Bu kapsamda Afyonkarahisar ahalisinden
olan Mehmed Muhyiddin’in dogrudan sirketle degil de miiteahhitle s6zlesme yapmis olmasi, yabanct sermayeli
sirketlerin hukuki sorumluluklarini sinirlama egiliminde olduklarini distindiirmektedir. Bununla birlikte padisah
iradesiyle haklarinin korunmasinin vurgulanmasi ve uyusmazligin mahkeme yoluyla ¢éziimlenmesi, devletin yerel
tebaanin magduriyetini 6nlemeye yonelik miidahil bir tutum benimsedigini gostermistir.

3.5. Kiitahya Afyonkarahisar Demir Yolunun Tamamlanmasi

Yapimi devam eden Eskisehir-Konya demir yolu projesiyle ilgili 16 Temmuz 1895 tarihli Ticaret ve Nafia Nezareti
yazisina gore, Cukurcayir ile Afyonkarahisar arasindaki yaklagitk 80 km’lik kisminin insaatinin tamamlandi§t
belirtilmistir. Bahsedilen yerde bir stiredir ylritilmekte olan demir déseme ve ray yenileme ¢alismalari, lokomotifin
Afyonkarahisar mevkiine ulasmastyla bagariyla sona ermistir. Bu gelisme tzerine Anadolu Osmanli Demir yolu
ingaat komiserligi tarafindan dizenlenen telgrafla gerekli bilgilendirmeler ve duyurular kamuoyu ile yetkili
makamlara iletilmistir BOA, Y. MTV.: 124/85, L. 1; BOA, Y. A. HUS.: 332/52, L. 3).

Aynt husus 17 Temmuz 1895 tarihli Sadaret tezkeresinde de teyit edilerek, insast devam etmekte olan Eskischir-
Konya demir yolunun Cukurgayir ile Afyonkarahisar arasindaki yaklasik 80 km’lik kismi tamamlandigt belirtilmistir.
Konya demir yolunun bu bélimindeki calismalarin sona ermesiyle lokomotifler Afyonkarahisar kasabasina
ulagsmistir. Bu gelisme insaat komiserligi tarafindan Ticaret ve Nafia Nezareti’ne bildirilmistir (BOA, Y. A. HUS.:
332/52,L.1).

3.6. Anadolu Demir Yolu Hatt1 Cégiirler—Afyonkarahisar Subesinin Gegici Kabul Toreni

Anadolu Demir Yolu Hattinin Coglirler—Afyonkarahisar subesi icin gegici kabul islemlerini gerceklestirmek
amaciyla hususi bir trenle bolgeye hareket eden teknik heyetin yaninda isletme muidiri Mésyé Hoknen, insaat
miidiri Mosyd Makinizi ve hattin mithendisi M&syé Bergavus da  bulunmustur. Insaat kumpanyast
miihendislerinden Mésy6 Hayis Vaskatavi ise Kiitahya Istasyonunda séz konusu komisyona katilmistir. Sirketin
tabibi Doktor Akif Efendi de Eskisehir’de trene binerek heyetle bitlikte yolculuk etmistir. Gergeklestirilen
incelemeler sonucunda ingaat faaliyetleri kapsaminda yapilan kopriilerin ve bir tiinelin sartname hiikiimlerine
biitiiniiyle uygun oldugu tespit edilmistir. S6z konusu 6zel tren, 2 Agustos 1895 tarihinde 6gle vakti Afyonkarahisar
istasyonuna ulasmistir. Bu vesileyle istasyon ve ¢evresi 6zenle bayraklarla donatilmus, liva mutasarrifi, mahalli asker]
kumandan pasalar ve naib efendi torene katilmuslardir. Téren esnasinda piyade ve stivari birlikleri nizami sekilde
stralanmis, askeri mizika takimi ise padisahin himayelerine saygilarint sunmak amactyla resmi marst icra etmistir
(ikdam, 6 Agustos 1895: 2).

Aksam saatlerinde istasyonda 30 kisilik bir ziyafet dizenlenmistir. Bu davete s6z konusu komisyon tyeleri, liva
mutasarrifi, kumandan pasalar, heyete refakat eden diger sahislar ile sirket gorevlileri katlmislardir. Ertesi giin
kumandan pasa tarafindan bir bagka ziyafet verilmis ve bu davette de komisyon tyeleri ile demir yolu idaresinin
mudir ve mithendisleri hazir bulunmuslardir. S6z konusu davetlerde misafirlere ¢esitli yiyecek ve icecekler ikram
edilmistir. Aynt giin sehir gezilmis, heyet 6gleden sonra donis yoluna ¢tkmus ve ertesi sabah Haydarpasa’ya varmugtir
(ikdam, 6 Agustos 1895: 2).

4. Kiitahya-Afyonkarahisar Demir Yolu Hattiyla Ilgili Diger Gelismeler
4.1. Eskigehir-Kiitahya-Afyon Baglantili Tren Sefetleri ve Igletme Diizenlemeleri

Anadolu Osmanlt Demir Yolunun insaati tamamlanan Eskisehir—Konya hattinin Cogiirler’den Afyonkarahisar
mevkiine kadar olan tglincti bélimiinin 3 Agustos 1895 tarihi itibariyla isletmeye acilacagi duyurulmustur. Bu
tarthten itibaren s6z konusu hattt kullanan yolcular, hafif esyalari, kiicik ytkler, hayvanlar ve diger tasinabilir
mallariyla birlikte seyahat edebileceklerdir. Ayrica isletmede mevcut olan hat bélimleri tizerinde diizenli olarak
yapilan sefer ve hareket saatleri asagidaki tablolarda belirtilen sekilde degistirilerek giincellenmistir (Ikdam, 5
Agustos 1895: 4).

Tablo 2. Anadolu Osmanli Demir Yolu Eskisehir-Konya Kismit

Gidig Doniis
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Istasyonlar Tren Istasyonlar Tren
Numarasi: 222 Numarasi: 221
Esya ve Yolcu Esya ve Yolcu
Sabah Sabah
Saat Dakika Saat Dakika
Eskisehir’den Hareket 01 45 Afyonkarahisar’dan Hareket 01 10
Gokeekistk Hareket 02 36 Gazligél Hamami Hareket 02 00
Sabuncupinart Hareket 03 33 Ihsaniye Hareket 03 43
Alayund Hareket 04 35 Diger Hareket 04 38
Cogurler Hareket 05 33 Cogurler Hareket 05 42
Duger Hareket 06 45 Alayund Hareket 06 47
Thsaniye Hareket 07 24 Sabuncupinart Hareket 07 44
Gazligdl Hamami1  Hareket 08 15 Gokeekistk Hareket 08 32
Afyonkarahisar’a Varis 08 55 Eskisehit’e Varis 09 22

Not: Veriler Tkdam, numara 369, 5 Agustos 1895, s. 4’ten elde edilmistir.
Tablo 3. Anadolu Osmanli Demir Yolu Alayund-Kitahya Kismi

Gidis Doniis
Istasyonlar Tren Numarast: 324 Istasyonlar Tren Numarast: 322
Esya ve Yolcu Esya ve Yolcu
Sabah Aksam
Saat Dakika Saat Dakika
Alayund’dan Hareket 05 05 Kitahya’dan Hareket 02 40
Kitahya’ya Varis 05 35 Alayund’a Varis 04 00
Gidis Dénts
Istasyonlar Tren Numarast: 326 Istasyonlar Tren Numarast: 322
Esya ve Yolcu Esya ve Yolcu
Sabah Aksam
Saat Dakika Saat Dakika
Alayund’dan Hareket 07 00 Kitahya’dan Hareket 05 50

Kitahya’ya Varis 07 20 Alayund’a Varis 06 10
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Not: Veriler Tkdam, numara 369, 5 Agustos 1895, s. 4’ten elde edilmistir.

Kiitahya’dan trene binecek yolcular ile Kiitahya’ya varacak yolcular Alayund’da difer trene aktarma yapacaklart ihtar
edilmistir Ikdam, 5 Agustos 1895: 4).

Tablo 4. Anadolu Demir Yolu Hattt Eskisehir-Ankara Kismi

Gidig Doniis
Istasyonlar Tren Numarast: 122 Istasyonlar Tren Numarast: 121
Esya ve Yolcu Esya ve Yolcu
Sabah Sabah
Saat Dakika Saat Dakika
Eskisehir’den Hareket 12 00 Ankara’dan Hareket 01 35
Agabeykadi Hareket 12 49 Sincankdy Hareket 02 30
Alpikéy Hareket 01 32 MallikGy Hareket 03 39
Beylikahur Hareket 02 20 Polath Hareket 05 16
Saraykoy Hareket 03 32 Beylikkopri Hareket 06 06
Bicer Hareket 04 29 Sazilar Hareket 06 39
Sazilar Hareket 05 14 Biger Hareket 07 26
Beylikkopri Hareket 05 57 Saraykoy Hareket 08 30
Polath Hareket 06 52 Beylikahur Hareket 09 36
MallikGy Hareket 08 12 Alpikéy Hareket 10 30
Sincankdy Hareket 09 15 Agabeykadt Hareket 11 07
Ankara’ya Varis 10 08 Eskisehit’e Varis 11 54
(Aksam) (Aksam)

Not: Veriler kdam, Numara 286, 14 Mayis 1895, Istanbul, s. 4’ten elde edilmistir.

Tablo 5. Anadolu Demir Yolu Hattt Eskisehir-Kiitahya Kismit

Gidig Doniis

Istasyonlar Tren Numarast: 222 Istasyonlar Tren Numarast: 121
Esya ve Yolcu Esya ve Yolcu
Sabah Sabah
Saat Dakika Saat Dakika

Eskisehir’den Hareket 01 00 Kiitahya’dan Hareket 07 34
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Gokeekistk
Sabuncupinart
Alayund

Kiitahya

Hareket 02
Hareket 03
Hareket 04
Varig 04

00 Alayund Hareket 08
04 Sabucupinari Hareket 09
14 Gokeekistk Hareket 10
40 Eskisehir’e Varig 11

16

20

16

14

Not: Veriler ikdam, Numara 286, 14 Mayis 1895, Istanbul, s. 4’ten elde edilmistit.

Tablo 6. Anadolu Osmanl Demir Yolu Sirketi 2 Kasim 1895 Cumartesi’den Itibaren Eskisehir-Afyonkarahisar Kismi

Gidig Doniis
Istasyonlar Tren Numarast: 222 Istasyonlar Tren Numarast: 221

Esya ve Yolcu Esya ve Yolcu

Sabah Sabah

Saat Dakika Saat Dakika
Eskisehir’den Hareket 01 00 Afyonkarahisar’dan  Hareket 06 10
Gokgekistk Hareket 01 49 Gazligélhamami Hareket 06 50
Sabuncupinart Hareket 02 41 Thsaniye Hareket 07 26
Alayund Hareket 03 40 Diger Hareket 08 24
Cogurler Hareket 04 28 Cogurler Hareket 09 05
Duger Hareket 05 29 Alayund Hareket 10 00
Thsaniye Hareket 06 01 Sabucupinari Hareket 10 01
Gazligolhamam:  Hareket 06 43 Gokeekistk Hareket 11 36
Afyonkarahisar’a  Varist 07 16 Eskisehir’e Varg 12 22

Not: Veriler Ikdam, Numara 455, 30 Ekim 1895, Istanbul, s. 4 ve Ikdam, Numara 500, 14 Aralik 1895, Istanbul, s. 4’ten elde edilmistir.

Tablo 7. Anadolu Osmanl Demir yolu Sirketi 2 Kasim 1895 Cumartesi’den Itibaren Alayund-Kiitahya Kismi

Gidis Tren Numaras:: Tren Numaras:: Istasyonlar Tren Numarasi: Tren Numarast:
324 326 323 325
Esya ve Yolcu Esya ve Yolcu Esya ve Yolcu Esya ve Yolcu
Sabah Aksam Sabah Aksam
Saat Dakika Saat Dakika Saat Dakika Saat Dakika
Alayund Hareket  04.00 10.20 Kiitahya’dan 02.40 09.00

Hareket
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Kiitahya Varis 04.20 10.40 Alayund’a Varig 03.00 09.20

Not: Veriler Ikdam, Numara 455, 30 Ekim 1895, Istanbul, s. 4 ve Ikdam, Numara 500, 14 Aralik 1895, Istanbul, s. 4’ten elde edilmistir.
Tablo 8. Anadolu Osmanli Demir Yolu Sirketi 2 Kasim 1895 Cumartesi’den Itibaren Eskisehir-Ankara Kismi

Gidig Doniis
Istasyonlar Tren Numarast: 122 Istasyonlar Tren Numarasi: 121
Esya ve Yolcu Esya ve Yolcu
Sabah Sabah
Saat Dakika Saat Dakika
Eskisehir’den Hareket 01 00 Ankara’dan Hareket 02 10
Agabeykadi Hareket 01 49 Sincankdy Hareket 03 06
Alpikéy Hareket 02 35 MallikGy Hareket 04 20
Beylikahur Hareket 03 23 Polatlt Hareket 05 59
Saraykoy Hareket 04 38 Beylikkopri Hareket 06 51
Bicer Hareket 05 35 Sazilar Hareket 07 23
Sazilar Hareket 06 20 Biger Hareket 08 08
Beylikkopri Hareket 07 00 Saraykoy Hareket 09 12
Polath Hareket 07 55 Beylikahur Hareket 10 20
MallikGy Hareket 09 17 Alpikéy Hareket 11 16
Sincankdy Hareket 10 19 Agabeykadi Hareket 11 54
Ankara’ya Varig 11(Akgam) 12 Eskisehir’e Varig 12 41

(Aksam)

Not: Veriler Ikdam, Numara 455, 30 Ekim 1895, Istanbul, s. 4 ve Ikdam, Numara 500, 14 Aralik 1895, Istanbul, s. 4’ten elde edilmistir.

4.2. Anadolu Osmanli Demir Yolunun Kiitahya—Afyonkarahisar Mevkilerine Gegis Denetim ve Sube
Katibi Atanmasi

Kitahya’ya kadar uzatilan demir yolu hattinin resmi agilis téreni gerceklestirilmis olup, Afyonkarahisar hattinin
acibsinin da yaklagtigr bildirilmistir. Hattin Gzerinde inga edilen istasyonlarin Kiitahya ve Afyonkarahisar
kasabalarina yaklagik bir bucuk saatlik mesafede yer aldigt belirtilmistir. Bu nedenle ¢evredeki kaza ve kasabalardan
s6z konusu istasyonlara seyahat edecek yolculara gegis izin belgesi verilmesi amaciyla ilgili bolgelere iki memur
atanmast talep edilmistir. Bununla ilgili Dahiliye Nezareti'nin teklifi tzerine konu Stra-y1 Devlet tarafindan
degerlendirilmis ve padisahin onaytyla gerekli irade ¢tkmustir (Ikdam, 17 Haziran 1895: 1). Béylece Anadolu Osmanlt
Demir yolunun Eskisehir’den Kiitahya’ya kadar uzanan hatti tzerinde demir yolunun idari ve mali islerinin
yuritilmesini saglamak amaciyla Kiitahya ve Afyonkarahisar istasyonlarina birer gecis denetim ve sube katibi
atanmistir (BOA, 1. DH.: 1323/32).
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4.3. Eskigehir-Kiitahya-Afyonkarahisar Demir Yolu Hattinda Giivenlik Onlemleri

6 Haziran 1894 tarihli Erkan-1 Harbiye Dairesi 4. Sube yazisinda belirtildigine gére, Eskisehir—Konya demir yolu
hattinda arazi istimlak islemlerinin yiriitilmesi amactyla demir yolu sirketinin talebi tizerine gerekli heyet
gorevlendirilerek sahaya gonderilmistir. Ayrica hattin Afyonkarahisar sinirina kadar olan kisminda ingaat ihalesinin
sirket tarafindan Gstlenildigi ve calismalarin baglatilmasinin kararlastirildigt ifade edilmistir. Bununla birlikte her ne
kadar padisahin himayesi altindaki bélgede genel bir asayis ortami saglanmus olsa da Eskisehir’den Afyonkarahisar’a
kadar uzanan yaklagik 180 kilometrelik kesimde giivenlik risklerinin devam ettigi, 6zellikle yaz aylarinda eskiyalarin
dar gegitleri ve bogazlart siginak haline getirdikleri belirtilmistir. Bu nedenle demir yolu ingaatinda barakalarda
konaklayan ve yanlarinda yiiksek miktarda para bulunduran ¢ok sayida is¢inin can ve mal giivenliginin mevcut yerel
kuvvetlerle saglanamayacag aciklanmustir. Dolayistyla askerl birliklerin  gérevlendirilmesinin zorunlu oldugu
vurgulanmistir (BOA, BEO.: 422/31602, L. 3).

Bu cercevede Eskisehir Kaymakamligi sehirdeki stivari bolugli personelinin bir kisminin mahalli ihtiyaclar
dogrultusunda kullanilabilecegini bildirmistir. Bunun tzerine Kitahya Mutasarrifligs tarafindan boligiin yarisinin
gerekli noktalarda gorevlendirilmek tizere trenle Kiitahya’ya nakledilmesi teklif edilmistir. Ancak daha 6nce Anadolu
demir yolu hattinda giivenligin saglanmast amactyla padisah iradesiyle Izmit'e sevk edilmis bulunan 5. Stvari
Alayinin 2. Boltguniin Eskisehit’e yonlendirilmesi i¢in izin talep edildigi anlagilmistir. (BOA, BEO.: 422/31602, L.
3).

Diger taraftan Eskisehir’in bir maden bélgesi olmasi ve burada bazi hitkiimli kisilerin istthdam edilmesi nedeniyle
givenligin yalnizca mevcut stvari birligiyle saglanamayacagi degerlendirilmistir. Bu nedenle 6 Haziran 1894
tarihinde Izmit’te bulunan 3. Nizamiye Alayr’nin 2. Taburundan bir boligiin yeterli sayida askerle takviye edilerek
Eskisehir’e gbnderilmesi ve mevcut siivari kuvvetiyle birlikte asayisin temin edilmesi hususunda padisah iradesi
ctkmistir (BOA, BEO.: 422/31602, L. 3).10

Bu gelismeler tizerine 20 Haziran 1894 tarihli Sadaret yazisinda, Eskisehir sinirindan Afyonkarahisar’a kadar uzanan
demir yolu hatt boyunca giivenligin temini igin askeri tedbirlerin artirilmasinin zaruri oldugu yeniden
vurgulanmistir. Ancak Hidavendigar Vilayetinin 6nerdigi sekilde stivari miifrezesinin Kiitahya’ya nakledilmesinin
padisahin 6nceki iradesine aykirt olacagi ifade edilmistir. Bu sebeple Seraskerlik makaminin yazistyla mevcut asayisin
yerel zabita kuvvetlerinin destegiyle idari tedbirler cercevesinde stirdirtilmesi gerektigi bildirilmistir. Konuya dair
gereginin yapilmast Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Dairesi tarafindan Sadaret makamina arz edilmistir (BOA, BEO.:
422/31602, L. 3).

4.4. Kiitahya-Afyonkarahisar Demir Yolu Ingaat1 Sirasinda Kolera Nedeniyle Alinan Sihhi Tedbirler

Kitahya—Afyonkarahisar demir yolu insaat1 siirecinde 1894 yilinda bolgede kolera salgininin ortaya ¢tkmast tizerine
cesitli saglik tedbirleri alinmistir. Hiidavendigar Gazetesi'nin 19 Eyliil 1894 tarihli niishasinda “Ilan-1 Mahsusa”
basligt altinda yayimlanan bilgilere gore, Bursa’da kolera hastaliginin gbriilmesi Uzerine Sadaret’ten goénderilen
telgrafta sehrin skt bir karantina altina alinmasi emredilmistir. Bu kapsamda biri Mudanya digeri ise Kiitahya hatti
tzerinde olmak tizere iki tahaffuzhane!! kurulmasina karar verilmistir. Telgrafta ayrica Bursa’dan cikis yapacak
kisilerin 12 gln sireyle karantinada tutulmalar ve gerekli saglik kontrollerinden gecirilmeleri yéntnde talimat
verilmistir. S6z konusu karantina uygulamasini saglamak amaciyla sehrin etrafinda bir sthhiye kordonu olusturulmast
uygun gorilmistiir. Bu kordon hattt Niltifer Nehri tizerindeki Acemler Koprisiniin yaklastk 100 metre alt
kismindan baslayarak sehrin kuzeydogusuna dogru uzanan bir giizergah tzerinde belirlenmistir. Hattin Acemler
istasyonu, Mihrabeli Képrisi, inkaya, Atranos yolu, Ermeni Katolik Mezarligi, Kestalik mevkii, Dua Cinart ve

10 Eskisehir’in maden sahasi olmasi ve burada cinayet veya diger suclardan hitkiim giymis bazi kisilerin istthdam edilmesi
nedeniyle, yalnizca mevcut siivari boliigiiniin giivenligi saglamakta yetersiz kalacagt degerlendirilmistir. Bu sebeple, Tzmit'te
bulunan Ugiinci Nizamiye Alay’nin Tkinci Taburuw’ndan bir béligiin, yeterli sayida askerle takviye edilerek Eskisehir’e
gonderilmesi ve oradaki stivari birligiyle birlikte asayisin korunmasina katkida bulunmast hususunda, 6 Haziran 1894 tarihinde
padisahin iradesi ¢tkmistir. Bu cergevede, Hiidavendigar Vilayeti’nin 6nerdigi sekilde stvari béligintin Kitahya’ya naklinin
padisah iradesine aykiri olacag: belirtilmistir. Bu nedenle mevcut durumun yerel zabita kuvvetleriyle idari tedbirler dahilinde
yuritilmesinin uygun olacag: bildirilmistir. Konuya iliskin gereginin yapilmas: hususu, Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Dairesi
tarafindan Sadaret makamina arz edilmisgtir (BOA, BEO.: 422/31602, L. 3).

1 Tahaffuz, kisinin kendisini korumasi, korunmast ve sakinmast demektir. Tahaffuzhane ise karantina istasyonu veya
karantinaya alinan yer anlamina gelmektedir (Devellioglu, 1986: 1214).
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Papazoglu ile Kopribast Ciftlikleri civarint kapsayacak sekilde olusturulacagi ifade edilmistir (Hiidavendigar, 19
Eylal 1894: 3).

Buna gore, biri Acemler Bahgesi’nde digeri ise Dua Cinart mevkiinde olmak tzere iki tahaffuzhane tesis edilmistir.
Bu istasyonlardan Acemler Tahaffuzhanesi Mudanya, Gemlik, Mihali¢, Kirmasti ve Atranos yoniine gidecek
yolculara hizmet verecektir. Dua Cinart Tahaffuzhanesi ise Kiitahya yoniine seyahat edecek yolculara hizmet vermek
tzere belirlenmistir. Her iki tahaffuzhanede de yolcularin 10 gln siireyle karantina altinda tutulmalart zorunlu
kiinmistir. Ayrica ticari esyalarin, yiyecek, yakacak ve diger mallarin sehre giris-cikislart yalnizca belediyenin karartyla
doktorlarin gézetimi altinda yapilabilecektir. Karantina stresine uymaksizin kordon hattt disina ¢ikmaya tesebbiis
eden kisiler hakkinda ise mevcut saglik nizamnamesi hitkiimlerine gore gerekli islemlerin uygulanacag bildirilmistir.
Bu kararlar ilgili komisyon tarafindan alinarak resmi ilan yoluyla kamuoyuna duyurulmustur (Hidavendigar, 19 Eylil
1894: 3).

Eskisehir—Konya demir yolu insaat1 sirasinda 1893 yilinda Kiitahya’da ortaya ¢ikan kolera vakalarinin demir yolu
calismalarinda gbrev alan ¢evre bolgelerden gelen isciler arasinda goriildiigh tespit edilmistir. Bu durum tizerine
hastaligin yayilmasini  6nlemek amaciyla Kiitahya’da Eskisehir yoniine karst bir karantina hattt kordon
olusturulmustur (Acer, “Kitahya’da Kolera ...1893”, 2025: 54).12 Benzer bir durum Kiitahya—Afyonkarahisar demir
yolu ingaati siirecinde de gecerlidir. Farkli bolgelerden gelen iscilerin Kiitahya-Afyonkarahisar demir yolunda
calismalari, kolera salgininin yayilmasinda 6nemli bir etken olmustur.

4.5. Kiitahya-Afyonkarahisar Demir Yolu Hattinda Personel ve Maag Diizenlemeleri

Kitahya’dan Konya’ya kadar uzatilmakta olan demir yolu hattinin Afyonkarahisar’a ulasmasi tizerine hat tizerinde
istthdam edilen idari ve posta hizmetlerinde gorevli personelin yetersiz kaldig: tespit edilmistir. Bu eksikligi gidermek
igin Telgraf ve Posta Nezareti Meclisi tarafindan hazirlanan mazbata, Nafia ve Dahiliye Nezaretleri araciligiyla Stra-
y1 Devlet’e havale edilmistir. Yapilan degerlendirmede mevcut 2 seyyar memurun artan posta ve nakliye islemlerini
karsilayamayacagi belirtilmistir. Bu dogrultuda ise baslama tarihinden itibaren aylik 750 kurus maasla bir seyyar
memurun daha gorevlendirilmesi uygun gérilmistir. Ayrica posta trafiginin yogunlasmast nedeniyle mevcut 2
seyyar memurun maaslarinin da 500 kurustan 750 kurusa cikarilmasi ve Kitahya posta nakliye memurlarindan
birinin aylik 500 kurus maasla yeniden atanmasi kararlastinlmistir. Yapilan bu dizenlemelerin gerektirdigi ek
harcamalarin ~ Kutahya—Afyonkarahisar hattt  arasindaki posta istasyonlarindan  saglanan  tasarruflarla
karsilanabilecegi belirtilmistir. Ardindan da bu kararin uygulanmast icin gerekli bildirimler ilgili posta mutdurliklerine
gonderilmistir (BOA, 1. PT.: 5/14, L. 1).

Bahsi gecen diizenlemeler Sura-y1 Devlet kararinin ardindan 22 Aralik 1895 tarihli Sadaret tezkeresiyle 1I.
Abdilhamid’e arz edilmistir. Tezkerede, Afyonkarahisar’a ulasan demir yolu hatt1 tizerinde gbrev yapan 2 seyyar
memurun artan is yukid karsisinda yetersiz kaldigi, bu nedenle 750 kurus maasla Gglincti bir memurun
gorevlendirilmesinin zaruri oldugu ifade edilmistir. Ayrica meveut 2 memurun maaslarinin da emsalleriyle uyumlu
olarak 750 kurusa cikarilmast ve Kiitahya posta nakliye memurluguna aylik 500 kurus maasla yeni bir personelin
atanmast Onerilmistir. Bu ek harcamanin hattin isletilmesinden tasarruf edilen 2700 kurusluk 6denekten karsilanmast
planlanmustir. Gerekli biitge aktariminin yapilmast ve islemlerin Telgraf ve Posta Nezareti araciligiyla yurtrlige
konulmast icin Dahiliye Nezareti'ne havale edilmistir. Tezkere, Stra-yt Devlet mazbatast esliginde padisaha
sunulmus ve kararin yiiriirliige girmesi igin irade beklenmistir (BOA, 1. PT.: 5/14, L. 3).

Bunun tizerine 24 Aralik 1895 tarihli II. Abdiilhamid’in iradesiyle alinan kararda, Sadaret tarafindan arz edilen
tezkere incelenmis ve uygun bulunarak II. Abdilhamid tarafindan onaylanmistir. Boylece bahsedilen tezkerenin
gereginin yapilmast icin ilgili makamlara havale edilmistir (BOA, 1. PT.: 5/14, L. 3).

4.6. Afyonkarahisar Hattinda Seyyar Posta Memurlarinin Maag Diizenlemesi
19 Agustos 1896 tarihli Stra-y1 Devlet kararina gére, Anadolu Demir yolunun Afyonkarahisar hattinda gérev yapan
2 seyyar posta memuruna 6denen maaslarin diizenlenmesi ele alinmistir. S6z konusu diizenleme Telgraf ve Posta

Nezareti Meclisi tarafindan hazirlanarak Dahiliye Nezareti'ne gonderildikten sonra 27 Temmuz 1896 tarihli
tezkereyle de Stira-y1 Devlet’e arz edilmistir. Yapilan aciklamaya gére 6 Kasim 1894 tarihinden itibaren bu 2 memura

12 Kitahya ve Eskisehir’in kara ve demir yollarinin baglanti noktasinda yer almasindan dolayr 1911 yilinda da Kitahya’da etkili
olan koleray1 6nlemek icin ¢esitli tedbirler alinmustir. Kiitahya istasyonuna seyahat etmek icin gelen yolcular dezenfekte edilmis
ve salginin daha da yayilmasini 6nlemek icin aydinlatict brogirler dagitlmustir (Acer, “Kutahya’da Kolera...19117, 2025: 762).
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aylik 500 kurus maas verildigi, hattin Konya’ya kadar uzatilmast nedeniyle maaslarin yeniden degerlendirilmesinin
gerektigi belirtilmistir. Yapilan hesaplamalar sonucunda memurlarin maaslarinin 1000 kurusa yikseltilmesi ve
gerekli 6demelerin biitcenin ilgili maddelerinden karsilanmasi uygun gorilmustir. Daha sonra almnan karar
dogrultusunda maas diizenlemesinin Posta ve Telgraf Nezareti araciligyla icra edilmesi ve Dahiliye Nezareti’ne de
bilgi verilmesi kararlastirlmistir. Dolayisiyla belirtilen bu diizenleme demir yolu hattinin genislemesi ortaya c¢ikan
yeni durum karsisinda yetersiz kalan hizmet a¢1g1 ile memurlarin ticretlerini ylkseltmek icin yapilmistir (BOA, BEO.:
831/62319, L. 3).

4.7. Anadolu Osmanli Demir Yolu Sitketi’ne Ermeni Cemaatinden Igliyan’in Bagvurusu ve Silah Taginma
Meselesi

Ticaret ve Nafia Nezareti’'nin 17 Ocak 1896 tarihli tezkeresine gore, Afyonkarahisar’in Agbetbay mahallesinden ve
Ermeni cemaatinden Isliyan adl bir kisi Dinar demir yolu hattint insa eden Ingiliz sirketinin Nafia Nezareti’yle ilgili
islerini kolaylastirmistir. Bunun karsiliginda sirket araciligiyla istedigi mallari tagittirmustir. Ayrica Ermenilerin bu hat
tizerinden silah ithal ettikleri de bildirilmistir. Bunun tzerine bahsi gecen durumun 6neminden dolayr gerekli
bildirimler hem Ticaret ve Nafia Nezareti hem de Zabtiye Nezareti’ne iletilerek hizlica gerekli islemlerin yapilmast
istenmistir (BOA, DH. TMIK.M.: 2/13, L. 1).

Bu mesele detayli olarak arastirildiktan sonra su aciklamalar yapdmistir; 16 Ocak 1896 tarihli Ticaret ve Nafia
Nezareti belgesine gére Anadolu Osmanli Demir Yolu Sirketi’nin insaatt sirasinda kendi arazisinden alinan tasin
bedelini az bulan Afyonkarahisarli Isliyan adli Ermeni vatandas mahkemeye basvurmustur. Kendisinin demir
yoluyla silah tasidigt ihbarinin arastiriimastyla ilgili Sadaret tezkeresi {izerine yapilan incelemede, Isliyan’in Dinar
demir yolu hattina iliskin herhangi bir islem yapmadigi anlastimistir. Bununla birlikte Isliyan, sirketin insaat sirasinda
kendi arazisinden aldigi tas nedeniyle zarar ve ziyan talep etmistir. Fakat o, sirketin teklif ettigi meblagt kabul
etmemis ve bu nedenle de mahkemeye basvurmustur. Ayrica Isliyan’in demir yolu tizerinden silah veya diger esyalart
naklettigi iddialarina dair yapilan incelemede, Dinar hattina gelen esyanin kayitlarinin yerinde incelenmesine karar
verilmistir. Daha sonra belirtilen bu durumun takip edilerek gereginin yapilmast Afyonkarahisar Mutasarrifligina
havale edildikten sonra gerekli tim resmi islemler ilgili makamlarca yuritilmistir (BOA, DH. TMIK.M.: 2/13, L.
2). Kiitahya-Afyonkarahisar demir yolunun insast sirasinda, Afyonkarahisar ahalisinden Isliyan’nin arazisinden
temin edilen tasin bedelini yetersiz bulmasi ilgili sirket aleyhine actig1 davanin sonucuna iliskin herhangi bir bilgi
tespit edilememistir.

4.8. Anadolu Demir Yollarinin Kiitahya Subesinde Amelelik Yapan Avusturya Tebaasindan Manyas
Pilesi¢’in Vefatina Dair Yapilan Tahkikat

19 Subat 1896 tarihinde Hidavendigar Vilayeti tarafindan Hariciye Nezareti’'ne génderilen yazida, Anadolu Demir
yolu Kiitahya Subesinde isci olarak gérev yapan ve Afyonkarahisar’da vefat ettigi Avusturya Sefareti tarafindan
bildirilen Manyas Pilesi¢ adlt sahsin 6limiyle ilgili herhangi bir bilgiye ulasilamadigindan bahsedilmistir. Yazinin
devaminda Anadolu Demir yolu Kiitahya Subesi’nde amelelik yaptg1 belirtilen Manyas Pilesi¢’in, Afyonkarahisar
Sancag: sinirlarinda yer alan Evzalak isimli mahalde kurulan gecici hastanede vefat ettiginin Avusturya Sefareti
tarafindan bildirildigi belirtilmistir. Ancak yapilan tahkikat neticesinde bu isimde bir sahsin 6limune dair bilgiye
rastlanmadigt agiklanmigtir (BOA, HR. TH.: 170/83, L. 1).

Bu meseleyle ilgili olarak 21 Ekim 1895 tarihli belgede ise Evzalak adli yerin Usak’ta bulundugu anlasildigindan
gerek Usak gerekse cevresindeki hastanelerde gerekli incelemelerin yapilmasi i¢in Avusturya Sefaretinden talepte
bulunuldugu belirtilmistir. Bunun tizerine bahsi gecen konuyla ilgili Kiitahya Mutasarrifligindan gelen cevabi yazida
bélgede bu isimde bir kisinin vefatina dair herhangi bir kayda rastlanmadigt belirtilmistir. Fakat Avusturya-
Macaristan tebaasindan Madam Helpanic isimli bir kadinin beyanina gore ti¢ yil 6nce Lefke civarinda kurulan bir
hastanede Alman tebaasindan olan esi, Henri Kilis’in vefat ettigi 6grenilmistir. Aynt bilgiyi dogrulayan bir diger ifade
ise Avusturya-Macaristan tebaasindan ve otel isletmeciligi yapan Mésy6é Konk tarafindan verilmistir (BOA, HR.
TH.: 170/83, L. 1).

Nihayetinde elde edilen bu bilgiler dogrultusunda 6len kisinin bahsi gecen Manyas Pilesi¢ olma ihtimalinin kuvvetli
oldugu degerlendirilmistir. Daha sonra konuya iliskin arastirma sonuglarinin Usak Kaymakamligi tarafindan
Hariciye Nezareti’ne bildirilmistir. Ardindan da Ertugrul Mutasarrifligindan gelen yeni bir yazida ise gerekli
incelemelerinin tamamlandi@y fakat Lefke’de bu isimde bir sahsin yasadigina veya vefat ettigine dair herhangi bir




Acer, 2026 | Nevsehir Haci Bektag Veli Universitesi SBE Dergisi, 16(2): 647-671

bilgiye rastlanilmadigt yazilmistir (BOA, HR. TH.: 170/83, L. 1). Konuyla ilgili son karar Hiidavendigar Vilayetine
birakilmigsa de eldeki bilgi ve belgelere gore bahsi gecen mesele acikliga kavusturulamamustr.

4.9. Anadolu Demir Yolu Hattiyla Yurt Disina Arpa Sevkiyat1

22 Temmuz 1895 tarihli Ikdam gazetesinde yer alan habere gore, 1-22 Temmuz 1895 tarihi araliginda
Afyonkarahisar, Usak, Kiitahya, Sandikli ve cevresinden temin edilen arpa Anadolu Demir yolu vasttastyla Izmit’e
sevk edildikten sonra buradan da Avrupa’ya ihra¢ edilmistir. Haberin devaminda bu dénemde gerceklestirilen
sevkiyatin miktart asagidaki tabloda ayrintili olarak verilmistir (Tkdam, 22 FEkim 1895: 2)13

Tablo 9. 1-22 Temmuz 1895 Tarihinde Anadolu Demir Yoluyla Yurt digina Arpa Sevkiyati!4

Cuval Sevkeden Tacir Sehir

25.000 Alyoti Kardesler Tzmirli

13.000 Paji Kardesler Tzmirli

13.000 Custuyani Tzmirli

60.000 Vitel Istanbul’daki
50.000 Eleniti Selanik’te

50.000 Arditi vesaire Mubhtelif yerlerde
31.000

Not: Veriler Ikdam, numara 447, 22 Ekim 1895, Istanbul, s. 2’den elde edilmistir.

Haberde belirtilen bilgilere gére arpa sevkiyatinda kullanilan ¢uvallarin her biri 80 kiyye agirliginda olup, arpanin
kiyye bagina satis fiyati en yitksek 15,5 kurus, en diisiik ise 14,5 kurus olarak kaydedilmistir (Tkdam, 22 Ekim 1895:
2). Boylece demir yolu ulasimuyla kolay bir sekilde bélgedeki tirtinler yurt disina génderilerek tirtin sevkiyatinda artis
saglanmustir.

4.10. Eskigehir-Konya Demir Yolu Baglantili Anadolu’daki Demir Yolu Hatlarim1 Uzatma Projeleri

Konuyla ilgili 28 Aralik 1894 tarihli Ikdam Gazetesinin haberinde, Bandirma veya Mihali¢ nehrinin agzindan ya da
bu iki bélge arasinda herhangi bir noktadan bir hat ingast talebi MOsy6 Bele!5 tarafindan resmi olarak Nafia
Nezareti'ne iletildigi yazilmistir. Bunun tzerine gerekli goriislerin alinmast amaciyla mesele Seraskerf’ye arz
edilmigtir. Ilgili demir yolu hatti projesinin Seraskeri tarafindan incelenmesi sonucunda herhangi bir engel
bulunmadiginin belirtilerek evrakin iade edilmesi tizerine M6sy6 Belle hattin daraltilarak ingasint 6nermistir. Fakat

131895 Temmuz ayt basindan itibaren 22 Ekim 1895 tarihine kadar Afyonkarahisar, Usak, Kiitahya, Sandiklt ve havalisinden
Anadolu Demir Yolu hattt aracthigiyla Tzmit’e sevk olunup Avrupa’ya nakledilen arpanin miktart gésterilmistir. Her bir cuvalin
agirhign 80 kiyye olarak belitlenmistir. Arpanin her bir kilesinin agirligt 15,5 kiyye olup, orta kalite arpanin fiyatt 14,5 kurus
seviyesindedir (fkdam, 22 Ekim 1895: 2).

141895 Temmuz ayt basindan itibaren 22 Ekim 1895 tarihine kadar Afyonkarahisar, Usak, Kiitahya, Sandiklt ve havalisinden
Anadolu Demir Yolu hattt aracthigiyla Tzmit’e sevk olunup Avrupa’ya nakledilen arpanin miktart gésterilmistir. Her bir cuvalin
agirhign 80 kiyye olarak belitlenmistir. Arpanin her bir kilesinin agirligt 15,5 kiyye olup, orta kalite arpanin fiyatt 14,5 kurus
seviyesindedir (fkdam, 22 Ekim 1895: 2).

15 M6sy6 Bele, Bandirma veya Mihali¢ istikametinde inga edilmesi planlanan demir yolu hattinin imtiyazini elde etmek tizere
talepte bulunmustur. Aslinda Bandirma-Soma demir yolu hattina iliskin imtiyaz taleplerinde 1880’li yillardan itibaren 6zellikle
Fransiz 6nde gelen ¢evreleri tarafindan belirgin bir artis gbzlemlenmistir. Osmanli Devleti 1900 yilinda hattin ingast i¢in Fiyolil-
Fojerol-Savarniya Sitketi ile tekrar baglanti kurmus ve sirket adina da Mosy6 Bele d6 Lobel gérismeye ¢agrilmistir. Yapilan
miizakereler neticesinde ilgili hattin teminat gartt aranmaksizin M6sy6 Bele tarafindan Bursa’ya kadar uzatilmasi kabul edilmistir
(BOA, MV.: 84/25, L. 2; Satlmug, 2016: 163-164).
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yapilan degerlendirmeler sonucunda hem Uskiidar’dan Bagdat ve Basra’ya uzanacak ana hatlar hem de Anadolu’da
insa edilecek diger demir yolu hatlarinin genisliginin belitli bir standartta olmasi gerektigi sonucuna varilmustir.
Cunkd hem askeri sevkiyatin hem de ticari tastmacihifin diizenli ve giivenli bir sekilde gerceklestirilmesi oldukea
O6nemli gérulmistir. Bu nedenle bugiine kadar demir yollarina iligkin yiriitilen 6nceki muzakerelerde hatlarin
genisligi konusu 6ncelikli ve ayrintilt olarak ele alinmistir (Ikdam, 28 Aralik 1894 1).

Dolayistyla Izmit hattinin genisletilerek uzatilmast ayni sekilde Aydin demir yolunun Konya’ya baglanacak noktaya
kadar genis olarak inga edilmesi, Kasaba demir yolunun Afyonkarahisar-Kiitahya ve Bandirma’ya kadar
genisletilmesi planlanmistir. Ayrica Izmir-Soma demir yolu hattinin Bandirma’ya kadar uzatilmast tagimacilik
ihtiyaclarini karsilayacak saglam ve yeterli bir altyap: olusturacaktir. Bu baglamda Bandirma—Balikesir hattinin da
genis standartlarda insa edilmesi gerekliligi dogal olarak ortaya ¢ikmustir. Kasaba hattt ile Bandirma—Balikesir
hattinin birlesmesinde 6nemli faydalar gérilmistiir. Ancak burada dikkat edilmesi gereken husus Balikesir hattinin
diger hatlar gibi genis olarak insa edilmesi zorunlulugudur. Imtiyaz sahibi tarafindan hattin dar olarak inga edilmesi
talep edilmis olsa da hattin dar yapilmast durumunda beklenen faydalar ortaya ¢ikmayacaktir. Ayni zamanda Soma
subesinin ileride Balikesir’e kadar genisletilmesi yoniindeki planlar da olumsuz etkilenecektir. Dolayistyla bu bélgede
maden ocaklarina yonelik inga edilen dar dekovil tarzi hatlarin sahile kadar uzatilmast isi de imkinsiz olarak
degerlendirilmistir (Ikdam, 28 Aralik 1894: 1; Beydilli, 1991: 443).

HRT.I718

T I
THEE SRR R

Harita 1. 9 Aralik 1912 Tarihinde Osmanli Asya’sinda Genel Yollar, Tslemekte Olan Demir Yollarini, Ingast Devam Eden
Demir Yollarint ve Sube Merkezlerini Gésteren Harita (Olgek 1/3000000)

Not: Veriler BOA, HRT.h., 1718’den elde edilmistit.
4.11. Alagehir—Afyonkarahisar Demir Yolu Ingaat Merasimi

Kitahya-Afyonkarahisar demir yolu hattinin yapimiyla es zamanlt olarak Alasehir—Afyonkarahisar demir yolu
hattinin, Kasaba demir yolunun Alasehir ile Afyonkarahisar arasindaki kisminin uzatilmasi suretiyle tamamlanan
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insaat: cuma giinii diizenlenen resmi ve gérkemli bir térenle agilmigtir. 22 Ekim 1895 tarihli Ikdam Gazetesinin
haberine gbre Sabah saat 1 sularinda yeni vagonlardan olusan 6zel bir tren Manisa Vilayeti Valisit Hasan Fehmi Pasa,
vilayet meclisi tiyeleri, Izmir Ortodoks murahhast, vilayetin yabanct isler miidiirii, gazeteciler ve demir yolu sirketi
mensuplartyla yola ¢iktigt belirtilmistir. Yine aynt trende Aydin Demir Yolu Genel Direktéri Mésyo Porser, Kasaba
ve Aydin demir yollarindaki Osmanlt HitkGimeti komisetleri ve diger davetlilerden olusan yaklasik 90 kisilik bir heyet
yer almustir. Tren sabah Manisa’ya ulastiginda katiimcilara vagonlarda kahvaltt ikram edilmis ve ardindan térene
katilacak diger davetliler de alinarak tren saat 09.00’da yeniden hareket etmistir. Heyet saat 11.30’da Alasehir’e
varmis ve burada trenden inilmistir. Daha sonra Vali Hasan Fehmi Pagsa’nin Onciiliigiinde agilis treninin
gerceklestirilecegi ingaat faaliyetlerinin tamamlandigt alana dogru hareket edilmistir (Ikdam, 22 Ekim 1895: 1).
Téren alanina varildiginda agilis merasimi imamin yaptigt dua ile baglamistir. Imam, 11. Abdiilhamid’in uzun émiirlii
ve sagliklt olmast i¢in icten bir dua ettikten sonra Manisa’daki Hermes Kuliibii bandosu ¢esitli marslar ¢alarak térene
cosku katmistir. Katiimcilar hep bir agizdan “Padisahim ¢ok yasal” nidalariyla duaya eslik etmislerdir. Daha sonra
torenin resmi acilis kismina gecilerek, Vali Hasan Fehmi Pasa eline kazma alarak ilk sembolik kaziy1 yapmus ve insaat
calismalarint resmen baglatmustir. Ardin da demir yolu ingaatt sorumlularindan M6syé Limanej de birka¢ kazma
vurarak térene katilmistir. Daha sonra kurbanlar kesilerek acilis merasimi tamamlanmistir. Ogle namazi sonrasinda
saat 13.00 civarinda katiimecilar bitytik bir ¢adir altinda hazirlanan sofrada 6gle yemegi icin bir araya gelmislerdir.
Yemek sirasinda miizik icra edilmis ve davetliler arasinda neseli sohbetler gerceklesmistir. Bu esnada M6sy6 Yalkasti
Tirkee olarak yaptigi konusmasinda Osmanlt padisahina siikranlarini sunarak demir yolu ingasinin énemine vurgu
yapmustir. Ardindan M6sy6 Limanej s6z alarak iilkenin kalkinmasi ve refahi icin gergeklestirilen bu girisimin degerini
dile getirmis ve 1I. Abdtlhamid’e tesekkiir etmistir. Buradaki konusmalarda egitimin yayginlastirilmasiyla ulasim ve
iletisim altyapisinin gelistirilmesinin devletin ilerlemesi acisindan tasidigt 6nemden bahsedilmistir. Daha sonra ingaat
sahasini gesitli agiardan inceleyen Vali Hasan Fehmi Paga torene katilan halka hitap etmis ve Alagehir
Kaymakamligi’na istasyon ¢evresine su dagitiminin saglanmast yontinde talimat vermistir. Térenin ardindan saat
15.30 sularinda tren Alasehir’den Izmir yoniine hareket etmis ve heyet aksam saat 20.00 civarinda vilayet merkezine
ulasmustir (Tkdam, 22 Ekim 1895: 1).

5. Tartigma ve Sonug

Demir yollari, Osmanli Devleti'nin modernlesme siirecine katki saglayan baslica teknolojik unsurlardan biri
olmustur. Osmanli Devleti baslangicta demir yolu insasini kendi imkanlariyla gerceklestirmeyi istemisse de yeterli
sermaye birikimi, teknik bilgi ve uzman personel eksikligi nedeniyle bu projeleri yabanci sermaye ve sirketler
araciligiyla hayata gecirmek zorunda kalmistir. Osmanlt tilkesinin gesitli bolgelerinde birbirinden kopuk yiizlerce
kilometre uzunlugunda demir yolu insa eden yabancr sirketler, cogu zaman Osmanl Devleti’nin ¢ikarlarindan daha
¢ok kendi menfaatleri dogrultusunda hareket etmislerdir.

Demir yollarinin yapimu icin yeterli teknik donanima ve bilgiye sahip olmayan Osmanli Devleti, demir yollarint kendi
topraklarinda genellikle Alman, Ingiliz ve Fransizlara ait sirketler araciligtyla yaptirmustir. Bu amagla Osmanlr’'nin
Rumeli topraklarindaki ilk demir yolu Cernavoda ile Kostence arasinda, Misir topraklarinda ilk demir yolu hatti
Iskenderiye ile Kahire arasinda ve Anadolu topraklarinda ilk demir yolu Izmir-Aydin arasinda inga edilmistir.
Osmanlt Devleti’nde yapilan demir yollart 6ncelikli olarak askeri sevkiyat ve tasimacilikta kullanilmistir. Daha sonra
Osur gelirlerinin toplanilmast ve diger ticari faaliyetler ile asayis ve giivenligin temini icin kullanilarak tlkenin
kalkinmasinda oldukea etkili olmustur.

11. Abdilhamid tarafindan, bir hububat hattt olarak distintilen Eskischir-Konya demir yolunun ingast icin 13 Subat
1893 tarihinde Alman Mosy6 Alfred Kavalla’ya 99 yilligina imtiyaz verilmistir. Bu hattn ilk kismit olan Eskisehir-
Kitahya demir yolu 29 Aralik 1894 tarihinde tamamlanmistir. Hattin ikinci kismu olan Kitahya-Afyonkarahisar
arasindaki 100 km’lik kisim icin 13 Mayts 1894 tarihinde Kitahya Kasabasi yakinindaki istasyon yeri olarak
belirlenen Cukurcayir adi verilen yerden baslatmistir. Dolayistyla bir yandan Eskisehir-Kiitahya demir yolu her iki
taraftan insa edilirken, diger taraftan es zamanlt olarak Kutahya-Afyonkarahisar demir yolunun yapimast isine
girisilmistir.

Kitahya-Afyonkarahisar demir yolu insa edilitken dénemin salgin hastaliklarindan olan koleranin olumsuz etkisi
Eskisehir, Kiitahya ve Afyonkarahisar’da gériilmustiir. Bu amacgla gesitli tedbitlerin alinmaya ¢alisildigt gérilmistiir.
Diger taraftan demir yolu ingaatinda ¢alisan isciler ve hattin glivenligini saglamak icin yerel kuvvetler yetersiz kaldig
icin askeri birliklere basvurulmustur. Yapilan calismalardan sonra insa faaliyetleri devam eden Cukurcayir’dan
Afyonkarahisar’a kadar olan kismin gegcici kabulii icin Demir Yollart Midurt Hayri Bey baskanhginda bir komisyon
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olusturulmustur. Diger taraftan da Anadolu Osmanlt Demir Yolu Sirketi tarafindan Afyonkarahisar’a istasyon inga
edilmistir. Yapilan demir déseme ve ray yenilemelerinden sonra Kiitahya-Afyonkarahisar demir yolunun ingaatinin
yapimi 16 Temmuz 1895 tarihinde tamamlanmistir. Boylece Eskisehir, Kiitahya, Afyonkarahisar sehirleri ile bu
sehirlerin demir yolu agtyla bagli oldugu diger bolgeler arasinda siyasi, sosyal ve ekonomik iliskiler daha da giicli
hale gelmistir.
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EXTENDED SUMMARY

Purpose

Construction of the Kitahya—Afyonkarahisar railway commenced in 1894 and was completed in 1895. In this
context, the present study aims to investigate how the two cities became connected through railway transportation
and to assess the contributions of regional rail connectivity to their development. Railways, telegraph lines, and the
postal system, which were among the most important indicators of the modernization process in the Ottoman
Empire, were among the fundamental elements of the country's development initiative. During this petiod,
extensive infrastructure projects were undertaken to improve transportation and communication networks in
various regions of the empire, and regular and durable roads were constructed in many places. Between 1892 and
1893, the Ottoman Government granted concessions for five railway lines. Construction of two of these lines was
progressing rapidly. These are the Thessaloniki-Dedeaga¢ Line and the Eskisehir—Konya Line. A 99-year
concession for the Eskisehir-Konya line, with its 10 branches, was granted to Monsieur Alfred Kavalla by a decree
dated February 13, 1893, and its total length, including branch lines, was set at 288 miles. The revenue guarantee
provided by the Ottoman Government for each kilometer of the line is 550 Ottoman lira. According to the specified
specifications, the concessionaire is obliged to submit maps and reports for every 200 km of the railway line to the
Ministry of Public Works according to the determined periods. After the Ottoman Empire granted the construction
concession for the railway from Eskisehir to Konya to a German railway company, construction began on the
Eskisehir side of the line, and work continued uninterrupted. On May 13, 1894, construction began on the 100-
kilometer railway line planned to be built between Kiitahya and Afyonkarahisar at Cukurcayir near Kiitahya. The
first section of the Eskisehir-Konya line, the 76-kilometer Eskisehir-Kiitahya line, was completed on December 29,
1894, with the first locomotive entering Kiitahya station. The 80-kilometer section between Cukurcayir and
Afyonkarahisar was completed on July 1, 1895. The Kiitahya-Afyonkarahisar line, part of the Eskisehir-Konya line
of the Anatolian Ottoman Railway, was completed and opened for operation on August 3, 1895.

Methodology

This study aims to investigate the construction and operation of the Kitahya—Afyonkarahisar railway through an
analysis of archival documents, contemporary press accounts, and other relevant sources.

Findings

The Kiitahya—Afyonkarahisar line, forming the second stage of the Eskisehir—Konya railway project awarded to
the German entrepreneur Alfred Kaulla under a 99-year concession, was completed successfully in accordance with
the original plans. Projects to extend the Anatolian railway lines connecting to the Eskisehir-Konya railway have
been brought to the forefront. In this context, simultaneously with the construction of the Kiitahya-Afyonkarahisar
railway line, the Alagehir-Afyonkarahisar railway line was completed by extending the section of the Kasaba railway
between Alasehir and Afyonkarahisar.

Conclusions

The railway line built between Kiitahya and Afyonkarahisar contributed substantially to the political, social, and
economic development and modernization of both cities. Besides reinforcing transportation connections with
other parts of the Ottoman Empire, the line facilitated the distribution of the region’s agricultural produce and
natural resources, both above and below ground, to external markets. During the construction of the Kiitahya-
Afyonkarahisar railway line, security measures had to be taken due to bandit attacks. It was stated that security risks
persist along the approximately 180-kilometer stretch from Eskisehir to Afyonkarahisar, with bandits using narrow
passages and straits as shelters, especially during the summer months. Therefore, it was explained that the safety of
the lives and property of the numerous workers living in barracks during the railway construction and carrying large
sums of money with them could not be ensured by existing local forces. Therefore, the necessity of deploying
military units was emphasized. In this context, efforts were made to eliminate the security gap with the support of
local law enforcement forces.

Originality and Value
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This study is the first to comprehensively examine the construction process of the railway between Kiitahya and
Afyonkarahisar, thereby providing a significant contribution to the scholarly literature. Following the outbreak of
a cholera epidemic in the region in 1894 during the construction of the Kiitahya—Afyonkarahisar railway, various
health measures were implemented. During the construction of the Eskisehir-Konya railway, cholera cases that
first appeared in Kiitahya in 1893 were detected among workers from surrounding regions working on the railway.
Following this situation, a quarantine cordon was established in Kiitahya, towards Eskisehir, to prevent the spread
of the disease. A similar situation also applied during the construction of the Kiitahya-Afyonkarahisar railway. The
work of workers from various regions, on the Kiitahya-Afyonkarahisar railway played a significant role in the spread
of the cholera epidemic. After the Kiitahya-Afyonkarahisar railway opened for operation, personnel and salary
adjustments were implemented. The salaries of two mobile postal officials were increased from 500 kurus to 1000
kurus. Additionally, additional new officials were appointed. This regulation was made to increase the salaries of
civil servants and to compensate for the inadequate service gap that arose from the expansion of the railway line.
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