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Kamu Kalkinmasinda Ulasimin Etkileri:
Irak-Tiirkiye Kalkinma Yolu Vizyonundan Limanlar Merkezli, Cok Aksh Ulasim Paradigmas”

Sadik BADAK!
Oz
Bu caligma Irak-Tiirkiye Kalkinma Yolu’nun, ulastirma ekosistemi perspektifinden, Tiirkiye nin ulastirma sistemi ve kalkinma performansi
tizerindeki etkilerini degerlendirmektedir. “Ulagtirma Ekosistemi” endiistri sistemi igerisinde etkili bir alt sistemdir. Endiistri
sistemlerinde genel faktdr verimliligi, “tedarik-iiretim-teslim” maliyetleri agisindan en yakin limanin kullamlmasrtyla yakindan ilgilidir.
Diinya ticari tasimaciliginda %85 seviyesinde denizyollar1 kullanildigindan, ihracata dayali kalkinmada denizlere baglanmak
stratejik oneme sahiptir Basra-Ovakdy ulasim yatirimi ile iilkelerimizin ¢evresinde yer alan Akdeniz, Ege, Karadeniz ve Hint
Denizi birbirine baglanacak, iki iilkede mevcut endiistri sisteminin daha gii¢lenmesine ve yeni endiistri havzalarinin olusmasina
katkida bulunacaktir. Tiirkiye kiyilarinda 182 liman ve iskele deniz tasimaciligina uygundur ancak ¢ogu Marmara’da 35 liman daha yogun
olarak kullamlmaktadir. Tiirkiye’de ulagim altyapilart Marmara ve &zellikle Istanbul limanlarmin kullanilmasini éncelige alan “tek akslt
ulasim paradigmasi” ile insa edildiginden iilke diizeyinde ulasim yonetimi Istanbul merkezli tek noktadan saglanmaktadir. Bu durum
Anadolu limanlarinda elle¢leme seviyesini diigiirmekte, ticari tasimacilikta ve endiistriyel iiretimde maliyet artisina yol agmakta, Anadolu
havzalarimiz tiretim kabiliyetlerini gelistiremediginden, ihracata yeterli katkiy1 verememektedir. 2030'lardan itibaren, Uzak Dogu'dan gelen
hammadde ve iirtinlerin Irak, Tiirkiye-Avrupa arasi transit tasimaciliginda tiim Anadolu limanlarina erisim kolaylastig1 takdirde, Anadolu
havzalarinda sanayi iiretimi ve ihracati olumlu yénde etkilenecek, Istanbul'un iiretim ve ulasim yiikii azalacak, sehir igi trafik rahatlayacak
ve Anadolu limanlarinin kullamim kapasitesi artacaktir. Boylece Tiirkiye'nin net ihracat¢i ve giivenli tedarikgi iilke olma hedefi giiglenerek,
AB iiyeligi yolunda avantaj kazanacaktir. Bu nedenlerle, Tiirkiye ulasim yatirnmlarinda Cukurova, Bati Akdeniz, Ege, Canakkale Kopriisii,
Bati ve Dogu Karadeniz limanlarina erisimi saglayacak “cok aksli ulasim” politikalarina gegilmesi 6nerilmektedir. Yonetimde tasarim ve
sistem yaklasimi metotlari ile gerceklestirilen calisma kapsaminda akademik ve ampirik literatiir taramasi yapilmis, limanlarin ithalat-ihracat
yiik verileri incelenmis ve benzer projelere sahip Hindistan iilke uygulamalar1 degerlendirilmistir. Konuyla ilgili literatiirde sinirli sayida
akademik ¢alisma bulunmasi, ¢aligmanin 6zgiin katki sunma iddiasini desteklemektedir.

Anahtar Kelimeler: Irak-Tirkiye kalkinma yolu projesi, ulastirma ekosistemi, tek aksli ve ¢ok aksli ulagim politikasi, giivenli tedarik
bolgesi.

The Impact of Transportation on Public Development: A Port-Centered, Multi-Axis Transportation
Paradigm from the Iraq-Tiirkiye Development Road Vision

Abstract

This study evaluates the impact of the Iraq-Turkey Development Hihgway on Turkey's transportation system and development performance
from a transportation ecosystem perspective. The "transportation ecosystem" is an effective subsystem within the general industrial system.
In industrial systems overall factor productivity is closely related to the use of the nearest port in terms of "supply-production-delivery" costs.
Since 85% of global commercial transportation relies on sea routes, connecting to the seas is of strategic importance in export-oriented
development. The Basra-Ovakdy transportation investment will connect the Mediterranean, Aegean, Black Sea, and Indian Ocean
surrounding our countries, contributing to the strengthening of the existing industrial system in both countries and the formation of new
industrial zones. Turkey has 182 ports and jetties suitable for maritime transportation along its coasts, but 35 ports, mostly in the Marmara
region, are used more intensively. Because Turkey's transportation infrastructure was built with a "single-axis transportation paradigm"
prioritizing the use of Marmara and especially Istanbul ports, nationwide transportation management is provided from a single point centered
in Istanbul. This situation reduces handling levels in Anatolian ports, leads to increased costs in commercial transportation and industrial
production, and prevents our Anatolian basins from developing their production capabilities and contributing sufficiently to exports. From
the 2030’s onwards, if access to all Anatolian ports is facilitated for the transit of raw materials and products from the Far East between Iraq,
Turkey, and Europe, industrial production and exports in the Anatolian basins will be positively impacted, the production and transportation
burden on Istanbul will decrease, urban traffic will be relieved, and the utilization capacity of Anatolian ports will increase. Thus, Tiirkiye's
goal of becoming a net exporter and a reliable supplier country will be strengthened, giving it an advantage on the path to EU membership.
For these reasons, it is recommended that Turkey shift to "multi-axis transportation" policies in its transportation investments, providing
access to the ports of Cukurova, the Western Mediterranean, the Aegean, the Canakkale Bridge, and the Western and Eastern Black Sea.
This study, conducted using design and systems approach methods in management, involved a review of academic and empirical literature,
an examination of import-export cargo data of ports, and an evaluation of similar projects in India. The limited number of academic studies
on this topic in the literature supports the claim of this study to offer an original contribution.

Keywords: Iraq-Turkiye development highway, single-axle and multi-axle transportation policy, transportation ecosystem, reliable supply
zone.

* Calisma, 27-29 Haziran 2025 tarihleri arasinda T.C. Ulastirma Bakanlhigi tarafindan Istanbul’da
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The Impact of Transportation on Public Development:
A Port-Centered, Multi-Axis Transportation Paradigm from the Iraq-Tiirkiye Development Road Vision

Giris

Ulkelerde sosyo-ekonomik refahin yiikselmesini saglayan genel endiistri sistemlerinin temel
bileseni, “ulastirma ekosistemidir”. Ulastirma, altyapilarin bulundugu giizergahlarda niifus ile sosyal
hareketliligi artirma ve ekonomiyi gelistirme fonksiyonlarina sahiptir. Ulastirma ekosisteminin genel
ekonomiye katkilari, gecis giizergahlarmin siirdiiriilebilir kalkinmaya katki saglayacak dngoriilerle
tasarlanmas1 ve inga edilmesiyle dogru orantilidir. Basra-Ovakdy otoyolu ve demiryolu Irak
cografyasinda giineyden-kuzeye tek aks formunda insa edilmek zorundadir. Ancak Tiirkiye
cografyasinda Basra tasimacilig, sadece Istanbul yoniine degil, Tiirkiye kiyilarinda var olan ekonomi
bolgelerine ve limanlara ulasmasi halinde projeden beklenen optimal verimlilik saglanabilecektir.
Anadolu-Basra Kérfezi Otoyolu ile TURKIYE ve IRAK; “Tedarik, Uretim ve Dagitim Zinciri”
inde giiclii “intermodal” (¢ok modlu) tasimacilik sistemi kuracak ve yiliksek rekabet avantaji
kazanacaktir. Irak'ta bulunan Biiylik Faw Limanini merkez alan proje Cin, Uzakdogu ve Avrupa
arasinda tagimacilik siiresini kisaltacagi gibi Irak-Tiirkiye glizergahinda giivenilir tedarik bolgelerinin
gelismesine katkida bulunacaktir. Hikiimet kaynaklarina gore 2026 yilinda tamamlanmasi
planlanan Al Faw liman1 90 rihtim kapasitesine sahiptir. isletmeye gegtiginde Orta Dogu’nun ve
diinyanin en biiyiik limanlarindan biri olmasi1 beklenmektedir (Akgilingdr vd., 2024). “Irak-
Tiirkiye Kalkinma Yolu” bolgede gelisecek “genel endiistri sistemi” nin ana unsurlarindan
(altyapilarindan) birisi olacaktir (Utikad, t.y.; Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanligi [CSB],
2023). Ulastirma Bakanligi Karayollar1 Genel Miidiirliigii trafik giivenligi daire baskanligi
verilerine gore iilkemizin 2024 yili yurt i¢i karayolu yiik tasimasi 347.809.000 ton olmustur.
Denizcilik Genel Miidiirliigii Deniz ticaretini gelistirme daire bagkanligi verilerine gore ise 2024
yil1 limanlarda elle¢lenen, gelen yiik miktar1 307.381.494 ton ve giden yiik miktar1 224.355.864
ton olup 2024 yilinda limanlarimizda elle¢lenen toplam yiik 581.737.358 ton olmustur.
Kalkinma Yolu Projesi (KYP) ilerleme raporlarina gore, koridorun tamamlanmasiyla birlikte
2032 yilinda 1000x10 TEU’ya ulasmas1 beklenen konteyner trafiginin 2050 yilinda 1400x10
TEU’ya yaklasmas1 ongoriilmektedir. Demir yolu ve Karayolu intermodal sistemle c¢alisacak
olan koridorun tagima kapasitesinin 6,4 milyon TEU/y1l yiik olacagi, dokme yiik kapasitesinin
38,2 milyon ton/yila ulasacagi beklenmektedir. intermodal tasimaciligin gelisecegi koridorda
2038 yilinda kapasite kullaniminin doygunluga ulagsmas1 beklenmektedir. Kalkinma koridorunda
tasima kapasitesinin 2050 yilinda 8,0 milyon TEU/y1l ve dokme yiik olarak 47,5 milyon ton/y1la
ulasarak kapasitesinin tamamen kullanilacagi 6ngériilmektedir. Ulkemizin karayollarinda var
olan yiik yaninda KYP bolgesinden eklenecek yiiklerin saglikli sekilde eklenmesi ve

dagitilabilmesi icin sadece Istanbul aksli degil tiim limanlariniza kolay erisim saglayan
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altyapinin tamamlanmast 6dnem tasimaktadir. Irak-Tiirkiye kalkinma yolu projesi (KYP) 2015
yilinda giindeme gelmis ve 2023 yilinda Irak Bagbakani tarafindan ilan edilmistir (Kizilay, 2023).
Ulkemizin 2010 yilindan bugiine yapilmakta olan endiistriyel tasimaciliga uygun bdliinmiis ve otoyol
yatirimlar1 2001-2005 yillarinda uygulanan Sekizinci Bes Yillik Kalkinma Planiyla kamu yatirimlari
programlarina girmis olup, KYP ile Tiirkiye ulagim altyapilarina gelecek ek tagimacilik potansiyeli
hesaplara dahil degildir. KYP ile 2053 yilina kadar eklenecek yeni navlun miktarlar1 da ilave edilerek
Anadolu ulasim altyapilarinin nitelikleri (b6liinmiis, 2x2, 2x3, otoyol vb) ve geg¢is giizergahlarinin
yeniden tasarlanmasi ve planlanmasi gerekli olacaktir (Firat Kalkinma Ajansi [FKA], 2000).
Ulkemizde 1948 Hilts “yol raporu” na dayanan ulasim altyapilar1 75 yildan buyana Irak simirlarindan
Istanbul yéniinde Giineydogu-Kuzeybat: istikametinde “tek aks” ve onu besleyecek ulasim
politikasina gore insa edildiginden “tedarik-iiretim-teslim zinciri” yonetimi de Istanbul’da toplanmis
olup, Marmara denizinde bulunan 35 liman iilke toplam ithalat ve ihracatinin %40’ m
gerceklestirmektedir. Yurt dis1 tasimacilik hatlarinin yogun olarak Istanbul’da toplanmis olmasi
nedeniyle Anadolu’nun tiim bolgelerinde ihtiya¢ duyulan hammaddelerin veya iiretilen ihracat
yiiklerinin biiyiik kisminin Istanbul’a getirilme zorunlugu dogmaktadir. Buna bagl olarak tiim
illerimiz ile Istanbul arasinda ulasim esas alinarak kurulan tek aksli tasimacilik sistemi zaman ve
parasal maliyetlerin yiikselmesine yol agmaktadir. (Badak, 2023, s.207).
Buna karsilik, dzellikle son 30 yil i¢inde gelisen Ege, I¢ Anadolu, Giineydogu Anadolu, Dogu
Karadeniz, Cukurova, Bat1 Akdeniz gibi alt1 ekonomi bolgemiz arasinda dogrudan “tedarik-liretim-
teslim zinciri” bulunmamaktadir. Ana ithalat ihracat yiikleri oncelikle Istanbul limanlarina
tasindigindan Anadolu illeri kendilerine en yakin limani kullanamamakta, iiretim maliyeti
yukselmekte, is verimliligi diismekte, bu durum Tiirkiye’nin “net ihracatg1 iilke” olma hedefine zarar
vermektedir. Anadolu ekonomik havzalarinin kendi arasinda ve Irak-Tiirkiye otoyolu ile dogrudan
saglanacak ulasim, Basra otoyolunun kapasite kullanimini artiracaktir. Tiirkiye’de “Cok aksli” ulagim
politikalari, Anadolu ekonomi havzalarinda ihracata dayali iiretimin siirekliligini destekleyecek,
“giivenli tedarik ve net ihracatg¢ lilke” olarak Avrupa’nin ekonomik dayanikliligina katki saglayacak
ve AB dyeligi yolunda kalkinma  hareketlerine pozitif ivme  kazandiracaktir
((www.ekonomigazetesi.com)
Genel Endiistri Sistemleri, Ulastirma Ekosistemi ve Ulkelerin Kalkinmasma Etkileri

“Ulasim ve ekosistem” kavrami soyle tanimlanabilir; Insanlarin, mallarin, bilgilerin, finansin,
degerli oldugu yere varmasini saglayan alt ve iistyapilar ile isletmelerin tiimii ulagtirma ekosistemini
meydana getirir. Ulagim altyapilar1 ekosistemi ahenkli ve verimli ¢aligsan cografyalara miitesebbisler

ile fabrikalar, tesisler ve teknoloji unsurlar1 hizla gelerek bolgenin kalkinma siirecini hizlandirir.
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Modern donemde tilkelerin kalkinmasini saglayan Genel Endiistri Sistemleridir. Endiistri sisteminde

dort alt unsur bulunur: 1. Ulasim Altyapilari, 2. Miitesebbis (Yatirimei-Yonetici), 3. Uretim Noktasi

(Fabrika-Tesis), 4. Teknoloji.

Ulastirma ekonomisi, alt1 ulastirma tiiriiniin de i¢inde oldugu genis bir ekosistem halinde calisir. Ulke

diizeyinde tiim unsurlartyla dogru tasarlanmis ve gelistirilmis bir ulasim ekosistemi, sosyo-ekonomik

kalkinma ve genel fiyatlarda denge yoniinde etkiye sahiptir. Ulagtirma Ekonomisi Ekosistemi hem

kalkinmay1 etkiler hem de endiistriyel gelismelerden etkilenir. (Badak, 2023, 5.65-72)

Ulastirma Ekonomisi Ekosisteminin “Tedarik-Uretim-Teslim Zinciri ni besleyen Sekiz Alt Sistemi

Sunlardir:

1.Tarimsal ve Sinai Imalat ve Ticaret Sektorleri.

2.Ulastirma Altyap: Yatirimlar1 ve Isletmeleri (Alt1 Mod)

3.Ulastirma Tasitlar1 Uretimi (Alt1 Mod’da)

4. Tasima Endiistrisine Enerji Uretimi (Fosil, Elektrik ve Niikleer)

5.Ulasimda Insan Kaynaklar1 (Tiim ulasim modlarinda Alt, Orta ve Ust diizey personel)

6.Yiikleme-Bosaltma-Toplanma-Platformlar1 (Limanlar, Tesisler, Makine ve techizatlar)

7.Ulasimda Ambalaj Kaplar1 (Ahsap, Teneke, Aliiminyum, Plastik, Mukavva, Cam)

8.Ulasimda Finans ve Sigorta Sektorleri (Altyapilar, Ustyapilar ve Tasitlar) (Badak, 2023, 5.72)
Ulastirma Ekosistemi

Toplama merkezleri

Finans ve sigorta Temini
Imalati

Ulagimda sektorel tim

Glvenligi
Ekosistemde finans Sorunlu Krediler Hasarlar > i
K i Menfez- Viyadik - Koprd - Tunel Mahendisligi
aynad igin ik yetistirme Froje
Yakit-Enerji LK. Egitim  YUk/Bos Ekipmanlan Boru hatlan
Havalimanlan Bakim
Sorunlu kredilere karg ¢lkma O
Hasarlann geri 6denmesi Denizyolu Havayolu _Boruyolu Denl:ll;nl‘:nlan
sfal
fln%ﬂ.]n ;I:Qor(a/ Kara yolu Yol kaplama
Demir yolu Demiryolu déseme
Depolama gorevlileri " ':‘”"""‘I’ Kara yolu l';-wa vuhln
Ving goreviileri s \‘;"YOI” ar Demir yolu eniz yolu
Peron goreviileri D;rgolearr = Hava yolu
Deniz yolu FNANS/SCONTA
A X Ulagim Fabrikalar icin
Antrapolar Yolcu Pit. - Yaic Altyapilan Kamyon Karayolu tagit Hammadde

" Kamyonet " utim fabrikalan~ Yar mamal

Bogaitma T
Edpmanlan /\ _Kara yolu Tir Tedarikleri
£ 2
Yolcu bekleme ’\ Aﬁ:::. Yolcu tagima —Otomobil Enerji finansmani
Bln;llrme /\ Otobds |k projeleri
Indirme Toplu tagima U|a$t|rma <\,

Sehir ici .
YeGnt:Ze[:::‘ke.—scmrleraram el e E d 3 t 0y Denizyolu —___ _ volcu gemileri
i Yok gemileri
Intiyaglan naustrisi *Demir yolu - "
c H : ~ T ———= Yolcutrenleri _Tren fabrikalan
Saga hitacen Ekosistemi Yok trenteri  Tom b Eeotistemi
Yokt \ THayel___ Yolcu ugaklan—Usak fabrikal
Ulagimda 2 — 4 Yolcu ucaklan—Ucak fabrikalart
Kargo ugaklan Hava UL Yer Araglan
Ambala) l Enerji c
Kara yolu
Ahsap. INSAN Demir yolu
Cam KAYNAKLARI Hava yolu
P Deniz yolu_

eneke . R e ) YKomar
Plastik Kara yolu IK Ehliyet kurslan Benzin

Aluminyum b4 Uluslararasi tagit Mazoet

kullanma sertifikalan O
Malzemeye gore Ucgak kiti
Miktara gore Kaptanlik egitimleri Enerji dagm‘m
Ulagim tipine gore Deniz yolu IK Gemici egitimleri merkezleri
Ara. tipine gore Gemi adami egitimleri lektrik santraller|
Uygun ambalaj tasanm KémOr ocaklan
Celik konteyner : Makinist egmm{ 5 Barajlar
Ambalaj kabinin imalati Demir yolu IK Vagon elemani egitimi Rafineriler
Istasyon elemani egitimi ~yFinansman
Yardimci personel egitmi Insan kaynaklar
Ambalaj kaplanm Proje yonetimi

Pilot okullan
Hava yolu IK Kabin ekibi okullar
Yer hizmetleri

Sekil.1. Ulastirma Ekosistemi (Kaynak. Badak, 2023, s.123).

geriye toplamak Tasanm
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Irak-Tiirkiye Kalkinma Yolu, Irak ulastirma ekosisteminde var olan sekiz alt sistemi harekete
gecirerek Amara, Samarra, Necef, El-Enbar, Bagdat, Kerkiik, Musul (Ninova), Siileymaniye ve Erbil
koridoruna Miitesebbis, Fabrika Ve Teknolojilerin gelmesini saglayacaktir. Ayni zamanda, koridorda
yasayan yaklasik 28 milyon niifusun sosyal ve ekonomik yonden kalkinmasina onciiliik edecektir.

Ulastirma ekosistemi tiim unsurlariyla ahenkli seklide ¢alisan endiistri cografyalar1 ekonomik agidan
daha gelisirken, ulastirma ekosistemi eksik ve aksak calisan cografyalar ekonomik acidan diisiik
sosyo ekonomik kalkinma diizeyine sahip olmaktadir. Asagida 1 ve 2 no’lu haritalarda, ulastirma
ekosistemi tam caligan ve tam g¢alismayan iki cografya arasinda iilkemizden mukayeseli bir 6rnek

incelenmektedir. (Badak, 2024)

Harita.1 Ul. Ekosistemi Tam Calisan A Bolgesi Harita.2 Ulagtirma Ekosistemi Eksik Calisan B Bolgesi
1 no’lu haritada goriilen A bolgemiz (istanbul, Kocaeli, Bursa, Balikesir, Canakkale, Tekirdag,
Manisa, Izmir, Aydin, Denizli, Antalya, Ankara) illerinde ulastirma endiistrisinin “tedarik-iiretim-
teslim zincirinde” dort ulasim Modu’nu entegre ve ahenkli calistiran desteklerle, diger bolgelere gore
daha yiiksek kalkinma diizeyi saglanmistir. 2 no’lu haritada goriilen B bolgemiz (Ordu, Giresun,
Tokat, Sivas, Tunceli, Malatya, Adiyaman, K. Maras, Elaz1g, Osmaniye, Adana, Hatay, G. Antep,
Kilis, Sanlrfa) illerinde ise Kuzey-Giiney boliinmiis karayollarindan Unye, Ordu ve Giresun
limanlarma erisim kisith olup, demiryolu ulagimi da bulunmamaktadir. Ekosistemin diger
unsurlarinda da var olan eksiklik nedeniyle B bolgemizde tedarik-iiretim-teslim zinciri verimli
calisamadigindan ekonomik kalkinma sinirli seviyede bulunmaktadir. Ulastirma Bakanligimiz B
bolgemizde ulagim endiistrisinin tiim unsurlartyla ¢alismasini saglayacak politikalart uygulamasi
sonucunda bu bolgemizde de sosyo-ekonomik seviye A bolgesi diizeyine ulasacaktir (Badak, 2024).
1.1. Ulasimin Ekonomik, Sosyal, Stratejik ve Siyasi Etkileri

Endiistri sistemleri tiim unsurlariyla ve ahenkli ¢alisan iilkelerde insan, esya ve sermayenin
yiiksek hizda yer degistirmesi ekonomiye yeni faydalar iiretir. Girisimcinin, Mallarin, Uzmanlarin,
Finansin ve Tiketicinin hareket kolaylig1 kalkinma derecesini olumlu etkiler. Ulasim akslarinda ve
yonetiminde merkezi yapilanma esya ve sermayenin yiiksek hizda yer degistirmesini onler, zaman

kaybma ve fiyatlarin yiikselmesine yol acar, israf meydana getirir. Ulasimda c¢ok aksl ulagim
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altyapilar1 ve ¢ok merkezli yonetim politikalar1 diisiik maliyet ve ekonomide verimlilik saglar (Badak,
2023, 5.67-70, Szymonik, 2013, s.117-125).
1.1.1.Ulasimin ekonomik kalkinmaya etkileri.

Dogru tasarlanmis ulastirma, diger sektorlerin verimliligini artirir. Bolgesel ve sektorel
uzmanlagma, is boliimiiniin gelistirilmesi, 6l¢ek ekonomisinin yaratilmas, biitlinlesik arz noktalarinin
meydana getirilmesi yoniinde faydalar iiretir. Uretici, ulasimin varligina giivenerek imalata baslar ve
devam eder. Ulasim kesildiginde, bolluk i¢inde yokluk ¢eliskisi yasanir, pazara ulasmayan tiriin zarar
olusturur.

Uretici-Tiiketici piyasalarinda fiyat dengesi kesintisiz tasima zinciri sayesinde olusur. Ham, yari
mamul ve mamul mallarin pazarlara sistemli bi¢imde tasinarak imalat sektoriinde hammadde,
yarimamul ve mamul mallarin piyasalarinda denge olusmasina katki saglar (Inan ve Demir, 2017, s,
105).

1.1.2.Ulasimin sosyal yapilar iizerindeki etkileri.

Nitelikli ulagim, toplumun hayat seviyesini yiikselten ve yasama bigimini degistiren bir yapiya
sahiptir (Inan ve Demir, 2017, s, 106). Bireyin seyahatini kolaylastirarak, egitim, sosyal ve kiiltiirel
faaliyetlerin canlanmasini saglar, yeni sosyal yapilarin olugsmasina katkida bulunur, spor ve sanat
etkinliklerine katilmay1 kolaylastirir. Kapali topluluklarin birbirleriyle iliskilerini diizenleyici,
geleneksel tutum ve davranis kaliplarinda farkliliklar yaratici bir fonksiyonu vardir. Yiiksek ulagim
kolayligi, dil ve ifade birligi ile geleneklerde ve yasama tarzinda yakinlik olusmasina, toplum
baglarinin artmasina ve miisterek bilincin yilikselmesine katki saglar.

Bu konuda Isvigre iyi bir rnektir. Cok engebeli cografyaya ve ¢ok dilli toplum yapisina ragmen
gelistirilen giiclii ulasim politikalari Isvigre nin yiiksek huzur ve refah seviyesine ulasmasina katkida
bulunmustur.

1.1.3.Ulasimin stratejik ve siyasi yapilar iizerindeki etkileri.

Ulagim, milli savunma ve i¢ giivenlik hizmetlerinde etkinligin yiikselmesine ve milli
savunmanin kuvvetlenmesine imkan tanir. Modern ulastirma sistemleri sosyal dayanismay1 tesvik
ederek milli birligin korunmasini saglar (Inan ve Demir, 2017, s, 107). Bir iilkenin savunma giiciiniin
etkinligini, ulagim sisteminin kapasitesi, hiz1 ve emniyeti belirler. Ulagim, basarilt siyasi yonetimin
de dnemli bir arac1 ve gostergesidir.

ABD’den iki 6rnek; “Lincoln Otoyolu” Harita.3 ve “Route 66 Harita.4. 1865 i¢ savasindan sonra
ABD’nin Batisinda baslayan ayrilma egilimlerini azaltmak i¢in Dogu ile Bati kiyilar1 arasinda milli
ulasim politikalar1 gelistirilerek, Atlas Okyanusu ile Biiyiik Okyanus, karayollar1 ve demiryollar1 ile

birbirine baglanmistir.
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Harita.3 Lincoln Otoyolu, Newyork-San Francisko arasinda 14 Eyaletten geger (1910)

ABD’de Atlas Okyanus’a ve Biiylik Okyanus’a yakin topraklar orta bolgelerdeki gol, nehir ve
kanallar ile birbirine baglanarak iki okyanus arasinda ¢ok giiclii karayollari, i¢ suyollari, demiryollart
ve havayolu hatlar1 kurulmustur. Ulastirma hizmetleri iilkelerin gelismislik seviyelerine gore GSMH
icinde % 8-20 araliginda paya sahiptir. 1954 yilinda ulastirma sektoriinden 289 milyar $§ (GSMH

icinde %9) gelir saglanmistir (G.S.Callender, R.E.Westmeyer’den aktaran Barda, 1982, s.15-17).
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Harita.3 Chicago-Los Angeles “Otoyol-66 Sekiz Eyaletten Geger (1925)
Ulasim koridorunda diger bir uluslararasi stratejik isbirligi ornegi BLUE EUROPE.
1200Km. (Wikipedia, 2025), (https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/rail/ertms/who-

involved-ertmsdeployment/corridors.en
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Harita.4 Harita.5

5’nolu haritada Ingiltere’den Belgika, Giiney Almanya, Fransa, Isvicre, (Milano ve Cenova)
Italya limanlarna ulasan koridorda yedi iilke karayolu, i¢ suyolu ve demiryolu modlari ile lojistik
merkezler ve intermodal tasima hizmetlerinin ortak yonetilmesi s6z konusudur. Boylece nitelikli
kargolarda Cebelitarik {izerinden gecen 5°nolu harita rotasi yerine 2/3 daha kisa olan 6’nolu harita
rotasi kullanilarak zaman ve parasal maliyetten verimlilik saglanacaktir (Frej & Jaskiewicz, 2021).

1. Irak-Tirkiye Cografyasinda Ulasim Tarihi ve Basra Ovakoy Kalkinma Yolu Projesi (KYP)

Anadolu-Basra arasinda ticari iligkilerin tarihi kisaca incelendiginde, Irak-Tiirkiye Kalkinma

yolunun kapsami1 ve 6nemi daha iyi anlasilacaktir.
2.1.Basra-Anadolu Ulasiminda 4000 Yilik Dogal Koridor

Bugiin kalkinma yolu olarak adlandirilan ulasim koridoru Anadolu-Basra arasinda 4000
yildan buyana karayolu ve bazi1 donemlerde Firat ve Dicle nehirleri {izerinden suyolu ile tasimacilik
yapilan cografyadir. MO 2000°’li yillarda kalay madeni, kumas ve mamul esyalarin Asurlar
iilkesinden Anadolu’ya altin, giimiis ve kiymetli taglar karsiliginda ticareti yapilmistir. Ticarette
bilhassa farkl tiirlerde tekstil {irlinlerinin 6nemli rol oynadigi goriilmektedir. Asur’dan getirilen
tekstil {irtinlerinin yaninda, Anadolu’da iiretilenler de bunlar arasindadir.
2.1.1.Asurlular dénemi.

Mezopotamya’dan getirdikleri mallar1 Anadolu’da satan Asur’lu tiiccarlar, senetle ve faizle
borg vererek, Anadolu’nun ¢esitli noktalarina karum ve wabartum isimleriyle ticaret noktalari kurmus
ve bolgenin cehresini degistirmislerdir. MO 2100’lerden sonra Mezopotamya’da 6zel miilkiyetin
gelismesiyle birlikte ticari faaliyetler Asurlu tiiccarlar1 dis ticarete yoneltmistir. MO 2. binyil
baslarinda bu doneme “Asur Ticaret Kolonileri Cag1” ad1 verilmekte olup kolonilerin merkezi ise,
Kayseri’dir. Marmara ve Asur’dan gelerek bu merkezde bulusan kervanlar basta kumas ve kalay
olmak iizere diger ticari Uriinleri hem karsilikli mal degis tokusu yapmis hem de yerli halka
satmiglardir. Ayrica, Anadolu’ya yaziyr getirmisler ve Anadolu’nun gelismesine katkida

bulunmuslardir. Yaptiklar1 her isi kaydeden Asur’lu tiiccarlar, 4000 yil 6nceki Irak ve Anadolu
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toplumlar1 hakkinda bilgi sahibi olunacak tabletlerin giivenli bir sekilde glinlimiize kadar ulasmasina

vesile olmuslardir (Bardakgi, 2018).
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Asur Ticaret Kolonileri Cagi’nda Asurlu tiiccarlarin Anadolu’ya gelmeleriyle birlikte Anadolu-
Mezopotamya iligkileri yogunluk kazanmistir. Antik donemde Anadolu’dan Mezopotamya’ya ulagim
siklikla Kayseri-Suriye yol giizergahlari ile saglanmistir. 7.nolu haritada gosterilen Basra-Anadolu
karayollar1 Firat Nehri’ne paralel olarak en fazla kullanilan glizergah olmustur (Coskun vd., 2021)
2.1.2. 1200-1400 arasinda 200 y1l kurulan Yabanlu Bazar

Kayseri yakinlarinda Pinarbasi1 bolgesinde 12-14.yyillarda 200 y1l boyunca Yabanlu Bazar
adinda “Uluslararas1 Fuar” kurulmustur. Fuara Misir, Katkasya, Kirim, Balkanlar yaninda Basra
bolgesinden satict ve alicilar katilmistir. Basra Korfezi ile Marmara arasinda her yil 20 Mayis-30
Haziran arasinda kurulan Yabanlu Bazar1 da bugiin Kalkinma Yolu giizergahinin, Tiirkiye ve Irak
arasinda asirlardir kullanilmakta olan bir dogal ulasim kanali oldugunu gostermektedir. Fuarin
kurulma periyodu ve siiresi, sergilenen iiriinler, katilimecilarin geldigi cografya ve kamu yonetiminin
himayesi degerlendirildiginde “Yabanlu Bazar1” 20 yy’in World Expo’u olarak degerlendirilebilir
(Stimer, 1985).

2.2.Kalkinma Yolu Projesi Liman, Otoyol ve Demiryolu

Irak-Tiirkiye Kalkinma Yolu Projesi Basra’da, Irak’in Faw kentinde biiyiik bir liman, Faw ile
Tiirkiye-Ovakdy arasinda 1200 km uzunluga sahip olan otoyol ve 1190 km uzunlugunda, yiik ve
yolcu tasima amacl Hizli Tren yatirnmlarimi kapsamaktadir. Proje Basra-Ovakdy arasinda insa
edilecek olan demiryolu ve otoyolu igermektedir. 2038 yilina kadar tamamlanmas1 planlanan
koridorun basarili olabilmesi Iran, Tiirkiye ve Korfez iilkeleri gibi bolge iilkelerinin projeye

destek verme derecelerine bagli olacaktir(Eyigiin, 2024). (Duman ve Alaca, 2023).
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Harita.10. Kalkinma Yolu Tiirkiye glizergahi
Tiirkiye KYP ile kiiresel ticaretin lojistik merkezlerinden birisi olmay1 hedeflemektedir (Kurt,
2024). Diinya tizerindeki ticari yiik hareketleri ile taginan toplam emtia miktarinin bugiin yaklasik 12
milyar ton oldugu, bu rakamin 2030 yilinda 25 milyar tona ve 2050’de 95 milyar tona ¢ikmasinin
beklendigi goriilmektedir (Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2022). Bu biiylimenin ana eksenlerinden
biri olan Asya ile Avrupa kitalar1 arasindaki ticari iliskiler, iilkeler arasindaki ekonomik baglari
giiclendirmekte ve lojistik koridorlarin stratejik 6nemini daha da artirmaktadir. Tiirkiye 6nemli ve
degerli lojistik {issii olma potansiyeline sahiptir. Tiirkiye’nin yakin ¢evresinde var olan ticaret Sekil

2 de gosterilmektedir.

13 TRILYON $
IHRACAT

Sekil: 2 Tiirkiye'nin Uluslararasi Konumu (Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi 2024 Yili TBMM Plan
Biitge Sunumundan Alinmaigtir).
2.2.1. Al Faw limani.

Basra’da insa edilmekte olan biiylik Al Faw Limani, KYP’ nin baslangi¢ noktasidir. 90
rithtim kapasitesine sahip olacak Al Faw limani 2025 yilinda tamamlanmasi planlanmakta ve
tamamlandiginda diinyanin en biiyiik limanlarindan biri olmasi1 beklenmektedir. Limanin
Tiirkiye’ye olan baglantis1 Diwaniyah, Necef, Kerbela, Bagdat ve Musul sehirlerinden gegen
yaklagik 1200 km uzunlugundaki bir demir yolu ve otoyol agi ile saglanacaktir. Ulastirma
Bakanliginin 6nerisine gore bu giizergah, Tiirkiye’nin Akdeniz’deki ana limani olan Mersin

Liman1’na ve Istanbul {izerinden Avrupa’ya uzanacaktir (Akgiingdr vd., 2024).
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2.2.2. Faw-Ovakoy otoyolu.

Tiirkiye, Kalkinma Yolu Projesi (KYP) ile, kiiresel ticaretin merkezleri arasina girecegi gibi,

yakin ve uzak pazarlar i¢in giivenli tedarik bolgesi ve net ihracatci lilke olma yolunda mesafe alacaktir
(Orhan ve Oflaz, 2024),
1133 km uzunluga sahip olan Otoyol giizergahi iizerinde 26 adet servis alani insa edilecektir.
Demir yolunda oldugu gibi kara yolunun da 2025 yilinda insaatina baslanmasi ve 2029 yilinin
sonuna dogru tamamlanmasi Ongoriilmektedir. KYP’nin aylik ilerleme raporuna gore, bu
koridorun tamamlanmasiyla birlikte konteyner trafiginin 2032 yilinda 1000x10 TEU’ya, 2050
yilinda ise yaklasik 1400x10 TEU’ya ulasacagi beklenmektedir (Akgiling6r vd., 2024).

Harita.11. Irak-Tiirkiye Kalkinma Yolu

2.2.3. Basra-Ovakoy demiryolu (yiik ve yolcu tasima amach).

Irak sinirlar i¢inde giineyden kuzeye uzanacak olan demir yolu hatt1 toplamda 1179 km
uzunlugundadir ve 15 yolcu ve ylik istasyonundan olusmaktadir. Yiik trenleri i¢in isletim hizi
120 km/sa. yolcu trenleri icin ise, 140 km/sa. olarak belirlenmistir. insaat ¢aligmalarinin 2025
yilinda baglamasi, son segmentin ise 2030 yili sonunda tamamlanmasi hedeflenmektedir
(Akgilingor vd., 2024).

2.3. Kalkinma Yolu Yiik Tasima Kapasitesi;

Bugiin diinya {izerinde taginan navlun 12 milyar ton/y1l oldugu kabul edilmektedir (Kurt,
V., s.135-145). Tiirkiye’nin Asya-Avrupa arasinda 600 milyar$/yil ticaret hacminden daha fazla
yararlanabilmesi ancak mevcut iiretim kapasitesini iki katina ¢ikarmasi ve iilke kiyilarinda bulunan
182 limandan ihracat amaciyla yararlanmasiyla miimkiin olabilecektir.

Demir yolu ve kara yolu ulagim sistemlerinin tamamlanarak intermodal tagimacilik sisteminin
hayata gecirilmesi durumunda koridordaki en yiiksek tasima kapasitesinin yiik i¢in 6,4 milyon
TEU/yi1l ve dokme yiik olarak tasimanin 38,2 milyon ton/yil olacagi tahmin edilmektedir. Bu
toplam kapasitenin biiyiik bir kismini yeni demir yolu hatt1 tasiyacak olup demir yolu hattinin

maksimum kapasitesi 3,4 milyon TEU/yil ve 24,7 milyon ton/yil dokme yilik olarak
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hesaplanmistir. Rapora gore, 2038 yilinda ¢ok modlu koridorun neredeyse doygunluga ulagmasi
beklenirken 2050 yilinda bu koridorun tasima kapasitesinin 8,0 milyon TEU/y1l ve 47,5 milyon
ton/y1l dokme yiik ile tamamen doygun hale gelecegi ongoriilmektedir (Akgiingér vd., 2024).
Kalkinma Yolu’nun iki iilke ekonomisinde “sigrama etkisi” meydana getirmesi ve Irak’ta kisi basina
diisen gayrisafi milli hasilayt1 (GSMH) %20 oraninda artirmasit beklenmektedir (Orhan ve Oflaz,
2024; Eyigiin, 2024; Akgilingor vd., 2024).
2.4.Kalkinma Yolu Projesinde SWOT analizi: Giiclii Yonler-Firsatlar, Zayif Yonler-
Tehditler

Misir kanadinda ise, projenin Siiveys Kanali’na alternatif teskil edecegi ve tehdit
olusturacagi endisesinin mevcut oldugu diisiiniilmektedir. Fakat Siiveys Kanali’nin yilda 18
milyon konteynirin tasinmasina olanak sagladig: ve Kalkinma Yolu’nun 6ngoriilen kapasitesinin
yilda 3 milyon konteynir olacagi g6z 6niinde bulunduruldugunda, Kalkinma Yolu’nun Misir
dahil herhangi bir lilkenin hilafina olamayacagi, aksine bolgesel entegrasyonun artmasina ve
alternatif glizergah olusturmasina hizmet edecegi anlasilmaktadir (Y1lmaz, 2024).
2.4.1.Giiclii Yonler ve Firsatlar.
-Cin-Avrupa Ulagiminda “Orta Koridoru” gii¢lendirecek olmasi.
-Stiveys kanalinda beklenmedik kesintiler i¢in hizli alternatif saglamasi.
-Irak ve Tiirkiye ekonomileri igin gii¢lii bir Tedarik-Uretim-Dagitim Zinciri kurma imkan.
-Tiirkiye’nin Kuzey-Giiney ve Dogu-Bat1 Boliinmiis Transit Karayollar1 ve programlanan Otoyol ve
Demiryollar1 ile Akdeniz, Ege, Canakkale Kopriisii, Istanbul ve Karadeniz limanlarmi kullanma
imkani saglamasi.
-Uzak Dogu ve Hint Okyanusu havzalarindan Basra Korfezine gelen kargolar Karayolu, Demiryolu
ile veya Tiirkiye limanlarindan Akdeniz ve Afrika lilkelerine, Tuna Nehri ile Avrupa’ya veya
Karadeniz’de Rusya ve Giircistan limanlar1 lizerinden Kuzey Hazar, Kazakistan ve Orta Asya
tilkelerine karsilikli olarak ulasma avantaji.
-Tiirk tasimacilik kuruluglarinin ekipman giicii ile uluslararasi genis lojistik ag1 ve deneyimleri gii¢lii
ve firsat alanlarini olusturmaktadir.
2.4.2.Zayif Yonler ve Tehditler
-Yatirimin biiyiik sermaye gerektirmesi
-Komsu iilkelerde var olan silahli ¢atigsmalar
-Bolgede c¢ikar1 olan ve Tiirkiye ile Irak’in is birligiyle giiclenmesini istemeyen iilkelerin Kalkinma

Yolu projesini geciktirme ¢abalari
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-Kalkinma Yolu yatirim ve isletme déneminde Irak cografyasinda orta ve {ist diizey yetismis yonetici
ihtiyaci, tehdit ve zayif yonleri olusturmaktadir.
KYP’nin somut faydalari s0yle agiklanabilir; 1.Ekonomik biiylimeye dogrudan katki, 2.Cevresel
siirdiriilebilirlige katki saglamasi 3. Toplum kalkinmasina katki 4.S{iveys Kanali’na alternatif bir
ticaret rotas1 getirerek Asya ve Avrupa arasinda tagima siiresinin 10 giin azalmasina ve bolge
ticaretinin hizlanmasina katki saglamasi (Kurt, 2024).
3. Tiirkiye’nin Kalkinma Yoluna Saglayacag Stratejik Altyapilar ve Eksik Baglantilarin
Tamamlanmasi
3.1.Avrupa’ya Ulasimda Stratejik Bir Avantaj Tiirkiye limanlarindan Tuna Nehri-AB
Tasimasi

Tiirkiye Tuna Komisyonu tiiyesidir ve Tuna Nehri, suyolu ile on iilkeyi birbirine baglamasi
yaninda Karadeniz ile Kuzey Denizi arasinda baglantiy1 saglayan bir ulasim hattidir. Nehir boyunca
gegis licreti yoktur. Tuna Nehri tlizerinde 44 adet i¢ liman olup, bu limanlarin hemen hepsi tren ve

karayolu ile diger iilkelere baglanmaktadir (https://www.mfa.gov.tr/tuna).
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Harita.12. Tuna nehri Karadeniz-Kuzey denizi

“Tuna Nehri okyanuslar gibi ortak suyoludur”. Her devletin gemisi geg¢is yapma hakkina
sahiptir. Avrupa Birligi'nin "Koridor VII" si olan Tuna, 6énemli bir ulasim giizergahidir. Ren-Ana-
Tuna Kanali'min ag¢ilmasindan bu yana nehir, Rotterdam Limani'n1 ve Bati Avrupa'nin sanayi
merkezlerini Karadeniz'e ve Tuna-Karadeniz Kanali iizerinden Kostence Limani'na baglamaktadir.
Suyolu, bliyiik olgekli i¢ gemiler (110 x 11,45 m.) i¢in tasarlanmistir ancak rotasinin ¢ogunda ¢ok
daha biiytik gemileri tasiyabilir.
Haritada.11 de goriilen Tuna Nehri, tasimacilikta Tiirkiye ve Avrupa’y1 birbirine baglamasinin
yaninda; Tiirkiye tizerinden hem Kafkaslar, Ortadogu ve Afrika ile Avrupa arasinda yeni bir ulagim
modu olusturmasit hem de “Kalkinma Yolu” ag¢isindan stratejik bir dneme sahiptir. Tuna nehri
limanlar1 i¢ bolgelerdeki Sirbistan, Slovakya gibi iilkelerden alinacak yiiklerin Tiirkiye limanlari ile
Irak, Iran ve diger Dogu Akdeniz limanlarma ulastirilmas1 dnemli rekabet avantaji kazandirmaktadir.

Tuna Nehri’nde yapilan tasimacilifinda gabari yliklerinin, hukuksal hi¢bir uluslararasi engele
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takilmadan kolaylikla Tiirkiye’ye gelmesi ve transit yiik olarak Iran ve Irak tasimalarinin
yapilabilmesi 6nemli bir avantaj saglamaktadir (https://www.utikad.org.tr/Detay/Sektor-haberleri).

Oncelikle bir hususun belirtilmesi gerekir. Tiirkiye AB ile dnceden yapilmis anlasmalara
baglilig1 geregince; gelistirecegi uluslararasi yeni ulasim koridorlarinda Avrupa Birligi Trans-
Avrupa Ulastirma Agt (Ten-T) ve Avrupa Birligi-Rusya-Kafkasya-Orta Asya koridorlarina
erisimi kolaylastiracak anlayisa sahip olacaktir. Asagidal3. nolu haritada goriilen Basra Korfezi
ile Tirkiye cografyasi arasinda modern hale getirilecek Kalkinma Koridoru, AB isbirligiyle
yapilan Trans-Avrupa ve Rusya-Kafkasya-Orta Asya koridorlarinin verimliligini de karsilikli

olarak artiracaktir.

Harita.13. Cin-Avrupa Ulasim koridorlar

Tiirkiye’de yapilmis ve planlanan transit Kuzey-Giiney ve Dogu-Bati karayollari, otoyollar,
havaalanlari, demiryollar1 ve limanlar Anadolu’da, Selguklu Devleti doneminden buyana yapilan en
kapsamli ulagim altyapilaridir.

Dogu-Bati ve Kuzey-Gliney karayolu altyapilar1 biiyiik 6l¢iide tamamlanmis ve buna baglh
olarak ekonomi biiylimiistiir. Tiirkiye’nin 6nemli imanlarina baglanan Kuzey-Giiney ve Dogu-Bati
boliinmiis yollar1 Kalkinma Yolu ile birlikte hem Irak’in hem diger komsu iilkelerin kullanimlarina
acilmis olacaktir. (Bknz. Harita 14 ve 15)

3.2.Tiirkiye Dogu-Bat1 Karayollarinda Eksik Baglanti tamamlanarak Basra Tasimacihiginin
Canakkale Kopriisiine Ulasim

Bknz. Harita 13. Dogu Anadolu’dan gelerek Canakkale’ye ulasan karayolu Ankara-Eskisehir
glizergahindan ge¢mekte olup, Karadeniz ve orta kuzey Anadolu araglarinin Canakkale kopriisiine
ulasmasmi  saglamaktadir. Ancak dogu-bati Van-izmir hattinda Afyon-Balikesir-Canakkale
baglantis1 olmadigindan Ankara-Sivas cografyasinin giineyinde kalan Kayseri, Konya, Gilineydogu,
Cukurova, Bati Akdeniz ve Mugla boélgelerinden Avrupa’ya karayolu tasimalari Canakkale

kopriisiine erisemediginden, daha uzun olsa da Istanbul hattin1 tercih etmek zorunda kalmaktadur.
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Afyon-Balikesir-Canakkale karayolu baglantisinin tamamlanmasi halinde Kalkinma yolu iizerinden

Avrupa tagimacilig1 da Canakkale kopriisiinii kullanma imkan1 bulacaktir.

DOGU - BATI AKSLARI (31.12.2024)
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Harita.14 Dogu-Bat1 boliinmiis transit karayollar
3.3.Tiirkiye Kuzey-Giiney Karayollarinda Eksik Baglanti Tamamlanarak Basra
Tasimacihiginin D. Karadeniz Limanlarina Ulasiminmin Saglanmasi

Asagida 15. nolu haritada goriilen ve Dogu Karadeniz’de Unye-Ordu-Giresun limanlarini g
Anadolu’ya ve Cukurova limanlarina baglayan iki kuzey-giiney karayolunun Karadeniz limanlarina
olan yaklagik 80 km. daglik ve engebeli kesimi heniiz tamamlanmamistir. Bu baglantinin
tamamlanmasi ile 6zellikle ii¢ (Unye, Ordu, Giresun) limanlar1 hem orta Anadolu tedarik ve
thracatinda hem Akdeniz Cukurova limanlariyla hem de Kalkinma Yolu’nun Faw limanindan

Karadeniz’e acilan kapilari olarak iilkemize ve Irak’a biiyiik hizmet vermeye baslayacaktir.

KUZEY-GUNEY AKSLARI (31.12.2024)

Harita.15 Kuzey-Giiney boliinmiis transit karayollar

3.4.0toyollarda Eksik Baglanti Tamamlanarak Basra Yiiklerinin Ege Limanlarina
Ulasiminin Saglanmasi
Asagida harita.16 da gdosterilen otoyol gecisleri Kalkinma Yolunu kullanacak araglarin Ege
limanlarina erisimini ¢ok zorlagtirmakta, neredeyse imkansiz hale getirmektedir. Kayseri bolgesinden

batiya dogru Nigde-Karaman-Isparta-Denizli otoyolu baglantis1 gergeklestigi takdirde Kalkinma
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Yolu tagitlart i¢in Ege limanlarina erisim imkani saglanacaktir. Bu hat ayn1 zamanda asagida 16. nolu
haritada Antalya iizerinden baglanan Ege-Cukurova otoyol tasimaciliginin Mersin-Karaman-Isparta-
Denizli koridoruna alinarak hem daha kisalmasini saglayacak hem de Antalya’nin yiiksek tarim ve

turizm nitelikli ovalar1 agir tonajli otoyol tasimaciliginin zararlarindan kurtarilmis olacaktir.

Harita.16 Tiirkiye mevcut ve planlanan Otoyol haritasi

Kaynak: https://www.uab.gov.tr/uploads/pages/bakanlik-yayinlari/ulasan-ve-erisen-turkiye-2021.pdf
Calismada ele alinan konularin orta vadede gergeklesmesi halinde asagida 17, 18, 19°nolu

haritalarda yer alan ve son yiizyilda biiyiik acilar géren Mezopotamyanin, Irak-Tiirkiye Kalkinma
Yolu ile tarihte oldugu gibi medeniyete katki saglayan bir bdlge olma yolunda ilerleyecegi

degerlendirilmektedir.

Iran

wanni Demir yolu

w— Kara yolu

\\\\\\\\\

Harita.17 Harita.18 Harita.19
4. Tiirkiye’de Limanlar Oncelikli Cok Aksh Ulasim Politikas
1948 Hilts raporunu takiben hiikiimetlerimizin ulasim politikalarina Anadolu’dan Istanbul
yoniinde “tek aksli ulasim paradigmasi” hakim olmustur. Bir iilke i¢inde bir siyasi sinirdan diger
sinira ulasan tek tasima koridorunun yeterli goriildiigii duruma “tek aksli” tagimacilik denilebilir.
Ulkemizde tek aksl politika ile ulasim yatirimlar1 “Giineydogu-Kuzeydogu” (Irak sinir1 ile Istanbul)
istikametinde uygulanmistir. Tek aksli ulagim paradigmasina dayali olarak son 75 yil boyunca

Anadolu’nun her noktasindan Kuzey Marmara’ya (Istanbul) ulasmak tesvik edilmistir. Politika
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kapsaminda, tiim ulasim dallarinda Anadolu ekonomik havzalarinin birbirlerine dogrudan ulasimi
degil, tim illerin dogrudan Istanbul’a tasimacilik yatirimlarinin planlamas1 6ncelikli olmustur.
Giiniimiize kadar uygulanan tek aksl1 ulasim politikalar ile Istanbul, Kocaeli yarimadas1 ve Giiney
Marmara endiistriyel kalkinmada doyum seviyesine erigsmis oldugu kabul edilmektedir. 1990
sonrasinda Anadolu illerinde artan niifus, OSB ve KS Sitelerinde yeni kurulan tiretim merkezlerinde
cogalan endiistriyel (tedarik-iiretim-teslim-geri besleme zinciri) tagima ihtiyaglarinin uygun zaman
ve para maliyetiyle gerceklesebilmesi i¢in tek aksli ulasim altyapisinin yeterli olmadig
goriilmektedir.
4.1.Tek Aksh ulasim Politikasindan, Limanlar Oncelikli Cok Aksh Ulasim Politikasina
Gegilmesi

Yiizolglimii ve niifusu az iilkelerde tek aksli ulagim altyapilar1 toplam gelirin dengeli
dagilmasi1 ve beklenen refahin saglanmasinda yeterli olabilir. Yunanistan bunun i¢in 1yi 6rnektir. Yiiz
Ol¢iimii (Wikipedia, 2026) 131.957Km2. niifusu 10.4 milyon kisi olan Yunanistan topraklarinin
kuzey-giliney uzunlugu yaklasik 700Km?2’dir. Atina’dan kuzey yoniinde insa edilecek 700 Km. otoyol
ve demiryolundan uygun noktalarda dogu-bati yonlerine uzatilacak boliinmiis karayollart ile
Yunanistan ekonomik ve sosyal hayatin1 tatmin edecek ulasim altyapisi saglanmis olacaktir. Ana
ticaret limanlarindan Demiryolu ile desteklenecek tasimacilik ve lojistik koyler ile intermodal
tagimacilik sistemi verimli olarak kurulabilecektir. Oysa Tiirkiye gibi dokuz ayr1 ekonomik havzaya
(Kuzey ve Giiney Marmara, Ege, D. Akdeniz, Cukurova, G. Dogu, Orta Anadolu, D. Anadolu ve D.
Karadeniz) sahip olan iilkelerde tiim havzalardan sadece Marmara’ya yonelik ulagim altyapilar1 ve
Istanbul merkezli tagimacilik politikalart “tedarik-iiretim-dagitim”  zincirinde maliyetlerin
yiikselmesine ve ekonomik verimlilifin azalmasina yol agacaktir. Istanbul merkezli ve tek akslh
ithracat-ithalat tasimaciliginda 2010’lu yillarin ikinci yarisindan itibaren genel mal ve hizmet satis
fiyatlar1 icerisinde tasimacilik zinciri maliyetleri artiglar gostermistir.
Halen uygulanmakta olan tek aksli ulasim politikasi, istanbul iline asir1 doluluk nedeniyle ve Anadolu
ekonomik havzalarina ise kullanilamayan kapasiteler nedeniyle zarar vermektedir; Niifus artiric
fonksiyonu nedeniyle tek aksli ulasim politikas1 Istanbul ve ¢evresinde sanayilesmeyi asir1 dlgege
mahkum etmistir. Kuzey Istanbul havzasmnin imar politikasiyla hizlandirilan istanbul yerlesimleri
kent i¢inde ¢oziilemeyen trafik sorunlar1 ve zaman kayb1 yaninda tagimacilikta %30°a varan maliyet
artiglar1 ile yeni sosyal sorunlar1 beraberinde getirmistir. Trafik sikisikligi ve Trafikte fazladan
harcanan bir saatin karsilig1 ekonomik agidan alt1 milyar liralik kayba yol agmaktadir (Tiirk, 2025).
Ulastirma eski bakanimiz Sn. Ismailoglu “Istanbul'da trafik yogunlugunun ortalama yiizde 64

olduguna, pik saatlerde ise yiizde 90'lara ¢iktigina dikkati cekerek, "Istanbul'da trafik yogunlugu
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yillik kisi bas1 288 saat zaman kaybina neden olmaktadir. Trafik sikisiklig1 nedeniyle yillik ekstra
760 milyon dolarlik yakit harcaniyor. Istanbul'da toplu tasimay1 gelistirmek zorundasimz. Yolda
kalmayan otobiislerle sehre hizmet etmek gerekir. 8,5 milyon vatandasin aktif yolculuk yaptig
Istanbul'da trafik sikisikligmin yillik ekonomik kaybi tam 10 milyar dolar. Yerel yonetimlerin en
onemli gorevi giivenli bir toplu tasima sistemi kurmak ve yonetmektir (Calkaya, 2024).
Istanbul ilimizde asir1 trafik, zaman kaybi, asir1 maliyet artislar1 gibi problemlere karsilik Ege, Bati
Akdeniz, Cukurova, Orta Anadolu, G. Antep-Diyarbakir ve Van Havzasi ile Dogu Karadeniz
ekonomik havzalari miinhasiran birer “ekonomi bolgesi” haline gelmistir. Sekiz ekonomi havzamiz
tedarik ve tasimacilik yonetimi acisindan Istanbul’a baglilik nedeniyle en yakin limanlar ile kendi
verimli “tedarik-teslim zinciri’ni kuramadigindan sosyo ekonomik gelismede geride kalmaktadir.
Cok aksh ulagim paradigmasina gecilerek; Anadolu’da yiikselme potansiyeli tasiyan “ekonomi
havzalar1” ve en yakin limanlar arasinda dogrudan karayolu, demiryolu ve havayolu ulasimi
saglayacak yatirim politikalarina ihtiya¢ bulunmaktadir.
Ulastirma Bakanlhig: tarafindan Ankara-istanbul arasinda yeni bir otoyol ve yeni bir hizl1 tren projesi
gelistirilmekte oldugu ve iki yatirimin toplam 650 km uzunluga ulasacagi bir siiredir agiklanmaktadir
(Badak, 2024). Ankara-Istanbul arasinda 10-12 yil énce isletmeye agilan otoyol ve hizli tren
yatirimlar1 heniiz kapasitelerini doldurmamis ve ekonomik dmiirlerini tamamlamamustir. Oncelikle
caligmada incelenen dokuz ekonomik havza arasinda dogrudan ulasim saglayacak otoyol, boliinmiis
transit yol ve hizli tren ulagimlarmin 6ncelige alinmasi “biiylik 6lgekli yatirimlarin verimliligi”
acisindan daha rasyonel olacaktir. Cok aksli ulagim paradigmasi ile 1.Cukurova-Ege, 2.Cukurova-
Canakkale, 3.Cukurova-Van, 4.Cukurova-D. Karadeniz, 5.Ege-D. Anadolu, 6.Ege-D. Karadeniz,
7.Ege-Ovakoy (Irak Kalkinma Yolu), 8.D. Karadeniz-Ovakdy (Irak Kalkinma Yolu) 9.B. Akdeniz-
B. Karadeniz arasinda transit karayollari, havza lojistik merkezleri ile limandan-limana demiryollar1
ve havza merkezi olan illere hava ulagimi1 saglanmasi halinde Tiirkiye ekonomisi yeniden verimli
biiyime donemine girecektir. Anadolu illeri arasinda havayolu ulasimi Sun Express tarafindan 15 y1l
once baslatilmis oldugu halde bu alanda THY halen sadece Istanbul merkezli ugus politikalarina
devam etmektedir.

Ihracat Limanlar1 Odakh Ulke Politikalar1 ve Hindistan Ornegi.

Thracat odakl1 politikalara sahip olan iilkeler tarafindan, ¢alismada iilkemiz i¢in de dnerilen
cok aksl tagimacilik ve liman merkezli kalkinma projeleri gelistirmektedir. Hindistan bu iilkelerin
basinda gelmektedir. Hindistan teknoloji, hizmet sektorii ve iiretimde kiiresel bir aktor olma
arayigint stirdirmektedir. COVID-19 salgin1 sonrasinda kiiresel tedarik zincirinde yasanan

kesintiler ve konteyner temininde olusan kisitlamalar ile Cin liretimine alternatif haline gelen
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Hindistan, Sagarmala ve Bharatmala gibi mega ticaret ve kalkinma projeleri gelistirmis, tiim
iiretim merkezleriyle tim limanlar arasinda alternatif baglantilar gelistirerek Cin’in iiretim ve
teslim tstiinliigii ile yarisa girmistir.

Sagarmala Programi ilk olarak 2003 yilinda Basbakan olarak gorev yapan Shri Vajpayee
doneminde baglatilmis (Ministry of Ports, Shipping and Waterways, 2024) olup, 2015 yilinda
hiikkiimet tarafindan onaylanmistir (Camas, T. 2024). Yatirnm kapsaminda 839 proje
bulunmaktadir. 241 projesi tamamlanmis olan Sagarmala Programinin amaci, limanlar
onciiliigiinde iiretim, ihracat ve kalkinmay1 tesvik etmek, lojistik maliyetlerini diistirmek ve

ekonomik biiylimeyi hizlandirmaktir. (Camas, 2024).

L ’
RO

Sekil.3. Hindistan Hiikimeti Gemicilik Bakanligi, Sagarmala Projesi (Ministry of Shipping,
2024).
Sonug¢
Diinya’nin istikrarli pazarlari, “giivenli tedarik bolgeleri” aramaktadir. Kalkinma yolu,
Tiirkiye ve Irak cografyasinin “giivenli tedarik cografyas1” olmasina katkida bulunacaktir. Tiirk is
insanlar1 diinyanin pek ¢ok bdlgesinde tiretim ve ticaret yatirimlar1 yapmaktadir. Tiirkiye’de faaliyet
ile Misir veya Orta Asya iilkelerine yonelmektedir. Sadece Tiirkiye’den degil tiim tilkelerden, lojistik
acidan avantaj sunan Kalkinma yolu c¢evresinde yer almayi firsat olarak gorecek girisimciler
endiistriyel yatirimlart getirecek ve Irak’in 2023 yilinda %2,9 olan kalkinma hizini yiikseltecektir.
Oncelikle imalat sanayi makineleri, petrokimya, plastikler, diger petrol iiriinleri, sulama ve tarim
ekipmanlari ile gida kategorilerinde 100°e yakin alt endiistride ve turizmde daha hizli gelisme olacagi
kabul edilmektedir (https:/tr.tradingeconomics.com/irag/gdp,  https://www.opsisgroup.com.tr/tr/petrol-
urunleri). Kalkinma Yolunu daha verimli kullanmak i¢in Tiirkiye’de tamamlanmasi ve Irak’ta

yapilmas1 faydali olacak bazi baglantilar ile tasarim ve planlama ihtiyaglar1 bulunmaktadir.

393



Kamu Kalkainmasinda Ulasimin Etkileri, Irak-Tiirkiye Kalkinma Yolu Vizyonundan Limanlar Merkezli, Cok Aksl Ulasim Paradigmasi

The Impact of Transportation on Public Development:
A Port-Centered, Multi-Axis Transportation Paradigm from the Iraq-Tiirkiye Development Road Vision

Kalkinma yolunun tiirkiye boliimiinde tamamlanmasi gereken baglantilar sunlardir; Basra ulagiminin
Karadeniz limanlarina ulasmasi icin Dogu Karadeniz’de Unye-Ordu-Giresun limanlarma baglanan
iki adet Kuzey-Giiney transit boliinmiis karayolunda eksik olan 80 Km bdliimiin tamamlanmasi.
Basra ulagiminin Canakkale kopriisiine ulagmasi i¢in; Orta Anadolu’da Afyon’dan Canakkale
kopriisiine ulasimda eksik olan Afyon-Balikesir-Canakkale transit boliinmiis karayolu
tamamlanmasi. Kalkinma yolundan Ege limanlarina erigilmesi i¢in; Kayseri-Nigde-Karaman-Isparta-
Denizli ve Mersin-Karaman Otoyolu projelendirilerek Kalkinma yolu ile Cukurova-Ege ekonomik
havzalarinin dogrudan baglanmasi.

Belirtilen ulasim baglantilari tamamlandiktan sonra 7. nolu haritada goriilen Tiirkiye cografyasinda
Kalkinma yolu; “agilmis bir elin bes parmagr” gibi Cukurova, Ege, Canakkale, Istanbul ve D.
Karadeniz limanlarina ulasim saglayacaktir.

Kalkinma yolu irak koridorunda endiistriyel altyapilar i¢in tasarim ihtiyaglar1 sdyle 6zetlenebilir;
Faw-Ovakdy arasinda 1200Km boyunca var olan sanayi bolgelerinin yeni endiistriyel yatirimlar
icin revize edilmesi, tarima uygun olmayan arazilerde yeni KSS ve OSB alanlarinin belirlenmesi,
sektor ve olgek tasarimlarinin yapilmasi. Intermodal tagimacilik yonetimi i¢in Basra, Bagdat ve
Musul bolgelerinde “Lojistik Merkezler” in (kamu-6zel isbirligiyle yapilacak) girisimciye tahsis
edilmek ilizere depolama alanlarinin tasarlanmasi. Kalkinma yolundan, Dogu-Bat1 yonlerinde
dogacak esya, kargo ve insan tasima ihtiyaclari i¢in ulasim (lastik tekerli, rayli sistem vb.) ve alt
ve Ustyapt isletme modelleri tasarlanmasi. Koridorda yer alan kentlerde ¢evre diizeni
yenilenerek, ticari talebe uygun konaklama, toplanti vb. ihtiyaglara uygun altyapilarin
tasarlanmasi. Yukarida belirtilen mekansal altyapilarin ve buralarda yer alacak tesislerin su,
enerji, kanalizasyon vb. ihtiyaclarinin tasarlanmasi ve planlanmasi. Yapilacak altyapilarin
finansman modeli, insa edilme, isletme ve gilivenlik modeli ile siirdiiriilebilirlik sistemlerinin
tasarlanmasi.

Irak bolgesinde kurumlar, isletmeler ve iist yapilarda tasarim ve planlama ihtiyaglar1 sunladir;
Alt, orta ve st diizey (Karayolu, Denizyolu, Demiryolu, Havayolu arag¢larinin kullanilmasi ve
yiikleme-bosaltma, depoculuk, giimriikleme, dijital seyir takipleri, giivenlik vb.) gorevleri
yapacak insan kaynaklar yetistirilmesi i¢cin meslek liseleri, meslek yiiksek okullar1 ve isletme-
yonetim-miihendislik fakiilteleri ile bunlarin egitim kadrolar1 ve miifredati konularinda
hazirliklarin yapilmasi. Yiikleme-bosaltma ekipmanlari ile karayolu ve demiryolu araglarinin
bakim, onarim ve yedek parca ihtiyaglar1 i¢cin 6zel hizmet ve imalat isletmelerine tesviklerin

hazirlanmasi. Kalkinma yolu projesinde karar verilmesi gereken Uzun evreli, Karmasik ve
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Stratejik problemlerde en uygun karara ulagsmak icin; “Tasarim Yonetimi” teorisinin incelenmesi
ve kullanilmasi (Ozer ve Badak, 2025).

Irak-Tiirkiye Kalkinma yolu sadece iki iilke i¢in degil tiim bolge toplumlarina ekonomik, sosyal
ve giivenli gelecek insasinda fayda liretme potansiyeline sahiptir. Kalkinma Yolu, Irak
koridorunda endiistriyel altyapi ihtiyaglar: ile ¢ok yonli ve ¢ok toplumu etkileme 6zellikleri
nedeniyle uluslararasi yatirim ve finans destek kurumlarinin daha ¢ok ilgi gostermelerini hak
etmektedir. Ayrica projenin verimli igletilmesi yoniinde Irak ve Tiirkiye cografyalarinda hangi
kuruluslar tarafindan ne gibi ¢aligmalarin yapilmasi gerektigini inceleyen akademik
arastirmalara ihtiya¢ vardir. Bolge liniversiteleri ve akademisyenlerin kalkinma politikasi, yerel
ihtiyaclar, hukuki ve idari yenilikler gibi alanlarda yayinlar ile siirece katkida bulunmalari

temenni edilmektedir.
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Extended Summary

This study evaluates the impact of the Iraq-Turkey Development Route on Turkey's
transportation system and development performance from a transportation ecosystem perspective.
The analysis and evaluations were conducted using social systems theory and the design method in
decision-making processes. The study included a review of academic and empirical literature, review
of relevant ministry and public publications, and port import-export cargo data, and evaluation of
practices in India, a country with similar projects.

The "Transportation Ecosystem" is a powerful subsystem within the general industrial system. It is
the General Industrial Systems that drive the development of countries. There are four sub-elements
within the industrial system: 1. Transportation Infrastructure, 2. Entrepreneur (Investor-Manager), 3.
Production Point (Factory-Facility), and 4. Technology. The transportation economy operates as a
broad ecosystem encompassing all six modes of transportation. A properly designed and developed
transportation ecosystem, encompassing all its elements at the national level, has an impact on
socioeconomic development and overall price stability. The Transportation Economics Ecosystem
both influences development and is affected by industrial developments.

Transportation generates economic, social, strategic, and political impacts in countries. In countries
where industrial systems operate harmoniously with all their elements, the rapid movement of people,
goods, and capital generates new benefits for the economy. The ease of movement of entrepreneurs,
goods, experts, finance, and consumers positively impacts a country's development. Centralized
structuring of transportation axes and management prevents the rapid movement of goods and capital,
leading to wasted time and increased prices. Multi-axis transportation infrastructures and multi-
centered management policies in transportation provide low costs and economic efficiency. High-
quality transportation raises the standard of living and transforms lifestyles. It facilitates individual
travel, stimulates educational, social, and cultural activities, contributes to the formation of new social
structures, and increases participation in sports and arts. It regulates the relationships among closed
communities and creates differences in traditional attitudes and behavioral patterns. High
accessibility contributes to the formation of close traditions and lifestyles through a common language
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and expression, strengthens social ties, and fosters a shared consciousness. It also facilitates increased
effectiveness in national defense and internal security. Modern transportation systems enable
increased effectiveness in terms of national defense and internal security, foster social solidarity and
ensure the preservation of national unity. The effectiveness of a country's defense force is determined
by the capacity, speed, and safety of its transportation system. Transportation is also an important
tool and indicator of successful political governance.

In industrial systems, overall factor productivity is closely related to the use of the nearest port in
terms of "supply, production, and delivery" costs. Since maritime transportation accounts for 85% of
global commercial transportation, connecting to the seas is strategically important for export-based
development. Since the founding of our state, one of its fundamental goals has been to reach the level
of developed countries and societies "at the level of contemporary civilization" in terms of economic,
social, and general life. The key elements of becoming a developed country are advanced education,
production, and the implementation of export policies. Especially since the transition to the planned
era in the 1960s, Turkey has become one of the countries that produce more than it consumes and
prepare five-year development plans with export-centric policies. It has adopted the goal of
"becoming a reliable supplier and net exporter" on its path to European Union membership.

The Basra-Ovakdy transportation investment, which is being implemented in accordance with
Turkey's production and export priority policies, will connect the Mediterranean, Aegean, Black, and
Indian Seas surrounding our countries. This will contribute to the strengthening of existing industrial
systems in both countries and the creation of new industrial basins. The transportation corridor, now
known as the development route, encompasses the region between Anatolia and Basra, where
transportation has been carried out by road for 4,000 years, and in some periods by waterway via the
Euphrates and Tigris Rivers.

The Development Road Project (KYP), comprised of Port, Highway, and Railway investments,
includes investments in a major port in Faw, Iraq, a 1,200-km highway between Faw and Ovakdy,
Turkey, and a 1,190-km high-speed rail line for freight and passenger transport. The project includes
a highway and railway line extending from Basra to Turkey and is scheduled for completion by 2038.
The total amount of goods transported through commercial freight movements worldwide is
approximately 12 billion tons, and this figure is expected to rise to 25 billion tons by 2030 and 95
billion tons by 2050. Trade relations between Asia and Europe, one of the main axes of expected
growth in global transportation, strengthen economic ties between countries and further enhance the
strategic importance of logistics corridors.

The first leg of the project, Basra Al Faw Port, is the starting point of the KYP. Scheduled for
completion in 2026 and boasting a berth capacity of 90, Al Faw Port aims to become one of the largest
ports in both the Middle East and the world upon completion. The second investment, the Faw-
Ovakdy Highway, is 1,133 km long and includes 26 service bays. Construction of the road, similar
to the railway, is expected to begin in 2025 and be completed by the end of 2029. The Basra-Ovakdy
Railway, extending from south to north within Iraq, comprises 1,179 km and includes 15 passenger
and freight stations. If the rail and road systems are completed and used together as a multimodal
system, the maximum transport capacity of the corridor is estimated to be 6.4 million TEU/year for
freight, and 38.2 million tons/year of bulk cargo.

Today, the global freight transported is estimated at 12 billion tons per year. Turkey can only benefit
from the $600 billion annual trade volume between Asia and Europe by doubling its current
production capacity and utilizing ports along its coasts for export. While 182 ports and piers along
Turkey's coasts are suitable for maritime transport, 35 ports, mostly in the Marmara Sea, are more
heavily used. If investment and operational processes are designed with accurate data and methods,
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the Development Path is expected to create a "springboard effect" in the economies of both countries
and increase Iraq's per capita gross national product (GNP) by 20%.

The KYP's strengths and opportunities include: - Strengthening the "Middle Corridor" in China-
Europe transportation. - Providing a rapid alternative to unexpected disruptions in the Suez Canal. -
The opportunity to establish a strong supply, production, and distribution chain for the economies of
Iraq and Turkey. - Providing access to Turkey's North-South and East-West Divided Transit
Highways, along with the planned highways and railways, as well as the Mediterranean, Aegean, and
Canakkale Bridges, and ports in Istanbul and the Black Sea. - Cargo arriving from the Far East and
Indian Ocean basins to the Persian Gulf will have the advantage of reciprocal access by road, rail, or
from Turkish ports to Mediterranean and African countries, via the Danube River to Europe, or via
Russian and Georgian ports on the Black Sea to the North Caspian Sea, Kazakhstan, and Central
Asian countries. - The equipment strength, extensive international logistics network, and experience
of Turkish transportation organizations constitute strengths and opportunities.

Weaknesses and threats of the KYP: -The investment requires large capital, -The armed conflicts in
neighboring countries, -The efforts of countries with interests in the region that do not want Turkey
and Iraq to strengthen through cooperation to delay the KYP, -Single-axis transportation
infrastructures in Turkey, -The need for mid- and high-level trained managers in the Iraqi geography
during the investment and operation period of the Development Path constitute the threats and
weaknesses.

Transportation infrastructure in Turkey is being built in accordance with the Southeast-to-Northwest
(single-axis transportation paradigm), which prioritizes the use of the Marmara and Istanbul ports,
based on the 1948 Hilts report. Transportation management nationwide is provided from a single
point, centered in Istanbul. This situation forces industrialists in the Mediterranean (Antalya-
Cukurova), Black Sea basins, and other regions that are far from Istanbul in Anatolia to use Istanbul
ports instead of the nearest ports for raw material and semi-finished goods procurement and delivery
of finished goods. The inability to use the nearest port for commercial transportation leads to
increased costs in industrial production in our Anatolian provinces. Because our Anatolian basins
have failed to develop their production capabilities, they are unable to contribute sufficiently to
exports.

Statements from our Ministry of Transport indicate that transportation between the Basra-Ovakdy
Development Road and Europe is planned to be carried through Istanbul. After the Iraq-Turkey
Development Road opens in the 2030s, transporting raw materials and products from the Far East to
Europe solely through Istanbul will further exacerbate the existing traffic problems in Istanbul.
However, if access to all Anatolian ports for the Basra-Ovakdy-Europe transportation becomes easier,
industrial production and exports in the Anatolian basins will be positively impacted, Istanbul's
production and transportation burden will be reduced, urban traffic will be eased, and the utilization
capacity of Anatolian ports will be increased. Thus, Tiirkiye's goal of becoming a net exporter and a
reliable supplier will be strengthened, gaining an advantage on its path to EU membership.

The North-South and East-West divided transit highway infrastructures currently underway in Turkey
are the most comprehensive transportation investments undertaken in Anatolia since the State of
Seljuk period. Policies are needed to strengthen the supply, production, and delivery chains and
provide direct access to industrial basins such as the Marmara, Aegean, Eastern Mediterranean,
Cukurova, Southeastern, Central Anatolia, Eastern Anatolia, and Eastern Black Sea regions through
these ongoing highways and divided highways. Therefore, the study recommends adopting "multi-
axis transportation" policies in Turkey's transportation investments, which will provide access to
Cukurova, the Western Mediterranean, the Aegean, the Canakkale Bridge, and the Western and
Eastern Black Sea ports. It also recommends designing policies that will provide direct access
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between Anatolian basins through divided transit roads and highways, and that will capitalize on the
new transportation potential coming from Basra.

The study references the history of trade and transportation between Mesopotamia and Anatolia. It
analyzes the potential economic and social impacts of the PPP in Turkey and Iraq using examples
from the US and EU. It also examines the strengths and weaknesses of the Iraq-Turkey development
path, along with the opportunities and threats it will pose to our region. It argues that the Turkish
economy will enter a period of more efficient growth if a multi-axis transportation paradigm is
implemented, including logistics centers reaching all ports in the basins, railways extending from port
to port, and direct commercial transportation infrastructure between provinces serving as basin
centers. It also examines the example of India, which is implementing similar policies. It also offers
suggestions for the more successful operation of the PPP. It also encourages academics to contribute
to the process through their work on local needs, legal and administrative innovations, and other areas.
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