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Bu galisma, Osmanl Devleti ile italyan sehir devletleri arasindaki ticari iliskileri 17. yiizyila kadar, Akdeniz diinyasimn
en onemli kara ticaret yollarindan biri olan Via Egnatia ekseninde incelemektedir. Osmanli Devleti, “Sol Kol” diye
adlandirdiklari Via Egnatia boyunca menzil teskilati, kaleler, vakiflar ve altyap: yatirimlariyla yolu sadece askeri degil
ayn1 zamanda ekonomik bir omurga haline getirmistir. Calisma, Venedik, Cenova, Floransa ve Dubrovnik gibi sehir
devletlerinin Osmanli ile kurduklar iligkilerin yalnizca ticari degil, ayn1 zamanda diplomatik ve askeri yonlerini de ele
almaktadir. Via Egnatia, yalnizca bir ticaret yolu degil; ticari akislarin mekansal organizasyonunu ve aktorler arast
baglantilari ortaya koyarak Osmanli-Italyan ticari iliskilerinin siireklilik ve doniisiimiinii agiklayan bir analitik gergeve
olarak degerlendirilebilir.
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This study examines the commercial relations between the Ottoman Empire and the Italian city-states up to the
seventeenth century, along the axis of the Via Egnatia, one of the most important overland trade routes of the
Mediterranean world. The Ottoman Empire transformed the Via Egnatia—referred to as the “Left Wing” (Sol Kol)—
into not only a military corridor but also an economic backbone through the establishment of relay stations (menzil
system), fortifications, waqfs, and infrastructural investments. The study addresses the relations established by city-
states such as Venice, Genoa, Florence, and Dubrovnik with the Ottoman Empire, considering not only their commercial
but also their diplomatic and military dimensions. Via Egnatia can be regarded not merely as a trade route, but as an
analytical framework that elucidates the spatial organization of commercial flows and the interconnections among
actors, thereby explaining the continuity and transformation of Ottoman—Italian commercial relations.

1. Giris

ile ticari ve denizcilik alaninda gelistirdikleri orgiitlii yapilar
sayesinde Dogu Akdeniz de erken donemden itibaren

Akdeniz diinyasinda Ortagcag’dan Yenicag’a uzanan siirec,
yalnizca ticari faaliyetlerin degil, ayni zamanda siyasi,
askeri ve kiiltiirel etkilesimlerin de yogunlastig1 bir donem
olarak dikkat ¢ekmektedir. Bu etkilesimin merkezinde yer
alan Italyan sehir devletleri—ozellikle Venedik, Cenova,
Floransa ve Pisa—cografi konumlarinin sundugu avantajlar
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belirleyici bir aktér haline gelmislerdir. Italyan sehir
devletlerinin birbiriyle rekabet eden yapilari, Papalik,
Fransa ve Ispanya gibi biiyiik giiclerle kurduklari karmasik
iligkiler ve Akdeniz havzasina yayilan ticari kolonileri,
Osmanli-Italyan iliskilerinin seyrini dogrudan etkilemistir.

Atf/Cite as: Arik, T. (2026). A Qualitative Study on Occupational Health and Safety Perceptions of Construction Workers. Journal of Emerging Economies and Policy, 11(1),

420-434.
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Bu iligkilerin en O6nemli sahnelerinden biri, Roma
doneminde askeri birliklerin sevki i¢in insa edilen ancak
zamanla ticari fonksiyonlar1 agir basan Via Egnatia dir. M.
0. 2. yiizyilda insa edilerek Adriyatik limanlarini istanbul a
baglayan bu stratejik yol, Bizans’in zayifladigi donemlerde
kimi kesimlerde islevsiz hale gelmis; Osmanli Devleti nin
Balkan hékimiyetiyle birlikte yeniden canlandirilarak
giivenli ve isler bir ticaret koridoruna doniistiirilmistiir.
Osmanlilarin yol giizergdhini menzil teskilati, kaleler,
vakiflar ve derbentgilik sistemiyle tahkim etmesi, sadece i¢
ticarf agin entegrasyonunu giiglendirmemis, ayn: zamanda
Italyan sehir devletleri ile kurulan ekonomik ve diplomatik
iligkilerin zeminini belirlemistir.

Bu dénemde Osmanli-italyan iligkileri tek boyutlu degildir.
Italyan sehir devletleri arasinda Venedik—Cenova rekabeti,
Floransa nin yiikselen dokuma ve finans giicii, Dubrovnik in
diplomatik esnekligi gibi dinamikler; Osmanli Devleti nin
uyguladig ticari imtiyazlar, askeri stratejiler ve diplomatik
manevralarla birleserek ¢ok katmanli bir etkilesim
yaratmistir. Osmanlilarin bazi sehir devletlerini stratejik
olarak desteklemesi veya denge siyaseti kapsaminda
birbirlerine karst kullanmasi, Dogu Akdeniz ticaret
sisteminin ne denli dinamik ve kirilgan oldugunu
gostermektedir.

Bu ¢alisma, s6z konusu ¢ok yonlii iligkinin 17. yiizyila kadar
olan seyrini, Via Egnatia ekseninde degerlendirerek hem
kara hem de deniz hatlarimin birlikte olusturdugu ekonomik
yapiy1 yeniden ele alma amaci tagimaktadir. Cografi kesifler
diye bilinen somiirgecilik faaliyetleri Oncesi Akdeniz
ticaretinin yapisi, Osmanli’nin Balkan politikalari, italyan
sehir devletlerinin ticari stratejileri ve papalik/krallik
merkezli miidahaleler bir arada analiz edilerek, Osmanli-
Italyan ticaret iliskilerinin yalmzca iktisadi degil, aym
zamanda diplomatik ve kiiltiirel boyutlar1 da goriiniir hale
getirilmektedir. Boylelikle ¢alisma, hem mevcut literatiirde
daginik halde bulunan bilgileri Via Egnatia ekseninde
biitiinlestirmekte hem de Italyan sehir devletlerinin Osmanl
klasik cagindaki roliinii yeniden tartismaya acmaktadir.

2. Yontem

Bu ¢alisma, tarihsel nitelikli bir arastirma olup ¢ok katmanli
bir kaynak analizine dayanmaktadir. incelemede izlenen
yontemsel adimlart ifade edersek; c¢alismanmn ilk
asamasinda, Via Egnatia nin Roma, Bizans ve Osmanlt
donemlerindeki konumu ve islevi lizerine mevcut literatiir
taranmig; yolun siyasi, askeri ve ekonomik fonksiyonlarina
dair kavramsal bir arka plan olusturulmustur. Bu g¢erceve,
Osmanli-italyan iligkilerinin hangi baglamda sekillendigini
agiklamak i¢in temel teskil etmistir.

Arastirmada yararlanilan kaynaklar; Osmanli ahidnameleri,
vakif kayitlari, sefaretnameler, Ceneviz ve Venedik e ait

ticari dokiimanlar, diplomatik yazigmalar gibi birincil
kaynaklar1 da dikkate alan galigmalara ve ikincil kaynaklara
dayanan eserlerdir. Bu belgeler, Via Egnatia nin iizerindeki
ticaretin mahiyetini, giivenlik uygulamalarini, gemi-kara
rotasi iligkisini ve sehir devletlerinin Osmanli politikalari
karsisindaki tutumlarin1 anlamada ana veri kaynagi olarak
kullanilmugtir.

Ikincil kaynaklardaki bilgilerden yararlanma usulii olarak;
modern tarih yazimmda Osmanli-italyan ticaret iliskilerine
dair farkli disiplinlerden gelen g¢alismalarin (iktisat tarihi,
diplomasi tarihi, sehir tarihi, denizcilik tarihi vb.)
kargilagtirmali  bir yontemle okunarak ozellikle Via
Egnatia nin roliine iliskin degerlendirmelerde
disiplinlerarasi bir perspektifin sunulmasi benimsenmistir.

Caligmada yontemsel olarak yalnizca siyasi gelismeler
degil, ag analizi temelli mekansal tarih yaklasimi da
benimsenmistir. Buna gore: Via Egnatia iizerindeki menzil
noktalari, Adriyatik limanlar1, ara baglant1 yollar ve italyan
ticaret kolonileri birbirine bagli bir ekonomik-sosyal agin
diigiimleri olarak degerlendirilmistir. Bu yaklagim, tekil
olaylardan ziyade bolgesel ticari sistemin biitiinsel isleyigini
anlamaya imkan tamimaktadir. S. Faroghi gibi
arastirmacilarin mekan odakli kent c¢alismalarindan bu
kapsamda yararlanilmistir.

Osmanli-talyan iliskilerinin yalnizca devletler diizeyinde
incelenmesi yeterli degildir. Bu nedenle c¢alismada:
tiiccarlar, konsoloslar, denizciler, yerel aristokrat aileler,
ulema/askeri ziimre ve vakif yoneticileri gibi aktorlerin
davranislari, iligkileri ve ¢ikarlar1 da analize dahil edilmistir.
Boylece Via Egnatia nin yalmizca devlet politikalarryla
degil, sosyal ve ekonomik aktorlerin tercihleriyle de
sekillenen bir hat oldugu gosterilmistir.

Boylece ¢ok katmanli analiz yaklagmmi, farkli tiirdeki
birincil ve ikincil kaynaklarin yalnizca betimleyici bigimde
kullanilmasini degil, ayn1 zamanda birbirlerini sinayan ve
tamamlayan veri setleri olarak ¢apraz okunmasini (cross-
reading) esas almaktadir. Bu ¢ercevede Osmanl
ahidnameleri, vakif kayitlar1 ve diplomatik belgeler gibi
birincil kaynaklara dayanan ¢aligmalar; modern tarih
yazimmnin  sundugu  farkli  disipliner  yorumlarla
karsilagtirmal1 olarak degerlendirilmis, bdylece kaynaklar
arasi dogrulama (triangulation) saglanmistir. Buna ek olarak
calisma, mekansal tarih ve ag (network) analizi
yaklagimlarini yontemsel bir ger¢eve olarak benimseyerek
Via Egnatia lizerindeki ticari, diplomatik ve lojistik iliskileri
diiglimler ve baglantilar iizerinden ¢oziimlemektedir. Bu
yontemsel tercih, Osmanli-Italyan ticaret sisteminin ¢ok
aktorlii ve ¢ok 6lgekli yapisini goriiniir kilmaktadir.

Bu dogrultuda ¢ok katmanli analiz, yalnizca veri ¢esitliligini
artiran bir teknik degil; farkli kaynak tiirleri arasindaki
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gerilim, tutarlilik ve bosluklar1 ortaya c¢ikararak tarihsel
gergekligin daha elestirel ve biitiinciil bir bigimde yeniden
ingasin1 miimkiin kilan analitik bir ¢ergeve olarak
kullanilmaktadir.

Ticaret iliskilerinin stirekli degisen yapisi dikkate alinarak
aragtirma ii¢ alt doneme ayrilmigtir:

1-14. yiizyil: italyan kolonilerinin yiikselisi ve Bizans’mn
¢okdis siirecinde Via Egnatia nin doniisiimii.

2- 15. yiizyll: Osmanli fetihleriyle yolun giivenliginin
saglanmasi ve Osmanli ticaretinde Venedik—Cenova
rekabeti.

3-16. yiizyil: Cografi kesifler diye bilinen somiirgecilik
faaliyetleri sonrast yeni ticaret yollarinin etkisi ve Tiirk-
Italyan iligkilerinin yeniden tanimlanmas.

Bu dénemlendirme, her bir sehir devletinin Via Egnatia ile
kurdugu iliskinin zamansal farkliliklarini goriiniir kilmak
amactyla kullanilmistir.

3. Via Egnatia min Roma dan Osmanli’ya Uzanan
Doniisiimii

Italyan topraklar1 iizerindeki siyasi tarihe bakildiginda, Bati
Roma Imparatorlugu nun yikildigi 476 yilindan ¢alisma
kapsamindaki dénem de dahil olmak iizere, siyasi birligini
saglayamamis bir iilke tablosuyla karsilasilir. Bugiinkii
Italya topraklari, 11. yiizyildan itibaren tarih sahnesine
dogan Ceneviz, Venedik, Milano, Floransa, Pisa, Siena ve
Lucca gibi sehir devletlerinin hakim oldugu bir bolgedir.
Sehir devletleri s6z konusu dénemde hem kendi aralarinda
hem de diger Avrupa devletleri ve Papalik'a karsi siyasi
miicadele igerisinde olmuslardir. Bu donemde Papalik,
kendi eliyle yarattigi uydulari ve dayanak noktalari ile
gelecekte herhangi bir siyasi birligin meydana gelmesini
Onleyebilecek kadar bir kuvvet gosteriyor, buna karsilik
kendisinin  bir  birlik meydana getirecek  giicli
bulunmuyordu” (Burckhardt, 2010, s.30).

15. yiizyildan itibaren ise ispanyollar ile Fransizlar, italyan
sehir devletlerine hakim olabilmek icin kendi aralarinda
rekabete  girigsmislerdir. Sonraki yiizyillarda bircok
miicadeleye sahne olan Italyan topraklari {izerinde
Roma nin bagkent oldugu Italya Ulusal Birligi ancak 1871
yilinda kurulabilmistir (Yanmaz, 2024, 9-11).

Bu tarihten itibaren diinya sahnesine kuvvetli bir sekilde
cikan Italyanlarmn Tiirklerle kurduklar iliskilerin tarihi ise
¢ok uzun yillara yayilmigtir. Resmi olarak baslangici
Ortacag’a kadar dayanan bu iligkilerin mahiyeti, ortak deniz
olan Akdeniz in kullanilmasi ve ticari faaliyetlerin
yiiriitiilmesi {izerine odaklanmustir. Bunda Italyanlarmn
denizcilik ve ticaret alanlarinda uzmanlasmalarinin
dogrudan etkisi vardir. Italyan sehir devletlerinin ticari
beceri ve bilgi birikimleri, Italya topraklarmnin bir biitiin

olarak Roma Imparatorlugu nun hakimiyeti altinda oldugu
milattan 6nceki (M.O.) yillarda bile ciddi diizeydeydi. Bu
cercevede daha o tarihlerde ticari bakis agisinin katki
sundugu oOnemli projeler yasama gecirilmistir. Bunun
onemli &rneklerinden biri M.O. 146-143 yillarinda
baslangicta askeri amagcla diizenlenen ancak sonradan 1.000
yili agkin siire ticaret yolu olarak kullanilan Via Egnatia”
ismiyle bilinen muazzam projedir (Avramea, 1999, s.4).

Bu proje baslangicta italya ile Roma nin Dogu eyaletleri
arasindaki iliskileri kolaylastirmak, ordunun ve ydnetimin
ihtiyaglarin1 karsilamak amaciyla tasarlansa da hem ilk
donemlerinde hem de Osmanli Devleti doneminde Roma ile
bugiinkii Istanbul arasindaki ticareti yiiriitmek icin
kullanilmigtir. Roma ile Brindisi arasindaki Via Appia”nin
bir devami niteliginde olan bu yol; Dira¢ ile Avlonya ya
bagli Apollonia nin ¢ifte baglangic noktasi oldugu ve Ohri,
Bitolia, Edessa, Pella, Selanik, Yenikoy, Kavala ve 1psa1a
iizerinden Bizans/Konstantinopolis/istanbul a  baglanan
onemli bir ticaret yoludur. Via Appia ile Via Egnatia y1
birbirine baglayan ise Brindisi ile Avlonya ve Dirag
bolgeleri arasinda Adriyatik {izerinden yapilan deniz
yolculugudur. Yolu ilk insa ettiren Makedonya prokonsiilii
Egnatius un isminden Via Egnatia” diye s6hret bulan bu
yolun dogu ucu, tarih¢i ve cografyaci Strabon (M.0O.64-
M.S.24) tarafindan Ipsala ya dayandirilirken (Beldiceanu-
Steinherr, 1999, s.50) tarihgi Prokopios (M.S.500-565)
tarafindan Istanbul un dis semti Zeytinburnu (Strongylon) a
kadar uzatilir. Balkan Yarimadasi’nt enlemesine kateden
Biiyilk Egnatia veya Osmanli donemindeki ismiyle Sol
Kol”, Roma ile Istanbul arasinda insan, meta ve diisiince
akisint saglayan bir eserdir (Avramea, 1999, s.4-6).
Dirag’tan yola ¢ikan bir kervanin Istanbul a ulasmasi icin
gereken siire, mola ve konaklamalar1 da igerecek sekilde
yapilan bir hesaba gore 14 giin siiren bir yolculugu isaret
etmektedir (Stoianovich, 1999, s.236).

Bir ticaret yolunun saglikli bir sekilde islemesi i¢in birincil
sart olan yol giivenligi, 7. ylizyilda Slavlarin Via Egnatia
bolgesine gelmesiyle yara almistir. Her ne kadar 9. yiizyil
baslarinda Dogu Roma Imparatorlugu yani kisaca Bizans,
yolun Selanik-Konstantinopolis hattin1  kontrol altina
almigsa da Roma ile olan dogrudan bag koparak Dirag veya
Avlonya ya ulasan yolun bati kesimi giivenilir olmaktan
¢ikmistir. Ancak 1018 de biitiin Balkanlar’in Bizanslilarca
fethedilmesinin ardindan yol, tacirler igin tekrar isler hale
gelmigtir. 1204 teki Dordiincii Hacgli  Seferi ise  yol
glivenligini tekrardan bozmustur. 1250 lerde Bizans, yolun
dogu kesimini bir daha denetim altina almistir fakat yolun
bat1 kesimi Eperios Devleti nin hakimiyetinde kesin bir
gerileme siirecine girmistir. Arnavut beyler arasinda kan
davasmma konu olan yolun bati kesiminin bu durumu
karsisinda; Venedik, Cenova ve Dubrovnik tarafindan
yiiriitiilen ticari faaliyetler kesin bir donilisim gecirmis ve
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ekonomik bakimdan daha kérli olan deniz tagimaciligina
yonelinmistir (Oikonomidis, 1999, s. 9-13).

Gerek Dordiinci Hagli Seferi siirecinde gerekse deniz
tasimaciliginin - énem  kazandigi  diger donemlerde
denizciligi iyi bilen Italyan sehir devletleri, ticari
hareketliligi artiran faaliyetlere girigsmistir. Bu donemlerde
bolgedeki etki alanlarmi artiran italyanlar ile Tiirkler
arasindaki ticari iliskilerde de gelismeler ortaya ¢ikmuistir.
13. yiizy1lda italyan sehir devletleri hem Ege ve Karadeniz
kiyilarinda hem de Dogu Akdeniz deki Kibris, Suriye, Misir
ve Filistin de ticaret kolonileri kurmuslardir. Misir daki
Eyyibi Sultanligi’ndan 1205 te Cenevizlilerin, 1302 de ise
Venediklilerin elde ettigi ticari imtiyazlarin ardindan bir
ticaret imparatorlugu haline gelen italyanlar, Tiirklerle de
ticaret anlagmalar1 yapmaya gayret etmislerdir. Hagh
seferleriyle bolgeye geldikten sonraki 1. Giyaseddin
Keyhusrev doneminde (h.1192-1196, 1205-1211) Selguklu
ilkesinde serbestge ticaret yapma hakki elde eden
Venedikliler, 8 Mart 1220 tarihinde 1. Aldeddin Keykubad
ile imzaladiklar1 Dostluk ve Ticaret Antlagsmasi ile de vergi
indirimi ve 0&zel yargi yetkisi gibi ayricaliklara sahip
olmuslardir (Turan, 2001, s.449).

Kopriilii, bu ayricaliklar1 Latince yazili muahededen su
sekilde terciime etmistir: Latince yazili muahede: Biiyiik
Tiirkiye hiikiimdar1 Alaeddin Keykaibad’in sanlt elgisi ile
Venedik dukasi adina Jacobus Teopulo arasinda
imzalanmistir” (Turan, 2010, s.415). M. Fuad K&priili’niin
bu antlagmanin igerigini aktarirken kullandig1 bazi ifadeler
birbiriyle uyumlu olmasa da 6zgiin haliyle paylasmakta
fayda vardir. Bu fermana gore, Selguk Sultanlari, Venedik
tacirlerinin hicbir resme tidbi olmadan kiymetli taslar,
inciler, sikke halinde olsun veya olmasin giimiis ve altun, bir
de bugday idhal etmelerine miisade ediyorlar; sair emtiadan
yalniz yilizde iki resm alinacakt” (Kopriilii, M. F., 2009,
s.82).

Venedikliler, bu antlasma sayesinde Anadolu Selguklu
Devleti nin ¢okiigiine kadar bu devletin topraklarinda ticari
faaliyetlerini siirdlirmiisler ve ayrica yine Anadolu daki
diger Tiirk Beylikleri ile de ticari antlagmalar yapmislardir.
Ciinkii Istanbul un 1204 te baslayan Latinlerce isgali 1261
yilinda sona ermisti. Bunun {izerine Bizans bagkenti
tekrardan Istanbul a tasinmist1 ve bdlgede giivenlik ve refah
artist  dogmustu. Istanbul a geri donen Bizanslilardan
bosalan Bati Anadolu daki topraklara da bir¢ok Tiirk agireti
ve savageist meyletmisti. Bolgeye gelen Mentese, Aydin,
Saruhan ve Karesi gibi Tiirk deniz beylikleri, Bizanslarin
zayiflayan hakimiyeti sonras1 “Kii¢iik Asya kiyilar1 boyunca
yeniden sekillenmis Hagli devletleriyle Venedik ve Ceneviz
gibi giiclii ticaret devletlerinden olusan bir dizi Latin
devletine gogiis gerdi” (Greene, 2011, s.144). Tiirk
beyliklerinin bu bolgeleri ele gecirdigi tarihi siirecin

ardindan Bati Anadolu kiyilart 1300 yili civarindaki
hareketli Levant ticaretine entegre olmustu ve beyler, on
dordiincti ylizyilin baslarinda, Venedik ve benzerleriyle
ticaret antlagmalar1 imzaltyorlardi” (Kafadar, 2010, s.7-8).

Bat1 Anadolu daki Mentese Beyligi ile 1331 yilindaki ilk
imtiyazlarin tanindii Mentese-Venedik Antlagmasinin
ardindan Venedikliler 1337, 1358, 1375, 1403, 1407 ve
1414 yillarinda da ticari antlagmalar yaparak imtiyaz sahibi
olmuslardir. Mentese Beyligi son antlasmadan bir yi1l sonra
1415 yilinda Osmanli topraklarina katilmistir. Venedikliler,
Aydimoglu Umur Bey donemindeki 1337 yili antlagsmasiyla
da Aydinogullari’ndan genis ticari haklar elde etmistir.
Venedikliler, Aydmoglu Hizir Bey donemindeki 1348
antlagmasi, 1353 te antlasmanin yenilenmesi ve 1371 deki
Aydin Emiri Isa Beyin verdigi ahidndme ile eski
imtiyazlarin yenilenmesi sayesinde de bu beyligin
topraklarinda ticari faaliyetlerini siirdiirmiislerdir. Tiirk
Beyliklerinin Venedik ile antlasma goriismeleri Venedik e
bagli Girit Dukaligi iizerinden gerceklesmistir. Bu
beyliklerin bir nevi varisi olan Osmanli Devleti ise 21 Mart
1390 tarihinde Yildinnm Bayezid eliyle Venediklilere bir
ahidname vererek Osmanlilara ait biitiin yerlerde serbestge
ticaret yapma hakkini kendilerine tanimistir (Kagan, 1995,
s.10-12).

14. yiizyl boyunca Bizans’in ¢O6kmeye baslamasi ve
Osmanli Devleti nin bdlgedeki hakimiyetini artirmasi
iizerine Venediklilerin dogu topraklari dogrudan Osmanli
Devleti nin yolu iizerinde kalmistir. Kaderi dogrudan Dogu
Akdeniz ticaretine bagli olan Venedikliler, Osmanli
ger¢egini yani yiikselen bu giiciin siyasi ve ticari etkilerinin
olacagini daha 13. ylizyilin sonlarinda farketmistir. Bu
farkindalik sayesinde Osmanli Sultanlari ile yakin iliskiler
kurmus ve bazen ortak bazense rakip olarak uzun soluklu bir
politika yiiriitmiiglerdir (Dursteler, 2012, s.4).

14. yiizyildaki Turk fetih hareketleri, Via Egnatia nin
giivenligi ile de yakindan iliskilidir. 1321-1328'deki 1. I¢
Savas ve 1341-1347'deki 2. I¢ Savas ile iyice zayiflayan
Bizans, yolun dogu kesimine hala hakimken; yolun bati
kesimi kimi zaman Slavlar kimi zamansa yar1 bagimsiz
Bulgar prensleri tarafindan tehdit altinda kalmistir. Yolun
belli kisimlarmmi1 kendi hakimiyetleri altinda tutan bu
kisilerin ~ oncelikli  amaglari,  rakiplerinin  yoldan
faydalanmasini 6nlemektir ancak bu durum ticari faaliyetleri
yapilamaz hale getirmistir. Yolun gesitli kisimlar1 tizerinde
hakimiyet kuran Momgilo adindaki yar1 bagimsiz Bulgar
Prensinin 1345 te Aydioglu Umur Bey tarafindan yenilgiye
ugratilarak  Oldiiriilmesi; yolun Makedonya tarafinda
hakimiyet kuran Stratopedarkhes Aleksios ile Primikerios
Toannes adl iki kardesten biiyiigiiniin 1368/69 da 5lmesi ve
Osmanlilarin 1383 te Seresi ele gec¢irmesinin ardindan
kiigiik kardesin de 1384 te inzivaya cekilmesiyle yol
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lizerinde giivenligi saglama vazifesini Osmanli Devleti
iistlenmigtir. Osmanlilar yolun bakimini yaparak, Yenice-i
Karasu, Yenice-i Vardar ve Elbasan da yeni kaleler kurup
giivenligi saglayarak Adriyatik e uzanan yol boyunca
ticareti yeniden isler hale getirmistir (Oikonomidis, 1999, s.
14-17).

Via Egnatia yolunun bir bagka 6nemi de diger baglanti
yollari ile birlikte Tuna iskelelerine kadar uzanmasidir. Tuna
iskeleleri fetihten sonra Istanbul un kileri olarak vazife
goren stratejik yerlerdir. Tuna iskelelerinin 14. ve 15.
yiizyillarda Bulgaristan bolgesi ve Transilvanya nin biiyiik
ticaret merkezleri ile Istanbul ve Karadeniz deki italyan
kolonileri ile arasinda baglanti sagladiklar1 bilinmektedir”
(Albayrak, 2017, s. 126). Via Egnatia, Osmanli doneminde
ana yolu besleyen cok sayida baglanti yollarma sahip
olmustur. Ara yollarin vardigt noktalar zaman igerisinde
gelisme gostererek birer biiyilkk kent haline gelmeye
baglamistir. Hem ara yollarin gegtigi yerlesim noktalarinda
hem varig noktalarinda kurulan panayirlarin sayisi, artan
ticaret hacmiyle uyumlu bir sekilde siirekli bir artig hallinde
olmustur. Ortayli, Osmanli dénemine dair su yorumu
yapmaktadir: Bilindigi gibi, Via Egnatia nin tarihteki rolii
Adriyatik i Kuzey  Egeye  baglamaktir...Osmanli
doneminde, Via Egnatia nin bu geleneksel iglevi degisime
ugramistir...yeni baglantilar 5nem kazanir ve Via Egnatia bir
hat olmaktan ¢ikar, bir yol sebekesi haline gelir” (Ortayli,
1999, 5.216).

4. Ticaretin Askeri ve Diplomatik Boyutu

Via Egnatia yolunun Adriyatik e agilan u¢ limani olan
Avlonya y1, Berat sehri ve Kanina Kalesi ile birlikte 1417
yilinda hakimiyeti altina alan Osmanlilar burada Avlonya
sancagini tesis etmislerdir. Osmanli Devleti nin Adriyatik e
acilan ilk limani olan Avlonya nin alinist Roma ya uzanan
ticaret yoluna tekrardan hayat vermistir (Kiel, 1991, s.118).
Ticaret yollarinin giivenligini saglama meselesi Osmanli
Devleti igin askeri fetih politikasinin ayrigmaz bir pargasidir.
Cilinki Osmanli Devleti tiiccar bir devlettir. Brummet in
kullandig1 bu tiiccar devlet ifadesi dikkat ¢ekicidir:

Tiiccar devlet ile burada kastedilen, birikmis
servetinin bir kismini, kdr amaciyla ticari risklere
yatiran ve seckin askeri siniflarinin da bu sekilde
davrandigi, ticari gelirlerin kontrolii igin siirekli
baska devletlerle rekabet eden, dis siyasetini
sadece kolonilestirme ve tarumsal kaynaklarin
somiiriilmesi i¢in arazi edinmek amaciyla degil,
ticari gelir kaynaklarimin kontrolii amaciyla
tasarlayan devlettir.” (Brummett, 2009, s.18).

Osmanlinin Balkanlar da izledigi fetih stratejisi, once
Sirbistan, Makedonya ve Bosna daki altin, giimiis, kursun,
bakir, demir madenlerine giden yollar1 ele ge¢irmek, sonra
da siyasi direnis merkezlerini ekonomik gilicten yoksun
birakarak ortadan kaldirmaktr” (Stoianovich, 1999, s.226).
Bu goriisii Kafadar'in su yorumu da desteklemektedir:

Osmanl’nin  genisleme siyasetinin  giicliliigi, ayn1
zamanda Onemli ticaret giizergahlar1 ve iiretim alanlarini
hedeflemedeki siyaset-Otesi mantiklarina da
dayanmaktaydi” (Kafadar, 2010, s.23). Bu strateji geregi
Venedik in denetimindeki Dira¢ Limani’na giden yollar
kesilerek Arnavutluk taki yerel beylerin giicii kirilmaya
calisildi. Yine Dirag’tan Tiran a giden yollarin kesigim
noktalari iizerine kaleler inga edildi. 1478-1479 akinlarinda
Venedik Limani1 Alessio ile Venediklilere ait olan gol
kenarindaki kale kenti Scutari/iskodra ele gegirildi. Tiim bu
kusatmalarin ardindan Dirag, 1501 yilinda Venediklilerden
teslim alind1 (Stoianovich, 1999, s.227).

Osmanlilarin 1417 yilinda Via Egnatia nin bir ucu olan
Avlonya y1 fethetmelerinin ardindan yolun ikinci ucu olan
Dirag’t 84 yil sonra 1501 de teslim almalar1 tamamen
bilingli bir tercih gibi goriinmektedir. Bu noktada Dirag’in
84 yil boyunca alinamadigindan degil bilingli olarak
almmadigindan bahsetmek eldeki bulgulara gére daha dogru
durmaktadir. Zira Avlonya son derece canli bir liman kenti
iken Drirag¢’tan bahseden kaynaklar siirekli, kosullart
elverigsiz nankor bir iklimden, hi¢ bitmeyen salginlardan
sorumlu tutulan batakliklara bagli sagliksiz bir ortamdan s6z
eder...Osmanlillar’m bu kiy1 {izerinde yerlesmelerinin
zamandizin agisindan Avlonya dan yana rol oynadigini
kabul etmek gerekir.” (Veinstein, 1999, s.241).

Dirag¢ i¢in bahsedilen bu tarz olumsuzluklarin Osmanli
hakimiyetindeki yollardan bertaraf edilebilmesi anlayisi
gergevesinde Osmanli Devleti, kurmus oldugu derbentgilik
teskilati ile ticari kara yollariin bakimini yaparken, menzil
hanlar, hamamlar ve kervansaraylar (Kopriilii, 2004, s.172)
ile de tacirlerin ve diger yolcularin giivenli bir sekilde
seyahat etmelerine imkan saglamistir (Halagoglu, 1997,
$.95). Osmanli Devleti, Roma dan kalan bozuk yollar
kesme taslarla onarmis ve her daim bakimli tutmustur. Oyle
ki Cek tarih¢i Konstantin Jirecek, Osmanli Devleti nin bu
yol politikasi karsisinda;  Roma Imparatorlugu nun
yikilisindan beri higbir Avrupa Devleti yol sistemine bu
denli 6zen gdstermemistir” demistir (Inalcik, 2007, s.152).
Osmanlilarin tiim bu yatirimlara mahsus belli bir devlet
dairesi bulunmadigindan dolay1 islerin 6nemli kismini
vakiflar iistlenmistir.  Osmanli devletinin Via Egnatia ya
ne derece 6nem verdigini ve yolun bakimiyla ne dlgiide
ilgilendigini anlamanin bir yolu da, giizergahta kurulmus
vakiflara bakmaktir...Via Egnatia nin imparatorluk i¢in daha
fazla dnem tasidigy, o yiizden yolu gelistirme amaciyla dzel
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olarak ¢aba harcandigi diisiiniilebilir” (Dimitriadis, 1999,
$.92-93).

Oyle ki Osmanl1 hanedaninin kadinlar1 da gerek Fatih Sultan
Mehmed doneminde gerekse sonrasinda Balkanlara ve
bilhassa Via Egnatia yolu iizerindeki noktalara yatirim
yapmislardir. Caligma kapsami geregi yalnizca Via Egnatia
yolu {izerine dikkat edildiginde; II. Mehmed in
hanimlarindan Giilsah Hatun un, II. Bayezid in kizlarindan
Sehzade Sah Hatun un, I. Selim in kizlarindan Sah Sultan’in
Dimetoka bolgesi agirlikli miilkleri olup birgok koyiin
gelirlerini topladiklart bilinmektedir. 18. yiizy1l gibi iltizam
ve malikane sisteminin yayginlastig1 ileri tarihlerde de bu
ilgi kaybolmamistir. Tiilay Artan’in tespitine gore; So6zil
edilen sultanefendilerin, hep ayni mahallerde, topraktan
kopuk/rantiye iistbeyleri olarak halef-selef iligkileri icinde
birbirini izledigi sonucuna varmamak elde degil. Nihayet,
bu mukataa ve malikénelerin yaklasik iicte biri veya daha
fazlas1 Via Egnatia iizerine yer aliyor” (Artan, 1999,
$.27,37).

Osmanlilar Kavala gibi uzun yillar igme suyu kitlig1 ¢eken
bir kentin siluetine bugiin bile hakim olan sukemeri bagsta
olmak tizere yol tizerindeki kentlere ¢ok sayida sukemerleri
de insa etmistir. Osmanli’nin bdlgeden ayrildig1 sonraki
yiizyillarda bir Balkan mitolojisi imal edilerek bu
sukemerlerinin ~ Cenovalilar,  Sirplar, = Venedikliler,
Bizanslilar vd. tarafindan yapilmis oldugu sdylentileri
yayilmaya caligilsa da Balkan tarihg¢isi Machiel Kiel, bu tiir
eserlerin Osmanlilarca yapildigini belgeleriyle ispat etmistir
(Kiel, 1999, s.168). Yine yol giivenliginin saglanmasi i¢in
Sultanin bagisladig1 araziler {izerine inga edilen dergah,
zaviye ve tekkeler, hem bu amaca hizmet etmis hem de
Bektasi heterodokslugu basta olmak iizere Osmanlt
ilkesinde yasayan inang ve kiiltiirlerin Balkanlara
yaytlmasint saglamistir (Mélikoff, 1999, s.182). Aym
zamanda Belgrad-Istanbul yolu olan Via Militaris ile Via
Egnatia nin Rumeli nin dogu kisminda yer alan Tiirk
lehgelerinin olusup gelismesinde; ilerleyen donemlerde de
ekonomik ve ticari faaliyetler araciligiyla ara bdlgelerin
birbirleriyle temas ve etkilesimini artirarak merkez lehgeleri
lehine diger lehge farkliliklarini torpiiledigine dair tespitler
mevcuttur (Hazai, 1999, s.137).

Bu kadar ¢ok yonlii etkileri olan ulagim koridorlarinin tek
bagma degil tim diger ulasim ve iletisim ag1 ile birlikte
miitalaa edilmesi gerekmektedir. Mevzu Italya ticareti
oldugunda sadece kara yollariin giivenilir olmasi yetmemis
ve ticari mallarin hedefine ulagsmasini temin edecek deniz
yollarinin da giivenilir olmas1 icin gayret sarfedilmistir.
Kara yollarmin rotas1 belirlenirken cografi yapinin imkan
verdigi ol¢iide en elverigli glizergahlar secilir ve bu yollar
iizerinde kaleler insa edilerek giivenlik saglanirdi. Ancak
karayollarinin hem Karadeniz de hem de Akdeniz deki

tamamlayicilar1 olan deniz yollari, kara yollar1 gibi
fethedilebilecek  veya  giivenligin = saglanmast  igin
iizerlerinde kaleler insa edilebilecek yollar degildir. Denizde
hakimiyet saglamanin daha farkli wusulleri mevcuttur
(Brummett, 2009, s.185).

Osmanli Devleti bu baglamda deniz giivenligi icin kuvvetli
bir donanma giictine de ¢ok erken tarihlerden itibaren sahip
olmustur. Bilhassa Adriyatik te askeri anlamdaki bir deniz
catigmasinda kara baglantis1 ve karadaki limanlar da ticari
agidan biiylik 6nem tagimistir. 1638 deki Avlonya vakasi, bu
cergevede siyasi, askeri ve ticari iligkiye dair 6nemli bir
ornektir. Greene nin Savaslar denizde’ oldugu zaman bile,
aslinda her sey yine karayla ilgiliydi” (Greene, 2011, s.158)
dedigi gibi; resmi sinir noktalarmin net olmadigi deniz
iizerindeki bir catiyjma aslinda o bolgeye en yakin
mesafedeki kara parcasinin bir meselesi olarak telakki
edilmistir.

Osmanlt Devleti nin bir deniz giici haline gelisinde bir
baska Italyan sehir devleti olan Cenova'nin da biiyiik katkist
vardir. Iki taraf arasindaki iliskinin baslangicina
bakildiginda; metni bugiine ulasmasa da 1352 yilinda Orhan
Gazi ile Cenova arasinda yapilan bir antlagsma ile
Cenevizlilere ticari ayricaliklar verilerek iki taraf arasinda
bir  dostluk iliskisinin  gelistirilmeye  baslandigi
goriilmektedir. Bu dostluk siyaseti sayesinde de
Cenevizlilerden yiiksek kiralama bedelleri ile gemiler
kiralanarak Canakkale Bogazi iizerinden Gelibolu ya
gecisler saglanmistir. Bu gegislerle birlikte Balkanlart
fetheden Osmanlilar, 8 Haziran 1387 tarihinde Cenevizlilere
eski antlagsmayi yenileyen bir ahidndme vermistir. Bu
ahidname iki taraf arasinda serbest ticareti dngormiistiir.
Istanbul un 1453 te Osmanlilarca fethine kadar Tiirk-
Ceneviz iliskileri olaganin diginda gelisme gostermistir.
Istanbul un fethi ise tiim eski deniz cumbhuriyetleri igin
oldugu gibi Cenevizliler i¢in de yeni bir devrin baglangict
olmustur. Birkag¢  yil  igerisinde tim  sOmiirge
imparatorlugunu kaybeden Cenova, ticaret giicii olarak
varligin1 devam ettirse de deniz giicii olarak Onemini
yitirmistir  (Gallotta, 1993, s.363-365). Cenovalilar
Osmanlilara askeri anlamdaki desteklerine 1400 lerde de
devam etmistir. II. Murad’m 1440 yilindaki Belgrad
Kusatmasi siirecinde Osmanli gemilerinin bogazi gegmesi
sirasinda  karsisina engel olarak c¢ikan  Burgundiya
gemilerinin baginda bulunan yegeni Waleran’in anilarim
kaleme alan ¢agdas yazar Jehan de Wavrin (6.1474 sonrasi),
Osmanlilarin toplart hemen orada dékmiis bulunduklarini,
bat1 yakasindaki bataryalar1 ise Cenovalilardan aldiklarini,
yine Cenova nin Osmanlilara top temin ettigini ileri siirer”
(Emecen, 2011, 5.32).

Osmanli Devleti, Ege ve Karadeniz ile Dogu Akdeniz
limanlarinda ticaret kolonileri kuran Italyan schir
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devletleriyle ihtiyag duyduk¢a is birligi yapmaktan
cekinmemistir. Italyan sehir devletleri kendi aralarinda da
rekabet icerisinde olduklarmdan dolayr bu durumdan
istifade eden Osmanlilar, cogu zaman baz1 sehir devletlerine
daha fazla yakinlik gostererek s6z konusu rekabeti
kizigtirmistir. Cenevizliler ile olan iliskilerinde de bu taktigi
basariyla uygulayan Osmanli Devleti, Venediklilerin Dogu
Akdeniz e tek basina hakim olmalarini engellemistir. Zaten
Cenevizlilere verilen ilk ahidndmenin, Venediklilere
verilenden yaklagik 40 yil 6nce olmasi da bunun bir
gostergesidir. Osmanlilara benzer sekilde Macarlar da 14.
yilizyildan itibaren Tuna-Karadeniz hattinda Cenovalilari
Venediklilere karst desteklemislerdir (Albayrak, 2017,
s.127).

Venedik in giliciinii kirmak icin Adriyatik teki bir baska
deniz giici Dubrovnik e de II. Murad doneminde 1430
yilinda sozlii olarak taninan serbest ticaret yapma hakki,
1442 yilinda verilen ilk ahidndme ile resmilestirilmistir. Bu
ahidname ile Dubrovniklilere Osmanli topraklarinda serbest
ticaret ve seyahat yapma hakki taninmis, yargi alaninda da
bazi ayricaliklar verilmistir (Glavina, 2009, s.16-18). S6z
konusu ahidndme ile Dubrovnikli tiiccarlara, kendi
aralarindaki ihtilaflart kendi temsilcileri araciligiyla ¢é6zme
imkani taninmis; sahitlik, bor¢ sorumlulugu ve mal
giivenligi gibi alanlarda ayricaliklar saglanarak Osmanlt
yargl sistemi karsisinda kismi  bir hukuki 6zerklik
verilmistir.

Yine Osmanlilar bilhassa Istanbul un fethinden sonra bir
baska Italyan sehir devleti olan Floransa y1 da destekleyerek
Levant taki Venedik iistiinliigiinii kirmaya ¢alismistir. Tipki
diger Italyan sehir devletlerine mensup olan Pisa, Sicilya ve
Ankonalilar gibi Istanbul da ticaret yapan Floransallar,
1300 yilina kadar ancak kiigiik bir tiiccar topluluguna sahip
olabilmistir. Ancak Floransa y1 14. yiizyilin sonlarindan
itibaren dokuma sanayii ile bankacilik sektorlerine hakim
olan Medici ailesi ydnetmeye baglamigtir. Bu ailenin
yonetiminde; Pisa, 1406 yilinda bagimsizliginmi kaybederek
Floransa ya baglanmig ve Livorno da 1421 yilinda
Cenevizlilerden 100.000 altin florine satin alinarak
Floransa ya katilmistir. Bdylece denizlere hakim olarak
yiikselise gecen Floransa, Toskana bolgesinin merkezi
olmus ve diger bir yiikselen giic Osmanli Devleti ile menfaat
birlikteligi saglamistir. Bu birliktelik Dogu Akdeniz ticareti
iizerinden Floransa ya biiyiik bir zenginlik getirirken
Venedik in etki alanin1 daraltmistir (Acipinar, 2011, s.4-5).

II. Mehmed in Floransa y1 destekler tavirlar1 Floransalilarin
ticari faaliyetlerinin geligmesini tetiklemistir. 1454-1461
doneminde Istanbul a yilda sadece bir gemilik ticaret
hacmine sahip olan Floransalilar, birkag yil igerisinde bunu
iic katina ¢ikarmay1 basarmistir. Elde ettikleri muazzam
¢ikarlar karsiliginda Floransalilar, Galata da acentalarini
idame igin gerekli yilda 5.000 diika altinim1 seve seve

Odiiyorlardi. 1461 de sultan bir bahaneyle Venediklileri
devlete ait (mirl) evlerden ¢ikartip, yerlerine Floransalilart
ald1” (Inalcik, 2009, 5.284).

Floransanin bu yiikselisi tipki diger Italyan sehir
devletlerininki gibi istikrarsiz bir yiikselistir. Zira Italyan
sehir devletleri arasinda siiregelen yogun rekabet, en
azindan cografi kesifler diye bilinen somiirgecilik
faaliyetlerinin gorece olumlu etkileri Avrupa kitasinda
goriilene dek yani 16. yiizyilin ilk ¢eyregine kadar, her bir
sehir devletini yikici ve yipratict bir sekilde devam etmistir.
Ustelik sehir devletleri i¢in yegane tehlike rakip sehir
devletleri degildi. Papalik, Ispanya ve Fransa basta olmak
lizere yabanci devletlerin de italya topraklari {izerinde
emelleri vardi. Siyaset biliminin basucu kitab1 olan Niccolo
Machiavelli nin Tiirk¢e ye Prens veya Hilkiimdar ismiyle
cevrilen Il Principe” 6zgiin adl1 eseri de tam bu donemde
kaleme alinmistir. 1510 lu yillarda yazilan bu eserde
Machiavelli, milliyetgilikten ziyade 1irksal ve kiiltiirel
temellere dayali bir Italya fikri cercevesinde ulus olarak
kabul ettigi Floransa merkezli giiclii bir Italya devletinin
yani Italyan sehir devletlerinin birliginin arayisinda
olmustur (Machiavelli, 1998).

Italyan sehir devletlerinin diger bir deyisle prensliklerinin
veya Burckhardt’in ifadesiyle tiranliklarinin bu béliinmis ve
istikrarsiz  hali, Osmanli Devleti gibi diger yabanct
devletlerin Italya ya doniik diplomatik hamle sahalarmi
genigletmistir. Estetik akima bagli tarih yaziciliginin bir
mensubu olan Jacob Burckhardt, 1860 yilinda yazdig:
“Italya da Rénesans Kiiltiirii” (Die Cultur Der Renaissance
in Italien) adli eserinde Machiavelli ye gonderme yaparak
tiranliklarin durumunu soyle ifade etmistir: Machiavelli
gibi diigiince sahibi kisiler kesin olarak biliyorlardi ki,
Milano veya Napoli, bir cumhuriyete layik olamayacak
kadar kokusmus bir durumda bulunuyordu’” (Burckhardt,
2010, s.89).

S6z konusu donemde Italyan sehir devletlerini yoneten tiim
tiranlar zalim degildir. Her ne kadar Dante nin Ilahi
Komedya adli iinlii yapitinda cehennemin yedinci katina
yerlestirdigi Ezzelino gibi Verona-Padova bdlgesinde
hiikiim siirlip insan 6ldiirmekte ve gaddarlikta zirve yapmis
(Alighieri, 2020, s.138) tiranlar olmakla birlikte Ferrara
bolgesini yoneten Este Hanedani’nin yoneticileri olan I.
Ercole ve I. Alfonso gibi adil bir yonetim tarziyla hatirlanan
tiranlar da mevcuttur. Fakat adil yoneticiler bile giristikleri
birlesmis bir Italya federasyonu kurma planlarini basariya
gotiirememislerdir. Bunun iki ana sebebini sdyleyebiliriz.
Birincisi, adil tiran modelinin kalict olmamasidir. Zalim
tiranlarin bertaraf edilmesi suretiyle kurulan yeni diizgiin
yonetim sistemleri kalici olamayarak; kisa bir siire sonra
tekrardan  yeni  bir zorba tiranlifin  kurulmasi
engellenememistir. Diger neden ise digerlerine kiyasla daha
giiclii olan Italyan sehir devletlerinin rakiplerini ezmesidir:
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Ticarette rakip olarak birbirlerine karsi en sert araclari
kullantyor ve zayif komsular1 haksiz yere ezerek kendine
bagliyorlardi. Bu demektir ki, sonunda tek basina
tutunabileceklerine, bir biitiin halinde birlesmeye ihtiyag
duymadiklarina inaniyor ve her tirlii despotlugun
kurulabilmesi i¢in zemin hazirliyorlardi” (Burckhardt, 2010,
$.97).

5. 15. ve 16. Yiizyillarin Déniistiiriicii Etkisi:
Kesifler Cagi ve Levant Rekabeti

16. yiizyila kadar Osmanli Devleti ile Italya topraklari
arasinda biitlinciil bir ticari faaliyetten bahsetmek miimkiin
degildir. Her bir Italyan sehir devleti ile Osmanli Devleti nin
ayri ayri ekonomik iligki kurmasi ve bu iligkilerin birbirini
etkiler mahiyette olmasi donemsel bir mecburiyettir. Ustelik
Fransa, Ispanya ve Papalik kuvvetleri italya {izerinde
hesaplar yaptiklarindan dolayt Osmanli Devleti nin s6z
konusu yabanci devletler ile olan iliskileri de Italyan sehir
devletleri ile olan baglarin1 yakindan ilgilendirmektedir.
Omegin; Fransiz Krali Louis Venediklilerin davetiyle
Lombardiya y1 ele gecirmis, Milano da bulundugu sirada
Papa Alexander a Romagna y1 ele gecirmesi i¢in yardim
etmis, Napoli yi ikiye bolerek Ispanya krali ile paylasmis,
Venediklileri ortadan kaldirmaya galisinca da karsisinda
kendisinin giiglendirdigi Ispanya ve Papalik’t bulmus ve
Lombardiya daki hakimiyetini kaybetmistir (Machiavelli,
1998, s. 38-41). italya, Fransa, Ispanya ve Papalik’in igice
girdigi bu gelismeler siirecinde Osmanli Devleti de ¢ok
yonlii bir diplomasi yiiriitmek zorunda kalmistir. Bu
calismanin kapsami disinda oldugundan dolayr Osmanli
Devletinin diger yabanci devletler ile arasindaki
uluslararasi iliskilerin detayma inmemekle birlikte; bahsi
gecen donemde Osmanli Devleti nin Italya topraklari ile
ilgili faaliyetlerinde diger bilylik Avrupa devletlerinin de
¢ok onemli bir yer isgal ettiklerini belirtmekte fayda vardir.

Italyan sehir devletlerinin birbirleriyle yiiriittiikleri dis
politikada ticaret ¢ok belirleyici bir rol istlenmistir. Bu
hususta bir tarihi 6rnek ¢ok carpicidir: 1422 yilinda
Floransalilar, Milano ile savas halindeyken Venedikliler ile
ittifak kurma talebinde bulunmuslardir. Venedikliler, bu
talebe verecekleri cevabi tasarlarken tamamen ticaret odakli
diisiinmislerdir. Ciinkii Venedik in Milano ile ¢ok giiclii
ticari baglantilar1 vardi ve Floransalilarla birlik olup
Milano yu yendiklerinde ¢ok kuvvetli bir ticaret
ortaklarindan yoksun kalacaklardi. Boyle bir ittifakin hayata
gegmesi sonucu Milano Dukaligi daha fazla insani
tretimden cekerek silah altina alacak ve daha fazla askeri
beslemek i¢in halktan aldiklar1 vergileri artiracakti.
Gelirlerinin daha fazla kismmin vergiye gitmesi {izerine
Milanolularin tiiketime ayirdiklart biitgeleri kiigiilecek ve
Venedikliler ile ticareti azalacakti. Bu muhtemel senaryo
Venedik te tartisilmis ve Floransalilarin ittifak talebine

olumsuz cevap verilmistir. Hatta tek kalan Floransa nin
Milano karsisinda yenilmesi senaryosunu da yine ekonomik
yonden su sekilde degerlendirmislerdir: Floransalilarin
yenilmesi daha hayirli olacaktir. Ciinkii bu takdirde onlar,
serbest sehir hayatina aliskin olduklarindan, tipki sikistirilan
Lucalilarin yapmis olduklar1 gibi, go¢ edip bize gelerek
yerlesecekler, ipek ve yiin dokumacilifi sanatin1 da
yanlarinda getireceklerdir” (Burckhardt, 2010, s.107-108).

Floransalilar ile Milano Dukalig1 arasinda uzun yillar siiren
bu gerginlik halinde Osmanli Sultanlar1 ddnemlerinin
sartlarina gore son derece dikkatli hareket etmislerdir. Daha
Sultan 1. Murad (h.1362-1389) déneminde Floransalilar ile
yakinlagsan Osmanli Devleti, Sultan Yildirrm Bayezid in
(h.1389-1402) Milano Dukasi Giangaleazzo Visconti ile
sicak bir iliski icerisinde olmasi nedeniyle Floransa ya
mesafeli kalmistir. Tiim Avrupa devletleri gibi italyan sehir
devletlerini de derinden etkileyen Istanbulun fethinin
(1453) ardindan ise Fatih Sultan Mehmed (h.1444-1446,
1451-1481), Floransa ya ticari ayricaliklar tantyarak destek
saglamis ve Floransa nin, Venedik-Ceneviz ikilisinin
kargisinda siyasi, ekonomik ve kiiltiirel bir gii¢ haline
gelmesini tegvik etmistir (Acipinar, 2011, s.8-9).

Birbirleriyle son derece kotii niyetlerle sert rekabet eden
Italyan sehir devletleri, ¢ok zor durumda kaldiklari bazi

donemlerde yabanci devletlerden destek talebinde
bulunmaktaydilar. Bu yabanci miidahale ve yardim
arayislarinda baglica olarak Fransizlara ve Tiirklere

basvurmaktaydilar. Daha 6nce degindigimiz iizere nasil ki
Venedikliler, Fransizlar1 kendi topraklarina davet
etmislerse; birgok Italyan sehir devleti de Tiirklerle is birligi
yapmanin ve Tiirkleri italya topraklarma davet etmenin
yollarm1 aramigtir. Ciinkii sehir devletleri arasindaki
rekabetin iginden c¢ikilmaz hale gelmesi, Italyanlarin
¢ogunun aklinda topraklarinin yabanci devletler tarafindan
istila edilecegi diisiincesini dogurmustur. Donemin iki
istilac1 devleti olan Fransa ile ispanya da zaten bdyle bir
firsat pesindeydiler. Bu noktada Italyan sehir devletleri bir
yandan Tiirklerin fetih hareketleriyle tedirgin olurken diger
yandan Tirkleri diger yabanci istilacilara tercih etmekte
¢ekingenlik  gdstermemekteydiler.  Adriyatik  Denizi
kiyilarinda oturan ahalinin biiyiik kismu Tiirk hakimiyetinin
¢ok yakin oldugunu sezmis ve hatta Anconalilar bunu agik¢a
arzu da ettiklerini ifade etmiglerdir. Hatta bir Ravenna
Delegesi dogrudan Kardinal Giulio Medici ye su sozleri
sOylemistir: “ Monsignore, ylice Venedik Cumbhuriyeti,
Kilise ile bir anlasmazlia diismemek igin bizi istemiyor.
Fakat Tiirkler Ragusa ya geldikleri takdirde, biz onlara
teslim olacagiz” (Burckhardt, 2010, s.130-134).

Anconalilarda bu algty1 ortaya ¢ikaran siirecin baslangicinda
Fatih in Floransa ya gosterdigi alakanin biiytik tesiri vardir.
Floransa ya 1469 da tanidig: ticari ayricaliklarla da bunu
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gosteren Fatih Sultan Mehmed, Floransalilarin Galata daki
ziyafetlerine bizzat katilacak kadar iyi tutum iginde
olmustur. 1463 te Bosna-Hersek'i fethedince de Dubrovnik
(Ragusa) tizerinden Floransa ya yeni ve dogrudan bir ticaret
yolu a¢gmistir. Bu sayede Floransa nin Venedik karsisinda
giiclenme hiz1 ivme kazanmigtir. Dubrovnik teki mallar da
Papalik a ait topraklarda bir serbest liman hiiviyetinde olan
Ancona ya aktarilmigtir. Bu yol italya panayirlarina iiriin
tedarik etmede gitgide daha fazla kullanilmaya ve Tiirk,
Rum ve Yahudi tiiccarlar Italya da daha goriiniir olmaya
baglamistir. Bu yol agilmadan evvel Venedikliler kendi
menfaatleri geregi Dubrovnik yiinliilerinin Balkanlara
gotliriilmesini engelleyen bir politika glitmiistiir. Bu yol
acilinca en biiylik faydayr saglayip gittikce biiyliyen
Dubrovnik in yani sira yol iizerindeki Uskiip ve Saraybosna
gibi kentler de biiyiiyerek kendi bdlgelerinin merkezi
olmuslardir. 1463-1479, 1499-1503 ve 1537-1540 Osmanli-
Venedik savaslarinda Dubrovnik, Italya ile Osmanh Devleti
arasinda transit ticaret merkezi olarak Venedik e ciddi bir
rakip haline gelmistir (Inalcik, 2007, s.141-142).

Balkanlardaki ticaret aglar1 incelendiginde Balkanlarin bati
yarisint kateden ii¢ ana yol ve bu yollarla baglantili ¢ok
sayida yan yolun oldugu goriilmektedir. Baslica ii¢ yoldan
biri tarihi ve meshur Via Egnatia yoludur. Ikincisi Yeni
Pazar (Novi Pazar) iizerinden Ragusa (Dubrovnik) e giden
yoldu ki 1455 yilinda Fatih Sultan Mehmed tarafindan
kurulmustur. Uciinciisii ise Saraybosna ile Travnik
iizerinden Split Limani’a ulagan yoldur. Spalato/Split,
Yahudilerle Venediklilerin ticareti Ragusa yolundan
kendilerine aktarma gabalar1 kapsaminda, Yahudi merkantil
tesebbiisleri sayesinde gelisme gostermisti (Stoianovich,
1999, 5.230). Zaten bu ii¢ yoldan Via Egnatia ya Sol Kol”
adinin verilmesi de miinferit bir tavir degildir. S6z konusu
¢ yol rotalart itibariyla (sag; orta; sol) olarak
isimlendirilmis, Via Egnatia da diger iki yola kiyasla en

asagidan giden rota oldugundan Sol Kol olarak
adlandirilmistir (Heywood, 1999, s.139).
Venedik'in Osmanli Devleti ile giristigi miicadelede

odaklandig1 nokta, toprak kazanip kaybetmekten ¢ok ticari
cikarlariydi. Goffman, korkung Tiirkler” algisiyla birlikte
gelisen Tirklerin dini inancina ve askeri giiciine karsi
diismanlik  geleneginin  su  gergegin  goriilmesini
engelledigini sdyler: (14-16. yiizyillarda) “Italyan devletleri
ilk olarak Bati Anadolu daki Tiirkmen beyliklerle, daha
sonra da eskiden beri yerlesmis olan ticaret
imparatorluklarini siirdiirmek ve Osmanli ordularini italyan
yarimadasindan uzak tutmak i¢in Osmanlilarla ticari,
diplomatik ve siyasi iliskiler gelistirmistir” (Goffman, 2011,
5.89).

Venedikliler, 21 Mart 1390 da Yildirim Bayezid den serbest
ticaret yapma hakki elde etmislerdir. Osmanli tarihinde
Fetret Devri (1402-1413) diye bilinen dénemde ise

Venedikliler, Siileyman Celebi ye destek verip 1403 Sulh
Antlagmasiyla ayricaliklar elde etmistir. 13 Eylil 1411 de
Musa Celebi bu antlagsmay1 onaylamis ve Celebi Mehmed de
6 Kasim 1419 da yeni bir ahidname vermistir. 1423-1430
yillarinda Selanik in kime ait olacaginin miicadelesini veren
iki taraf 4 Eyliil 1430 de imzaladiklar1 antlasma ile savasa
son verirken yine iki taraf arasinda giivenlik cercevesinde
ticaret yapilmasinda uzlasilmistir. Selanik in  Tiirklerce
almmasindan alti ay oOnce o6len Selanik Baspiskoposu
Symeon un verdigi bilgiye gore, Selanik halki iki ayn
kampa boliinmiistii: Avam, Tiirklerden yana tavir alirken
soylular, kendi ticari ¢ikarlar1 dogrultusunda Venediklilerin
ydnetimini istiyordu” (Delilbasi, 1999, s.73-74). Onemli bir
liman olmasinin yanmi sira antik ticaret yollarmin da
kavsaginda yer alan Selanik (Emecen, 1999, s.105), her iki
taraf icin sadece sagladigi gelirler nedeniyle ele gegirilmek
istenen bir yer degildir. Selanik, diisiinsel hayatin merkezi
olarak 6nem tagiyordu; mimari anitlartyla, duvar resimleri
ve mozaikleriyle, yetistirdigi sanatgilarin Paleologos
Ronesansi’nda faal rol oynadigina taniklik
etmekteydi...Venedik  senatosunun  bir  bildirgesinde
Thessalonike, ikinci bir  Konstantinopolis  olarak
nitelenmisti” (Zachariadou, 1999, s.252-253).

25 Subat 1446 da Fatih Sultan Mehmed, Venediklilere
ahidname vermis ve 10 Eyliil 1451 deki ahidname ile
oncekini yenilemistir. Bu yillar Istanbul fethinin 6ncesine
denk gelmektedir. Bu siireclerde II. Mehmed, Venedik
konusunu kapatip Bizansa yogunlasmak isterken;
Venedikliler ticari etkinliklerini siirdiirmekten bagka bir sey
diisiinmiiyorlardi. Istanbul un fethinin ardindan 1454 yilinda
Venedik ile yeni bir ticaret antlasmasi yapilmistir. 1463-
1479 arasinda iki taraf tekrardan savas halinde olmus ve
sonrasinda 1479 yilindaki antlasma imzalanmistir. Verilen
ahidndmelerde miitekabiliyet esasina riayet edilmistir
(Kagan, 1995, 12-14, 148).

Fatih Sultan Mehmed in, savas donemi igindeki 1474-1478
yillarinda Venedik i epeyce sikistiran hamleleri olmustur. II.
Mehmed evvela 1477 de Venedik in dogusundaki Friuli ye
akinlar diizenletmis ve akinlar basarili olunca da Venedik in
istegi lizerine 25 Ocak 1479 da 16 yillik savasi sonlandiran
Osmanli-Venedik Antlasmasi’ni yapmistir. Bu antlagsma ile
Venedikliler ticari serbestlik karsiliginda; her yil 10.000
altin 6demeyi ve sap iltizamindan kaynaklanan 100.000
dukalik eski borcunu da iki yil igerisinde vermeyi kabul
etmigtir. Akabinde Fatih Sultan Mehmed, Venedik ve diger
Italyan sehir devletlerinin de tesvikiyle Napoli Kralligi
iizerine sefer emri vermistir. 26 Temmuz 1480 de
Avlonya dan yola ¢ikan Gedik Ahmed Pasa komutasindaki
Tiirk donanmasi, Giiney Italya ya bir ¢ikarma yapmis ve 11
Agustos 1480 de Napoli Kralligi’'na ait Otranto'yu
fethetmistir (Inalcik, 2010, s.181-183).
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Istanbul un fethine kadarki siiregte Venedikliler, Osmanli
Devleti igin gergekten biiyiikk bir rakip olmustur.
Venedikliler, 14. ve 15. yiizyillarda yiikselen giic olan
Osmanli Devleti karsisinda kendi konumunu tahkim
edebilmek i¢in saldirgan bir politika izlemistir. Biitiin kiy1
bolgelerini ele gegirmek gayesiyle Arnavutluk, Mora ve
Iyoniyen Denizi ndeki en oOnemli stratejik noktalarini
denetimine almis, Bat1 Ege Adalarimi ve 1489 da Kibris’1 ele
gecirmistir. Yukarida belirtildigi iizere Osmanli’ya ragmen
Selanik i elinde tutmus ve hatta Osmanli’dan Once
davranarak Istanbulu isgal etmek istemistir. Osmanl
Devleti ise bu saldirgan tutuma misliyle cevap vermis,
siirekli rekabet giiciinii artirmis, Venediklilerin Istanbul a
uzanmasini dnlemek igin Istanbul Bogazi’nin en dar yerine
Anadolu Hisarr’n1 inga etmis ve Venediklilerden Once
davranarak Istanbul u fethetmistir. 1463-1479 dénemindeki
16 yillik uzun ve tehlikeli savasta da Osmanli Devleti, askeri
ve siyasi faaliyetlerinin yan1 sira ekonomik misillemelerde
bulunmustur. Fatih,  biitin  Venedikli  tliccarlari
hapsettirmis, mallarina el koymustu. Bunlarin yani sira,
Floransa ve Dubrovnik i de Venedik in yerini almaya tesvik
ederek batiyla ticareti siirdiirme yollarini aramistir” (Inalcik,
2007, s.140).

Ancak bu durum savas kosullar1 ile ilgilidir. Olagan
kosullarda ise Fatih Sultan Mehmed, fetih déneminden
itibaren basta Italyanlar olmak iizere Avrupalilara son
derece hosgoriili davranmig olan bir hiikiimdardir. Fetih
sonrasinda Istanbul u hizli bir sekilde yeniden insa ve imar
etme siirecinde uygulanan iskan ve senlendirme politikast
sayesinde Istanbul un fetih éncesinde 40.000 olan niifusu
1477 itibariyla iki katina ¢ikmig ve 1550 civarinda 250.000-
300.000 seviyesine yiikselmistir. Osmanlilarin sehirdeki
Bizansli niifusa ve Avrupali (6zellikle de Ceneviz ve
Venedikli) tiiccarlara karsi gosterdikleri hosgoriilii yaklagim

. on besinci yiizyilin sonlarinda Osmanli Istanbul unun
niifusunun yiizde altmis oranda Miisliiman ve yiizde kirk
oranda Hristiyan ve Yahudiden olusmasina imkan tanidi”
(Agoston, 2012, 5.40).

Hem Venedik hem de Dubrovnik, 16. yiizyilin ikinci
yarisindan sonra yiikselen Fransa, ingiltere ve Hollanda ile
rekabette geri kalmiglardir. Bu durum her iki devletin
giicliniin de silire¢ igerisinde gerileyerek Onemlerini
kaybetmelerine neden olmustur. 18 Ekim 1569 da ilk
kapitiilasyonlarin1 alan Fransizlarin ardindan Ingiltere
(1580) ve Hollanda (1612) ile diger Avrupa devletleri de
benzeri ayricaliklar elde etmistir. 1570-1573 Osmanli-
Venedik savagindan istifade eden Fransa, 1569
kapitiilasyonlarmin da yardimiyla Venedik in tahtini
yikarak Dogu Akdeniz ticaretinde etkin olabilmistir.
Osmanli-Ingiltere arasindaki ticaret imtiyazini elde eden, 11
Eylil 1581 kurulug tarihli Levant Company” ise Osmanl
pazarinda faaliyetlerini hizla genisleterek hem Venediklileri

geriletmis hem de Fransizlarin ticaretinin 1630 itibartyla
yar1 yartya azalmasim saglamistir (Inalcik, 2007, s.143).

Venediklilerin Dogu Akdeniz deki ticaretine ilk sekte vuran
ulus ise Portekizlilerdir. Cografi kesifler diye bilinen
somiirgecilik faaliyetlerinin ardindan okyanuslara agilarak
biiyiik bir deniz ve ticaret giicli olmaya ¢aligsan Portekizliler,
dogu mallarimin Avrupa ya tasinmasi noktasinda Venedik in
hakimiyetini kirmay1 basarmustir. Onceleri Venedikliler,
dogudan getirdikleri mallar1 “Hansa Birligi” denilen Alman
tiiccarlar birligine satmakta ve bu birlik s6z konusu firtinleri
yliksek bir kar orantyla Avrupali devletlere ihrag etmektedir.
Portekizliler dogu mallarmi1 Avrupali devletlere aracisiz,
dogrudan daha uygun fiyatlarla satmaya basladiginda once
Hansa Birligi devreden ¢ikmis ve akabinde de Venedikliler
pazar paymi kaybetmistir. Devaminda Portekizliler bu
avantajli konumlarin1 kullanmaya baglayarak yiiksek kar
uygulamaya giristiginde Ingiltere basta olmak iizere diger
Avrupali devletler Osmanlt Devleti ve Levant bolgesi ile
dogrudan ticaret yapmanin yollarin1 aramislardir ki bu
arayls sonucunda kapitiilasyonlart temin edebilmislerdir
(Arik, 2022, 5.26).

Venedikli tacirler 1570 lerden itibaren dikkatlerini,
Balkanlardan cekerek Suriye, Izmir ve diger Levant
pazarlarindaki ticari faaliyetlere kaydirdilar. Bu durum diger
Avrupa devletlerinin vatandasi olan tiiccarlardan ziyade
Balkanlardaki yerel tiiccarin isine yaramistir. Adriyatik
Otesi ticaretin bazi boyutlarinda, Venediklilerin ilgisinin ve
katilminin azalmasindan ilk elde fayda saglayanlar ise,
Ingiltere ile Hollanda gibi rakip uluslararas: giicler degil,
Bosna, Arnavutluk ve Makedonya nin yerel tacirleri
olmustur” (Murphey, 1999, s.210).

Bununla birlikte Venedikli tacirlerin 17. yiizyil baslarina
kadar bir yandan Mora ve Ege Adalar1 {izerinden
ticaretlerini ciddi diizeyde yiiriitirken diger yandan bazen
[zmir in kdylerine kadar gidip pamuk satin alirken Izmir
tariminin ticarilesmesinin ilk drneklerini hayata gegirdikleri
bazen de Ankara tiftigini satin alirken 6demelerini Musevi
tiiccarlar, tefeci veya miiltezimler aracilifiyla yaparak
Osmanli iltizam sistemiyle dolayli yoldan kesistikleri
sOylenebilir (Faroghi, 2011, s.101, 151, 368).

Ankara kegisini Avrupa ya tanitan, 1555-1560 yillarinda
Avusturya Imparatorlugu nun Osmanl bagkenti
Istanbul daki elgisi olan Ogier Ghislain de Busbecq
Istanbul dan Macar asilli diplomat arkadasi Nicholas
Michault a yazdigi mektuplarinda italyan tacirlerden de
bahseder. Ankara kecisini tanitmasinin yani sira leylak ile
laleyi de Avrupaya aktaran, Ankaradaki Augustus
tapmaginda yer alan Monumentum Ancyraum yazitini da ilk
kez yayinlayarak Bati literatiiriine sokan hiimanist egitimli
elci Busbecq, Osmanli gorevlilerince yar1 mahkiim olarak
tutuldugu Istanbul daki El¢i Hani’ndaki giinlerini soyle
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anlatmistir:  Muhafizimin bana 6fkelenmemesi i¢in artik
odama c¢ekilme zamani geldi...vaktimi kitaplarima veya
Pera dan gelen Ceneviz asilli ve diger dostlarimla sohbete
ayirtyorum...Boyle gilinlerde Ragusalilar, Floransalilar,
Venedikliler bazen de Rumlar ve diger milletlerden kimseler
hatirrmi sormak maksadiyla yahut baska sebeplerle
ziyaretime geliyor.” (Busbecq, 2005, s.147).

Calismanin odaklandigi doénem olan 14-16. ylizyillar
arasinda gerek Venediklilerin gerekse diger Italyan sehir
devletlerinin bu derece ticaret merkezli diisiinmeleri ve
siyaset ile diplomatik gelismelerine ticaretin yon vermesi
cok dikkate degerdir. Sombart’in Burjuva” isimli kitabinda
da belirttigi iizere;, Kapitalist zihniyetin ilk ortaya ¢ikip
yaygimlastig1 iilkenin Italya oldugu sdylenebilir. XIII.
ylizyildan  Dbaglayarak...  Burjuva zihniyeti olarak
adlandirdigim psikolojik niteliklerin tamamiyla ilgili ilk
somut belirtilere yine italyan kentlerinde rastlanmaktadir”
(Sombart, 2008,s.141-142).

Rasyonellik, hesapgilik ve kar maksimizasyonu gibi burjuva
erdemlerine dayali ticaret anlayisinin -genis capta olacak
sekilde- ilk defa Floransa da yaygmlastigini Dbelirten
Sombeart, bu siirecle es zamanli olarak istatistik ve muhasebe
ilimlerinde ciddi gelismelerin yasandigini da
vurgulamaktadir. Gegmise nazaran daha sayisal bir diisliniis
tarziyla degisim hizinda da bir artig ortaya ¢ikarak; Venedik
ve Cenova gibi liman kentlerinde yogun ve giilii bir sekilde
hissedilen yasam tarzi degisimine de deginmektedir
(Sombart, 2008, s.142).

Ticareti hayatlarinin merkezine oturtan Venedikliler, boyle
erken bir donemde istihbarat faaliyetlerini yeniden organize
ederek istihbarat teskilatlarini, ekonomik ve ticari
menfaatler elde etme noktasinda kullanmislardir. Venedik
Gizli Servisi, 6zel olarak Venedik Cumbhuriyeti nin ticaret
ve isletme zekasina yogunlagmistir. Clinkii Venedik in tiim
diplomasi, biirokrasi ve istihbaratinin arka planinda ticari
faaliyetler yatmaktadir (Iordanou, 2020, s.28-29).

Osmanlilar da istihbarat faaliyetlerinde ticareti kullanan bir
devlet olmustur. Bu konuda yapilan arastirmalar, Venedik
istihbaratina dair yapilan caligmalara nispetle epey az
olmasina ragmen, 1550 civarinda son derece diizgiin ¢alisan
bir Osmanli bilgi toplama ag1 oldugunu isaret etmektedir.
Osmanlilar bu noktada hem tiiccarlart1 hem de terciman
olarak vazife goren dragomanlart aktif bir sekilde
kullanmistir.  Terclimanlar  Venedik ten gelen  6zel
mektuplari kopya etmigler ve Osmanli makamlarinin bilgisi
dahilinde Venediklileri manipiile etmek icin
dezenformasyon faaliyetleri ¢ercevesinde kasitli olarak bilgi
sizdirmuslardir. Bir taraftan da Dobrovnik iizerinden Italya
hakkinda bilgi akisini1 yonlendirmislerdir. Bu bilgi akisinda
Via Egnatia ve diger yollar lizerindeki ulak veya menzilhane
sistemini yani karmasik bir kurye ve iletisim agm
kullanmiglardir. Tiim bu bilgilerin elde edilmesi ve

dogrulugunun teyit edilmesi noktasinda; Istanbul da ikamet
eden veya gecip giden Venedik ajanlarinin yani sira,
karmagik casus ve muhbirler ag: ile ticari iligkileri yiiriiten
kisiler kullanilmistir. “Imparatorlugun Miisliiman siyasi
elitinin yan1 sira Avrupa dan kovulan Yahudiler, Hristiyan
maceracilar ve miihtediler ve daha sonra Istanbul un Fener
Rumlar1 hep birlikte, gerek enformasyonun toplanmasi ve
degerlendirilmesinde, gerekse Osmanli stratejisi, dis
politikast ve propagandasinin sekillenmesinde rollerini
oynadilar” (Agoston, 2012, 5.64-65, 75, 78, 81, 96).

16. yiizyilin ikinci yarisinda Osmanli ile Venedik arasindaki
ticarette Osmanli tebasindan birgok kisinin belirgin
basarilar1 tespit edilmistir. Ticari faaliyetlere katilan
Miisliiman tacirlerin 17. yiizyil ortalarina kadar artarak
devam ettigine dair yeni bulgular, Osmanli Miisliiman
kiltiriniin  kendi igine kapandigi yoniindeki algilar
sarsmistir.  Hatta, Venedik ile Osmanli Imparatorlugu
arasinda 1573 ten 1645 te Girit Savasi’nin patlak vermesine
kadar siiren uzun barig déoneminin Osmanli-Miisliiman dig
ticaretinde bir zirve oldugunu bile sdyleyebiliriz” (Kafadar,
2012, 5.91).

6. Sonuc¢

OsmanliItalyan ticari iliskileri, 14. yiizyildan 17. yiizyilin
baslarina kadar hem siireklilik hem de doniistim 6zellikleri
tagtyan cok katmanli bir yap1 arz etmektedir. Bu iliskilerin
merkezinde yer alan Via Egnatia, yalnizca bir ulagim hatti
degil; Akdeniz in dogu ve bati diinyalar: arasindaki siyasi,
ekonomik ve kiiltiirel aligverisi miimkiin kilan bir medeniyet
koridoru olarak islev gormiistiir. Osmanli Devleti nin
Balkanlara dogru yayilmasiyla birlikte Via Egnatia nin
yeniden isler hale getirilmesi sayesinde bu yol hem
Adriyatik limanlarini Istanbul ile baglayan ana ticari omurga
niteligi kazanmis hem de Italyan sehir devletlerinin Dogu
Akdeniz deki faaliyetlerini dogrudan sekillendiren bir
dinamik haline gelmistir.

Osmanli idaresi altinda yol giizergdhinin menzil sistemi,
derbent teskilati, vakiflar ve kalelerle tahkim edilmesi;
glivenli gecisi, diizenli ulasimi ve ticari hareketliligi
miimkiin kilmistir. Bu durum, Venedik, Cenova, Floransa ve
Dubrovnik gibi sehir devletlerinin Dogu Akdeniz deki
ekonomik varliklarini siirdiirmelerine imkan tanidigr gibi,
Osmanli ile kurduklar1 diplomatik iliskilerin temel eksenini
de Dbelirlemistir. Nitekim Osmanli Devleti nin Via
Egnatia y1 canlandirma politikasi, yalnizca i¢ giivenligi
degil, ayn1 zamanda uluslararasi ticari rekabeti yonlendiren
bir arag olarak da degerlendirilmistir.

Italyan sehir devletlerinin birbirleriyle rekabet eden yapilari,
Osmanli Devleti igin genis bir manevra alani olusturmustur.
Osmanlilar, kimi zaman Venedik e karsi Cenova y1, kimi
zaman da Floransa veya Dubrovnik i destekleyerek Akdeniz
ticaretindeki gilic dengelerini kendi lehlerine g¢evirmeyi
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basarmistir. Bu esnek diplomatik yaklagim, Italyan sehir
devletlerinin kendi aralarindaki ¢ekismelerden kaynaklanan

zayifliklar1 daha gorliniir kilmis, bdylece Osmanlt
Devleti nin ~ Adriyatik—Istanbul  hattindaki  hakimiyeti
pekismistir.

Bununla birlikte 16. yiizyil sonlaria gelindiginde cografi
kesifler diye bilinen somiirgecilik faaliyetlerinin etkisiyle
ticaret yollarinin  Atlantik e kaymasi, Italyan sehir
devletlerinin ~ Akdeniz deki  istiinliigiinii  zayiflatmas;
Venedik basta olmak {izere bir¢ok sehir devleti, eski giiclinii
koruyamaz hale gelmistir. Portekiz, Ispanya, ardindan
Ingiltere ve Hollanda gibi devletlerin dogrudan Osmanli
topraklariyla ticarete yonelmesi, Levant ticaretinde yeni
aktorlerin ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Bu kiiresel
doniisiim, Via Egnatia nin Osmanli klasik donemindeki
biitiinlestirici fonksiyonunu ortadan kaldirmamaistir.

Bu dort temel bulgu yani Via Egnatia’nin sadece bir yol
olmanin otesinde ¢ok merkezli bir ticaret ag1 oldugu,
Osmanli-italyan iliskilerinin ¢atigmadan ¢ok karsilikli
bagimhilik iizerine kuruldugu, Osmanli Devleti’nin italyan
sehir devletleri arasindaki rekabeti stratejik bir arag olarak
kullandig1 ve cografi kesifler olarak bilinen somiirgecilik
faaliyetlerinin Via Egnatia’y1 degersizlestirmedigi tespit
edilmistir.

Bu ¢alisma, Via Egnatia ekseninde Osmanli Devleti ile
Italyan sehir devletleri arasindaki ticari iliskileri, geleneksel
anlatilarin Otesine gegerek ag temelli bir perspektifle ele
almistir. Elde edilen bulgular, s6z konusu iliskilerin yalnizca
ikili ticari temaslardan ibaret olmadigini; aksine limanlar, i¢
ticaret merkezleri, menzil noktalar1 ve ara baglant1 yollar1
iizerinden sekillenen ¢ok katmanli bir ekonomik sistemin
pargasi oldugunu ortaya koymaktadir.

Oncelikle, Osmanli Devleti’nin kara yolu altyapisi, giivenlik
mekanizmalar1 ve hukuki diizenlemeler araciligiyla ticari
dolagimi tesvik eden bir ger¢eve sundugu; buna karsilik
Italyan sehir devletlerinin denizcilik giicii, sermaye birikimi
ve ticari organizasyon kabiliyetiyle bu sistemin tamamlayici
unsuru oldugu anlasilmaktadir. Bu durum, iki taraf arasinda
rekabetten ziyade iglevsel bir karsilikliligin varligina isaret
etmektedir.

Ikinci olarak, Via Egnatia’nin yalnizca bir ulagim hatti degil,
ayni zamanda Adriyatik ile Balkan i¢ bolgeleri arasinda
ekonomik entegrasyonu saglayan bir omurga islevi gordiigi
tespit edilmistir. Bu hat iizerindeki diiglim noktalari, ticari
akislarin yoniinii belirleyen kritik merkezler olarak o6ne
cikmustir.

Ucgiincii olarak, Italyan sehir devletleri arasindaki rekabetin
Osmanli dis ticaret politikalar1 tarafindan dengelendigi ve
bu rekabetin Osmanli lehine bir manevra alani olusturdugu
goriilmektedir. Osmanlt  Devleti’'nin  farkli  aktdrlere

sagladigt ticari imtiyazlar,
stirdiirtilebilirligini saglamistir.

bu ¢ok aktorlii yapmin

Son olarak, calisma kapsaminda kullanilan ¢ok katmanli
kaynak analizi ve ag yaklasimi, Osmanl-italyan ticaret
iligkilerinin yalnizca olaylar tiizerinden degil, yapisal
iligkiler izerinden degerlendirilmesine imkan tanimistir. Bu
yontem, erken modern donemde ticaretin nasil
orgiitlendigine dair daha biitlinciil bir okuma sunmaktadir.

Bu baglamda Via Egnatia, yalnizca bir ticaret yolu degil;
farkli ekonomik aktdrleri birbirine baglayan dinamik ve ¢ok
merkezli bir ticaret agmin temel bileseni olarak
degerlendirilmelidir. Dolayisiyla Via Egnatia, yalnizca
tarihsel bir giizergah degil, ayn1 zamanda Osmanli-italyan
iligkilerinin siireklilik ve donilisiimiinii agiklayan anahtar bir
analitik ¢erceve olarak kabul edilmelidir.
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Extended Summary
Purpose

This study examines the economic, diplomatic, and military
relations between the Ottoman State and the Italian city-
states up to the seventeenth century through the axis of Via
Egnatia.

Approach

Originating in antiquity as the main route connecting Rome
to Constantinople and stretching across the Balkans from the
Adriatic, Via Egnatia evolved under Ottoman rule from a
primarily military corridor into a multifaceted network of
trade and information. By linking the Anatolian—Balkan—
Mediterranean regions and connecting Adriatic ports
directly with Istanbul, the road constituted the structural
foundation of Ottoman—Italian interactions.

Since the Middle Ages, Italy had existed as a politically
fragmented landscape composed of city-states. Venice,
Genoa, Florence, Pisa, Siena, Lucca, and others competed
not only among themselves but also with external powers
such as the Papacy, France, and Spain. This rivalry
profoundly shaped the dynamics of eastern Mediterranean
trade and thus directly influenced each city-state’s relations
with the Ottoman State. As the Ottomans consolidated their
control in the Balkans, Italian states were compelled to
reassess and recalibrate their economic interests.

Although Via Egnatia suffered from security problems
during the Byzantine period, it was revitalized as Ottoman
authority expanded. From the time of the conquest onward,
the Ottoman state established a comprehensive menzil (relay
station) system, constructed fortresses and bridges, and
founded numerous foundations (waqfs) and caravanserais to
ensure safety and facilitate trade. These investments
enhanced not only commercial activity but also military
logistics and communication networks. The Adriatic ports
of Avlonya and Durrés became strategic nodes within the
Ottoman Balkan policy and served as key points of contact
with Italian city-states.

The study analyzes in detail the relationship between the
Ottomans and Venetian, Genoese, Florentine, and Ragusan
(Dubrovnik) merchants and diplomats. Venice stood
simultaneously as one of the Empire’s oldest trading
partners and most formidable rivals. Having built
commercial ties with Turkish principalities in the thirteenth
century and expanded them under Ottoman rule, Venice
frequently entered military confrontation with the Ottomans
as the latter advanced through the Balkans and strengthened
their naval capacity. The treaties of 1479 and 1503 constitute
important turning points reflecting Venice’s efforts to
preserve its commercial privileges in Ottoman territories.

In contrast, Genoa maintained a more cooperative
relationship with the Ottomans. During the fourteenth and
fifteenth centuries, the Ottomans chartered Genoese ships
for Bosphorus crossings and benefited from Genoese
expertise in naval and military technology. Florence gained
particular prominence during the reign of Mehmed II.
Florentine merchants—active especially in the leather,
textile, and banking sectors—established a notable presence
in Istanbul. The commercial privileges granted in 1469
contributed significantly to Florence’s rise as a competitor
to Venice in the Levant, while the city’s internal political
instability and its rivalry with other Italian states provided
the Ottomans with further diplomatic opportunities.

Dubrovnik emerged as the principal intermediary in
Ottoman—Italian commerce. Granted the right to trade freely
within Ottoman lands, Ragusan merchants played a decisive
role in the transit trade between the Balkan hinterland and
Adriatic ports. The Istanbul-Ancona route, which gained
prominence in the late fifteenth century, further
strengthened Florence’s economic position.

The study also highlights that Ottoman investment in Via
Egnatia had broader cultural and social effects beyond
commerce. Sultans, imperial women, and high-ranking
officials endowed waqfs along the route; they sponsored the
construction of aqueducts, lodges, bridges, and inns, thereby
reshaping the socio-economic landscape of the region. Such
infrastructural patronage contributed to the long-term
entrenchment of Ottoman cultural influence in the Balkans.

In the sixteenth century, however, global commercial
balances began to shift. The Age of Discovery redirected
trade routes toward the Atlantic, weakening Venice’s
traditional dominance. Portuguese expansion in the Indian
Ocean disrupted Venice’s supremacy in the spice trade,
transforming the structure of Ottoman—Italian commerce.
New European powers such as France, England, and the
Netherlands entered Ottoman markets, establishing
influential trading companies.

Findings

In conclusion, the study argues that Ottoman—Italian
commercial relations constituted not merely an economic
exchange but a multidimensional civilizational interaction.
Major transportation corridors such as Via Egnatia formed
the backbone of this relationship: along these routes, trade,
diplomacy, military strategy, intelligence gathering, and
cultural transmission intersected. Understanding Ottoman
Balkan policy and the strategic positioning of the Italian
city-states in the eastern Mediterranean requires close
attention to the historical role of these communication and
trade arteries.



